— ROt oA - —
Red: 04-1 2- -00002-0000

A

!\. 1; "; Fac: 2006-07-at 150020 Dep. 2080 NUECREACIONES
Indusiria v C mercio T@. 11 _PATENTEIVH -
SUPERINTENDENCIA ACL4D DPOSIODERVTER  Fobor: 48
FORMULARIO UNICO DE OPOSICION
2000-12
@ OPOSICION A:
B patente de Invencién. 3 marca Colectiva.
] paterte de Modeio de Utiidad. 3 marca de Certificacisn.
I Disefio Industial, [J Lema Comercia.

O Esquema de Trazado para Circuitos Integrados.
L] marces de Procuctos o Servicics.

@ Nimero del expediente: (4 120662
SOLICITUD Soictants: MARIO CARVAJALINO

PUBLICADA
Apoderado: EMILIO FERRERQ
Titulo de la nueva creacién o denominacion del signo: SENALIZADOR

MODULAR
Gaceta: 563

@ OPOSICION PRESENTADA POR:

Nombre:COMERCIALIZADORAS. YE.YCIA. | IDENTIFICACION
S.A. -

OPOSITOR | Direccién: Carrera 50 FF No. 9 C sur - 25 ce.Od iy B
Teléfono: Fax
E-malil: ced oto O

Domiciic: Medellin - Antioquia Nimero  800.190.665-3

Nombre: JESUS ABELARDO CARDENAS A, IDENTIFICACION
REPRESENTANTE | pjreccion: Carrera 7 No. 74-56 Of. 804 cc.B® nr O
APODERADO ce O ore 00
(74) Teléfono; 3131713 Fax 3132414 =

@ FUNDAHENTOS DE LA OPOSICION:

6



® comprobants de pago No. 06 - 50,949 Fecha 06-07-2006

® anexos

E Comprobante de pago de la tasa

E Poderes, sl fuere el caso

E Prusbas de los fundamentos de |a oposicion

[ Documentos que acrediten el legitimo Interés, sl fuere el caso

X Ceriificado de existencia y representacion legal de las partes, cuando sean personas juridicas

E Copia del presente escrito de oposicién para el trasiedo de rigor

@

NOMBR A

FIRMA: <—>

c.C. yAﬁ.zsv de Bogotd T.P.38319




L TIFK ON

Fundo la presente oposicién, entre otros, en los siguientes hechos:

PRIMERO : Elsefior MARIO CARVAJALINO, solicité mediante apoderado el registro
de la patente de invencién PCT denominada SENALIZADOR MODULAR

SEGUNDO : La solicitud de patente de invencién fue admitida por su Despacho y el
extracto ordenado publicar en la gaceta de la propiedad industrial.

TERCERO : El extracto de la solicitud apareci6é publicado en la gaceta de propiedad
industrial No. 563 del 28 de abril de 2006, pdgina 395.

CUARTO : Elarticulo 4 de la Decisién 486 de 1a Comisién de 1a Comunidad Andina,
dispone que se Atorganin patentes para las invenciones, sean de productos o de
procedimientos, en todos los campos de la tecnologia, siempre que sean nuevas, tengan
nivel inventivo y sean susceptibles de aplicacién industrial (subrayo fuera de texto).

QUINTO : Deacuerdocon loanterior la patente pretendida por el solicitante, no cumple
con el requisito de novedad exigido por el articulo 14 de Ia Decision 486, por las siguientes
razones:

1. Conforme a la legislacién vigente una invencion es nueva cuando no esté comprendida en el
estado de 1a técnica, es decir que no haya sido accesible al piblico por ninglin medio, hecho
que no se presenta en el caso sub-judice, toda vez que el sefializador modular pretendido
como patente por el sefior MARIO CARVAJALINO, no es novedoso pues es utilizado en
el mundo desde tiempo atrds a la fecha de presentacidn de la solicitud de registro objetada
como un dispositivo de canalizacién vehicular y peatonal en la sefializacion de calles y
carreteras afectadas por obras y genéricamente denominado DELINEADOR TUBULAR,;
delineador que debe cumplir con especificaciones técnicas de material, color y medidas
determinadas en el “Manual Interamericano de Dispositivos para el Control de] Trénsito en
Calles y Carreteras™.

2. El Ministerio de Transporte mediante Resolucién No. 1050 de mayo 5 de 2004 adopto el
Manual de Sefializacién Vial — Dispositivos para la Regulacion del Trinsito en Calles,
Carreteras y Ciclorrutas de Colombia y el cual corresponde a una adaptacién a las
condiciones del pais del “Manual Interamericanc de Dispositivos para el control del
Trdnsito en Calles y Carreteras” y en cuyo Capitulo 4 numeral 4.3 incorpora los
dispositivos para la canalizacién del trdnsito, tales como: barricadas; conos; canecas;
barreras plésticas flexibles (maletines), tabiques, cintas plésticas y mallas; reja portdtil
peatonal y delineadores tubulares y cuya funcion principal es la de encauzar el trénsito a
través de la zona de trabajos.

3. Asi mismo en el manual Guia de Mancjo Socio-Ambiental para la Construccién de Obras
de Infraestructura Pablica expedido por la Alcaldia de Medellin, Secretaria del Medio
Ambiente incluye dentro del programa de seflalizacién y desvios la utilizacién de los
DELINEADORES TUBULARES como dispositivo de sefializacién provisional utilizado
en la proteccién de obras civiles para la construccién de obras de infraestructura pablica.

4. Como puede observar el Despacho, el solicitante pretende un privilegio sobre una patente
de invencién que carece de novedad.
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Por lo expuesto, solicito al Despacho:

PRIMERO : Admitir el presente escrito de oposicion por reunir los requisitos legales y por
estar presentada dentro del término legal.

SEGUNDO : Declarar fundada la oposicion propuesta y en consecuencia negar el registro
de la patente de invencion solicitada.

TERCERO : Ordenar el archivo definitivo del expediente.

II1. PRUEBAS

Sotlicito al Despacho se tengan y practiquen las siguientes pruebas:
1. Las enunciadas en el acapite de anexos.

2. Copia de la Resolucion No. 1050 de mayo S5 de 2004 expedida por el Ministerio de
transporte mediante la cual se adopta ¢l manual de safializacion.

3. Capitulo 4 de la Resolucion No. 1050 sobre sefializacion de calles y carreteras afectadas por
obras.

4. Manual Guia de Manejo Socio-Ambiental para la Construccion de Obras de Infraestructura
Publica.

IV, NOTIFICACIONES

Mi representada y yo las recibiremos en la secretaria de su Despacho o en mi oficina de
abogado ubicada en la carrera 7 No. 74-56 Oficina 804, teléfonos 3131713; 3132414 de
Bogota D.C.
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DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

E. S. D.

Referencia :

Expediente : WNo."04 120662

Asunto : Proceso gubernativo de oposicién a la concesion y registro de la patente de

invencion PCT denominada SENALIZADOR MODULAR.
Solicitante : MARIO CARVAJALINO
Opositor : COMERCIALIZADORA S. YE. Y CIA. S.A.
Apoderado : JESUS ABELARDO?(RDENAS ALFARO

ALFONSO SERRANO ANAYA, mayor de edad, vecino de la ciu de MedejMin,
Departamento de Antioquia, identificado como aparece al pie de mi firma/obrando en nofnbre
y representacién legal de la compaflia COMERCIALIZADORA S. YE. Y CIA. SAA,,
sociedad domiciliada en la ciudad de Medellin, Departamento de Antioquia y existente de
acuerdo con las leyes de la Republica de Colombia, atentamente manifiesto a ustedes:

PODER

Por medio del presente escrito, que confiero pod?(special, amplio y suficiente al Doctor
JESUS ABELARDO CARDENAS ALFARO,”miembro de la firma CARDENAS &
RODRIGUEZ ABOGADOS LIMITADA, para que proceda a promover el proceso
gubemativo de oposicién a la concesidn y registro de la patente de invencién PCT denominada
SENALIZADOR MODULAR, la cual se tramita bajo el expediente No. 04 120662 a favor
del sefior MARIO CARVAJALINO.

Ademis de las facultades conferidas por el articulo 70 del C. de P.C., el apoderado queda
facultado para reivindicar prioridades, modificar, adicionar o reformar las pretensiones de la
oposicién, reclasificar, pagar derechos o tasas, transigir, desistir, cancelar, recibir, renunciar
este poder, sustituir, reasumir, interponer los recursos de ley a que haya lugar y en general
ejercer todas las actividades propias de este mandato.

De la Divisi6n, atentamente, ‘ ! : : | z

ALFONSO SERRANO ANAYA
C.C. No. 79.285.248 de Bogoti
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CERTIFICA

COMERCIALIZADORA §. y E. Y CIA. S.A.
MEDELLIN

21-176338-4

800190665-3

CERTIFICA

”20a. de Medellin, en marzo 10 de 1993, reglatrada en esta Cimara de
HCOmerclo en marzo 19 de 1993, fél Ilbro 90., folio 444, bajo el No.
13108, Aclarada por escrltura No. de febrero 20 de 1997, de la
W otaria 20a. de Medellin, fue"con ntuida una sociedad comercial de

conmncmx.xzmom s. Y c I' LIMI’I'ADA"
i \ 2415
1

:p' : Que hasta 1a f
Hslgulentes escrituras:

i T
‘V ©.2576, de, aepti?mb:g 26 dé 1995, de la Nota Iia 7a. de Medellin.
jiNo . 542 deffebrero de: 1998A de[-a thariar ai L Mede 18y, f?;blstrada

tlen  esta C&.mara-.elL‘lJ— de;abFil de’19398, enel./libko 90..8follb 443, bajo

“el No. 097, diante., ila cual entre '-i refo da, sociedad se
mmsronn;ge Liﬁugggn "AngHling, 1y ge dei‘lom:.nqr \_‘?,%‘1 Al

COMERCIALIZADORA S. v E. Y CIA. S.A.

l
a_ soc;edad ﬁa gido reformada por 1las
I ¢
1

B#INo. 5511 del 22 de diciembre de 2005, de la Notaria 4a. de Medellin.
o 0. 1459 del 22 de junio de 2006, de la Notaria 7a. de Medellin.

CERTIFICA

Que la sociedad no se halla disuelta y su duracién es la
Hasta el 10 de marzo del afio 2020.

CERTIFICA

JIOBJETO SOCIAL: La sociedad tendr& como objeto principal las siguientes
f,activ1dades. el diseflo, fabricacién y construccién de redes de gas,
I energia y telecomunicacicnes, instalacién de gasodoméstic s,

¢ Wacueductos y en general el desarrocllo de obras de ingenierfia civil,
ﬂ Hlhidrsulica y sanitaria.

VALIDO POR AMBAS CARAS



L R ot o _—....—__._.-__-._..-__-...r_——r__-_-_ T T e e e e P e e e e e e
g e 5

ODD n.

mlsmo fabricar camercializar todo tipo de. productos,. elementos y
razén de 8u objeto socidl, bien sea

,y c nstruccién de redes de servicios pﬁbllcos. COmerc1allzar o arrendar
mbviles. Comerclalizar o arrendar equipos diveraos de
;‘construccién Prestar el servicio de mantenimiento de pozos sépticos.

.|
lIE1 servir de garante de obligaciones de terceros, previa autorizacidn de
f]la Junta Directiva.
{}En desarrollo del miemo podra la sociedad ejecutar todos los actos o
¥ contratos que  fueren convenientes o© necesarios para el | cabal
‘)cumplimiento de s8u objeto social y que tengan relacién directa con el
Blobjeto mencicnado, tales como: podr& ademis participar en 1la
llconstitucién de Bsociedades de cuzlggler tipo o clase de neg cios
flsimilares a los que se propone exﬁlo ar la compafiia o que tengan por fin
()celebrar contratos o efectuaf act smqué\den por resultado fdvorecer
{ydlrecta 0 indirectamente los yntereses de 1& misma; podr& realizar todo
{tipo de actos y contratos, slempre que mantengan con dicho objeto:-s cial
lluna relacidén directa o—dq medio a fin; ; ppdr&*ademal la compafiia en
I)desarrollo de su objeto pocial ngulrlrh,gravarl enajenar, o limitar el
fldominio de toda clase de bienes _uebles o’ inmuebles para el ‘'buen
()desempeﬁo de su objeto socialt \\\ T
NS
\\

llcanTAL AUTORIZADO: El.. capital' aiutorizado . de la sociedad es de
l)$150 000..000- 41v1d1do en 150, 000 accionesude~$1 000 cada una‘,f N
h f\ (b\ \\t-! .r-s‘.;i“ l )
NCAPITAL ‘sascn-n‘of -YLPAGADeﬂEl lLcapzl.'_hl suscrito- Iy pagade\d’é—la-*soc:.edad
es de $115\000 ‘000, dividido en 115\000 acc%ones~d97$1foop*cadasuna
s LRV ‘fl! o S 4\ PN D ‘:l _J"L\
CBRTIFICA

4)REPRESENTANTE LEGAL: La sociedad tendri por lo menos un representante
‘legal con uno © mas suplentes. El Gerente, o quien haga sus veces es
Nel representante de la sociedad para todos los efectos.

(o]

‘ CERTIFICA
:iNOMBRAHIENTOS:

NOMBRE V/// IDENTIFICACION

ALFONSO SERRANO ANAYA 79.285.248

.,

MARGARITA MARIA ECHEVERRY MORA ) 42.820.54;

1
" » s -
B el

vnunoronAmaasCAnAs'
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LUIS IVAR VERGARA CASTAfiEDA 98.546.998
DESIGNACION

Por Acta No 31 del 30 de marzo de 2005, de la Junta Directiva,
ii egistrada en esta C&mara de Comercio el 4 de abril de 2005, en el
Mlibro 90., bajo el Nro 3324.

CERTIFICA

”FUNCIONES Y FACULTADES DEL GERENTE: El Gerente ejerceri todas las
Nfunciones propias de la naturaleza de su encargo, y en especial, las
Meiguientes:

Representar a la sociedad ante los accicnistas, ante terceros y ante
Htoda clase de autoridades del orden administrativos y jurisdiccional.

‘”2. Ejecutar todos los actos u operaciones correspondientes al objeto
social, de conformidad con lo pr iﬁtﬁ‘en las leyes y en los estatutos.

Autorizar con su firma todoa los “doc ntos plGblicos o privados que
desarrrllo de \las actividades sociales o en

Pregentar a la Asahbl ékgéqpral en sys/reuniones ordinarias, un
Y un h 1 deqﬁin qp ejerclclo, junto un informe
de 1 1edad un detalle completo de

royecto de distribucién de

| . |
|
Nombrar,dy remgver loa'Ehpleados de la sociedad ombramiento vy

rt;moc16n \f}é&ﬁ.ﬁgue Ag gu?l a \Duire_c/tiva prEV 1 F?LR@D@

toda lame-1 iy bi
DIENAR Lﬁv\aai‘a S B A et e e f%f&i}.uéi“éi

1a soc1edad e impar ir1é las 6rdenes YAt AUt iohen que— eifa Ya buena

Convocar la Asamblea general a reuniones extraordinarias cuando 1lo
quzgue conveniente o necesario y hacer las convocatorias del caso cuando
Mlo ordenen los estatutos, la Junta Directiva ¢ el revisor fiscal de 1la

ociedad.

Convocar la Junta Directiva cuando lo considere necesari o
Jlconveniente y mantenerla informada del curso de los negocios sociales.

No.CC13564960

Huara los negocios que deban aprobar previamente la Asamblea o la Junta
fiDirectiva seqfin lo disponen las normas correspondientes. -

Cumplir © hacer que se cumplan oportunamente todos loe requisitos o

1genc1as 1ega1es que se relacionen con el funcionamiento y actividades

VALIDO PORAMBAS CARAS



) 004355337 } CopJ.a.B- oos

jj En el ejercicio de sus funciones el Gerente puede dentro de los
Mlimites y con los requlsltos que seflalen los estatutos, adqd;rlr para
la compafiia © enajenar a cualquier titulo los bienes sociales, muebles
Mo inmuebles, dar en prenda los primeros o hipotecar los segundos,
llalterar la forma de los bienes raices por su naturaleza o su destino;
]Il comparecer en los juicios en que se dispute la propiedad de
fiell 8; transigir y comprometer 1los negocios sociales de cualquier
ifnaturaleza que fueren; desistir, interponer todo género de recursgos,
}fhacer depbsitos en bancos, novar y renovar obligaciones y créditos y
|prorrogar y restringir sus plazos; celebrar el contrato de cambioc en
‘)todas sus manifestaciones y firmar y suscribir titulos valores, asi

l)com negociarlos, cocbrarlos y en general représentar a la compafiia.
CERTIFICA

M PROHIBICIONES: Es prohibido al Gerente, a los conséjeros principales y
{suplentes, a los empleados, abogados y mandatarios de la compafiia,
*lrevelar a los accionistas o extrafipp las operaciones de.ella y la
(Jsltuac16n de sus negocilos, salvol’ autorizacién especial de la Junta
]Dlrectlva Queda a juicio de/élta-ﬂuminisgrar las informaciones que no
fsean de cardcter reservado y que/slrvan para dar a conocer el valor real
"de sus accliones. . }
*3Eata prohibicifén se extiende a los acclonlstas que, por cualquier causa
()11eguen a conocer las operéc;onea de la compaﬁia y la situaci6n de sus
)negocios : ] 2 Jy '

CE'RTIFICA* PR

_."JUNTA i:'f‘ﬁﬁ'f'xvn Lt

/ J\,,‘ | :‘r‘\ 3 B AR
pnmcrmu.ssn EATRAVIRTIA supnzm'xs,’, AR ’_.\_;\.J ‘\Qa)

N \js.]a...r S ...../-.._J L

{ ISMAEL ADOLFO CO JAVEE

, TN [5)JAVEER \CORREA ; ANGEL-.~/ n:
llcc. No cb:’{!-'éaJV‘J_:_J 5] _’_1 N 'c-‘cm..si}h 59Nt L UMD 'J

JORGE MARIO GONZALEZ
C.C. 70.091.706

‘fALFONSO SERRANO ANAYA MARGARITA ECHEVERRI M.

lic .C. 79.285.248 C.C. 42.820.544

ll Nombrados por Acta No. 6 de febrero 20 de 1998, de la Junta de Socios,
l)elevada a escritura No. 542 de febrero 27 de 1998, de la Notaria 9a.
1)de Medellin, registrada en esta Cimara el 17 de abril de 1998, en el
,11bro 0., folio 443, bajo el No. 3097.
CERTIFICA
REVISORES FISCALES
NOMBRE IDENTIFICACION

CONTABLER S.A. 800.015.821
DESIGNACION

VMUDOPORAHBASCARAS
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UPor Acta Nq.16 del 14 de septiembre de 2005, de la Asamblea
Hhxtraordlnarla de Accionistas, reglstrada en esta Camara el 27 de
-ept1embre de 2005, en el libro 9, bajo el nGmero 9771.

LUISA FERNANDA PABON OBANDO 52.017.570
DESIGNACION

”xgvxson FISCAL SUPLENTE DARIO ALBERTO VELASQUEZ 98.575.164
| VELASQUEZ
DESIGNACION

jlpor comunicacién del 25 de mayo de 2006, de la Firma Revisora Fiscal,
‘-eglstrada en esta Camara de Comercio el 30 de mayo de 2006, en el

NOTIFIFACI@H DE DIRECC%ON qUDTCIAL
iy
I

BCarrera 50 FF 9 C SUR 25 MEDELLIN /

l=% N

H! e en la CAMARA DE COMERCIQ DE MED@;L&N,RARA ANTIOQUIA, no aparece
”1nscr1pc16n posterlor a la Ianteriormente Menéionada, de documentos
fjreferentes_ a, reforma,_ d1501uci6n 11quldac16n _gﬂ_nombram1ento de
represenﬁantes 1ega;e de)Ia expresada entldad Vira =) )] ril o
: SR m ke VAR
actog. .de qlnscrlpc16n aqui certzflpados quedan, eq,firme cinco (5)
h&blleﬂ despuéqrcde 13\ fecha de/su notifiqac16n siempre que no
nhayan Bido objéto’ae- 168 Tecursos dé ia via gubérnatlva ‘en’ Ios' términos

jiestablecidos en el articulo 50 del C6digo Contencioso Administrativo.

CERTIFICA

edellin, Junio 27 de 2006 Hora: 2:48 PM

Koty

MMRIAIEEENDSA!E&ATE

VAHDOPORAMBASCARAS



REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

resaLucion vo. 1050 pe 2004

( 9de Mayo 2004

“Por ia cual se adopta el Manual de Sefalizacién Vial - Dispositivos para la
Regulacién de! Trinsito en Calies, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, de
conformidad con los articulos 5°, 113, 115 y el parigrafo del articulo 101 de Ja
Loy 789 del 6 de agosto de 2002

EL MINISTRO DE TRANSPORTE

En ejercicio de sus facultades legales, en especial las conferidas por ia Ley 769 de
2002, y

CONSIDERANDO

Que ol articuio 5° de la Ley 769 de 2002 fij6 al Ministerio de Transporte la facullad
para reglamentar las caracieristicas tbcnicas de Ja demarcacion y la sefalizacién de
foda la infraestructura vial,

Que ol paréagrafo 1° del artfculo 5° de Ia Ley 769 de 2002 estableci6 que “s! Ministerio
de Transporte respefaré y acogera los convenios que se hayan suscrito 0 se suscriban
en relacion con la reglamentacibn de la ubicacion, instelacibn, demarcacién y

Que el paragrafo del articulo 101 de la Ley 769 de 2002 oforgo al Ministerio de
Transporte la responsabilidad de determinar los elementos y dispositivos de
sefializacién necesarios en las obras de construccion.

Que de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 113 de la Ley 769 de 2002, “las
entidades ferroviarias, o los particulares en caso de concesiones de las vias féreas,
colocarén seflales, barreras y luces en pasos a nivel de las vias fémreas, as/ como la
commespondiente demarcacion, de acuerdo con lo dispuesto por el Ministerio de
Transporte”.

Que ef Ministerio de Transporte debe disefar y definir las caracteristicas de las
sefiales de transito, su uso, su ubicacibn y demés caracleristicas que estime

Y6



RESOLUCION Noe 1050 DEL 2004

“Por la cual se adopta el Manual de Sefializacién Vial - Dispositivos para la
Regulacién del Trinsito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombla, de
conformidad con los articulos 5, 113, 115y el parigrafo del articulo 101 de la
Ley 769 del 6 de agosto de 2002"

convenientes, de conformidad con lo establecido en el arifculo 115 de la Ley 769 de
2002.

Que ol Ministerio de Transporte conformé un Comité Técnico para el estudio y
elaboracién del Manual de Seftalizacion Vial, el cual estuvo integrado por funcionarios
de dicho Ministerio, del Ministerio de Desarrolio Econémico, el Instituto Nacional de
Vias, la Secretarfa de Transito y Transporte de Bogota y el Fondo de Prevencion Vial,

Que ol citado Comité Técnico present6 el documento “Manual de Sefalizacion Vial -
Dispositivos para la Regulacién del Trénsito en Calies, Carmreleras y Ciclorrutas de
Colombia®, el cual comesponde a una adaplacion a las condiciones del pals del
*Manual Inferamericano de Dispositivos para el Control del Trénsifo en Calles y
Carreteras”.

Que en mérito de lo anterior, este Despacho

RESUELVE

ARTICULO PRIMERO.- Adoptar el *Manual de Sefalizacion Vial - Dispositivos para la
Regulacion del Transito en Calies, Cameferas y CiclomAas de Colombia®, como
reglamento oficial en materia de sefializaci6n, de acuerdo con el documento adjunto, e/
cual forma parte integral del presente acto administrativo.

Las disposiciones contenidas en este documento son de aplicacién en todo el temitorio
nacional, para las calles, camreteras, ciclorrulas, asl como para los pasos a nivel de
éslas con vias fémeas o cuando se desarrollen obras que afecten el transifo sobre las
mismas.

ARTICULO SEGUNDO.- Toda entidsd publica o persona netural o juridica que
desarolfe la actividad de sefializacién vial, debera cefiirse estrictamente al reglamento
contenido en el cfado Manual,

ARTICULO TERCERO.- La presente Resolucion rige a partir de la fecha de su
publicacién y deroga todas las disposiciones que le sean contrarias, en especial ias
Resoluciones No. 3968 del 30 de septiembre de 1992 y 5866 del 12 de noviembre de
1998, expedida por el Instituto Nacional de Vias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota, a los

aN



RESOLUCION No. 1050 DEL 2004

“Por ia cual se adopta el Manual de Sefiallzaclén Vial - Dispositivos para la
Regulacion del Trénsito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, de
conformidad con los articulos 5°, 113, 115 y el parigrafo del articulo 101 de la
Ley 769 del & de agosto de 2002"

ANDRES URIEL GALLEGO HENAO
Ministro de Transporle
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CAPITULO 4
SENALIZACION DE CALLES Y CARRETERAS AFECTADAS POR OBRAS
4.1 GENERALIDADES

Cuando se ejecutan trabajos de construccién, rehabilitacién, mantenimiento o activMdades reladonadas
con servidos publicos en una determinada via, 0 en zona adyacente a la misma, se presentan condiciones
espedales que afectan la drculacion de vehiculos y personas.

Dichas situadones deberan ser atendidas espedaimente, estableciendo normas y medidas técnicas
apropiadas, que se incorporan al desarrollo del proyecto cualqulera sea su importancia o magnitud, conel
objeto de reducir el riesgo de accidentes y hacer mas agily expedito el trénsito de los usuarios, procurando
redudr las molestias en su desplazamiento porlavia.

Las distintas caracterfsticas de cada obra y la variedad de condidones que se pueden presentar, implden
establecer una secuenda rigida y tnica de dispositivos y normas. En todo caso la realizadén de obras que
afecte la normal drculacién del trdnsito, debera ser concordante con las especificadones técnicas
contenidas en este capftulo y ofrecer 1a proteccidn a conductores, pasajeros, peatones, personal de obra,
equipos y vehicuios.

Las disposiciones técnicas estin orientadas a las situaciones mds comunes, llamadas a lograr i
uniformidad en su aplicaddn en sectores rurales y urbanocs. Se espedfican normas para el disefio,
aplicacién, instaladdn y mantenimiento de los diferentes tipos de dispositivos para [a regulacién del
transito, requeridos para los trabajos en vias plblicas, o en terrenos préximos a ellas, que afecten el
desplazamiento de los usuarios de la via. Situadones tipicas de sefalizacion de obras que afectan el
ténsito en las vias, se ilustran en el capltuio 9 del presente Manual con una serie de figuras que presentan
la correcta aplicacién de las medidas técnicas necesarias para el uso de los dispositivos.

Los principios y normas establedidas para cada obra, sin excepdén, deberdn ser tratados en forma
individual y correspondera a los organismos responsables controlar, exigir el cumplimiento de requisitos y
otorgar et respectivo permiso para la ejecuicién de trabajos en la via plblica que comprometan el trdnsito
de personasy vehiculos.

Los dispositivos para la regulacién del transito, deberdn ubicarse con anterioridad al inido de 12 obra,
permanecer durante la ejecudén de la misma y seran retirados una vez cesen las condidones que dieron
origen a su instaladén. Cuando ias operaciones se realicen por etapas, deberdn permanecer en el lugar
solamente las sefales y dispositivos que sean aplicables a las condiciones existentes y ser removidas o
cubiertas ias que no sean requeridas.

Es competenda de la entidad contratante establecer la responsabilldad de la instaladdn de sefiales en las
obras que se realicen en lavia 0 en zonas adyacentes a ella.

Las sefiales verticales de wrdnsito que se emplean en zonas de construcddn, rehabilitadon,
mantenimiento y ejecudon de obras viales, estan induldas y contempladas en los mismos grupos que el
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resto de las sefiales de transito, es dedr, preventivas, reglamentarias e informativas.

El uso de luces amarillas intermitentes, banderas, etc., junto con ias sefiales, es permitido siempre y
cuando no interfiera con I2 visibllidad de otros dispositivos ubicados a lo largo del tramo sefializado. Todas
1as sefiales que se utilicen en la ejeasddn de obras deberan ser reflectivas. Para las seriales verticales se
utllizardn materiales reflectivos Tipo | o de caracterfsticas superiores, sin embargo, para carreteras y vias
urbanas rdpidas, es aconsejable utillzar ldmina reflectiva Tipo lll.

Las sefiales deberan colocarse conforme al disefio y alineadién de la via, e instalarse de tal forma que el
conductor tenga suficiente tiempo para captar el mensaje, reaccionar y acatario. Como regla general, se
instalaran al lado derecho de la via; en vias de dos o mds carriles por sentido de drauladdn se colocara el
mismo mensaje en ambos costados. Cuando sea necesario, en las zonas de trabajo se podran instalar
sefales sobre |2 calzada en soportes portatiles; también es permitido instalarias sobre las barreras.

Las sefiales que requieran una mayor permanenda en el sitio de las obras, se instalaran en soportes flos y
aquelias que requieran una menor permanencia, se instalaran en soportes portatiles.

En carreteras y vias urbanas rapidas, 12 primera sefial de prevenddén que advierta ia existencia de la obra
4 colocarse aproximadamente a 400 metros antes de su Inicio. Cuando se presenten vias altemas
fadliiten el desvio de los vehiculos del sitio de las obras, se recomienda sef\alizar ias diferentes
altemativas que permitan indicar tal situaddn. En zonas urbanas, para las arterias o vias de menor
Jeramula, se recomienda colocar la primera sefial a una distanda entre 100y 200 metos.

En vias de alta veloddad y acceso limitado, 2 distancia de ias sefales de prevencién debe aumentarse a
400 metros 0 mas. En estos casos conviene colocar sefiales informativas, con anticipacion a las sefiales
preventivas, indicando la proximidad de una obra en construccidn, utilizando letras de tamafio sufidente
paraserleidas alaveloddad de drculadén de los vehiculos.

Algunas obras que se desamollan sobre las vias son dindmicas, lo cual requiere un tratamiento especial,
como es el caso de los trabajos de sefalizadén horizontal. En tales drcunstanclas, ademds de los
dispositivos requeridos para la sefializacddn de 1a obra, se podrd Instalar una valla informativa en un
vehicuio estadonado con anticipacion al lugar de trabajo o en el mismo vehicuio de trabajo, caso en el cual
podra desplazarse conjuntamente con €l personal que desamoila ia obra.

4.2 SENALES VERTICALES

Ademds de las sefiales verticales contenidas en esta secddn, para la sefalizacén de vias afectadas por
obras se podran utilizar las contenidas en el capltulo 2 del presente Manual, siempre que se dé aplicadén a
las caracteristicas de colory tamafio que se indican a continuacién para las diferentes dases de sefales.

4.2.1 Sefhales preventivas

Tienen por objeto advertir a los usuarios de la via sobre los peligros potendiales existentes en la zona,
cuando existe una obra que afecta el transito y puede presentarse un derre pardal o total de la via. Las
sefiales preverttivas deberan ubicarse con suficiente antidpadén al kugar de inicio de 1a obra. Estas sefiales
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se I&entiﬁcaran por el cddigo SPO-Numero

Las sefiales preventivas tienen forma de rombo y sus colores serdn naranja para el fondo y negro para
simbolos, textos, flechas y orla. En vias urbanas tendran como minimo un tamario de 75 6 90 por 75 6 90
am; para carmeteras y vias urbanas de alta velodidad su tamafio sera como minimo de 90 por 90 cm 6 120
por 120 cm. Se colocaran a el {los)ladofs) {derecho y/fo izquierdo) de la via que se afecte porla obra.

Cuando se requieran sefiales preventivas con texto, su forma sera rectanguilar. Las letras del mensaje seran
de una altura minima de 15 cm, utllizando el alfabeto de la serie D {ver anexo correspondiente).

Ademas de la sefiales preventivas contenidas en el capftulo 2, se podrén utilizar Ias siguientes, para ia
sefiallzadén de obras que afecten las vias:

SPO-01. TRABAJOS EN LAVIA

Esta sefial se empleara para advertlr la proximidad a un tramo de la via que se ve afectado por Ia ejecudén
de una obra que perturba el transito por la calzada o sus zonas aledafias.

SPO-02. MAQUINARIA EN LA VIA

Esta sefial se empieard para advertir ia proximidad a un sector por el que habituaimente drcula equipo
pesado para el desarolio de obras.

SPO-03. BANDERERO
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Esta sefial se empleara para advertir a los conductores la aproximacién a un tramo de via que estara
regulado por personal de la obra, el cual utilizard sefiales manuales.

4.2.2 Sefiales reglamentarias

Los trabajos en las vias pdblicas o en las zonas préximas a ellas que afecten el trénsito, originan situadones
que requieren atencidn espedal. Si en tales condliciones son necesarias medidas de reglamentadén
diferentes a Ias usadas normaimente, los dispositivos reglamentarios permanentes se removeran o se
cubrirdn adecuadamente y se reemplazaran por l0s que resulten aproplados para las nuevas condidones
del gdnsito. Estas sefiales se identificaran con el cédigo SRO-NUmero.

En los sectores en donde se fimite el peso del vehiaulo, o el peso por eje permitido, ademds de utilizar Las
sefiales reglamentarias correspondientes, en la medida de lo posible se habilitara un desvio para los
vehicuios que excedan los limites sefialados para el tramo sometido a (a realizacién de las obras.

Las sefales reglamentarias tenen forma drculary sus colores seran las mismas que se describen para esta

clase de sefiales en el capftulo 2. En vias urbanas su tamafio minimo serd un draulo de didmetro de 75 6 90

Cm; para cameteras y vias urbanas de alta veloddad el didmetro serd de 90 & 120 an. Se colocaran a el
.s)lado(s) [derecho y/o izquierdo) de lavia que se afecte por ia obra.

Ademds de la sefiales reglamentarias contenidas en el capitulo 2, se podrén utilizar las siguientes, para k2
sefializacion de obras que afecten las vias:

SRO-01. VIA CERRADA

Esta sefial se empleara para notificar a los conductores ef Inido de un tramo de via por el cual no se permite
drcular mientras duren las obras.

@ro-02.0esvio

Esta sefial se empleard para notificar el sitio mismo en donde es obligatorio tomar el desvio sefialado.
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SRO-03. MASOUNOAUNO

Se usara esta sefial para reglamentar el paso aiternado de los vehiculos, cuando en una calzada de dos
camiles se derra uno de ellos.

4.2.3 Sefiales Informativas

Se utilizaran sefiales informativas en la gjecucién de obras, para Indicar con anterioridad el trabajo que se
realiza, distanda y otros aspectos que resufte importante destacar. Se identifican con el cddigo SIO-
Nimero

Las sefiales de Informacion deberan ser uniformes y tendran fondo naranja reflectivo, mensaje y orla de
color negro. Para el texto se utilizara el atfabeto tipo D, con una altura minima de letra de 20 am.

Las sefales informativas en la ejecucién de obras que afectan el transito por las vias son:
SI0-01. APROXIMACION A OBRA EN LA VIA

Esta sefial se empieara para advertir conductores y peatones 2 aproxrmaaén a un tramo de via afectado
por un obra. La sefial llevara la leyenda “OBRA EN LA VIA", sequida de la distanda a la cual se encuentra la
obra. Se podra usar conjuntamente con otras sefiales o repetina variando la distancia.

S10-02. SI0-03 . INFORMACION DE INICIO O FIN DE OBRA

Esta sefial indicard el inicio de ios trabajos en la via 0 2ona adyacente a ella, con el mensaje “INICIO DE
OBRA". Iguaimente, se instalard otra sefial con [2s mismas caracterfsticas, pero indicando e sitio de
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finalizacién de 13 obra, con la leyenda “FIN DE OBRA". Las letras tendran una altura de minimo 20
centimetros, utilizando el alfabeto tipo D.

SI0-04. CARRIL CERRADO (DERECHO-CENTRO-IZQUIERDO)

Esta sefial se empleard para prevenir a los conductores sobre ka praximidad a un tramo de via en el cual se
ha cerrado uno o varios carriles de drculacién. El texto de la seflal deberd mendonar el {los) carrlijes)
Inhabillitado(s) para el servicio. Por ejemplo: “CARRIL CENTRAL CERRADQO".

SI0-05. DESVIO

Esta sefial se empleara para advertir a los usuarios de Ias vias, La proximidad a un sitio en el cual se desvia 3
dirculacién del ransito. Debera indicarse la distanda a la cual se encuentra el desvio.

4.3 DISPOSITIVOS PARA LA CANALIZACION DEL TRANSITO

La funcdién de estos elementos es encauzar el ransito 3 través de la zona de trabajos y marcando las

transidones graduales necesarias en ios casos en que se reduce el ancho de la via o se generan
ovimientos inesperados. Deberd poseer caracteristicas tales que no ocasionen darlos serios a los
hiculos que lleguen a impactarios.

Serd necesario que se contemplen medidas especlales que garanticen el paso de los vehiculos en forma
gradual y segura a través del drea de trabajo, considerando la seguridad de los peatones, los trabajadores
y los equipos de I3 obra. Estos elementos deberan estar precedidos por sefiales preventivas e Informativas
yen las horas de oscuridad serdn complementados con dispaositivos luminosos.

Una disminucdién inadecuada de los cartlles de dirculacién produdrén operadones de trdnsito ajenas a la
voluntad de los usuarios, que generan congestion y probabilidad de accidentes en el drea. Se recomienda
consliderarlas distancias minimas contempladas enlatabla4.1.
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Tabla 4.1 Longitud minima de transicién para el derre de carriles de circulacién

(" Veloddad de operadén (km/h) Longitud de transidén L {m} "
60 135
55 130
50 110
45 105
\_ 40 100 Y,

La longitud minima recomendada esta dada para una via piana y de alineamiento recto. En el caso de
apraximadon a rampas, cruces, sitios de visibilidad restringida, etc. serd necesario reallzar ajustes a las
longitudes de [a tabla 4.1. En general, [as mejores operaciones de transito resultan cuando los ajustes
consisten en incrementar la longitud de transicién (L) en vez de reduciria.

En proyectos de obras de larga duraddn, la canalizacidn permanece en el mismo lugar por grandes
periodos de tiempo, durante los cuales algunos elementos como conos, bamicadas, dellneadores
tubulares, canecas, etc., se salen de sus lugares originales; por tanto, es necesario revisar la canalizadén a
intervalos regulares para asegurar su correcta ublcadény funcionamiento como medida de reguladidn del
transito. Esta operacidn se fadlita si los elementos del alineamiento original se indican en el pavimento
con marcas en pintura. En algunas obras solamente sera necesaria la canalizacién durante Ia jomada de
rabajo, por io cual deberd retirarse diariamente. Bajo estas drcunstandas, la localizadén de los
dispositivos de canalizaddn deberd marcarse la primera vez que se coloquen.

4.3.1 Bamricadas

Las bamricadas estaran formadas por bandas o listones horizontales, con una longitudentre 2,0my 2.4 m
y una altura de 0,20 m, separadas por espados iquales a sus alturas. Las bandas seran fijadas a pastes
firmemente hincados cuando sean filadas para obras de larga duradén y sobre caballetes cuando sean
portétiles para abras de corta duracién, La altura de cada barmicada debera ser de 1,50 m como minimo.
Enlafigura 4.1 se muestra un esquema del disefo tipico de una barricadas.

Las barricadas se utilizardn para hacer derres parciales o totales de calzadas o de cariles. Se colocardn
perpendicularmente al eje de la via, obstruyendo Ia calzada o los camiles inhabilltados para la drculacién
del trénsito vehicular.

Cuando Ia calzada esté obstruida totaimente por la barricada, se debera colocar en i3 parte superior la
sefial SR-102 - Desvio - como seindica enlafigura 4.1.

Las franjas de las barreras seran de colores atternados blanco y naranja, con una inciinadén hacia el piso
de 45 grados en la direccidn del paso de los vehiculos. Cuando existen desvios hada la izquierda y la
derecha, las franjas deberan dirigirse hacia ambos lados, partiendo desde el centro de la bamera. Los
soportes y el reverso de 1a barrera seran de color blanco.

Las franjas deberan ser elaboradas en material reflectivo Tipo I, de tal manera que sean visibles, bajo
condiciones atmosféricas normales, a una distanda minima de 300 metros, cuando se iluminen con las
luces altas de unvehicuio normal.
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Los conos de trénsito se emplearan para delinear carriles temporales de circulacién, espedalmente en los
perfodos de secamiento de pinturas sobre el pavimento, en la formaddn de carrlles de transito que entran
azonas de reglamentacién espedaly en general en la desviaddn temporal del rénsito por una ruta.

4.3.2Conos

Son dispositivos en forma de cono truncado fabricados en material plastico anaranjado, con proteccién
UV para evitar su decoloradén y de alta resistenda al impacto, de tal manera que no se deteriore ni cause
dafio a los vehlculos.

Deberan tener un minimo de 0,45 m de altura, con base de sustentacién cuadrada, drcular o de cualquier
otra forma que garantice su establiidad. Los conos de 0,45 m tendran dos bandas de 5 an, separadas
entre s{ 10.an, elaboradas en ldmina reflectiva blanca Tipo lll o Tipo IV. Los conos cuya alturaseade 0,70m
o superior, deberan tener bandas de 15 cm (la superiorly de 10 am (la inferior).

Se empleardn conos de mayor tamario cuando el volumen del trdnsito, velocidad u otros factores lo
requieran. Para el uso nocturno los conos podran equiparse con dispositivos luminosos que tengan buena
visibllidad.

Es necesario adoptar medidas para asegurar que los conos no sean movidos por |a brisa que producen los
vehfculos que les pasen cerca. Se recomienda colocar lastre en sus bases.

Los conos tienen un mayor impacto visual que los delineadores tubulares. La efidenda de estos elementos
puede aumentarse durante el dfa, colocando una bandera de color naranja en su parte superior y en la
noche cuando son iluminados intemamente.

La formay dimensiones de los conos se indican en la figura 4.2.
4.3.3 Dellneadores tubulares

Estos dispositivos de canalizacién vehicular y peatonal seran fabricados en material pldstico anaranjado.
Las caracteristicas del material seran simfiares a las descritas en los conos.

Estos elementos tendran una altura no menor a0,70 m yun didmetro no menora 7 cm, nimayora 10cm.
Deberan contar con tres bandas de 7,5 cm, separadas entre sf no menos de 10 am, elaboradas en ldmina
reflectiva blanca Tipo ill o Tipo IV. En su parte inferior serdn anclados a una base que garantice su
estabilildad, 1a cual podra contar con un lastre que contenga materiales deformabiles {que no sea concreto
ni piedras) y que le proporcione estabilidad en su posicidn vertical. Sus caracterfsticas se describen en la
figura4.3.

Cuando los delineadores tubulares se utilicen para hacer cerramientos en obras, podran tener solamente
dos franjas reflectivas separadas 15 am 0 mas y deberan contar con un minimo de dos {2) orificios o
pasadores que permitan canalizar dntas demarcadoras de tres (3} puigadas de ancho, que se extiendan a
lo largo de la zona seflalizada. Estos dispositivos no deberan tener filos y sus superficies serdn
redondeadas. En el caso de que algun elemento impacte el delineador tubular, éste deberd ceder o




Figura 4.2 Conos
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Figura 4.3 Delineadores tubulares
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romperse en pedazos grandes que nNo constituyan proyectiles contundentes para vehiculos o personas.

Para garantizar su establidad y fundonamiento, se recomienda una separadén entre elios de
aproximadamente 3 m.

Los delineadores tubulares tienen una menor rea visible que otros dispositivos y se recomienda ser
utiiizados en sectores en donde las restricciones de espacio no permitan la colocacion de otros dispositivos
masvisibles.

Los delineadores tubulares deben estabilizarse mediante su fijacién al pavimento, al usar bases con iastres,
0 con pesas tales como sacos de arena que pueden ser descargados sobre los delineadores o encimadela
base para suministrar estabilidad adidonal.

Los delineadores tubulares pueden udlizarse efectivamente para dividir vias de carriles contrarios, dividir el
transito de vehiculos automotores auando dos o mas carriies se mantienen abiertos en la misma direcdén,

y para delinear el borde de una caida de pavimento cuando las limitadones de espado no permitan el uso,

de dispositivos mas grandes

.3.4 Canecas

Otros dispositivos utilizados para la canalizacién y separacion del transito, son las canecas plasticas, las
cuales tendrdn forma dilindrica con dimensiones minimas de 80 cm de altura y 40 cm de didmetro. Su color
ser& anaranjado y deberdn contener como minimo dos franjas blancas de idmina reflectiva Tipo il o Tipo IV,
de 15 an de ancho y podran contener luces permanentes de advertencia cuando se utillzan para
canalizadén en las horas de oscuridad. Ver figura4.4.

Dan la apariencia de ser grandes obstaculos que influyen en el grado de respeto de los conductores. No
deberan causar graves dafios cuando sean impactadas, por io cual no deberan ser lienadas con agua,
arena u otro material que pueda aumentar su peso y que puedan causar dafios mayores a ios vehlculos.
Con el objeto de que sean faciimente transportables deberan seriManas de peso

Estos dispositivos se usardn para canalfizar el transito, pero también pueden ser utilfzadas solas o en
grupos para indicar peligros.

‘3.5 Barreras pldsticas fiexibles {maletines)

Son dispositivos, en material plastico, utilizados para restringir y canalizar el transito vehicular, cuando se
genera un cierre total o pardal de la via. Generalmente como dispositivos de canalizadén, se colocan en
serle a una distancia méaxima de separadién de 3 m; su color debera ser naranja y contaran con franjas de
lamina reflectiva Tipo Ill o M, distribuidas en sentido horizontal y vertical. Las barreras plésticas deberan
tenerun diseio similar al mostrado enla figura 4.5.

Para lograr que estos dispositivos tengan un peso que evite su facil movimiento, deberén ser llienadas con
agua o arena. Sus dimensiones minimas en metros seran: altura 0,60 m, longitud 0,70 my ancho 0,40 m
Cuando su utilizacién sea nocturna, se hace necesario adosarles una lampara intermitente.

& ql




Fgura 4.4 Canecas
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Figura 4.5 Barreras plasticas flexibles
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Figura 4.6 Tabiques, dntas plasticas y mallas
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4.3.6 Tabiques, cintas plasticas y malias.

Estos elementos tienen por objeto cercar el perimetro de una obra e impedir el paso de tierra o residuos
hada las zonas adyacentes al drea de trabajo. Las mallas y cintas plasticas se fijan a tabiques de madera o
tubos galvanizados de 2 pulgadas de didmetro de 1,40 a 1,60 m de aitura libre, que se hincan en forma
continua sobre el terreno distanclados cada 3 m, aproximadamente. Los tabiques también podran estar
sostenidos sobre bases de conareto. Ver figura 4.6.

Deberan ser colocados de tal forma que no afecten la visibliidad de los vehiculos en [as intersecciones. Los
tabiques o tubos estaran pintados, exteriormente, con franjas altemas de color blanco y naranja
elaboradas en ldmina refiectiva Tipo |, de 10 cm de ancho e indinadas a 45° de ariba hacla abajo,
indicando el sentido de! fiujo vehicular cuando su cara externa estd de vista a la calzada. Para mayor
seguridad, durante la noche podran acompaniarse de dispositivos luminosos intermitentes.

Estos elementos se usaran también para la canalizacion de personas sobre andenes y senderos
peatonales, Indicando el corredor previsto para la drculacion, con un ancho acorde a su demanda y bajo
condidones prevalecientes de sequridad y comodidad.

Se utilizardn como minimo dos hiladas de dnta, con una separacidn entre sf de 50 am, de coiores naranjay
blanco, aitemados. También podran usarse cintas de colores negroy amarilio o amarilio y blanco.

Las mallas y cintas no se utilizaran en sefalizacién de dierres parciales o totales de calzada; tampoco en
€asos de excavaciones que representen un peligro potendal para los peatones. La dnta reflectiva podra
usarse como ayuday no como un dispositivo de sefializacion.

4.3.7 Reja portitll peatonal

Son dispositivos de canalizaddn peatonal, utiizados durante la ejecucidn de obras de corta duraddn, tales
como cajas, pozos, andenes, etc. Deberan colocarse al rededor del rea de trabajo, con el fin de proteger a
los peatones y trabajadores; es indispensable acompaniarios con dispositivos de luz intermitente en horas
nocturnas. Las caracterfsticas de la reja portatil, se muestran enlafigura 4.7.

4.4 DISPOSITIVOS LUMINOSOS

El desarrollo de obras genera con frecuenda condidones peligrosas en horas de oscuridad o en
condidones atmosféricas adversas, por lo tanto es necesarlo complementar las sefiales verticales y los
elementos de canallzadén con dispositivos luminosos, tales como reflectores, luces permanentes y luces
intermitentes o de destello.

4.4.1 Reflectores

En la gjecucién de obras los reflectores tdenert una limitada pero muy importante funcién, especiaimente
cuando se utilizan bandereros para regular el ransito de vehfcuios. Con el fin de dar la mayor seguridad
posible es aconsejable agregar a las medidas de prevencion un refiector hada el sector en donde esta
ubicado el banderero. Se debera tener cuidado de iluminar cormectamente el drea deseada sin produdr




Fgura 4.7 Reja portatil peatonal
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deslumbramiento a los conductores. La correcta posidon de los reflectores puede determinarse mejor
hadendo el recorrido y observando el drea lluminada desde ambos lados de lavia.

Debido al alto volumen de trénsito en ciudades, las obras en las vias 0 en las zonas aledafas a éstas
deberdn hacerse preferentemente durante la noche, cuando es menor &l fiujo de vehiculos. Una correcta
filuminacién, con refiectores en el lugar de trabajo, es indispensable para que los trabajadores puedan ver
mejor el trabajo que estén reallzandoy para que sean vistos por los conductores.

4.4.2 Luces de identificadén de peligro {iuces intermitentes)

Las luces de identificacién de peligro son del tipo intermitente con luz amarilla, con una lerte minima de 20
cm de didmetro. Serdn utlizadas en puntos de peligro como un medio de llamar la atencién de los
conductores. La activaddn de las luces intermitentes se hara en horas nocturmnas. En el dla se usaran
cuando las condiciones dimaticas lo exijan. Podran operarse por unidades 0 en grupos.

Durante obras de mantenimiento diumnas, las fundones de [as luces intermitentes se supien
adecuadamente por medio del equipo de lluminacién de los vehiculos de mantenimiento, blen sea por ias
juces de emergencia intermitentes, [dmparas de techo rotativas o ambas. No obstante, en donde las
actividades diumas de mantenimiento requieran que la obstruccién permanezca en |3 calzada en horas
de [a noche, las luces intermitentes se pueden instalar en el punto de peligro. Ver figura4.4.

4.4.3 Lémparas de encendido eléctrico continuo

Estan constituidas por una serie de ldmparas amarifias, de pocos vatios de potenda, que se usan para
indicar obstrucdones o peligro. Son generalmente menos efectivas que las luces intermitentes; sin
embargo, cuando se necesiten luces para delinear la calzada a través de obstrucciones o alrededor de
ellas, enunaobrz, |a delineaddn se lograra medlante el uso de este tipo de ldmparas. Cuando se ubican en
linea sobre barreras son efectivas para indicar el paso correcto del vehiculo a través de dreas de
construccién por etapas, que requieran el cambio de movimiento del transito.

4.4.4 Lucesde advertencdia en bamricadas

Son iuces portitiles con lentes dirigidos de color amariifo, que constituyen una unidad de fluminacién. Se
pueden usar como luces continuas o Intermitentes. Las luces de advertendas en barreras deberan estar
en concordanda con los requerimientos sefalados enlatabla 4.2.

Las luces de advertenda intermitentes de baja intensidad, Tipo A se instalan cominmente sobre
disposlitivos de canallzadién como barricadas, canecas, etc. 0 en sefiales preventivas y su propdsito es
advertir a los conductores el uce por una zona peligrosa.

Las luces de advertencia intermitentes Tipo B, de aita intensidad, se instalan normalmente en dispositivos
de prevencion o en soportes independientes. Cuando existen condiciones extremadamente peligrosas
dentro del drea de trabajo, es necesario poner las luces sobre barricadas o canecas. Estas luces son
necesarias durante el dla y la noche porio que deben utilizarse las 24 horas det dla.

Las luces de encendido eléctrico continuo de Tipo C, se usaran para delinear el borde de la calzada en




curvas de desvio, cambios de carril, cierre de carriles y en otras condiciones similares.

Tabla 4.2 Tipos de iuces de advertenda en barricadas

( Tipo A Tipo B TpoC )
Baja intensidad | Alta intensidad | Luz permanente
Caras de lentes 162 1 162
intermitendlas por minuto 55a75 55a75 Constante
Duradén de [a Intermitenda 109 8 % Constante
intensidad minima efectiva 40 candelas 35 candelas
Potencia minima del rayo 2 candeias (*)
Horas de operadén Del atardeceral | 24 horasdel | Del atardecer al
\_ amanecer dia amanecer /

(*) Candela: Unidad de intensidad de luminadén.

El poco peso y la versatllidad de las Juces de advertencia son ventajas que hacen que estos dispositivos
sean de gran uso como suplemento a la reflectorizacién de los dispositivos de advertenda de peligros. Las
ﬁs intermitentes son efectivas para llamar ia atendén del conductory, por lo tanto, otorgar un excelente
io para identificar el peligro. Estas luces no se usardn para delineadién, ya que una serie de varias luces
tiende a dificuitar la visidn al paso de ios vehiculos.

4.4.5 Sefiales de mensaje luminoso

Estos dispositivos estin conformados por paneles de unidades luminosas individuales, que en su conjunto
producen mensajes. Dichos mensajes pueden ser textos, flechas o simboios que pueden servariabies en el
tiempo. Las luces que en su conjunto forman el mensaje pueden ser fljas o intermitentes.

Este tipo de dispositivos se mantendran en unidades portatiles, permitiéndose su ubicacidn en sitios
estratégicos, para mantener bien informado al usuario. Ver figura 4.8.

4.5 DISPOSITIVOS MANUALES

Cuando las drcunstandas en una obra generan que se habillte un solo carril para el transito en dos
ntidos, a través de una distanda limitada, se tomaran las precauciones necesarias para que el paso de los
los sea alterado. Dicha situacién puede presentarse en un tramo corto, de bajo volumen de
vehiculos y de buena visibliidad, que permita que la drculadén se pueda autorregular. Sin embargo, en
tramos de dierta longitud, deberd regularse la ciraslacdén con una coordinadén correcta para evitar que se
produzcan accidentes y excesivos retrasos.

Los controles de cada extremo del tramo deben determinarse en forma tal que permitan la fadl drculadén
de filas opuestas de vehiculos. La reguladén del transito altemado se realizara a través de los siguientes
medios:

© Seméforos




Figura 4.8 Sefiales de mensaje luminoso y linternas

Senales de mensaje luminoso




e Regulacién mediante banderero.
o Usodevehiculo plioto

Los semdaforos se usardn en forma preferente para regular [2 drculacion de los vehiculos en los tramos con
un solo carril en uso. Deberdn emplearse en los tramos en donde por su extension, condidones delaviau
otro motivo, no exista contacto visual de los extremos del sector. Su empleo incluird las Intersecclones de
una calle o carretera con vias de trabajo temporal, por donde cruce maquinaria pesada.

Estos semaforos deben cumplir con las normas y especificaciones generales contenidas en el capituio 7 de
este Manual.

Las operaciones en zonas con un solo carril en uso, requieren de un intervalo “rojo” de duracion suficiente
para el despeje del tramo, de forma tal que los vehfculos puedan salir del 4rea a la velocidad promedio
estimada para el sector. No obstarite lo anterior, se requiere de la comunicadén oportuna de bandereros,
que deben actuar en fundones de control, coordinadény operadén del semdforo.

Cuando el sector con un solo carril en uso, es inferior a 150 my permite buena visibilidad entre los extremos
de drculacion, podra ser controlada por medio de bandereros situados €n los extremos de cada ramo.

de los dos debe ser designado como banderero princpal, con la misién de coordinar los movimientos
y serd responsable de la operacdién general. Deben comunicarse entre ellos, tanto de dfa como de noche,
usando elementos de radio comunicaddn o telefonla que aseguren una suficiente operadén y eviten las
interferencias.

Cuando no hay visibilidad entre ios extremos opuestos o la distanda supera los 150 m, se usaran
seméforos y bandereros. Estos Uldmos con ia fundén de regular el transito vehicular en [a zona de
trabajos.

Con el fin de que el banderero conozca cudndo permitir el trénsito por el acoeso que controla, empleara
algunos de los sigulentes sistemas:

e Identificar por medio de I2 placa de la matricula o desaibir el Gltimo vehiculo, al banderero del otro
extremo.

Entregar al conductor del Uitimo vehiculo que entra al tramo una bandera roja u otro dispositivo, conla
- Instruccién de hacer entrega al banderero ubicado en el otro extremo.

e \ehiaulo plloto {carmo quia). Es particlarmente efectivo cuando la via es peligrosa o tiene condiciones
que impiden colocar o mantener la sefiallzacién adecuada. Se usa para guiar el paso de una fila de
vehlculos a través de la zona de trabajo o por su alrededor. Su operacidn deberd ser coordinada porun
banderero. El vehiculo que se emplee como piloto debe ser Iiviano, facdl de manejary estar identificado
como “vehlculo gufa o vehiculo plioto”.

4.5.1 Banderasy paletas

Las banderas son franjas de tela de color rojo, de 60 por 60 amn, sujetas a un asta de 100 an de longitud.
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Son dispositivos que se usan comunmente en las horas del dla para efectos de reguladén del trénsito en
vias afectadas por |a ejecucién de obras.

Las paletas son elementos fabricados en madera, plastico u otros materiales semirigidos Manos, que
tienen 12 misma forma y caracteristicas de la sefial SR-01 Pare y que contiene ios mensajes de “PARE”
por una cara y de “SIGA™ o “LENTO" en la otra cara. El tamaiio minimo de la paleta cormesponderd a |2
inscripcién de un octagono dentro de un drculo minimo de 45 an de didmeto.

Elfondo de la cara de “PARE", sera de color rojo con letras y bordes blancoy el fondo de la cara “SIGAT, sera
de color verde con letras y bordes blancos, todos ellos fabricados en lamina refiectiva Tipo I. El soporte de
12 paleta tendrd como minimo 1,20 m de longitudy seré de color blanco.

Es necesario escoger personal capacitado para las funciones de banderero, ya que son los responsables
de la seguridad de conductores y empleados y tienen el mayor contacto con el ptblico. Por tales razones
un banderero debera cumplir con los siguientes requisitos:

Buenas condiciones fisicas, Inciuidas vision, audicién y estatura.

Tener buenos modales

Buena presentadén personal

Sentido de responsabilidad, particularmente para la prevendén de riesgos de acddentes al plblico y
trabajadores.

e Conocerlas normas basicas de transito.

La Indumentaria det banderero constard de:

Un casco de color naranja con franjas horizontales de 10 cm de largo por 5 cm de ancho, fabricadas en
ldmina reflectiva Tipo lil, de color blanco en el frente y rojo en 1a parte posterior.

Chaleco color naranja con un minimo de dos franjas (horizontales, verticales u ablicuas), de 5 cm cada
una, en dnta reflectiva que cumpla con los coeficientes de retrorrefleccion especificados en la noma
técnica colombiana NTC - 4739, para la lamina reflectivaTipo |. Las franjas seran en color blanco, rojo o
amariilo.

Cuando las condiciones dimaticas lo requieran, el banderero usard un impermeable de color amarillo, con
una franja blanca en dnta reflectiva de 15 an de ancho, colocada horizontaimente en el terdo superior, a
Ia aitura del tdrax.

El banderero deberd estar visible para los conductores que se acercan, desde una distanda suficiente que
permita una respuesta oportuna en el cumplimiento de Ias Instrucciones que se impartan. Esta distancia
esta relacionada con las veloddades de aproximacion. Ver figura 4.9.

Cuando se utilicen banderas se seguiran las siguientes instrucdones para dar las sefiales a los
conductores:

a) Detendén del trinsito: El banderero estard de frente al transito y extenderd la bandera




Figura 4.9 Bandereros y uso de banderas y paletas
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horizontaimente a través del canal de trdnsito en una posicién estadonaria, de tal forma que toda I3
bandera sea visible. Para dar un énfasis mayor la mano libre se puede ievantar con la palma de frente al
. transito que se aproxima.

* b) Circuladén del trénsito: Ei banderero estara parado en direcclén paralela al movimiento de trénsito, y
con la bandera y el brazo debajo de la linea visual del conductor, indicard a los conductores que
prosigan, moviendo sumano libre. No se usaréan las banderas para indicar al transito que prosiga.

C) Aproximacién lenta: El banderero estara parado de frente al trdnsito y moverd la bandera despadio,
en un movimiento hacia aniba y hada abajo sin levantar el brazo sobre la posidén horizontal.

Siempre que sea paosible, el banderero le indicara a los conductores [a razén de la demora y el perfodo
aproximado de tiempo de detenddn del transito. Es necesario hacer entender a los bandereros y
operadores de equipo que debe concederse el derecho de paso al pubiico y evitar demoras excesivas.

4.5.2 Linternas

Durante [a noche 0 cuando las condiciones de visibilidad disminuyan, es necesario que los bandereros
dispongan de dispositivos iluminosos que hagan visibles sus mensajes a los conductores, Para tal efecto se
usaran linteras que emitan un haz iuminoso de color jo, las cuales deberdn ser de forma alargada para
fadlitar las indicaciones manuales de los operadores. E! disefio de las linternas debera ser similar al
mostrado enlafigura 4.8.

4.6 REGULACION DEL TRANSITO EN VIAS MULTICARRIL

Debido a que Ias camreteras multicanil son vias de alta velocidad y elevados wolimenes de transito, es
necesario darles consideraddn especial para regular el rénsito en forma segura y eficiente y para brindar
una protecddn adecuada en las zonas en donde se realicen trabajos. Los procedimientos para la
regulacién del transito se hardn con suficiente antelacidn al punto crftico, para que las confluendias se
efectten con la menor friccidn posibie. Las mismas consideraciones basicas se aplican en este caso.

Las sefiales colocadas en vias muiticarl, deberan colocarse en los sitios en donde sean observadas por
todos los conductores que se aproximan a la zona de trabajo, espedalimente en los accesos a la via
anteriores a la obra. Generaimente ser4 necesario colocar una serie compieta de sefiales de prevendén en
ambos lados de 1a calzada, para el derre de camiles u otras restricciones de fiujo de trdnsito que se puedan
encontrar

El trénsito en autopista a través de las dreas de trabajo y alrededor de ellas, requiere el uso de barreras bien
colocadas y dispositivos de canallzacidn para establecer transiciones en el derre de carriles y otras
situaciones en donde el transito tenga que desviarse, las cuales deberan ser suficentemente largas para
darle oportunidad al conductor de adaptar su velocidad o0 cambiar de carril con comodidad.

Estos dispaositivos deberédn ser visibles tanto de dia como de noche, y serd necesario utilizar iluminacién,
ademndas del uso de dispositivos reflectivos.




Los dispositivos de iluminacién son esenciales en las carmeteras multicarril para procurar la seguridad en el
flujo det trénsito. Deberd considerarse el uso de luces intermitentes y la iluminadén de toda el drea de
trabajo durante las horas de i2 noche.

4.7 PLANES DE MANEJO DE TRANSITO

4.7.1 Dbjetivogeneral
Mitigar el impacto generado por las obras que se desarrollan en las vias plblicas 0 en las zonas aledafias a
éstas, con el propdsito de brindar un amblente seguro, limpio, gily cémodo a los conductores, pasajeros,

peatones, personal de la obra y vecinos dellugar, bajo el cumpiimiento de las normas establecidas para la
regulacién del transito

4.7.2 Objetivos especificos
e Procurarla seguridad e integridad de los usuarios, peatones y trabajadores.
e Evitarenlo posible la restriccidn u obstruccién de los flujos vehiculares y peatonales.

e Ofrecer a los usuarios una sefializadén clara y de fadl interpretacién, que les fadlite la toma de
decisiones en forma oportuna, agily sequra.

e Implementar rutas altemativas con elementos de control y operacién del transito, para permitir al
transporte publico y particular la optimizacién de distandas y tiempos de recorrido de acuerdo con los
desvios requeridos para la ejecucién de [as obras.

® Prestar atendén continua a Ia seguridad en las vias dentro del drea de Influenda de la obra en
gjecucion.

4.7.3 Principlos fundamentales

Las estrategias para el manejo temporal del transito por obras civiles deben apoyarse en los siguientes
principios fundamentales:

La seguridad de los usuarios en dreas de control temporal del transito, debe ser un elemento integral y
de alta prioridad de todo proyecto.

e Ladrulaciénvial debera ser restringida u obstruida lo menos posible.

® Los conductores y los peatones deben ser guiados de manera dara mediante dispasitivos, mientras se
aproximany atraviesan la zona de |as obras.

e Conel propdsito de asegurar niveles de operacién aceptabies, se deben realizar inspecciones rutinarias
de los elementos de requiaddn del transito.

o5
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e Debldo al ncrementto potencial de riesgos, durante la regulacién temporal del transito, la sequridad en
lazona debe tener constante atendén.

e Para la toma de dedsiones de trabajo, cada persona, cuyas acdones afectan el control temporal del
transito, debe redbir entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del personal administrativo
hasta el personal de campo.

o Lareguladdn del rénsito a través de las reas de trabajo, es una parte esendal en la ejecucién de obras.

Es importante considerar la difusién de los trabajos por desamollar, con el propdsito de que se tenga un

conocimiento por parte de los usuarios de las vias y los habitantes de 1a zona.

4.7.4 Metodologia para [a elaboracién del plan de manejo del transito

El desarrolio del plan de manejo del transito en la zona de influenda de las obras comprende las etapas
siguientes:

1. Conodimiento de ias caracteristicas de las obras.

2. ldentificacién de las caracteristicas generales de la zona de Influenda de ia obra.

3. Toma de informadién basica requerida para elaborar el plan de manejo del transito.
4. Disefio del plan de manejo del transito.

5. Puesta en marcha dei plan de manejo del transito.

6. Supervisidn del plan de manejo del transito

La Figura 4.10 ilustra sobre las etapas que comprende la metodoiogla para la elaboracién del pian de
manejo del transito en las obras civiles sobre las Infraestructuras viales urbanas.

4.7.4.1 Conodmiento de las caracteristicas de las obras

Elimpacto al trénsito vehicular y peatonal en la zona de influenda esté directamente relacionado con las
caracteristicas de la obra. El ingeniero de transito debe conocer los aspectos mas relevantes de ia obra,
para elaborar el pian de manejo del transito, pues el desconodmiento del proyecto puede dejar de lado
aspectos que afectan significativamente el comportarmiento del fiujo vehicular y peatonal en [a zona de
influenda.

Para elaborar el plan de manejo del gansito en la zona de influenda, se considera de fundamental
importanda conocer los siguientes aspectos de [as obras:

e Eltipodeobra.




Figura 4.10 Etapas para el desarrolio del pian de manejo del transito
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Los equipos y maquinarias que seran utilizados.

Procesos de instalacién, manejo y retiro de los equipos y maquinarias.

Duradény etapas de ejecucién de las obras.

Forma operativa recomendabie (por ejempio, durante las noches, fines de semana, etc.).

Aspectos adicionales del lugar de ias obras, tales como: estado del pavimento, estado del drenaje
superfidal, ubicaciény condiciones de puentes vehicularesy peatonales enla zona de influencia.

Manejo de escombros

4.7.4.2 Identificacién de las caracterfsticas generales en la zona de influencla de la obra

El 4rea de influencia de una obra, dependerd de la magnitud de la misma, del tipo de via y del grado de
interferencia que se cause sobre ésta. Se debe entender que el drea de influencia de las obras para el plan
de manejo del transito, se Identificara con la ubicaddn def primer elemento que permite informary orientar
alos usuarios de las vias intervenidas.

Identificado el tipo de obra y daslficada seguin fas interferendias (minimas, moderadas y altas) se puede
definir el drea de influencia que debe comprender el plan de manejo del transito, asl:

a) Obras de Interferencia minima: Comprende la zona adjunta a la obra, es dedr, los espados de

drculacién afectados. Dado que normalmente se intervienen espacios de cdirculacdn peatonal o de
bajos volimenes vehiculares, el plan de manejo debera cubrir una distanda de aproximacién en zona
urbana hasta de 100 metros alrededor de 12 obra (0 una cuadra alrededor de la obra) y de 500 m en
cameteras.

b) Obras de interferencia moderada: Este tipo de obras comprende la zona adjunta y una zona de

influendia indirecta, dado que tendrd transito vehicular y peatonal junto a las obras y por las
restricciones de espado utllizard vias alternas para los desvios. La zona de influenda para fa
elaboracion de los planes de manejo del trédnsito comprende el rea de las obras y el drea que cubren
las vias alternas que serdn utilizadas para los desvios del trdnsito. Considerando la estructura de Ia
malla vial de una ciudad se recomienda que para este tipo de obras el plan de manejo de transito debe
cubrir un area alrededor de las obras de por lo menos un kildmetro en cameteras y de 500 metros en
areas urbanas (cinco cuadras alrededor o hasta donde se encuentren las vias colectoras o principales
de los desvios aitemos).

¢) Obras de Interferencia aita o de gran Impacto: Dado que este tipo de obras normalmente implica

clerres para e transito vehicular y/o peatonal, se considera que el 4rea de influencia del plan de manejo
del trénsito comprende distandas superiores a las indicadas en los puntos anteriores.

Una vez definida [a zona de infiuenda de la obra para ef plan de manejo del transito se debe identificar




caracteristicas referentes al uso del suelo yla ubicacion de sitios espedales.
4.7.4.3 Toma de informacién bésica requerida para elaborar el plan de manejo de rransito

Para elaborar el plan de manejo del trdnsito se tendran en cuenta [as condiclones del transito vehiculary
peatonal que prevalecen en la zona de Infiuencla de las obras, espedaimente en lo relacionado con las
caracteristicas fisicas y de movillzacidn.

La cantidad y detalle de los datos flsicos y de transito que se toren depende, en parte de la Informacién
disponibie y de la magnitud de las interferendias previstas ([minimas, moderadas y altas). Para casos de
obras con interferendias altas en donde se requiera andlisis detallados de los impactos y estimadén de
indicadores de operadén, la toma de datos estard directamente reladonada con las herramientas y
modeios de apoyo que se utlticen para evaluar el plan de manejo del transito.

Como ejercicio minimo el profesional que elabora los planes de manejo de transito debera revisar la
informaddn existente en estudios y proyectos y en espedial para la zona de influencia de las obras.

4.7 4.4 Disefio del plan de manejo del trénsito

!ra el disefo del plan del manejo del trdnsito en la zona de influencia de las obras se debera tomar en
cuenta que se presentardn situaciones como las siguientes:

® Mayor congestion en la 2zona de influencia de la obra, generada por nuevos y mayores confiictos en el
transito vehicular.

® Mayores riesgos de accidentes, tanto para los vecinos como para 1os usuarios de las vias en la zona de
influenda.

e Incomodidades, espedaimente para los vednos del lugar de las obras, situacién que se deriva en
redamos por parte de la comunidad.

Reclamos de los comerciantes por problemas de cargue y descargue de mercancias y por el acceso a
estadonamiento de vehicuios.

Reclamos de empresas y usuarios de transporte publico por modificadones en los recorridos de las
rutas.

El disefio del plan de manejo del transito para las obras comprende como minimo el desarrolio de los
sigulentes componentes:

a) Dlagnéstico de las condiciones existentes: En la red vial del drea de influencia de las obras se
caracterizan las condidones prevaiedentes relacionadas con el inventario fisico, el trénsito vehicular, el
transporte pablico, los movimientos peatones y los dispositivos de reguiadén del transito. Con estos
elementos se procede a reallzar el diagndstico Integral de las condiciones existentes en aspectos
como:
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e Estadogeneral del pavimentoy drenajes en las vias
e Estadode lasefiallzacion verticaly horizontal de las vias
e Fundonamiento de los dispositivos de regulacién del transito

e Indicadores bdsicos de operacdn del trdnsito en las vias e intersecciones {relacién
volumen/capadidad, veiocidad media, demoras, 2ccidentalidad, etc.)

® Restricciones por usos de sueloy sitios espedales

® Restricciones espedales al transito {programa plcoy placa, cidovias, etc.}

b) Manejo del trédnsito vehicular: Se deberdn tomar en cuenta todos los aspectos que invoiuca 13

administracién y gestién de la crculacién vehicuiar. Se analizaran las caracterfsticas de! proyecto y las
condiciones de drasiadén que prevalezcan, de esta manera se podran prever los conflictos que
deberan afrontarse y definir los controles 2 las interferendias, que son inevitables en el desarrolio de las
obras.

Las aitemativas de manejo del transito en la zona de influencia de las obras buscan controlar los
Impactos negativos para la drculadén vehicular que puedan derivarse, espedaimente por la reducaon
€enla capadidad, disminucdion dela veloddad e incomodidades a vednos y usuarios de fas vias.

¢} Manejo del transporte ptiblico en zonas urbanas: Por la importanca que tiene el transporte publico

en la movilizadén de las personas en la dudad, en los planes de manejo del tréfico se debe buscar ia
reducdén en el impacto generado a este tipo de servidio. Entre las alternativas relacionadas con ef
transporte pblico y que es necesarlo considerar en el plan de manejo del transito estan:

e Usode cariles 0 calzadas reversibles y contrafiujos para no desviar las rutas.
e Desvios menores de las rutas. Se controla con 1a distanda maxima admitida por los usuarios.

e Reubicaddn de paraderos de transporte publico. La canalizacién de peatones y la ubicacion de
paraderos temporales son convenientes para garantizar la sequridad de las personas.

e Solicitud alas empresas de reprogramacion de los despachos.

Lainformaddn a las empresas de transporte sobre el plan de manejo del trdnsito debe coordinarse con
la entidad responsabie de la administracién del transporte. La informadén a los usuarios por los
medios y apoyada con los conductores de los vehiculos de transporte pdblico, disminuyen las
reclamadones de ios usuarios.

d} Manejo de peatones: Los peatones son los mas vuinerables en la via, espedaimente en la zona

adjunta a las obras y en condiciones de transito alteradas, por lo tanto, se requiere que en los planes de




manejo del trdnsito se disefien los elementos y dispositivos necesarios para dar la seguridad y
accesibilidad necesarias. Asfmismo, se debe tomar en cuenta que los peatones son los mas diffciies de
controlar en la via. Elmanejo de peatones en la zona de influencia comprende aspectos como:

e Sefalizacién horizontaly vertical de pasos peatonales daramente establecidos.
® Alustes enlos semaforos peatonales o habilitacion de fases espediales para los peatones.
e Implementadén de qucesy senderos peatonales temporales debidamente sefalizados.

En casos de altemnativas de manejo del trdnsito que involuaran carriles o calzadas reversibles, o
contrafiujos, el plan de manejo de peatones induye canalizadones, sefializadén e informacddn
abundante a los usuarios, dado que la experiendia muestra aitos Indices de accidentalidad para estas
situaciones.

e} Manejo de vehiculos pesados: El suministro de los materiales para [a obra y el transporte de
escombros, se debera programar durante horas no pico del dia y preferiblemente en horas nocturnas,
con e! fin de mitigar el impacto generado por 12 obra. Las restricciones de circulacién a vehlculos
pesados en la zonay el transito de estos por los sitios de mayor conflicto, son de relevante importandia.

Igualmente deberd espedificarse las condidones para la movillzadén de la maquinara de
construccidn, acorde con las normas del Cédigo Nadonal de Transito.

f) Sefalizacién y adecuaciones temporales: Es necesario relacionar los aspectos mds relevantes de
ubicacién, disefio, espedificadones y recomendaciones para la sefializadén en las obras. Ef uso de
sefales improvisadas o fuera de las espedificaciones, no permite controles a las autoridades y puede
indudr a conductas equivocadas por parte de los usuarios de las vias. Los componentes mas
importantes de la sefalizacién son:

e Sefializaddn de los desvios.
e Sefalizadén enla obra (zona de transicién, zona de obras y de final de obras)

e Senalizaddn de seguridad, considerando las condiciones de fa obra, situaciones durante la nochey
en condiciones atmosféricas adversas.

El plan de manejo del trénsito puede apoyarse en adecuaciones geométricas menores, tales como
Intercambiadores de calzada, canallzadiones, pasos peatonailes y paraderos .Las adecuaciones
menores deben cumplir las espedificaciones de disefio de los manuales, para evitar situaciones de
rlesgoy maniobras conflictivas y ante todo tener [a sefializacién sufidente para su uso adecuado.

g} Informacién y divuigacdién del plan: La informadén y divulgadén del plan de manejo del trénsito es
muy importante, ya que permite que los usuarios tomen las precauciones respectivas y den el apoyo
esperado. Esta deberd referirse a las condiciones del transito, a la obra y a Ia necesidad de apoyo y
colaboraddn de la poblacién. La informadén comprende tres etapas Importantes:
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e Durante el periodo de amblentacién de las obras: Se refleren a mensajes informativos y de
sensibilizacién hacia la obray colaboracion de la cludadanfa.

e Antesde las obras: Duracién y tipo de obra, desvios y precauciones a tomar.
@ Durantelasobras: Desviosyprecaudiones
La divuigadién del plan de desvios y apoyo necesario de la poblacion puede realizarse a través de:

Vallas informativas

Pasavias

Avisos de prensa

Medios de comunicacion {radio y television}

Volantes de informadén de I obra al inicio y finalizadén de 1a misma
Volantes de desvios y cortes de servicios

Para las campafias de divuigacidn de las obras, podran utillzarse los medios de comunicaclén masiva,
con la debida preparaddn de los mensajes. Los folletos deben estar dirigidos 8 conductores de
vehiculos particularesy de servicio pUblicoy a los habitantes de la zona.

h} Atendén a usuarios y habitantes de la zona: E! plan de manejo del trdnsito debe prever ias
incomodidades que la obra genera a los habitantes de 1a zona. La entidad responsable de la obra
debera poner a disposidén de la dudadania los medios necesarios para recibir las quejas, reclamos y
sugerencias como estrategla de veedurfa. El plan de manejo del transito debera considerar que suele
Ser necesario inducir a la poblacién al comportamiento de la situadén con la obra.

4.7.4.5 Puesta en marcha del plan de manejo del transito

El plan de manejo del gansito necesita la definiddn de una estrategia para su puesta en marcha. Son
varios los aspectos que se deberan conslderar para poner en funclonamiento el plan de manejo del
transito enlas obras, destacandose los siguientes:

a) Disponibiiidad e instalacién de los elementos para el plan: Actividad fundamental para evitar
improvisaciones en campo. Se debera dar especial atencién a la transidén necesaria para inidar los
desvfos del transito, dado que se pueden presentar situaciones de riesgo de acddentes, tanto para el
transito vehicular o peatonal, como para personal de la obra. Tamblén se podran generar altos grados
de congestién sl se improvisa en esta etapa de puesta en marcha del plan.

b) Coordinacién de participantes en el plan: Conviene tener definida la forma de comunicacién y el
programa detallado de responsabilidades y compromisos de ios responsabiles del plan.

c) Previsién para ajustes en campo del plan de manejo: Si bien, el plan de manejo del trénsito debe
implementarse con anticipaddn al inicio de las obras, este plan debe ser filexible y su evoluddn debera
estar prevista, a través de los distintos estados progresivos de |2 obra, espedaimente, cuando ésta ha
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sido programada para realizarse por etapas. En caso de ajustes significativos se requiere la presencia
delingeniero de transito que diserié el plan Inicial.

d) Seguimiento: Es fundamental hacerie un seguimiento al plan de manejo del trdnsito durante las
diferentes etapas de avance de la ejecucién de la obra, con el fin de monitorear el trédnsito vehiculary de
acuerdo con ello tomar las medidas correctivas que fuesen necesarlas para garantizar un eficaz
fundonamiento de éste. Dichos comectivos que deberdn ajustarse a los requerimientos y estado de
avance de la obra y estarén reladonados con la implementacién de sefiales o desvios y la ellminadén
Inmediata de aquellas sefiales o desvios que ya cumplieron su funddén y que podrian causar confusion
alos usuarlos.

4.7.4.6 Supervisidn del plan de manejo de transito

Las autoridades de transito son las responsables de a2 revisidn y aprobacién de los planes de manejo del
trénsito para obras que afecten la infraestructura vial.

Para la aprobacién del plan de manejo del trénsito se analizard si han Intervenido todos los organismos
involuarados en el proyecto. Se debe entender la importancdia de la interacclén de quien elabora el plan con
. diferentes organismos que intervengan o se vean afectados con el proyecto.

La entdad contratante dueiia de 1a obra, es la responsable por los dafios fisicos y estructurales que se
causen a las vias alternas utilizadas como desvios provisionales durante la ejecudén de las obras.

1l
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Bogota, D.C.,
Doctor: Oficio N 10452
Jesiis Abelardo Cardenas A.
Oposiltor
ASUNTO: Radicacién PCT N° 04-120662
Tramite 011
Evento 379
Actuacién 330
Follos 002

La Decisién 486 de la Comisidn de la Comunidad Andina, al hacer referencla a las
oposiclones, oportunidad y trdmite, establece en su articulo 42 lo sigulente: “Dentro de/
plazo de sesenta dias sigulentes a la fecha de la publicacién, qulen tenga legftimo
interés, podrd presentar por una sola vez, oposicion fundamentada que pueda
desvirtuar ia patentabilidad de fa invencién...”. (Subrayado fuera de texto).

A solicitud de parte, la oficina nacional competents otorgaré par una sola vez, un plazo
adicional de sesenta dfas para sustentar la oposicion”.

Las oposiciones temerarias podrén ser sancionadas si asl/ lo disponen las normas
naclonales”.

De acuerdo con la norma anteriormentse transcrita, se le comunica que la oposicién
radicada el dia 31 de jullo del presente afo en su calldad de apoderado de la
Comerclalizadora S. yE. Y Cia. S.A., dentro de la solicitud de patente de invencién que
se adelanta en el axpediente de la referencia, no reline los requisitos exigidos por la ley
al momento de su presentaclon.

Lo anterior teniendo en cuenta que no se precisa el legitimo interés que le asiste a la
socledad opositora, tal como lo dispone el referido articulo, ni se demuestra el
detrimento o desventaja de Indole patrimonial que pueda sufrir en su esfera individual,
como consecuencia de la eventual concesién de la patente.

La Comercializadora S. y E. Y Cla. S.A., desarrolla entre otras actividades, el disefio,
fabricacién y construccién de redes de gas, agua, energia y telecomunicaclones,
instalacién de gasodomésticos, acueductos y en general el desarrollo de obras de
ingenleria civil, hidriulica y sanitaria, pero en ninguna parte se indica que fabrique o
comercialice con objetos como el sefiallzador modular para el cual se solicita patents,
por lo tanto el legitimo interés no esté acreditado y en consecuencia hay lugar a
rechazar la oposicion presentada.
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Radicacién PCT N° 04-120662

De igual manera le comunico, que los documentos soporte de su escrito de oposicion,
se dejan como complemento del expediente y a disposicién del técnico encargado de
efectuar el respectivo examen de fondo.

Notifiquese el presents oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, Iteral e), del
capltulo quinto del titulo primero de la Circular Unica N° 10 de 2001.

Jefe de la Divigion de Nuevas Creaciones.

J OSET. 2006
El anterior requerimiento fue notificado por fijacién en lista de fecha, .
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