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[Name of Document] Claims
[Claim 1]

In a motorcycle in which a driver’s seat and a rear
occupant’s seat are provided at the rear of a body, and
grab rails are disposed over left and right, and a rear
surface of the rear occupant’s seat, a loading-platform
mountang structure of a motorcycle characterized in that
a carrier for placing baggage 18 arranged upward of said
rear occupant’s seat, and the carrier i1s mounted on said
grab rail detachably without using tools
[Clazm 2]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 1, wherein said carrier is
designed so that left and raight leg members are suspended
from an approximately flat-plate shaped baggage placing
portion, said leg members being mounted on the grab rail,
and the length of said leg members 18 set so as to be
able to secure a clearance between the lower surface of
the baggage placing portion and the rear occupant’s seat
[Claim 3]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 2, wherein one of said left
and right leg members 1s mounted rotatably on said grab

rail, and the other leg member 18 engageably mounted on

1

7

[0

3



said grab rail
[Claim 4]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 1, wherein the rear end of
said carrier 1s set to a position forward of the rear end
of said grab rail
[Claim 5]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 4, wherein the rear end of
paird carrier and the rear end of said grab rail are set
in approximately the same height
[Claim 6]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 3, wherein an annular
portion 1s provided on said one leg member, and the
annular portion is fitted in an extreme end of said grab
rail rotatably and detachably from the front
[Claim 7]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 6, wherein front and rear
stoppers are provided on said grab rail, an engaging
member 1n engagement with the front and rear stopper
members is provided on said one leg member, and the

engaging member 1s placed in engagement with the front



and rear stoppers to thereby be able to control the front
and rear movement of the carrier
[Claim 8]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 7, wherein said engaging
member 18 swingably provided on said one leg member, and
exhibits cushion properties when the carrier 1s closed by
a spring member
{Claim 9]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 8, wherein a closed
operation limiting stopper for limiting closed operation
of the carrier as a result that the carrier touches said
engaging member when the carrier 1s closed halfway 18
provided on said grab rail side, and the closed operation
of the carrier is carried out in two stages such that
said engaging member 18 swung to release the limit of the
closed operation to close the carrier
{Claim 10]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 3, wherein an open position
limiting stopper for limiting a full-open position of the
carrier 18 provided on the grab rail corresponding to

sald one leg member



[Claim 11]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 3, wherein a lever type
clamper 18 provided on said other leg member, and the
other leg member can be engaged with the grab rail free
to engage and disengage by said lever type clamper
[Claim 12]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 11, wherean a lever locking
mechanism for disabling swinging of a lever of the lever
type clamper 18 provided sideward of said lever type
clamper
[Claim 13]

The loading-platform mounting structure of a
motorcycle according to claim 12, wherein said lever

locking mechanism holds a helmet holder concurrently
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[Name of Document] Specification
[Title of the Invention]

Loading-Platform Mounting Structure
[Technical Field]

[0001]

The present invention relates to a loading-platform
mounting structure of a motorcycle
[Background Art]

[0002]

The art in which a rising and falling loading-
platform 18 provided on a rear occupant’s seat of a
motorcycle 18 known (for example, see Patent Document 1)
[Patent Document 1]

Japanese Utility Model Laid-Open No Sho 60-87783
(FIG 1)

[0003]

The Patent Document 1 will be described with
reference to the following figure

FIG 19 is a view for explaining the basic
structure of the conventional art Reference numeral 1
denotes a long seat, 2 fuel tank, 3 a rear wheel, 4 a
seat rail, 5 a stay, 6 a baggage board, 7 a hinge, and 8
a cushion piece When a person 18 not ridden on the rear

half portion (a rear occupant’s seat) of the long seat,



the baggage board shown by the solid line 1s fallen to
assume a position of an imaginary line whereby baggage
can be placed on the baggage board 6

[0004]

However, the cushion piece 8 18 provided, but when
the vehicle runs with the baggage placed on the baggage
board 6, the cushion piece 8 comes in contact waith the
rear half portion of the long seat 1 and rubs Therefore,
the rear half portion of the long seat 1 becomes worn
Because of this, the life of the long seat 1 and the
cushion piece 8 18 shortened
{ooo05]

Further, if the stay 5 and the baggage board 6 are
normally provided backward of the long seat 1, the
external appearance lowers when running without placang
the baggage

Further, when a person is ridden on the rear half
portion of the long seat 1, the cushion piece 8 and the
baggage board are sometime cumbered
foo0s6]

Accordingly, the loading-platform mounting
structure of a motorcycle not shortening the life of the
seat and providing the good external appearance of the

rear portion of the vehicle body 18 demanded
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[Disclosure of the Invention)
[Problem to be Solved by the Invention]
[0007]

The problem of the present invention 18 to provide
a loading-platform mounting structure of a motorcycle not
shortening the life of a seat and provading the good
external appearance of the rear portion of the vehicle
body
[Means for Solving the Problem]

[0008]

The invention according to claim 1 provides, 1in a
motorcycle in which a driver’s seat and a rear occupant’s
seat are provided at the rear of a body, and grab rails
are disposed over left and right, and a rear surface of
the rear occupant’s seat, a loading-platform mounting
structure of a motorcycle characterized in that a carrier
for placing baggage 18 arranged upward of the rear
occupant’s seat, and the carrier is mounted on the grab
rail detachably without using tools
[o009]

In the invention according to c¢laim 2, the carrier
18 designed so that left and right leg members are
sugpended from an approximately flat-plate shaped baggage

placing portion, the leg members being mounted on the
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grab rail, and the length of the leg members 18 set so as
to be able to secure a clearance between the lower
surface of the baggage placing portion and the rear
occupant’s seat

[0010]

In the invention according to claim 3, one of the
left and right leg members 1s mounted rotatably on the
grab rail, and the other leg member is engageably mounted
on the grab rail
[0011]

In the invention according to claim 4, the rear end
of the carrier is set to a position forward of the rear
end of the grab rail
[0012]

In the invention according to claim 5, the rear end
of the carrier and the rear end of the grab rail are set
in approximately the same height
[0013]

In the invention according to claim 6, an annular
portion 18 provided on the one leg member, and the
annular portion 1s fitted in an extreme end of the grab
rail rotatably and detachably from the front
[0014]

In the invention according to claim 7, front and



rear stoppers are provided on the grab rail, an engagaing
member in engagement with the front and rear stopper
members 18 provided on the one leg member, and the
engaging member 1s placed in engagement with the front
and rear stoppers to thereby be able to control the front
and rear movement of the carrier

[0015]

In the inventaion according to claim 8, the engaging
member 18 swingably provided on the one leg member, and
exhibits cushion properties when the carrier is closed by
a spring member
[o016]

In the invention according to claim 9, a closed
operation limiting stopper for limiting closed operation
of the carrier as a result that the carrier touches the
engaging member when the carrier i1s closed halfway 1is
provided on the grab rail side, and the closed operation
of the carrier 18 carried out i1n two stages such that the
engaging member 18 swung to release the lamit of the
closed operation to close the carrier
[0017]

In the invention according to claim 10, an open
position limiting stopper for lamiting a full-open

position of the carrier 18 provided on the grab rail
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corresponding to the one leg member
foo18]

In the invention according to claim 11, a lever
type clamper 1s provided on the other leg member, and the
other leg member can be engaged with the grab rail free
to engage and disengage by the lever type clamper
[00189]

In the invention according to claim 12, a lever
locking mechanism for disabling swinging of a lever of
the lever type clamper 1s provided sideward of the lever
type clamper
{0020]

In the invention according to claim 13, the lever
locking mechanism holds a helmet holder concurrently
[Effects of the Invention]

[0021]

According to the invention of claim 1, the carrier
for placing baggage 18 arranged upward of the rear
occupant’s seat and mounted on the grab rail Therefore,
when a person is not ridden on the rear occupant’s seat,
baggage can be placed on the carrier When the carrier is
removed, a person can be ridden any time on the rear
occupant’s seat When the carrier i1s removed, the

external appearance of the rear portion of the vehicle
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body can be enhanced Since the carrier can be mounted or
removed without using tools, mounting or removing the
carrier can be carried out easily to greatly enhance
usability of the motorcycle

[0022]

According to the invention of claim 2, since a
clearance can be formed between the lower surface of the
baggage placing portion and the rear occupant’s seat, the
carrier does not come i1in contact with the rear occupant’s
Beat, and the life of the rear occupant’s seat can be
extended
[0023]

According to the invention of claim 3, one of the
left and right leg members 1s mounted rotatably on the
grab rail, and the other leg member 18 engageably mounted
on the grab rail, thus enabling opening and closing of
the carrier It 1s possible that in the state that the
carrier i1s rotated and opened, the seat i1s opened, fuel
18 supplied to a fuel tank under the seat, and an article
can be put in or out of the receptacle under the seat
[0024]

According to the invention of claim 4, the rear end
of the carrier 1s set to a position forward of the rear

end of the grab rail The carrier i1s essentially
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shortened to make the carrier compact
[0025]

According to the invention of claim 5, the rear end
of the carrier and the rear end of the grab rail are made
1n approximately the same height so that the rear end of
the grab rail may be used as a baggage placing surface
As a result, the carrier can be made compact easily
[0026]

According to the invention of claim 6, an annular
portion 18 provided on one leg member, and the annular
portion 18 fitted in the extreme end rotatably and
detachably from the front Carrier can be mounted to the
grab rail by slidably moving from the front to the rear,
and can be removed by slidably moving from the rear to
the front Accordingly, the carrier can be mounted or
removed from the grab rail easily
[0027]

According to the invention of claim 7, the front
and rear stopper members are provided on the grab rail,
and the engaging member in engagement with the front and
rear stopper members whereby the front and rear movement
of the carrier can be controlled Therefore, the carrier
18 not deviated from the grab rail during use

[0028]
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According to the invention of claim B, the engaging
member i1s swingably provided on one leg member, and
exhibits cushion properties when the carrier 1s closed by
a spring member Therefore, when the carrier 1s closed
from a full open position, the carrier is slowly closed
to improve the usability of the carrier
[0025]

According to the invention of claim 9, a closed
operation limiting stopper for limiting closed operation
of the carrier as a result that the engaging member
touches the carrier when the carrier 18 closed halfway is
provided on the grab rail side The closed operation of
the carrier i1s carried out i1n two stages such that the
engaging member 18 swung to release limitation of the
closed operation to close the carrier

Even if the carrier i1s intended to be closed
without knowing that a foreign matter ias present on the
grab rail, the carrier 1s stopped once before it i1s fully
closed, and the foreign matter can be discovered when the
closed operation limiting stopper 18 released Therefore,
it 18 poasible to avoid damages of a hinge
[0030]

According to the invention of claim 10, the open

position limiting stopper for laimiting the full open
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position of the carrier 1s provided on the grab rail
corresponding to one leg member

By the provision of the open position limiting
stopper, an opening and closing stroke of the carrier can
be adequately determined
[0031]

According to the invention of claim 11, the lever
type clamper 18 provided on the other leg member, and the
other leg member can be engaged free to engage or
disengage with the grab rail by the lever type clamper

When the other leg member 1s secured to the grab
rail by bolts, screws or the like, it takes time to
remove the bolts, screws or the like With respect to
this point, in claim 11, since the lever type clamper 1s
employed, the other leg member can be engaged or
disengaged from the grab rail merely by operating the
lever, and shortening of engagement or disengagement time
can be shortened
[0032]

According to the invention of ¢laim 12, a lever
locking mechanism for disenabling swinging of a lever of
the lever type clamper is provided sidewise of the lever
type clamper

The lever 18 disenabled to swing by the lever
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locking mechanism, whereby the clamping performance can
be maintained

[0033]

Accordaing to the invention of claim 13, the lever
locking mechanism holds a helmet holder concurrently

If the lever 18 locked by making use of the helmet
holder normally provided on the motorcycle, reduction in
the number of parts resulting from common use of the
mechanism can be achieved
[Best Mode for Carrying Out the Invention]

[0034]

The best mode for carrying out the present
invention will be described hereinafter with reference to
the accompanying drawings It 18 noted that the drawaings
should be viewed from the direction of reference numerals
Further, in the description, terms of front and rear, and
left and right means the direction viewed from an
occupant

[0035]

FIG 1 18 a side view of a motorcycle according to
the present invention A motorcycle 10 is provided wath a
head pipe 12 on the front end of a main frame 11 A
steering shaft 13 is fitted rotatably in the head pipe 12,

a steering handle 14 1s mounted on the upper end of a the
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steering shaft 13, a front fork 15 1s provided at the
lower portion of the steering shaft 13, a front wheel 16
18 mounted rotatably on the front fork 15, an engine 17
18 arranged at the lower portion of the rear portion of
the main frame 11, a swing arm 18 extends from the rear
portion of the main frame 11, a rear wheel 19 1s mounted
rotatably on the rear portion of the swing arm 18, a seat
rail 21 extends from the upper portion of the rear
portion of the main frame 11 to the backward obliquely
top, the seat rail is reinforced by a back stay 22, the
lower portion of a rear cushion 23 extended downward from
the seat rail 21 is connected te the swing arm 18, and a
tandem seat 24 (comprising a driver’s seat 25 and a rear
occupant’s seat 26) 18 mounted free to open and close
vertically on the seat rail 21 by a front hinge 27 When
the tandem seat 24 i1s opened, fuel can be supplied to a
fuel tank 28 arranged downward of the tandem seat 24 An
article 29 can be put in or out of a receptacle A grab
rail 50 18 mounted such seat rail 21 so as to extend
across left and right and rear portions of the rear
occupant’s seat 26 The detaile of the grab rail 50 and a
carrier 60 detachably mounted on the grab rail 50 will be
described later

[0036]
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Reference numeral 31 denotes a front fender, 32 a
front cover, 33 a handle cover, 34 a head lamp, 35 a
direction indication lamp, 36 an inspection hole, 37 a
cylinder, 38 an exhaust muffler, 39 a rear fender, and 41
a rear combination lamp
[0037]

FIG 2 18 a plan view showing the state that a grab
rail 18 mounted on a seat pipe according to the present
invention Brackets 42L, 42R extending to the surface
s1de in the figure are stood upright on a pair of left
and right seat rails 21L, 21R (L and R are added letters
showing left and right), and a cross member 43 connects
the brackets 42L and 42R A rail front support bolt 44
extends from the left bracket 42L, and a front support
bolt 44R extends from the right bracket 42R Reference
numerals 45L, 45R denote support plates extending from
the brackets 42L, 42R for supporting the rear portion of
the fuel tank
{0038]

Further, a bridge-shaped seat rear portion support
member 46 connects the rear ends of the seat rails 21L,
21R, and rail support pieces 47L, 47R are provided on the
Beat rear portion support member 46 Threaded holes 48L,

48R are bored into the rail support pieces 47L, 47R,
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respectively
(0039]

On the other hand, the grab rail 50 comprises left
and right rail linear portions 51L, 51R, a curved portion
52 for linking rear ends of these linear portions 51L,
S1R, a front arm portion 53L and a rear arm portion 54L
extending from the left seat linear portion 51L to the
seat rail 21L side, a front arm portion 53R and a rear
arm portion 54R extending from the right seat linear
portion 51R to the peat rail 21R side, laterally long S-
shaped plates 55L, 55R extending from the extreme ends of
the left and right front arm portions 53L, 53R, and
laterally long U-shaped plates 56L, 56R extending the
deep 1n the figure from the extreme ends of the left and
right rear arm portions 54L, 54R Reference numeral 57
denotes a front and rear stopper member connecting the
right seat linear portion 51R and rear arm portion 54R,
whach will be described later
(0040]

As shown in the figure, the S-shaped plate 55L 1is
placed in touch with a rail front support bolt 44L and
tightened by a nut S58L Similarly, the S-shaped plate 55R
18 placed 1n touch with a rail front support bolt 44R and

tightened by a nut 58R
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Further, the U-shaped plate 56L 18 placed in touch
with the rail support piece 48L and tightened by a bolt
59L Similarly, the U-shaped plate 56R 18 placed in touch
with the rail support plece 48R and tightened by a bolt
59R
[0041]

The wholly U-shaped grab rail 50 could be mounted
on the seat rails 21L, 21R firmly The grab rail 50 1s
not removed except the particular reason
[0042]

Further, support pieces 7%9a, 79b are provided on
one frame 66R of the carrier 60, and a hair-pin shaped
engaging member 80 18 mounted free to swing vertically on
the support pieces 79a, 79b Further, one end of a spring
member 81 (shown by the broken line because i1t 18 present
downward of the support piece 49b) such as a coil spring,
18 hung on the support piece 79b and the other end of the
spring member 81 1s hung on the engaging member 80 so as
to bias the engaging member 80 toward the deep in the
figure The operation will be described later, but by
this biasing, the cushion operation when the carrier is
closed can be exhibited
[0043]

Next, the carrier of the present invention will be

19



described in detail

FIG 3 18 a perspective view of the carrier
according to the present invention The carrier 60
comprises, basically, a flat-plate shaped baggage place
portion 61, a plurality {(for example, four) string
receiving projections 62, and a left leg portion 63L and
a right leg portion 63R extending from the left and right
edges of the baggage place portion 61 The leg portions
63L and 63R may be a flat-plate shaped wall or a bored
wall, but a pipe or frame structure was employed in order
to reduce the weight, and therefore a description of the
constituent elements 18 necessary
[0044]

The left leg portion 63L comprises a front foot
portion 64L, a rear foot portion 65L, an arc-section
frame 66L connects, in the front and rear direction, the
lower ends of the foot portions 64L, 65L, and a holder
support plate €7 Reference numeral 70 denotes a lever
type clamper mounted on the arc-section frame 66L, and 90
denotes a lever lock mechanism and a helmet holder,
details of which will be described later
[0045]

The right leg portion 63R comprises a front foot

portion 64R, a rear foot portion 65R, a frame 66R
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including an arc section connecting, in the front and
rear direction, the lower ends of the foot portions 64R,
65R, and a reinforcing material 68 Reference numeral 69
denotes an annular portion mounted in front of the frame
66R, and numeral 80 denotes an engaging member mounted on
the frame 66R, details of which will be described later
[0046]

FIG 4 18 a side view of the carrier according to
the present ainvention (the lever lock mechanism and a
helmet holder 1s not shown) The rear foot portions 65L,
65R are made shorter than the front foot portions 64L,
64R to make the frames 66L, 66R oblique-upward backward
while keeping the baggage place portion €1 approximately
horizontally Other parts are indicated by the reference
numerals in FIG 3 Detail descraiption of elements is
omitted
[0047]

FIG 5 18 a sectional view taken on line 5-5 of FIG
4 The lever type clamper 70 comprises a bird-shaped
support member 71 stood upright on the arc section frame
66L, a lower pin 72 extending through the upper portion
of the support member 71, a triangular swing member 73
mounted on the lower pain 72, a lever 74 secured to the

swing member 73, an upper pin 75 extending through the
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upper portion of the swing member 73, and J-shaped
members 76, 76 lowered from the upper pan 75
[0048]

A cushion member 66a formed of rubber i1s interposed
between the arc section frame 66L and the rail linear
portion 51L A stopper 66b 18 mounted on the arc section
frame 66L, and a lower limit position of the J-shaped
member 76 18 controlled by the stopper 66b
[0049]

FIG 6 18 a sectional view taken on line 6-6 of FIG
4 showing that the J-shaped members 76, 76 are mounted
rotatably on the swing member 73 through the upper pin 75

FIG 7 1s a sectional view taken on line 7-7 of FIG
4 showing that the swing member 73 and the lever 74 are
mounted rotatably on the support member 71 through the
lower pan 72
[0050]

FIG 8 1s an operation view of FIG 5 When the
lever 74 18 raised, the upper pin 75 rotates about the
lower pin 72 to be lowered than the initial position As
a result, the J-shaped members 76, 76 are disengaged from
the rail lainear portion 51L on the grab rail side When
disengaged, the J-shaped members 76, 76 are swung to a

position shown by the imaginary line whereby the J-shaped
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members 76, 76 can be removed from the rail linear
portion 51L completely
[0051]

Reference numeral 77 denotes an upper stopper
portion provided on the support member 71 A full open
position of the lever 74 can be determined by the upper
stopper portion 77

It 18 obvious that when the lever 74 1s lowered,
the J-shaped members 76, 76 are engaged with the rail
linear portion 51L, which state 18 as shown in FIG 5 1In
FIG 5, reference numeral 78 denotes a lower stopper
portion, and 78a denotes a cushion member formed of
rubber placed thereon A full closed position of the
lever 74 can be controlled by the lower stopper portion
78
[0052]

FIG 9 18 a view showing an outline of mounting the
carrier according to the present invention Reference
numerals 86, 86 denote blind plugs When the blind plugs
are fitted i1n front end openings of the rail lanear
portions S1L, 51R, enhancement of the extermal appearance
and prevention of movement of foreign matters anto the
grab rail 50 can be achieved

And, when a person 1s not ridden on the rear
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occupant’s seat 26 and necessity of mounting the carrier
60 occura, the carrier 60 may be mounted on the grab rail
50 1n the following procedure

[0053]

That 1a, first, i1in the state that moved forward by
the length of the annular portion 69, the carrier 60 1is
put on the grab rail 50 In detail, the frame 66L is put
on the rail linear portion 51L of the grab rail, and the
frame 66R is put on the rail linear portion 51R of the
grab rail
[0054]

Next, the carrier 60 18 wholly slidably moved
backward Then, the annular portion 69 can be fitted in
the front portion of the rail linear portaion 51R During
this period, the engaging member B0 18 to be treated
artificially so as not to interfere the front and rear
stopper members 57
[0055]

FIG 10 18 a plan view of a rear portion of the
vehicle body after the carrier has been mounted The
carrier 60 having a wide baggage place portion 61 is
mounted backward of the driver’s seat 25, and therefore
the carrying property of baggage can be enhanced

[0056]
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FIG 11 a1s a side view of a rear portion of the
vehicle body after the carrier has been mounted The
length of the front foot portions 64L, 64R and the length
of the rear foot portions 65L, 65R are adjusted, whereby
a clearance d can be secured between the lower surface of
the baggage place portion 61 and the upper surface of the
rear occupant’s seat 26 can be secured This clearance d
18 secured whereby there 18 no fear that the carrier 60
comes in contact with the rear occupant’s seat 26 to
scratch i1t As a result, the life of the rear occupant’s
seat 26 can be extended sufficiently
[0057]

Further, the clearance L1l 18 made to be increased,
between the rear end of the carrier 60 and the rear end
of the grab rail 50, by reducing the full length L2 of
the carrier 60 As a result, the carrier 60 18 made to be
compact However, the compactness tends to pose a problem
when a large baggage is placed

As the measures, the upper surface of the rear end
of the carrier 60 18 approximately adjusted to the upper
surface of the baggage place portion 61 as shown in the
lateral lane h
{oo58])

A large baggage 82 shown by the imaginary line can
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be placed between the baggage place portion 61 and the
upper surface of the rear end of the grab rail 50
Accordingly, even 1f the length of the baggage place
portion 61 i1s shortened, the placing performance 1is not
lowered
[0059]

Next, the engaging member of the present invention
will be described in detail

FIGS 12(a) to 12(d) are sectional views of main
parts of FIG 2, FIG 12(a) being a sectional view taken
on line a, FIG 12{b) being a sectional view taken on
line b, FIG 12(c) being a sectional view taken on line c,
FIG 12(d) being a sectional view taken on line d

In FIG 12(a), since the engaging member 80 1s
engaged with the front and rear stopper member 57 (see
FIG 2), there 18 no fear that the frame 66R 18 deviated
to the front and deep directions in the figure Reference
numeral 83 denotes a closed operation limiting stopper,
which 18 formed, for example, on the upper surface of the
rear arm portion 54R on the grab rail side This
operation will be described later
[0060]

In FIG 12(b), reference numeral 84 denotes an open

peosition limiting stopper, which 18 a piece fixedly
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mounted, for example, on the lower surface of the front
arm portion 53R on the grab rail side It 1s understood
that the frame 66R can be rotated about 90°
counterclockwise until an extreme end 66a of the frame
66R comes 1n contact with the open position limitaing
stopper 84

[0061]

In FIG 12(c), since the whole circumference of the
rail linear portion 51R 18 surrounded by the annular
portion 69, there is no fear that even i1f the frame 66R
18 turned, 1t 1s disengaged from the rail linear portion
51R

In FIG 12(d), a semi annular portion B85 1s mounted
on the frame 66R, and the semi annular portion 85 is
placed in contact with the rail linear portion 51R
[0062]

FIGS 13(a) to 13(d) are operation views of FIGS
12(a) to 12(d)

FIG 13(a) shows the state that as the carrier
cpens, the rear foot portion 65R turns along the rail
linear portion 51R as in the arrow The hair-pin shaped
engaging member 80 18 provided in such a manner that the
rear foot portion 65R can be turned without trouble

However, the engaging member 80 gets over the closed
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operation limiting stopper 83 during the movement from
right to left ain the figure

In FIG 13(b), since the extreme end 66a of the
frame 66R comes in contact with the open positaion
limiting stopper 84, the frame 66R i1s not further rotated
to left
[0063]

In FIG 13(c), since the whole circumference of the
rail linear portion 51R 18 surrounded by the annular
portion 69, there 1s no fear that even if the frame 66R
18 turned, it 1s disengaged from the rail linear portion
51R

In FIG 13(d), the semi annular portion 85
functions to smooth the rotation of the frame 66R
together with the annular portion 69 of FIG 13(c)

[0064]

The outline of opening the carrier has been
described with reference to FIGS 12(a) to 12{(d) and FIGS
13(a) to 13(d) The outline of cloeing the carrier 1is
somewhat different That 1s, in FIG 13(a), when the
carrier 18 intended to be closed, the rear foot portion
65R rotates clockwise in the figure, the extreme end of
the engaging member 80 comes in contact with the closed

operation limiting stopper 83, and the closed operation
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cannot be carried out further This 1s the operation
peculiar to the present invention in consideration that
the carrier i1s not closed suddenly The closed operation
limaitation by the closed operation limiting stopper 83
can be released by the procedure shown in the following
drawing

[0065]

FIGS 14(a) to 1l4(c) are explanatory views of
operation of the closed operation lamiting stopper
according to the present invention

For avoiding or overcoming the contact of the
engaging member 80 with the closed operation limiting
stopper 83 as shown in FIG 1l4(a), the engaging member 80
may be raised by a finger as shown in FIG 1l4(b), By
doing so, the carrier can be closed as in FIG 14({c) FIG
14(c) 18 the same drawaing as FIG 12(a)

[0066]

When the carrier 1s closed, the spring member 81
shown in FIG 2 exhibits cushion operation and therefore
the closed operation can be performed gently, which is
preferable
[0067]

Next, the lever lock mechanism and helmet holder 90

provided in the vicinity of the lever type clamper 70
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shown in FIG 9 will be described
[0068]

FIG 15 18 an explanatory view of the lever lock
mechanism and helmet holder according to the present
invention The lever lock mechanism and helmet holdexr 90
comprises a holder body 93 provided with a key hole 91, a
lock pan 92, and a lock hole 94 bored in the lever 74
[0069]

FIG 16 18 an operation view of the lever lock
mechanism and helmet holder according to the present
invention If the lock pan 92 1s inserted into the lock
hole 94 while making the lock pin 92 extending through a
ring 96 provided at the taip of a chin strap of a helmet
95, the helmet 95 can be held by the lever lock mechaniam
and helmet holder 90
[0070]

FIG 17 18 an explanatory view of a lever lock and
explanatory view of a second stopper according to the
present invention, showing that since the lock pain 92
extends through the lever 74, the lever 74 18 locked to
disenable to swing If the lever 74 1s placed in the lock
state, the carrier 60 can be engaged with the grab rail
50 positively, and there 18 no fear that the carrier 60

18 taken away
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[0071]

Further, a downwardly extending second stopper 97
18 provided on the rear portion of the left frame 66L,
and a cushion member 97a formed of rubber 1s placed over
the second stopper 97 The second stopper 97 is provided
at a position facing to the rear arm portion 54L of the
grab rail 50
[0072]

FIG 18 is an operation view of the second stopper
The second stopper 97 i1s brought into engagement with the
rear arm portion 54L As a result, there 18 no fear that
the left frame 66L 18 deviated to the front (left in the
figure)

That is, the forward movement of the carrier can be
prevented positively by the two left and right stoppers
iancluding the second stopper 97 and the front and rear
stopper member 57 shown in FIG 2
[0073]

The whole structure of claim 1 is mainly shown in
FIG 1, and the fact that the carrier 60 can be
detachably mounted on the grab rail 50 1s mainly shown in
FIG 9

A person can be ridden on the rear occupant’s seat

(numeral 26 in FIG 1) any time by removaing the carrier
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60 The external appearance of the rear portion of the
vehicle body can be enhanced by removing the carrier 60

Since the carrier 60 can be detachably mounted
without using a tool, the detachable mounting of the
carrier 60 can be carried out easily, and the using
properties of a motorcycle can be greatly enhanced
[0074]

The structure of claim 2 1s mainly shown in FIGS 3
and 11 That 18, FIG 3 shows that the left and raight leg
members (63L, 63R) are lowered from the approximately
flat plate shaped baggage place portion 61 FIG 11 shows
that the leg members (63L, 63R) are mounted to the grab
rail 50 and the length of the leg members is set B0 as to
secure the clearance d between the lower surface of the
baggage place portion 61 and the rear occupant’s seat 26

Since the clearance d can be secured between the
lower surface of the baggage place portion 61 and the
rear occupant’s seat 26, the carrier 60 does not come in
contact with the rear occupant’s seat 26, and the life of
the rear occupant’s seat 26 can be extended
[0075]

The structure of claim 3 1s mainly shown in FIG 9
That 1s, one (right leg member (63R)) of the left and

right leg members 1s mounted rotatably on the grab rail
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50, and the other leg member (left leg member (63L)) ais
mounted engageably, for example, by the lever type
clamper 70, on the grab rail 50

In the state that the carrier 60 18 rotated and
opened, it 1s possible that the seat 25 1s opened to
supply fuel to the fuel tank 28 under the seat shown in
FIG 1 and that the article 29 can be put in or out of
the receptacle under the seat
[0076]

The structure of claim 4 18 mainly shown in FIG 11
The rear end of the carrier 60 18 set to a forward
position from the rear end of the grab rail 50 so as to
increase the clearance L1 As a result, the carrier 60 is
essentially reduced in size to achieve compactness of the
carrier 60
[0077]

The structure of claim 5 18 mainly shown in FIG 11
The rear end of the carrier 60, that i1s, the rear end of
the baggage place portion 61 and the rear end of the grab
rail 50 are made approximately the same height so as to
match the lateral line h As a result, large baggage 82
as shown in FIG 11 can be supported by both the baggage
Place portion 60 and the rear end of the grab rail 50

[0078]
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The structure of claim 6 is mainly shown in FIG 9
The annular portion 69 18 mounted on one leg member (63R),
and the annular portion 69 is fitted in the extreme end
of the grab rail 50 (the extreme end of the rail linear
portion 51R) rotatably and detachably from the front

The carrier 60 can be mounted on the grab rail 50
by slidably movang from front to rear, and can be removed
by slidably moving from rear to front Accordingly, the
carrier 60 can be detachably mounted on the grab rail 50
[0079]

The structure of claim 7 ais mainly shown in FIG 2
The front and rear stopper member 57 i1s provided on the
grab rail side, the engaging member 80 in engagement with
the front and rear stopper member 57 1s provided on one
leg member (right frame 66R), and the engaging member 80
18 brought into engagement waith the front and rear
stopper member 57 whereby front and rear movement of the
carrier can be controlled
[0080]

The structure of claim 8 i1s mainly shown in FIG 2
The engaging member 80 18 provided on one leg member
(right frame 66R) swingably in the front and deep
directions in the figure, and cushion properties can be

exhibited by the spring member 81 when the carrier is
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closed
[o081]

The structure of claim 9 1s mainly shown in FIGC 14
That 18, the closed operation limiting stopper 83 is
provided, on the rear arm portion 54R on the grab rail
s1de, so as to limat the closed operation of the carrier
when the carrier 18 closed halfway and the engaging
member comes 1n contact with the carrier And, by raising
the engaging member 80 as i1n FIG 14(b), the limitation
of the closed operation 18 released, and the carrier can
be closed as in FIG 14 (c)

Even 1f the carrier is intended to be closed
without knowing that foreign matter is present on the
grab rail, the carrier 1s stopped once before it is fully
cloased, and the foreign matter can be discovered when the
closed operation limiting stopper i1s released Therefore,
it 18 possible to avoid damages of a hinge
[o082]

The structure of claim 10 is mainly shown an FIG
13(b) The open position limiting stopper 84 for limiting
a full open position of the carrier i1s provided on the
grad rail (front arm portion 53R) corresponding to one
leg member

By the provision of the open position laimiting
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stopper 84, the opening and closing stroke of the carrier
can be determined properly
[0083]

The structure of claim 11 1s mainly shown in FIG 9
That 18, the lever type clamper 70 is provided on the
other leg member (63L), and the other leg member (63L)
can be engaged free to engage and disengage on the
carrier (rail linear portion 51L) by the lever type
clamper 70

When the other leg member (63L) 18 secured to the
grab rail 50 by bolts, screws or the like, it takes time
to remove the bolts, screws or the like 1In this poant,
in claim 11, since the lever type clamper 70 18 employed,
the other leg member (63L) can be engaged or disengaged
from the grab rail 50 merely by operating the lever 74,
to achieve shortening of engagement or disengagement time
[o0B4]

The structure of claim 12 i1s mainly shown in FIG 3
That is, the lever lock mechaniesm 90 for making the lever
74 of the lever type clamper 70 disable to swing is
provided sideway of the lever type clamper 70
[0085]

The structure of claim 13 1s shown in FIG 16 The

lever lock mechanism 90 holds the helmet holder
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concurrently If the lever 1s locked by making use of the
helmet holder always provided on the motorcycle,
reduction in the number of parts resulting from a common
use of the mechanism can be achieved

[0086]

In claim 1, the carrier may be detachably mounted
on the grab rail without using a tool, and these engaging
structures are not limited to the embodiments

Further, in claim 12, the helmet holder and the
lever lock mechanism may be individually provided
[Industrial Applicability]

[0087]

The loading plat-form mounting structure according
to the present invention 18 suitable for a two-person
motorcycle
[Brief Descraption of the Drawingsl]

[oo88]
[FIG 1]

FIG 1 18 a side view of a motorcycle according to
the present invention
[FIG 2]

FIG 2 1s a plan view showing the mounting state
that a grab rail 18 mounted on a seat pipe according to

the present invention
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[FIG 3]

i
h

FIG 3 18 a perspective view of a carrier according

to the present invention

[FIG 4}

FIG 4 18 a Bide view of a carrier according to the

present invention (a lever lock mechanism and a helmet

holder 1s not shown)

[FIG

[FIG

[FIG

[FIG

[FIG

5]
FIG ie
6]
FIG i8
7]
FIG is
8]
FIG is
9]
FIG 9 is

a sectional view taken on line 5-5 of FIG

a sectional view taken on line 6-6 of FIG

a sectional view taken on line 7-7 of FIG

an operation view of FIG 5

a mounting outline view for a carrier

according to the present invention

(FIG

10]

FIG 10 1s a plan view of a rear portion of the

vehicle body after mounting the carrier
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[FIG 11]

FIG 11 18 a side view of a rear portion of the
vehicle body after mounting the carrier
[FIGS 12(a) to 12(d)]

FIGS 12(a) to 12(d) are sectional views of main
parts of FIG 2
[FIGS 13(a) to 13(d4)]

FIGS 13(a) to 13(d) are operation views of FIGS
12(a) to 12(d)

[FIGS 14(a) to 14(c)]

FIGS 1l4(a) to 14(c) are explanatory views of
operation of a closed operation limiting stopper
according to the present invention
[FIG 15]

FIG 15 18 an explanatory view of a lever lock
mechanism and helmet holder according to the present
invention
[FIG 16]

FIG 16 is an operation view of a lever lock
mechanism and helmet holder according to the present
invention
[FIG 17]

FIG 17 18 an explanatory view of a lever lock and

an explanatory view of a second stopper according to the
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Present invention
[FIG 18]

FIG 18 1s an operation view of a second stopper
[FIG 19]

FIG 19 1s a view for explaining the basic
atructure of prior art
[Description of Reference Numerals]

[0089]

10 Motorcycle, 24 Tandem seat, 25 Driver’s
seat, 26 Regular-use-quote peat, 50 Grab rail, 51L,
51R Rail linear portion, 57 Front and rear stopper
member, 60 Carrier, 61 Baggage place portion, 63L,
60R Pairr of leg members, 69 Annular portion, 70
Lever type clamper, 74 Lever, 80 Engaging member, 81

Spraing member, 82 Closed operation limiting stopper,
83 Open position lamiting stopper, 90 Lever lock
mechanism and helmet holder, 92 Lock pain, 94 Lock
hole, d Clearance between the lower surface of the
baggage place portion and the upper surface of the rear

occupant’s seat
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[Name of Document] Abstract
[Abstract]
[Object]

To provide a loading-platform mounting structure of
a motorcycle in whach the life of a seat 18 not shortened,
and the external appearance of a rear portion of the
vehicle body 1s good
{Solvaing Means]

Leg members 63L, 63R are mounted on a grab rail 50,
and the length of the leg members i1s set so as to be able
to secure a clearance d between a lower surface of a
baggage place portion 61 and a rear occupant’s seat 26
Since the clearance d can be secured between the lower
surface of the baggage place portion 61 and the rear
occupant’s seat 26, a carrier 60 does not contact with
the rear occupant’s seat 26, and the life of the rear
occupant’s seat 26 can be extended The carrier 60 1is
engaged with the grab rail 50 detachably When a person
18 ridden on the rear occupant’s seat 26, the carrier 60
18 removed As a result, since only the grab rail 50 is
left, the external appearance of the motorcycle can be
maintained in the good condition

[Selected Drawing] FIG 1
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{Nombre del documento] REIVINDICACIONES
[Reivindicacaién 1]

En una motocicleta en la que se ha dispuesto un
asiento de conductor y un asiento de ocupante trasero en
la parte trasera de una carroceria, y se ha dispuesto
asideros en la parte izquierda y derecha y una superficie
trasera del asiento de ocupante trasero, una estructura de
montaje de plataforma de carga de una motocicleta
caracterizada porque un portaequipajes para poner equipaje
estd dispuesto hacia arriba de dicho asiento de ocupante
trasero, y el portaequipajes se monta soltablemente sobre
dicho asidero sin utilizar herramientas
[Rerivindicacibn 2]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segun la reivindicacidén 1, donde dicho
portaequipajes estd disefado de manera que elementos de
pata 1zquierdo y derecho estén suspendidos de una porcidn
de colocacién de equipaje en forma de chapa
aproximadamente plana, montandose dichos elementos de pata
en el asidero, y la longitud de dichos elementos de pata
se establece de manera que pueda asegurar un espaclo libre
entre la superficie inferior de la porcidén de colocacién
de equipaje y el asiento de ocupante trasero
[Reivindicaciédn 3]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segin la reivindicacién 2, donde uno de
dichos elementos de pata 1zquierdo y derecho se monta
rotativamente en dicho asidero, y el otro elemento de pata
se monta de forma enganchable en dicho asidero
[Reivindicaciébn 4]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segun la reivindicacién 1, donde el
extremo trasero de dicho portaequipajes se pone en una
posicién hacia adelante del extremo trasero de dacho
asidero

¢
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[Reivindicacién 5]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segiin la reivindicaciédn 4, donde el
extremo trasero de dicho portaequipajes y el extremo
trasero de dicho asidero se colocan a aproximadamente la
misma altura
[Reivindicaciébn 6]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segin la reivindicaclidé4n 3, donde se ha
previsto una porcibén anular en dicho elemento de pata, y
la porcién anular se encaja en un extremo final de dicho
asidero de forma rotativa y soltable por delante
[Reivindicacaidn 7]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta seqin la reaivindicacion 6, donde se han
previsto topes delantero y traseroc en dicho asidero, un
elemento de enganche en enganche con los elementos de tope
delanterc y trasero estd dispuesto en dicho elemento de
pata, y el elemento de enganche se coloca en enganche con
los topes delantero y traserc para poder controlar por
ello el movimiento hacia adelante y hacia atrés del
portaequipajes
[Reivindicacién 8]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segin la reivindicaciébn 7, donde dicho
elemento de enganche estd dispuesto de forma basculante en
dicho elemento de pata, Yy exhibe propiedades
amortiguadoras cuando el portaequipajes sSe cierra con un
elemento eléastico
[Reavindicaciébn 9]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segin la reivindicacion 8, donde en dicho
lado de asidero se ha dispuesto un tope limitador de
operaci16n de cierre para limitar la operacién de cierre
del portaequipajes con el resultado de que el
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portaequipajes toca dicho elemento de enganche cuando el
portaequipajes se cierra a mitad de camino, y la operacién
de cierre del portaequipajes se realiza en dos etapas de
tal manera que dicho elemento de enganche se bascule para
quitar el limite de la operacidn de cierre para cerrar el
portaequipajes

[Reivindicaciédn 10])

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segun la reivindicaciédn 3, donde se ha
dispuesto un tope limitador de posicibén abierta para
limitar una posicién de abertura plena del portaequipajes
en el asidero correspondiente a dicho elemento de pata
[Reivindicacién 11]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta seqin la reivindicaciédn 3, donde se ha
dispuesto un suj)etador del tipo de palanca en dicho otro
elemento de pata, y el otro elemento de pata se puede
enganchar con el asidero libre para enganche y desenganche
por dicho sujetador del tipo de palanca
[Reivindicaciédn 12]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segin la reivindicacién 11, donde un
mecanismc de blogqueo de palanca para inhabilitar el
basculamiento de una palanca del sujetador del tipo de
palanca se ha dispuesto a los lados de dicho sujetador del
tipo de palanca
[Reivindicaciédn 13]

La estructura de montaje de plataforma de carga de
una motocicleta segin la reivindicacidédn 12, donde dicho
mecanismo de bloqueo de palanca sujeta simultidneamente un
receptaculo de casco
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[Nombre del documento] Memoria descriptiva

[Titulo de 1la invencién] Estructura de montaje de
plataforma de carga

[Campo técnico]

[0001]

La presente invencidén se refiere a una estructura de
montaje de plataforma de carga de una motocicleta
[Técnica anteraior]

[0002]

Se conoce la técnica en la que una plataforma de
carga ascendente y descendente estd dispuesta sobre un
asiento de ocupante trasero de una motocicleta (por
ejemplo, véase el Documento de Patente 1)

[Documento de Patente 1}

Publicacién de Modelo de Utilidad japonés numero Sho
60-87783 (figura 1)

[0003]

El Documento de Patente 1 se describara con
referencia a la figura siguiente

La figura 19 es una vista para explicar la estructura
basica de la técnica convencional El nimeroc de referencia
1 denota un asiento largo, 2 un depésito de combustible, 3
una rueda trasera, 4 un carril de asiento, 5 un soporte, 6
una placa de equipaje, 7 una articulacién, y 8 una pieza
amortiguadora Cuando se monta una persona en la mitad
trasera (un asiento de ocupante trasero) del asiento
largo, la placa de equipaje mostrada con la linea continua
se baja de manera que asuma la posicidédn de una linea
imaginaria, por lo que se puede colocar equipaje encima de
la placa de equipaje 6
[0004]

Sin embargo, se prevé la pieza amortiguadora 8, pero
cuando el vehicule avanza con el equipaje coclocado en la
placa de equipaje 6, la pieza amortiguadora 8 llega a
contacto con la mitad trasera del asiento largo 1 y roza
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Por lo tanto, la mitad trasera del asiento largo 1 se
desgasta A causa de esto, se acorta la duracién del
asiento largo 1 y la pieza amortiguadora 8

[0005])

Ademéds, s1 el soporte 5 y la placa de equipaje 6 se
disponen normalmente hacia atris del asiento largo 1, se
deteriora el aspectc externo al marchar sin colocar
equipaje

Ademds, cuando una perscona esta montada en la mitad
trasera del asiento largo 1, la pieza amortiguadora 8 y la
placa de equipaje son a veces un obstaculo
[0006]

Por consiguiente, se demanda una estructura de
montaje de plataforma de carga de una motocicleta que no
acorte la duraciédn del asiento y dé buen aspecto externo a
la porcidédn trasera de la carroceria de vehiculo
[Descripcién de la i1nvenciédn]

[Problema a resolver con la invencién]
[0007]

El problema de la presente invencidédn es proporcionar
una estructura de montaje de plataforma de carga de una
motocicleta que no acorte la duracidn de un asiento y dé
buen aspecto externo a la porcidn trasera de la carroceria
de vehiculo
(Medios para resolver el problema)

[0008]

" La ainvencidn segin la reivindicacidéd4n 1 proporciona,
en una motocicleta en la que se ha dispuesto un asiento de
conductor y un asiento de ocupante trasero en la parte
trasera de una carroceria, y se ha dispuesto asideros en
la parte i1zquierda y derecha y una superficie trasera del
asiento de ocupante trasero, una estructura de montaje de
plataforma de carga de una motocicleta caracterizada
porque un portaequipajes para poner equipaje esté
dispuesto hacia arriba del asiento de ocupante trasero, y
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el portaequipajes se monta soltablemente en el asidero sin
utilizar herramientas
[0009]

En la invenciédn segin la reivaindicacidén 2, el
portaequipajes se disefla de manera que elementos de pata
1zquierdo y derecho estén suspendidos de una porcidn de
colocacién de equipaje en forma de chapa aproximadamente
plana, montandose los elementos de pata en el asidereo, y
la longitud de los elementos de pata se establece de
manera gque pueda asegurar un espacio libre entre la
superficie inferior de 1la porcidbn de colocacién de
equipaje y el asiento de ocupante trasero
[0010]

En la invenciédn seguin la reivindicaciédn 3, uno de los
elementos de pata izquierdo y derecho se monta
rotativamente en el asidero, y el otro elemento de pata se
monta de forma enganchable en el asidero
[0011]

En la invencidn seqgin la reivindicaciédn 4, el extremo
trasero del portaequipajes se pone en una posicidn hacia
adelante del extremo trasero del asidero
[0012]

En la invencién seqgin la reivindicacién 5, el extremo
trasero del portaequipajes y el extremo trasero del
asidero se colocan aproximadamente a la misma altura
[0013]

En la ainvencidén segin la reivindicacién 6, se ha
dispuesto una porcidén anular en el elemento de pata, y la
porcién anular se encaja en un extremo final del asidero
rotativa y soltablemente por delante
[0014]

En la invencidén sequn la reivindicacién 7, se han
previsto topes delantero y trasero en el asidero, se ha
dispuesto un elemento de enganche en enganche con los
elementos de tope delantero y trasero en el elemento de
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pata, y el elemento de enganche se coloca en enganche con
los topes delantero y trasero para poder controlar por
ello el movimiento hacia adelante y hacia atras del
pertaequipajes

[0015]

En la 1nvencién seqgin la reivindicacién 8, el
elemento de enganche se ha dispuesto de forma basculante
en el primer elemento de pata, y exhibe propiedades
amortiguadoras cuando el portaequipajes sSe clerra con un
elemento elastico
[0016]

En la invencidén segun la reivindicacién 9, en el lado
de asidero se ha previsto un tope limitador de operacibén
de <cierre para limitar la operacidn de cierre del
portaequipajes con el resultado de que el portaequipajes
toca el elementc de enganche cuando el portaequipajes se
cierra a mitad de camino, y la operacién de cierre del
portaequipajes se realiza en dos etapas de tal manera que
el elemento de enganche se bascule para quitar el limite
de la operacibdn de clerre para cerrar el portaequipajes
[0017]

En la 1invencion segin la reivindicacié4n 10, se ha
previsto en el asidero un tope limitador de posicidn
abierta para limitar la posicidén de abertura plena del
portaequipajes correspondiente al elemento de pata
[(0018]

En la ainvencién sequn la reivindicacién 11, se ha
dispuesto un sujetador del tipo de palanca en el otro
elemento de pata, y el otro elemento de pata se puede
enganchar con el asidero libre para enganche y desenganche
por el sujetador del tipo de palanca
[0019]

En la invenciédn segun la reivindicaciédn 12, a los
lados del sujetador del tipo de palanca se ha dispuesto un
mecanismo de bloqueo de palanca para inhabilitar el
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basculamiento de una palanca del sujetador del tipo de
palanca
[0020]

En 1la invencién segin la reivaindicacidn 13, el
mecanismo de bloqueo de palanca sujeta simultineamente un
recepticulo de casco
[Efectos de la invencidn]

[0021]

Segin la invencién de la reivindicacidn 1, el
portaequlipajes para poner equlpaje estid dispuesto hacia
arriba del asiento de ocupante trasero y montado en el
asidero Por lo tanto, cuando una persona no esta montada
en el asiento de ocupante trasero, se puede colocar
equipaje en el portaequipajes Cuando se quita el
portaequipajes, una persona puede montar en cualquier
momento en el asiento de ocupante trasero Cuando se quita
el portaequipajes, se puede mejorar el aspecto externo de
la porcidn trasera de la carroceria de vehiculo Dado que
el portaequipajes se puede montar o quitar sin utilizar
herramientas, el montaje o desmontaje del portaequipajes
se puede realizar facilmente mejorando en gran medida la
utilizabilidad de la motocicleta
[0022]

Segin la invencién de la reivindicacién 2, dado que
se puede formar un espacio libre entre la superficie
inferior de la porcibén de colocacidén de equipaje y el
asiento de ocupante traseroc, el portaequipajes no entra en
contacto con el asiento de ocupante trasero, y se puede
prolongar la duracidén del asiento de ocupante trasero
[0023]

Segun la invencidén de la reivindicacidn 3, uno de los
elementos de pata 1zquierdoe y derecho se monta
rotativamente en el asidero, y el otro elemento de pata se
monta de forma enganchable en el asidero, habilitando asi
la apertura y el cierre del portaequipajes En el estado
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en que el portaequipajes estd girado y abierto, es posible
abrir el asiento, se suministra combustible a un depésito
de combustible debajo del asiento, y se puede introducir o
sacar un articulo del recepticulo debajo del asiento
[0024]

Segin la invencién de la reivindicacién 4, el extremo
trasero del portaequipajes se pone en una posicidn hacia
adelante del extremo trasero del aslidero El
portaequipajes se acorta esencialmente para hacer compacto
el portaequipajes
[0025]

Seqgin la invencién de la reivindicacidn 5, el extremo
trasero del portaequipajes y el extremo trasero del
asidero se ponen aproximadamente a la misma altura de
manera que el extremo trasero del asidero se pueda usar
como una superficie de colocacién de equipaje Como
resultado, el portaequipajes puede hacerse compacto
fadcilmente
[0026]

Segin la invencidén de la reivindicacidén 6, se ha
previsto una porcidén anular en un elemento de pata, y la
porciédn anular se encaja en el extremo final rotativa y
soltablemente por delante El1 portaequipajes se puede
montar en el asideroc desplazandolo deslizantemente de
adelante hacia atras, y se puede extraer desplazandolo
deslizantemente de atras hacia adelante Por consiguiente,
el portaequipajes se puede montar o desmontar facilmente
del asidero
[0027]

Segin la invencidén de 1la reivaindicacibdn 7, los
elementos de tope delantero y trasero se han previsto en
el asidero, y el elemento de enganche en enganche con los
elementos de tope delantero y trasero, por lo que se puede
controlar el movimiento hacia adelante y hacia atras del
portaequipajes Por lo tanto, el portaequipajes no se
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desvia del asidero durante el uso
[0028]

Segun la invencién de la reivindicaciédn 8, el
elemento de enganche esti dispuesto de forma basculante en
un elemento de pata, y exhibe propiedades amortiguadoras
cuando el portaequipajes se cierra con un elemento
elastico Por lo tanto, cuando el portaequipajes se cierra
desde una posicidn completamente abierta, el
portaequipajes se clerra lentamente para mejorar la
utilizabilidad del portaequipajes
[0029]

Segun la invencién de la reivindicacién 9, en el lado
de asidero se ha dispuesto un tope limitador de operacién
de cierre para limitar la operacién de cirerre del
portaequipajes con el resultado de que el elemento de
enganche toca el portaequipajes cuando el portaequipajes
se clerra a mitad de camino La operacién de cierre del
portaequipajes se realiza en dos etapas de tal manera que
el elemento de enganche se bascula para quitar la
limitacién de la operacién de cierre al cerrar el
portaequipajes

Aunque se 1intente cerrar el portaequipajes sin saber
que hay materias extrafias en el asidero, el portaequipajes
se para una vez antes de cerrarse totalmente, y se pueden
ver las materias extrafias cuando se 1libera el tope
limitador de la operaciédn de cierre Por lo tanto, es
posible evitar que se daifle una articulacion
[0030]

Segin la invencién de la reivaindicacién 10, el tope
limitador de posicién abierta para limitar la posicién
completamente abierta del portaequipajes se ha previsto en
el asidero en correspondencia con un elemento de pata

Mediante la provisién del tope limitador de posicién
abierta, se puede determinar adecuadamente la carrera de
apertura y cierre del portaequipajes
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[0031]

Segin la invencidn de la reivindicacidédn 11, el
sujetador del tipo de palanca se ha dispuesto en el otro
elemento de pata, y el otro elemento de pata se puede
enganchar libremente para el enganche o desenganche con el
asidero por el sujetador del tipo de palanca

Cuando el otro elementc de pata estd fijado al
asidero por pernos, tornillos o andlogos, se tarda mucho
en quitar los pernos, tornillos o analogos Con respecto a
este punto, en la reivindicacién 11, dado que se emplea el
sujetador del tipo de palanca, el otro elemento de pata se
puede enganchar o desenganchar del asidero con sélo
accionar la palanca, y se puede reducir el tiempo de
enganche o desenganche
[0032]

Segin la invencién de la reavindicacaidén 12, a los
lados del sujetador del tipo de palanca se ha dispuesto un
mecanismo de bloquec de palanca para inhabilitar el
basculamiento de una palanca del sujetador del tipo de
palanca

El mecanismo de bloqueo de palanca 1impide el
basculamiento de la palanca, por lo que se puede mantener
la operacién de fijacidn
[0033]

Segin la invencién de la reivindicacidédn 13, el
mecanismo de bloqueo de palanca sujeta simultaneamente un
receptaculo de casco

S1 la palanca se bloquea haciendo uso del receptaculo
de casco dispuesto normalmente en la motocicleta, se puede
lograr una reduccién del nGmero de piezas resultante del
uso comin del mecanismo
[Mejor modo de llevar a la practica la invencidn]

[0034]

El mejor modo de llevar a la practica la presente

invencidn se describird ahora con referencia a los dibujos
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anexos Se hace notar que los dibujos se deberan ver desde
la direccién de los nimeros de referencia Ademas, en la
descripcidn, los términos delantero y trasero e izquierdo
y derecho significan la direccidédn segun mira un ocupante
[0035]

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
segin la presente 1invencién Una motocicleta 10 esté
provista de un tubo delantero 12 en el extremo delantero
de un bastidor principal 11 Un eje de direccién 13 esta
encajado rotativamente en el tubo delantero 12, un
manillar de direccidén 14 esta montado en el extremo
superior del eje de direccidén 13, una horquilla delantera
15 estd dispuesta en la porcién inferior del eje de
direccidn 13, una rueda delantera 16 estd montada
rotativamente en la horquilla delantera 15, un motor 17
estd dispuesto en 1la porcidén inferior de la porcién
trasera del bastidor praincipal 11, un brazo oscilante 18
se extiende desde la porcidén trasera del bastidor
principal 11, una rueda trasera 19 estd montada
rotativamente en la porcidén trasera del brazo oscilante
18, un carril de asiento 21 se extiende desde la porcién
superior de la porcibdn trasera del bastidor principal 11
hacia atrds oblicuamente hacia arriba, el carril de
asiento esta reforzadoe por un soporte trasero 22, 1la
porcién 1inferior de un amortiquador traserc 23 gque se
extiende hacia abajo del carril de asiento 21 esté
conectada al brazo oscilante 18, y un asiento en tandem 24
(incluyendo un asiento de conductor 25 y un asiento de
ocupante trasero 26) esti montado de manera que se abra y
cierre libremente verticalmente en el carril de asiento 21
con una articulacién delantera 27 Cuando se abre el
asiento en tandem 24, se puede suministrar combustible a
un depdsito de combustible 28 dispuesto hacia abajo del
asiento en tandem 24 Se puede introducir o sacar un
articulo 29 de un receptdculo Un asidero 50 estd montado
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de tal manera que el carril de asiento 21 se extienda a
través de porciones traseras 1zquierda y derecha del
asiento de ocupante trasero 26 Los detalles del asidero
50 y un portaequipajes 60 montado soltablemente en el
asidero 50 se describiridn mis adelante

[0036]

El numero de referencia 31 denota un guardabarros
delantero, 32 una cubierta delantera, 33 una cubierta de
manillar, 34 un faro, 35 una lampara de indicacidén de
direccién, 36 un agujero de inspeccidn, 37 un cilindro, 38
un silenciador de escape, 3% un guardabarros trasero, y 41
una lampara combinada trasera
[0037]

La figura 2 es una vista en planta que representa el
estado en que un asidero estd montado en un tubo de
asiento segin la presente invencién Soportes 42L, 42R que
se extienden al lado de la superficie de la figura se
alzan verticales en un par de carriles de asiento
1zquierdo y derecho 21L, 21R (las letras L y R afiadidas
indican izquierdo y derecho), y un elemento transversal 43
conecta los soportes 42L y 42R Un tornillo de soporte
delantero de asidero 44 se extiende desde el soporte
izquierdo 42L, y un perno de soporte delantero 44R se
extiende desde el soporte derecho 42R Los numeros de
referencia 451, 45R denotan chapas de soporte que se
extienden desde los soportes 42L, 42R para soportar la
porcién trasera del depbésito de combustible
[0038]

Ademés, un elemento de soporte de porcidn trasera de
asiento en forma de puente 46 conecta los extremos
traseros de los carriles de asiento 21L, 21R, y piezas de
soporte de asidero 47L, 47R se han previsto en el elemento
de soporte de porcidén trasera de asiento 46 Agujeros
roscados 48L, 48R estédn perforados en las piezas de
soporte de asidero 47L, 47R, respectivamente
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[0039]

Por otra parte, el asidero 50 i1ncluye porciones de
asidero lineales i1zquierda y derecha 51L, 51R, una porcién
curvada 52 para enlazar los extremos traseros de dichas
porciones lineales 51L, 51R, una porcién delantera de
brazo 53L y una porcidén trasera de brazo 54L que se
extlienden desde la porcién lineal 1zquierda de asiento 51L
al lado del carril de asiento 21L, una porciédn delantera
de brazo 53R y una porcién trasera de brazo 54R que se
extienden desde la porcidén lineal derecha de asiento 51R
al lado del carril de asiento 21R, chapas laterales largas
en forma de S 55L, 55R que se extienden desde los extremos
finales de las porciones de brazo delanteras izquierda y
derecha 53L, 53R, y chapas laterales largas en forma de U
56L, 56R que se extienden al fondo de la figura desde los
extremos finales de las porciones de brazo trasero
1zquierda y derecha 54L, 54R El numero de referencia 57
denota un elemento de tope delantero y trasero que conecta
la porcién lineal derecha de asiento 51R y la porcién
trasera de brazo 54R, el cual se describiri mds adelante
{0040]

Como se representa en la figura, la chapa en forma de
S 55L se ccoloca en contacto con un tornillo de soporte
delantero de asidero 44L y aprieta con una tuerca 58L
Igualmente, la chapa en forma de S 55R se coloca en
contacto con un tornillo de soporte delantero de asidero
44R y se aprieta con una tuerca 58R

Ademas, la chapa en forma de U 56L se coloca en
contacto con la pieza de soporte de asidero 48L y se
aprieta con un perno 59L Igualmente, la chapa en forma de
U 56R se coloca en contacto con la pieza de soporte de
asidero 4BR y se aprieta con un perno 59R
[0041]

Todo el asidero en forma de U 50 se podria montar
firmemente en los carriles de asiento 21L, 21R El asidero
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30 no se quita excepto por una razén particular
[0042]

Ademas, se ha dispuesto piezas de soporte 79a, 79b en
un bastidor 66R del portaequipajes 60, y un elemento de
enganche en forma de horquilla 80 estd montado de manera
que bascule libremente verticalmente en las pilezas de
soporte 79a, 79p Ademds, un extremo de un elemento
elastico 81 (representado con linea discontinua porque
esta presente hacia abajo de la pieza de soporte 49b) tal
como un muelle helicoidal, esta colgado de la pieza de
soporte 79b, y el otro extremo del elemento eldstico 81
estd colgado del elemento de enganche 80 para empujar el
elemento de enganche 80 hacia el fondo en la figura La
operaciédn se describira mas adelante, pero, mediante este
empuje, sSe puede realizar la operacidn de amortiguamiento
cuando se cierra el portaequipajes
[0043]

A continuacién, se describira «con detalle el
portaequipajes de la presente invencién

La figura 3 es wuna vista en perspectiva del
portaequipajes segun la presente 1nvencidn El
portaequipajes 60 incluye, basicamente, una porcibén de
colocacién de equipaje en forma de chapa plana 61, una
pluralidad (por ejemplo, cuatro) salientes de recepcién de
cuerda 62, y una porcién de pata i1zquierda 63L y una
porcidén de pata derecha 63R que se extienden desde los
bordes 1zquierdo y derecho de la porcidédn de colocacidn de
equipaje 61 Las porciones de pata 63L y 63R pueden ser
una pared en forma de chapa plana o una pared perforada,
pero se empledé una estructura de tubo o bastidor para
reducir el peso, y por lo tanto es necesaria una
descripciédn de los elementos constituyentes
[0044]

La porcién de pata 1zquierda 63L incluye una porcidn
de pie delantera 64L, una porcidén de pie trasera 65L, un
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bastidor de seccién en arco 66L conecta, en la direccién
delantera y trasera, los extremos inferiores de las
porciones de pie 64L, 65L, y una chapa de soporte de
recepticulo 67 El numero de referencia 70 denocta un
sujetador del tipo de palanca montado en el bastidor de
seccidédn en arco 66L, y 90 denota un mecanismo de bloqueo
de palanca y un receptaculo de casco, cuyos detalles se
describirdn mds adelante

[0045]

La porcién de pata derecha 63R incluye una porcidn de
pie delantera 64R, una porcién de pie trasera 65R, un
bastidor 66R incluyendo un seccidn en arco que conecta, en
la direccidn delantera y trasera, los extremos inferiores
de las porciocnes de pie 64R, 65R, y un material de
refuerzo 68 El nimero de referencia 69 denota una porcidén
anular montada delante del bastidor 66R, y el namero 80
denota un elemento de enganche montado en el bastidor 66R,
cuyos detalles se describiran mas adelante
[C046]

La figura 4 es una vista lateral del portaequipajes
seglin la presente invencidn (no se representa el mecanismo
de bloqueoc de palanca hi un receptaculo de casco) Las
porciones de pie traseras 65L, 65R se hacen mas cortas que
las porciones de pie delanteras 64L, 64R para que los
blogques 66L, ©66R se 1inclinen hacia arriba y hacia atrés
manteniende al mismo tiempo la porcién de colocacién de
equipaje 61 en forma aproximadamente horizontal Otras
partes se indican con los numeros de referencia en la
figura 3 Se omite la descripcién detallada de los
elementos
[0047]

La figura 5 es una vista en seccién tomada en la
linea 5-5 de la figura 4 El sujetador del tipo de palanca
70 incluye un elemento de soporte en forma de ave 71 que
se alza vertical en el bastidor de seccidn en arco 66L, un
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pasador inferior 72 que se extiende a través de la porcibn
superior del elemento de soporte 71, un elemento
triangular basculante 73 montade en el pasador inferior
72, una palanca 74 fijada al elemento basculante 73, un
pasador superior 75 que se extiende a través de la porcidn
superior del elemento basculante 73, y elementos en forma
de J 76, 76 que bajan del pasador superior 75

[0048]

Un elemento amortiguador 66a hecho de caucho esta
interpuesto entre el bastidor de seccidn en arco 66L y la
porcién lineal de asidero 51L Un tope 66b esta montado en
el bastidor de seccidn en arco 66L, y una posicion de
limite inferior del elemento en forma de J 76 es
controlada por el tope 66b
[0049]

La figura 6 es una vista en seccidn tomada en la
linea 6-6 de la figura 4 mostrandc que los elementos en
forma de J 76, 76 se montan rotativamente en el elemento
basculante 73 mediante el pasador superior 75

La figura 7 es una vista en seccién tomada en 1la
linea 7-7 de la faigura 4 mostrando que el elemento
basculante 73 y la palanca 74 se montan rotativamente en
el elemento de soporte 71 mediante el pasador inferior 72
[0050]

La figura 8 es una vista de operaciédn de la figura 5
Cuando se eleva la palanca 74, el pasador superior 75 gira
alrededor del pasador inferior 72 bajéndose de la posicién
inicial Como resultado, los elementos en forma de J 76,
76 se desenganchan de la porcidn lineal de asideroc 51L en
el lado de asidero Cuandoc estan desenganchados, los
elementos en forma de J 76, 76 se basculan a una posicién
representada por la linea imaginaria por lo que los
elementos en forma de J 76, 76 se pueden extraer
completamente de la porcién lineal de asidero 51L
[0051]



10

15

20

25

30

35

N\

\

-18-

El nimero de referencia 77 denota una porcidén de tope
superior dispuesta en el elemento de soporte 71 Una
posicidédn completamente abierta de la palanca 74 se puede
determinar por la porcién de tope superior 77

Es obvio que cuando se baja la palanca 74, los
elementos en forma de J 76, 76 enganchan con la porcién
lineal de asidero 51L, estadc que se representa en la
figura 5 En la figura 5, el nGmero de referencia 78
denota una porcién de tope inferior, y 78a denota un
elemento amortiguador hecho de caucho colocado encima Una
posicidn completamente cerrada de la palanca 74 se puede
controlar por la porcién de tope inferior 78
[0052]

La figura 9 es una vista que representa un esbozo del
montaje del portaequipajes seqgin la presente 1invencidén
Los numeros de referencia 86, 86 denotan tapones ciegos
Cuando los tapones ciegos Se encajan en agujeros de
extremo delantero de las porciones lineales de asidero
51L, 51R, se puede lograr una mejora del aspecto externo y
evitar la introducciédn de materias extrafias en el asidero
50

Y cuando una persona no estd montada en el asiento de
ocupante trasero 26 y hay que montar el portaequipajes 60,
el portaequipajes 60 se puede montar en el asidero 50 con
el procedimiento siguiente
[0053]

Es decir, en primer lugar, en el estado en que se ha
movido hacia adelante la longitud de la porcidén anular 69,
se pone el portaequipajes 60 en el asidero 50 Con
detalle, el bastidor 66L se pone en la porcién lineal de
asidero 51L del asidero, y el bastidor 66R se pone en la
porcidn lineal de asidero 51R del asidero
[0054]

A continuacién, el portaequipajes 60 8se desplaza
deslizantemente completamente hacia atras Después, la
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porcibén anular 69 se puede encajar en la porciédn delantera
de la porcién lineal de asidero 51R Durante este periodo,
el elemento de enganche 80 se ha de tratar artificialmente
de manera que no interfiera con los elementos de tope
delantero y trasero 57

[0055]

La figura 10 es una vista en planta de una porcién
trasera de la carroceria de wvehiculo después de montar el
portaequipajes El portaequipajes 60 gque tiene una porcién
ancha de colocacién de equipaje 61 se monta hacia atras
del asiento de conductor 25, y por lo tanto se puede
mejorar la propiedad de transporte de equipaje
[0056]

La faigura 11 es una vista lateral de una porcién
trasera de la carroceria de vehiculo después de montar el
portaequipajes Se regula la longitud de las porciones de
ple delanteras 64L, 64R y la longitud de las porciones de
pie traseras 65L, 65R, por lc que se puede asegurar un
espacio libre d entre la superficie inferior de la porcidén
de colocacién de equipaje 61 y la superficie superior del
asiento de ocupante trasero 26 Este espacio libre d esté
asegurado por lo que no hay peligro de que el
portaequipajes 60 llegue a contacto con el asiento de
ocupante trasero 26 rayadndole Como resultado, se puede
prolongar suficientemente 1la duracién del asiento de
ocupante trasero 26
[0057]

Ademds, el espacio libre L1 se aumenta, entre el
extremo trasero del portaequipajes 60 y el extremo trasero
del asidero 50, reduciendo la longitud completa L2 del
portaequipajes 60 Como resultado, el portaequipajes 60 se
hace compacto Sin embargo, la compacidad tiende a
plantear un problema cuando se coloca un equilpaje grande

Como medidas, la superficie superior del extremo
trasero del portaequipajes 60 se regula aproximadamente a
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la superficie superior de la porcién de colocacidédn de
equipaje €1 como se representa en la linea lateral h
[0058]

Se puede colocar un equipaje grande 82 mostrado por
la linea 1maginaria entre la porcidn de colocaciédn de
equipaje 61 y la superficie superior del extremo trasero
del asidero 50 Por consiguiente, aunque se acorte la
longitud de la porcidédn de colocacidén de equipaje 61, no
disminuye la eficiencia de la colocacidbdn
[0059]

A continuacién, se describira con detalle el elemento
de enganche de la presente invencién

Las figuras 12(a) a 12(d) son vistas en seccibén de
partes principales de la figura 2, siendo la figura 12(a)
una vista en seccién tomada en la linea a, siendo 1la
figura 12(b) una vista en seccidn tomada en la linea b,
siendo la figqura 12(c) una vista en seccidn tomada en la
linea ¢, siendo la figura 12(d) una vista en seccién
tomada en la linea d

En la figura 12{a), dado que el elementc de enganche
80 se engancha con el elemento de tope delantero y trasero
57 (véase la figura 2), no hay peligro de que el bastidor
66R se desvie en las direcciones delantera y trasera en la
figura El nimero de referencia 83 denota un tope
limitador de operaciédn de cierre, que se forma, por
ejemplo, en la superficie superior de la porcidn trasera
de brazo 54R en el lado de asidero Esta operacidn se
describira mas adelante
[0060]

En la figura 12(b), el nimero de referencia 84 denota
un tope limitador de posicibébn abierta, que es una pieza
montada fijamente, por ejemplo, en la superficie inferior
de la porcidédn delantera de brazo 53R en el lado de
asiderc Se entiende gue el bastidor 66R se puede girar
aproximadamente 90° hacia la 1zquierda hasta que un
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extremo final 66a del bastidor 66R llega a contacto con el
tope limitador de posicidén abierta 84
(0061]

En la figura 12(c), dado que toda la circunferencia
de la porcion lineal de asidero 51R estd rodeada por la
porciédn anular 69, no hay peligro de que, aunque se gire
el bastidor 66R, se desenganche de la porcién lineal de
asidero 51R

En la faigura 12(d), una porcidén semianular 85 esta
montada en el bastidor 66R, y la porcidn semianular 85 se
pone en contacto con la porcidédn lineal de asidero 51R
[0062]

Las figuras 13(a) a 13(d) son vistas de operacidén de
las figuras 12(a) a 12(d)

La faigura 13(a) muestra el estado en gue, cuando se
abre el portaequipajes, la porcién de pie trasera 65R gira
a lo largo de la porcidén lineal de asidero 51R como
muestra la flecha El elemento de enganche en forma de
horquilla 80 se ha dispuesto de tal manera que la porcibn
de ple trasera 65R se pueda girar sin prcblemas Sin
embargo, el elemento de enganche 80 pasa sobre el tope
limitador de operacidn de cierre 83 durante el movimiento
de derecha a i1zquierda en la figura

En la figura 13(b), dado que el extremo final 66a del
bastidor 66R llega a contacto con el tope limitador de
posicidén abierta 84, el bastidor 66R no se gira mas a la
izquierda
[0063]

En la figura 13(c), dado que toda la circunferencia
de la porcién lineal de asidero 51R estd rodeada por la
porciédn anular 69, no hay peligro de que, aunque se gire
el bastidor 66R, se desenganche de la porcién lineal de
asidero 51R

En la figura 13{(d), la porcidédn semianular 85 sirve
para suavizar la rotacidén del bastidor 66R junto con la
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porcidén anular 69 de la figura 13{c)
[0064]

El esbozo de la apertura del portaequipajes se ha
descrito con referencia a las fiquras 12(a) a 12{(d) y las
figuras 13(a) a 13(d) El esbozo del cierre del
portaequipajes es algo diferente Es decir, en la figura
13(a), cuando se pretende cerrar el portaequipajes, la
porcidn de pie trasera 65R gira hacia la derecha en la
figura, el extremo final del elemento de enganche 80 llega
a contacto con el tope limitador de operacidn de cierre
B3, y la operacién de cierre no se puede realizar mas
Esta es la operacién peculiar de la presente invencién
habida cuenta de que el portaequipajes no se cierra
bruscamente La limitacién de la operacion de cierre por
el tope limitador de operacidén de cierre 83 se puede
liberar por el procedimiento mostrado en el dibujo
sigurente
[0065]

Las figuras 1l4(a) a 14(c) son vistas explicativas de
la operacién del tope limitador de operacién de cierre
segun la presente invencidn

Para evitar o superar el contacto del elemento de
enganche 80 con el tope limitador de operacién de cierre
83 como se representa en la figura l4(a), el elemento de
enganche 80 se puede elevar con un dedo como se representa
en la figura 14(b), con esto, el portaequipajes se puede
cerrar como se muestra en la figura 14(c) La figura 1l4(c)
es el mismo dibujc que la figura 12(a)

{0066]

Cuando se cierra el portaequipajes, el elemento
elastico B8l representado en la figqura 2 realiza una
operacidén de amortiguamiento y por lo tanto la operacion
de cierre se puede realizar suavemente, lo gque es
preferible
[0067]
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A continuacién, se describirad el mecanismo de blogqueo
de palanca y recepticulo de casco 90 dispuesto cerca del
sujetador del tipo de palanca 70 representado en la figura
9
[0068]

La figura 15 es una vista explicativa del mecanismo
de bloqueo de palanca y receptidculo de casco segun la
presente invencién El mecanismo de blogqueo de palanca y
recepticulo de casco 90 incluye un cuerpc de receptaculo
93 provisto de una bocallave 91, un pasador de bloqueo 92,
Yy un agujerc de cerradura 94 perforado en la palanca 74
[0069]

La figura 16 es una vista de operacién del mecanismo
de bloquec de palanca y receptidculo de casco segin la
presente 1invencién S1i se introduce el pasador de bloqueo
92 en el agujero de cerradura 94 a la vez que se hace que
el pasador de bloqueo 92 se extienda a través de un aro 96
previsto en la punta de una cinta de barbilla de un casco
95, el mecanismo de bloqueo de palanca y receptaculo de
casco 90 puede sujetar el casco 95
[0070]

La figura 17 es una vista explicativa de un bloqueo
de palanca y una vista explicativa de un segundo tope
segin la presente invencién, mostrando que, dado que el
pasador de blogueo 92 se extiende a través de la palanca
74, la palanca 74 se bloquea inhabilitando el
basculamiente Si la palanca 74 se coloca en el estado de
bloqueo, el portaequipajes 60 se puede enganchar
positivamente con el asidero 50, y no hay peligro de que
el portaequipajes 60 se salga
[0071]

Ademas, en la porcidén trasera del bastidor 1zquierdo
66L se ha dispuesto un segundo tope que se extiende hacia
abajo 97, y se ha colocado un elemento amortiguador 97a
hecho de caucho sobre el segundo tope 97 El segundo tope
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97 se ha dispuesto en una posicién que mira a la porcién
trasera de brazo 54L del asidero 50
[0072]

La figura 18 es una vista de operacidn del segundo
tope El1 segundo tope 97 se pone en enganche con la
porciédn trasera de brazo 54L Como resultado, no hay
peligro de que el bastidor 1zquierdo 66L se desvie a la
parte delantera (la 1zquierda en la figura)

Es decir, el movimiento hacia adelante del
portaequipajes se puede evitar positivamente por los dos
topes 1zquierdo y derecho incluyendo el segundo tope 97 y
el elemento de tope delanterc y traserc 57 representado en
la figura 2
{0073]

La estructura completa de la reivindicaciédn 1 se
representa praincipalmente en la figura 1, y el hecho de
que portaequipajes 60 se pueda montar de forma separable
en el asidero 50 se representa principalmente en la figura
9

Una persona se puede montar en el asiento de ocupante
trasero {(numero 26 en la figura 1) en cualquier momento
quitando el portaequipajes 60 El aspecto externo de la
porcién trasera de 1la carroceria de vehiculo se puede
mejorar quitando el portaequipajes 60

Dado que el portaequipajes 60 se puede montar de
forma separable sin utilizar una herramienta, el montaje
soltable del portaequipajes 60 se puede realizar
facilmente, y se pueden mejorar en gran medida las
propiedades de uso de una motocicleta
[0074]

La estructura de la reivindicacién 2 se representa
principalmente en las figuras 3 y 11 Es decir, la figura
3 muestra que los elementos de pata 1zquierdo y derecho
(63L, 63R) se bajan de la porciébn de colocaciédn de
equipaje en forma de chapa aproximadamente plana 61 La
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figura 1l muestra que los elementos de pata (63L, 63R) se
montan en el asidero 50 y la longitud de los elementos de
pata se establece para asegurar el espacio libre d entre
la superficie inferior de la porcidén de ccolocacidén de
equipaje 61 y el asiento de ocupante trasero 26

Dado que se puede asegurar el espacic libre d entre
la superficie i1nferior de la porcidén de colocaciédn de
equipaje 61 y el asiento de ocupante trasero 26, el
portaequipajes 60 no entra en contacto con el asiento de
ocupante trasero 26, y se puede prolongar la duracién del
asiento de ocupante trasero 26
[0075]

La estructura de la reivindicacidn 3 se representa
principalmente en la figura 9 Es decir, un elemento (el
elemento de pata derecho (63R)) de los elementos de pata
izquierdo y derecho se monta rotativamente en el asidero
50, y el otro elemento de pata (el elemento de pata
1zquierdo (63L)) se monta de forma enganchable, por
ejemplo, por el sujetador del tipo de palanca 70, en el
asidero 50

En el estado en el que el portaequipajes 60 se hace
girar y abre, es posible abrir el asiento 25 para
suministrar combustible al depésito de combustible 28
debajo del asiento representado en la figura 1 y el
articulo 29 se puede introducir o sacar del receptéculo
debajo del asiento
[0076]

La estructura de la reivindicacién 4 se representa
principalmente en la figura 11 El extremo trasero del
portaequipajes 60 se pone en una posicién delantera desde
el extremo trasero del asidero 50 para aumentar el espacio
libre L1 Comc resultado, el portaequipajes 60 es de
tamafic esencialmente reducido para lograr la compacidad
del portaequipajes 60
[0077]
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La estructura de la reivindicacién 5 se representa
principalmente en la figura 11 El extremo trasero del
portaequipajes 60, es decir, el extremo trasero de la
porcién de colocacidédn de equipaje 6l y el extremo trasero
del asidero 50 son de aproximadamente la misma altura de
manera dque coincidan con la linea lateral h Como
resultado, la porcién de colccacidén de equipaje 60 y el
extremo trasero del asidero 50 pueden soportar un equipaje
grande 82, como se representa en la figura 11
[0078])

La estructura de la reivindicacidén 6 se representa
principalmente en la figura 9 La porcién anular 69 estéd
montada en un elemento de pata (63R), y la porcidén anular
69 se encaja en el extremo final del asidero 50 (el
extremo final de 1la porcion 1lineal de asidero 51R)
rotativa y soltablemente por delante

El portaequipajes 60 se puede montar en el asidero 50
desplazandolo deslizantemente de delante atréas, y se puede
extraer desplazdndolo deslizantemente de atrds hacaa
adelante Por consiguiente, el portaequipajes 60 se puede
montar de forma separable en el asidero 50
[0079]

La estructura de la reivindicacidn 7 se representa
principalmente en la figqura 2 El elemento de tope
delantero y trasero 57 se ha previsto en el ladc de
asidero, el elemento de enganche B0 en enganche con el
elemento de tope delantero y trasero 57 se ha dispuesto en
un elementc de pata (bastidor derecho 66R), y el elemento
de enganche 80 se pone en enganche con el elemento de tope
delantero y trasero 57 por lo que se puede controlar el

movimiento hacia adelante Y hacia atras del
portaequipajes
(0080]

La estructura de la reivindicacién 8 se representa
principalmente en la figura 2 El elemento de enganche 80
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Sse ha previsto en un elementoc de pata (bastidor derecho
66R) de forma basculante en las direcciones delantera y
trasera en la figura, y el elemento eldstico 81 puede
exhibir las propiedades amortiguadoras cuando se cierra el
portaequipajes

[0081]

La estructura de la reivindicacidén 9 se representa
principalmente en la figura 14 Es decir, el tope
limitador de operacidn de cierre 83 se ha dispuesto en la
porcidn trasera de brazo 54R en el lado de asidero para
limitar la operacié4n de cierre del portaequipajes cuando
el portaequipajes se clerra a mitad de camino y el
elemento de enganche llega a contacto con el
portaequipajes Y elevando el elemento de enganche 80 como
en la figura 14(b), se 1libera la limitacién de la
operacién de cierre, y el portaequipajes se puede cerrar
como en la figura 14(c)

Aunque se pretenda cerrar el portaequipajes sin saber
que hay materias extrafias en el asidero, el portaequipajes
se para una vez antes de cerrarse totalmente, y se pueden
ver las materias extrafias cuando se libera el tope
limitador de operacién de cierre Por lo tanto, es posible
evitar que se dafie la articulacién
{0082]

La estructura de la reivindicacién 10 se representa
principalmente en la figura 13(b) El tope limitador de
posicién abierta 84 para limitar una posicién
completamente abierta del portaequipajes se ha dispuesto
en el asidero (porcién delantera de brazo 53R)
correspondiente a un elemento de pata

Mediante la provisién del tope limitador de posicidn
abierta 84, se puede determinar apropiadamente la carrera
de apertura y cierre del portaequipajes
[0083]

La estructura de la reivindicacion 1l se representa

v
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principalmente en la figura 9 Es decir, el sujetador del
tipo de palanca 70 se ha dispuesto en el otro elemento de
pata (63L), y el otro elemento de pata (63L) se puede
enganchar libremente para enganche y desenganche en el
portaequipajes (porcién lineal de asidero 51L) por el
sujetador del tipo de palanca 70

Cuando el otro elemento de pata (63L) estd fijado al
asidero 50 por pernos, tornillos o andlogos, se tarda
mucho en quitar los pernos, tornillos o andlogos En este
punto, en la reivindicaciédn 11, dado que se emplea el
sujetador del tipo de palanca 70, el otro elemento de pata
(63L) se puede enganchar o desenganchar del asidero 50 con
s6lo accionar la palanca 74, para reducir el tiempo de
enganche o desenganche
[o0B4]

La estructura de la reivindicacidn 12 se representa
principalmente en la figura 3 Es decir, el mecanismo de
bloqueo de palanca 90 para hacer que la palanca 74 del
sujetador del tipo de palanca 70 no pueda bascular, se ha
dispuesto a un lado del sujetador del tipo de palanca 70
[0085]

La estructura de la reivindicacién 13 se representa
en la fiqura 16 El mecanismo de bloqueo de palanca 90
sujeta simulténeamente el receptédculo de casco Si la
palanca se bloquea haciendo uso del recepticulo de casco
slempre previsto en la motocicleta, se puede lograr una
reduccién del nimero de piezas que resulta de un usc comin
del mecanismo
[0086]

En la reivindicacién 1, el portaequipajes puede
montarse soltablemente en el asidero sin utilizar ninguna
herramienta, y estas estructuras de enganche no se limitan
a las realizaciones

Ademé&s, en la reivindicacién 12, el receptdculo de
casco y el mecanismo de bloqueo de palanca se pueden

v ol
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disponer individualmente
[Aplicabilidad industrial]
[008B7]

La estructura de montaje de plataforma de carga segin
la presente invencibén es adecuada para una motocicleta
para dos personas
[Breve descripcién de los dibujos]

[008B8]
[Figura 1]

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta
segqun la presente 1nvencibn
[Figura 2]

La figura 2 es una vista en planta que representa el
estado de montaje en el que un asidero est&d montado en un
tubo de asiento seqgin la presente invencién
{Figura 3]

La figura 3 es una vista en perspectiva de un
portaequipajes segun la presente invencidn
[Figura 4]

La figura 4 es una vista lateral de un portaequipajes
seglin la presente invencidn (no se representa un mecanismo
de bloqueo de palanca ni un receptdculo de casco)

[Figura 5]

La figura 5 es una vista en seccidén tomada en 1la
linea 5-5 de la figura 4
[Figura 6]

La figura 6 es una vista en seccién tomada en la
linea 6-6 de la figqura 4
[Figura 7}

La figura 7 es una vista en seccidn tomada en la
linea 7-7 de la figura 4
[Figura 8]

La figura 8 es una vista de operacidédn de la figqura 5
[Figura 9]

La faigura 9 es una vista general de montaje de un
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portaequipajes sequn la presente invencién
(Figura 10]

La figura 10 es una vista en planta de una porcidn
trasera de la carroceria de vehiculo después de montar el
portaequipajes
[Figura 11]

La figura 11 es una vaista lateral de una porcién
trasera de la carroceria de vehiculo después de montar el
portaequipajes
[Figuras 12(a) a 12(d)]

Las figuras 12(a) a 12{d) son vistas en seccién de
partes principales de la figura 2
[Figuras 13(a) a 13(d}]

Las figuras 13(a) a 13(d) son vistas de operacidn de
las figuras 12(a) a 12(d)

[Figuras 14({a) a 14 (c}]

Las figuras 1l4{a) a 1l4(c) son vistas explicativas de
operacién de un tope limitador de operacidn de cierre
segun la presente invencién
[Figura 15]

La figura 15 es una vista explicativa de un mecanismo
de bloquec de palanca y receptdculo de casco segin la
presente i1nvencién
[Figura 16]

La figura 16 es una vista de operacién de un
mecanismo de bloqueo de palanca y receptadculo de casco
segun la presente invencién
[Figura 17]

La figura 17 es una vista explicativa de un bloqueo
de palanca y una vista explicativa de un segundo tope
segun la presente invencidn
[Figura 18]

La figura 18 es una vista de operacién de un segundo
tope
{Figura 19]
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La figura 19 es una vista para explicar la estructura
basica de la técnica anterior
[Descripcién de los numeros de referencial
[0089]

10 Motocicleta, 24 Asiento en tédndem, 25 Asiento
de conductor, 26 Asiento de ocupante trasero, 50
Asiderc, 51L, 51R Porcién lineal de asidero, 57 Elemento
de tope delantero y trasero, 60 Portaequipajes, 61
Porcidén de colocacién de equipaje, 63L, 60R Par de
elementos de pata, 69 Porcidén anular, 70 Sujetador del
tipo de palanca, 74 Palanca, 80 Elemento de enganche,
81 Elemento eléstico, 82 Tope limitador de operacidn de
cierre, B3 Tope limitador de operaciédn de apertura, 90
Mecanismo de bloqueo de palanca y receptdculo de casco,
92 Pasador de bloqueo, 94 Agujero de bloqueo, d Espacio
libre entre la superficie 1inferior de la porcidén de
colocacién de equipaje y la superficie supericr del
asiento de ocupante trasero
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[Nombre del documento] Resumen
[Resumen]

[Objeto]

Proporcionar una estructura de montaje de plataforma
de carga de una motocicleta en la que no se acorta la
duracién de un asiento, y el aspecto externo de una
porcién trasera de la carroceria de vehiculc es bueno

[Medios de solucién]

Se montan elementos de pata 63L, 63R en un asidero
50, y la longitud de los elementos de pata se establece de
manera gque pueda asegurar un espaclo libre d entre una
superficie inferior de una porcién de colocacién de
equipaje 61 y un asiento de ocupante trasero 26 Dado que
el espacio libre d se puede asegurar entre la superficie
infericr de la porcién de colocacién de equipaje 61 y el
asrentc de ocupante trasero 26, un portaequipajes 60 no
contacta con el asiento de ocupante trasero 26, y la
duracién del asiento de ocupante trasero 26 se puede
prolongar El portaequipajes 60 se engancha soltablemente
con el asidero 50 Cuando se monta una persona en el
asiento de ocupante trasero 26, se quita el portaequipajes
60 Como resultado, dado que solamente se deja el asidero
50, el aspecto externo de la motocicleta puede sequir
siendo bueno

[Dibujc seleccionado] Figura 1
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