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CAVELIER

ABOGADOS

examinador de patentes

fecha de presentacidn de la solicitud de patente o, en su
caso, de la prioridad reconocida”.

Asi entonces, para determinar si una invencién es novedosa o no, el
debe primero cerciorarse gque ésta no se
encuentre dentro del estado de la técnica. 0

es el conjunto de conocimientos técnicos
‘invencién que hayan sido publicados por
la fecha de solicitud de la invencién o de

El estado de 1la técnic
dentro del campo de 1
cualquier medio, antes d
la prioridad reivindicadal.

Una vez se determina el estado de la técnica, el examinador debe

.compararlo frente a la invencidn, elemento por elemento, con el fin de
establecer si existe alguna diferencia entre ellos.

:

La comparacién de la invencidén con el estado de la técnica, de acuerdo
con el Manual para el Examen de Solicitudes de Patentes de Invencidn,
docuimento escrito por |la Organizacién Mundial de la Propiedad
Industrial (OMPI) para uniformar el estudio de patentes en los paises
de la Comunidad Andina, debe hacerse de la siguiente forma:

“Se deberd comparar las reivindicaciones independientes de la
solicitud con e
la técnica, unoja uno, a fin de determinar si un antecedente
por si solo describe las caracteristicas técnicas contenidas
en dichas reivindicaciones.

8i todas las caracteristicas técnicas de la reivindicacién
independientemente se encuentran descritas en un mismo
antecedente y ademds se encuentran intimamente relacionadas,
el objeto de dicha reivindicacién carece de novedad. Si una
caracteristica, |aunque sea banal, no se encuentra contenida en
el antecedente, |1la reivindicacién es nueva.”’

Asi entonces, es claro que para que un documento pueda afectar la
novedad de la presente solicitud de patente, dicho documento debe
revelar todas las caracteristicas técnicas reivindicadas en .la

presente invenciébn. De| lo contrario, si se demuestra dque existe al

menos una (1) caracteristica técnica de la invencibén que no ha sido
divulgada en los documentos citados, la objecién formulada por novedad
se debe tener por superada.

Teniendo en cuenta 1g anterior y por las siguientes razones, mi
representada consider que las reivindicaciones de la presente
solicitud son novedosas frente al documento D1 citado por su Despacho.

" Veamos:

! Manual para el Examen de|Solicitudes de Patentes de Invencién en las Oficinas de
Propiedad Industrlal de lo Paises de la Comunidad Yina, OMPI, 2004, Pag. 66.

contenido de cada antecedente del estado de
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* lement de contrfler depuis le camion "conduct

Yeonducteur” au cemion "conduit" est ceractér

-l -
‘La présente invention est relative’
dispositifs permettent la conduite de deux véh

2606354

AU couplage et aux
icules routiers B

moteur thermique ou & explosions, per un seul
L.es ensembles routiers sont antuel

engembles camion et remorque ou tractsur et ss

bles, tracteur et semi-remorque, ne sont pas
modulable et sont encombrants. Les ensembles
de capacité de transport modulable mais sent

et posent des problimes de comportement su fre
10 que est chargée et le camion vide. Cee ensemb

problémes d'adhérence car il nécessitent un m

conducteuk

gamion gt ?emorque sont

ifficiles) & menceuvrer

inage Iorbque la remor-
es pusdnt?égelement des
teur de forte puissance,

entrafinant le plus souvent un ou deux essisuxild'un méma?véhicule. Cea
ensembles routiers imposent des contraintes dfexploitation pour cer-

tains transports spécifigues tels que la coll

lait, transport de béton liquide et acheminems

tant l& pompe & bétnn.

L'ensemble routier selon 1'inventiq

inconvénients. I1 permet une modulation de la
tenant un bon rapport puiaaance/masse. Les col

1'ensemble sont améliorées par le fait que chg
«un ou deux essieux moteurs., L'asutonomie de ¢
gont dételés permet de faciliter les munoeuvrs

11 permet & un seul condurteur de conduire de
parcours commun, 11 permet d'obtenir des cepat
un groupe de véhicules semblables.

Pour faciliter 1'exposé de 1'invent

teur"; le (ou les) véhicule ne comportant de

dete de‘cékéales et de

nt du aamﬁon transpor-
. v

n permat F’éviter ces

capacité tout en main-
ditians d‘adhérenca de

que véhicule gomporte

gdque véhlqule lorsqu'ils

s en bqug de parcours.
x véhicules sur leur
ités vérﬂablaa avec

ion, le Véhicule depuis

lequel 1l'ensemble routier est conduit, sera dgsigné véqicule Yeondue-

véhicule “conduit,

hauffeur sere désigné

: oo
Selon une premilre variante, l'ensﬁmble réuqier est compo-

8é de deux cemiocns couplés ensembles. L'attel

compurte toutes les liaisons mécaniques, élec
permettant, lorsque le chauffeur commande les
4 la eonduite du camion "conducteur", :
sur le camion "conduit®. Les liaisons entre v

ou les défauts de fonctionnement du camion "o
Selon une deuxidme variante, l'ens

ge reliant le camion
8é par;lé fait qu'il
riques et preumatiques,
FonctiQné nécessaires

de commnnder_lésfmémes fonctions

hicules permettent éga-
ur 1e7bén fonctionnement
ndut", 2

mble routier est composd
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REVENDICATIONS

1. Véhicules routiers {19) et (20) comportant chacun un
moteur thermique op & explosions produisant 1'énergie nécessaire & son
déplacement, caractérisés en ce qu'ils comportent chacun les dispositifs
et 1'attelage comprenant les liaisons mécaniques (1), électriques (23)
et pneumatiques (114) et (115) permettant lorsqu’ils sont attelés ensemble
8 un seul chauffeur conduisant du véhicule avant (19) de commander sur.
chaque véhicule attelé toutes les fonctions nécesssires & leur conduite
et de contrbler lenr fonctionnement, ‘

2, Véhicules selon la revendication 1 caractérisés en ce
que lorsque les véhicules (19) et (20) sont dételés ils peuvent &tre con-
duits séparément chacun par un cheuffeur, )

3, Véhicules selon les revendications 'l et 2 caractérisés
Ehicule est équipé des dispositifs et de 1l'attelage
permettant son utilisation en véhicule avant ou arriére. '

4, Véhicules selon les revendications 1 et 3 caractérisés

en ce qu'ils sont équipés des dispositifs et de 1'attelage permettant

lorsque plus de ddux véhicules sont attelés & un seul chauffeur de tous

les conduire et dg contrbler leur fonctionnement depuis le véhicule avent.
5. Véhicules selon les revendications 1, 3 et 4 prises dang

, leur ensemble cargctérisés en ce que la liaieon mécanique (1) reliant

les véhicules (19) et (20) commande 1'orientation des roues du véhicule
(20) per une transmission mécanique agissant sur le boitier de direction
hydraulique (10).

6. Véhicules selon les revendications 1, 3 et 4 prises dans
leur ensemble caractérisés en ce que la liaison mécanique (1) reliant
les véhicules (19) et (20) commande 1'orientation des roues du véhicule
(20) per une transmission hydraulique agissant sur le boitier de direc-
tion hydraulique {10). .

7. Véhicules selon la revendication 5 ou 6 caractérisés en
ce que la démultiplication de la transmission entre la liaison mécani-
que (1) et le boitier de direction hydraulique (10) et la démultiélication
du boitier- de direction hydraulique (10) sont telles que les roues direc~
trices du véhicule (20) restent paralldles & la liamison mécanique (1)
quelle que soit la position de 1a liaison mécanique (1).
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d'axcitation isolant
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| SUPERINTEINBENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
e DlRECCIéN DE NUEVAS CREAClONES

"a_dlcacién No.- 0502246 e SO
i _Clasificacion Internacion I(IPC).:.-: BBZD 47!00
.ﬁﬁ_-l..'Cancepto Téc;mcq No. 34?00 Lol

: -_:Patente de tnvenctén . £ PatentedeMcdeiode U“lldad o :
Via Nacuonal | Ol e .
: 'Via F’CT (fase nacmnai) Capl  __._..|‘:] Cap u etk

= "5'7_ No.Sol. Internagional =~ | - PCT/ FR2°°3/ 0,02527 \
'~'_-_-Fecha de Presentacién mmma{,_j 2003-08~13 S

Como resultado del examen deﬁm‘clvo reahzado con fu ndamento en el articulo 48 de ‘ ;ﬁ' A
la Decisié‘n'486 de Ia Com smn de la Camumdad Andma se le comumca o

| Documentos estudiapos

.DQSCHQCIé Folios 54 a ""‘-’78 como se radlcé mcctalmente
2. Rewmd:cac:ones | '-__';-Fohos __Q a :81 come se radscé 1mc:almen‘te
ngmos -. | '__--l__f_f'__-fFolio 15_ & como se radncé imcxalmente
J iondad %5"‘_51.;.;'f'-.‘-'--zooz-oa-m FR. 02/10254 N
Falios 97 a 100

Resgggesta del '_'__'oﬂci_

ante .

Tiiodela sohcitud VEF ICULO MODULAR UTIL DE TRANVSPORTE URBANO y o
'SUBURBANO™. |

o El objeto de la presente "’ouc:tud de patente'de._mvenc:én se feiacwna con un
=-"concepto de transporte o ' mo alterna’twa a los buses urbanos e

= problema planteado en sta sehmtud se reiacnona conla neces:dad de un s:stema__'_ o L
- de transporte méas- adecuado al uso y necesmades de la mayoria de. nuestras]:’-‘.-’;f-'r'._'--' i
_‘poblaclones EREN: I : S L e L :

Ao De acuerdo a la sohcttud l , mayoria de nuestras pablacuones estén equupadas con-«_ CEIESNIE B
fo0 i un sistema de. transporte: pablico que: utiliza- buses urbanos: que comprende: . .

e s -Usualmente vehiculos capsces de transportar entre 50 y 80 personas; dichos buses

_tiene entre 10'y 12 metros de larga y pesan mas de 10 toneladas. -El nimerode .
pasajeros que utiliza este sistera cambia durante el curso ‘del dia entre penodos
picoy perlodes no pico y o es inusual ver buses gue se desplacen con un- numero:
- 'Ilmatado de pasajercs o} au, sofamente con el conductor a bordo durante periodos no-:

Tambxén enseﬁa la sohcltf d, que en las poblacuones anttguas con calies estrechas i
uses de baja capacndad e mcrementar los recamdos para\ser-_ ehe




capaces de garantizar el servicio durante los penodos pico, incrementando asl el
nimero de conductores | requerido, srendo veh:cu!os grandes pesados e
madecuados para este uso.

. Para soiuclonar este problema técmco la solicitud en. estudio proporciona un
- . vehiculo de transporte modular, para servicio urbano y suburbano, que-comprende
uno o més modulos.de transporte autopropulsados que estan conectados por viade
medios de control remoto @ un médulo de manejo donde se locahza el conductor del
vehiculo.

. El objeto de la invencién d

finido ante-riormeni_e se clasificd de acue’rd,o‘ con el IPC
asl: B62D 47/00. S SR

3.. Determinacién del Estado de"la'Técnica

La fecha que se ha tenidoen cuenta para determinar el Estado de la Técnica es:
Fecha de presentacion dela solicitud prlontaria 2002-08-13.

| - Teniendo en cuenta la fecha indicada se realiz6 la. busqueda en el estado de la
| . técnica de documentos relacionados con Ia sollmtud encontrandose ios sugutentes
documentos més relevant S _

Fecha de

| N° _. Do_cumento Titulo publicaclén®

. | “Roadrgoing vehicles with an internal. combustion | :
D1 | FR 26_06354_ engine which can be driven independently or hitched | 1988-05-13
"I togethier to form a road-going train with a single driver” '

EI documento FR 260635 mencionado como D1, enseﬁa un vehlculo de transporte
modular y motorizado, que comprende:

Uno o mas médulos de transporte autopropulsados (20), que estan conectados por |

via de medios de control r
lineas 6 a 11, en el folio-

Donde el conductor esta
transporte se puede inc
capacidad de pasajeros;

respaldo; y figura 3 en folj

Cada médulo de manejo

- motor de transmision, sus

moto a un médulo de manejo (19); verde D1 la péagina 2,

102.

localizado, de tal forma que el numero de médulos de

rementar o reducir dependiendo. de los requisitos de
ver de D1 la pagina 1, Iineas 19 a 25, en el follo 101 al
0 107, al respaldo -

(19) y transporte. (20) comprende: su propio montaje de

propios medios de frenado y sistemas neumaticos; ver de

- D1lapégina 1, lineas 19 & 25, en el folio 101, al respaldo pégmaG lineas 10 a 15,

18, 29, 30, en el folio 104'

Cada mdédulo de trans orte comprende un sistema de dlreccuﬁn que esta
remotamente controlado por el sistema de direccion del médulo de manejo, que asu
vez esta operado por el conductor; ver de D1 la pégina 1, lineas 30 a 38, en folio
101, al respaldo; pégina 2, lineas 13 a 15, en folio 102; pégina 3, Iineas 9 a 12,
lineas 36 a 38, enfolio 102, al respaldo; péagina 4, lineas 1 a 10, en folio 103.

Figura 3 del documento D1 : FR 2606354
Madulo dem nemﬁEl)

Médulo autoprnpulsadn,iZU)
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En respuesta a los sefialamientos que hace el solicitante en los folios 99 y 100:

4, Respuesta a los arguantos del solicitante:

El solicitante expresa:
“La presente invencion se relaciona con un concepto de transporte urbano con cero
polucidn como una altemativa a los buses urbanos o franvias familiares que
configuran la mayoria de los medios de superficie habitualmente ufilizados para
transportar pasajeros. '

En particular, la invencion se relaciona con un vehiculo de transporte modular, dtil,
urbano y suburbano que es motorizado por medio de motor - alternadores / motor—
compresores de aire comprimido caracterizados porque:

- El vehiculo comprime uno|o mas moédulos de transporte autopropulsados (2, 3) que
estan conectados por via de medios de control remoto (...) (...).

Ahora bien, D1 se refiere aun vehiculo de carretera (...) (...). Sin embargo, a pesar
de que dicho documento se refiere a un vehiculo de transporte modular, dicho
documento no revela explicitamente todas las caracteristicas técnicas esenciales
arriba mencionadas del vehiculo reivindicado en la presente solicitud.

Asi entonces, debido a que para que un documento pueda afectar la novedad de la
presente solicitud de patente, dicho documento debe revelar todas las caracteristicas
técnicas reivindicadas en la presente invencion, es claro que el documento D1 no
destruye la novedad del vehiculo de transporte modular gas reivindicado en la
presente solicitud toda vezque dicho documento no revela explicitamente todas las
caracteristicas técnicas esenciales del mismo, como se demostré anteriormente.”

Esta Oficina considera significativo tener en cuenta que las reivindicaciones definen
la materia que se desea proteger y delimitan el alcance de la protecciéon de dicha
materia; siendo importanie observar, que la reivindicacién independiente 1, 6
reivindicacién principal, establece el aspecto técnico novedoso de la invencion, al
definir en la parte caracteristica de la reivindicacién, todas las caracteristicas
técnicas esenciales, de acuerdo a la descripcion, que se consideren hacen
novedosa la invencién ante lo comprendido en el estado de la técnica.

Las caracteristicas técnicas definidas en la reivindicacion principal o reivindicacion
independiente 1, son comparadas con lo comprendido en el estado de la técnica,
para el estudio de patentabilidad de la invencién.

Por lo tanto, la reivindicacion 1 del capitulo reivindicatorio, debe establecer el
aspecto técnico novedoso de la invencion, definiendo todas las caracteristicas
técnicas esenciales, de acuerdo a la descripcién, que aparten la invencién del
estado de la técnica.

Cabe anotar que las reivindicaciones dependientes a la reivindicacion 1, aclaran o
delimitan, dando precision a las caracteristicas de los componentes que previamente
sean mencionados el la reivindicacion independiente 1.

la invencién definidas en la reivindicacion 1, que obra en el folio 79, reproducen io
revelado en el documentg del estado de la técnica D1, en lo sustancial, la funcién,
los medios y el resultado técnico logrado, tal como se demuestra a continuacion en
el numeral 5.1., observandose que la presente solicitud se ve afectada por falta de

De acuerdo con lo anterio(:Lse observa que las caracteristicas técnicas del objeto de
[

N

A

L inventivo. ( '




5. Analisis de patentabil
5.1. Novedad (articulo 16

dad (articulo 14 D486)
D486)

5.1.1. Respecto a la solicitud en estudio:

La reivindicacion 1 ensefia,

La invencién se relaciona

ver folio 79:

con un vehiculo de transporte modular, atil, urbano y

suburbano que es motorizado por medio de motor ~ alternadores / motor -
compresores de aire compfimido caracterizados porque:

- El vehiculo comprime uno

0 méas médulos de transporte autopropulsados (2,3) que

estén conectados por via de medios de control remoto a un médulo de manejo (1)
donde el conductor esté Ipcalizado, de tal forma que el numero de médulos de
transporte se puede incrementar o reducir dependiendo de los requisitos de

capacidad de pasajeros;

-cada moédulo de manejo (1) y transporte (2,3) comprende sus propias reservas de
aire comprimido almacenado, montaje de motor de transmisién y medios de frenado;

-cada moédulo de transporte comprende un sistema de direccion que estéa
remotamente controlado por el sistema de direccién del médulo de manejo que a su
vez esfa operado por el conductor.

Figu

Madulo de ma

5.1.2. Respecto al estado

ra 3 de la solicitud en estudio

= plgg

Médulo autopropulsado (3)

2

de la Técnica:

De acuerdo al objetode la i

nvencion, definido segun las caracteristicas técnicas de la

reivindicacién 1 del capitulo reivindicatorio que obra en los folios 78 a 81, se encontré

el documento D1, conside

rado de conformidad con el estado de la técnica el mas

préximo al objeto de la invencién y el cual se observa divulga un objeto concebido
en el mismo campo técnico de el de la solicitud y esta dirigido a alcanzar ¢l mismo
objetivo de la invencion reivindicada, presentando en lo esencial, caracteristicas

técnicas similares.

Se observa que, D1 ensef
la capacidad de transporte
a un modulo de conduccié
de pasajeros.

D1 ensefia un vehiculo mo

a un vehiculo modular, el cual puede aumentar o reducir
de personas, al adicionar ¢ restar modulos de transporte

n, de acuerdo a la demanda de capacidad de transporte

dular conformado por uno ¢ mas médulos de transporte

autopropulsados (20), conectados por medios de control remoto a un médulo de

manejo (19), siendo locali
de transporte se puede in

do el conductor de tal forma que el numero de médulos
crementar o reducir dependiendo de los requisitos de

capacidad de pasajeros, donde el sistema de direccién del moédulo de transporte es

controlado por el médulo de manejo, operado por el conductor,

Cada méddulo de




]
T2,

manejo (19) y transporte (20) comprende: su propio montaje de motor de transmisién
y sus propios medios de frenado y sistemas neumaticos.

De lo anterior, se concluye que las caracteristicas técnicas del objeto de la invencion
definidas en la reivindicacidn 1, que obra en el folio 79, reproducen en lo sustancial,

la funcién, los medios y e

resultado técnico, divulgados con anterioridad en el

documento del estado de la técnica D1, observandose que tomando las soluciones

reveladas en el documento
correspondiente, motivado
caracteristicas técnicas qu
alcanzar los resuttados po
afectada por falta de nivel i

e

6. Conclusion:

En consecuencia y por tod
reivindicaciones: 1 a 7 (i

Bogota, D.C.,

e di

folios 79, 80, 81).

D1, una persona del oficio versada en la materia técnica
por el problema técnico a solucionar, habria propuesto las
: n la invencién reivindicada y que permiten
' ella obtenidos, por lo cual la presente solicitud se ve

o lo expuesto anteriormente, se recomienda Negar las
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