


CAVELIER 
A.BOGADOS 

Li 

fecha de presntación de la solicitud de patente o, en su 
caso, de la piioridad .reconocida". 

Asi entonces, para deter mar si una invencióri as novedosa a no, el 

examinador de patentes debe primero cerciorarse que Østa no se 

encuentre dentro del esta a de la tØcnica. 
10 

El estado de. la tØcnic es el conjunto de conocirnientos tØcnicos 

dentro del campo de 1 invención que hayan sido publicados por 

cualquier medio, antes d la fecha de solicitud de la inverición o de 

la prioridad reivindicada. 

Una vez se determina eestado de la tØcnica, el examinador debe 

�compararlo frente a la i vención, elemento por elemento, con el fin de 

establecer si existe aig na diferencia entre ellos. 

La comparación de la mv nción con el estado de la tØcnica, de acuerdo 

con el Manual para el Ex men de Solicitudes de Patentes de Invención, 

docUmento escrito por la Organizacian Mundial de la Propiedad 

Industrial (OMPI) para u iforxnar el estudio de patentes en los palses 

de la Comunidad Andina, abe hacerse de la siguiente forma: 

"Se debe rÆ camp rar las reivindicaci ones independientes de la 
solicitud con a contenido de cada antecedente del estado do 
la tØcnica, uno a uno, a fin de determinar si un antecedente 
por si solo des ribe las caracteristicas tØcnicas contenidas 
en dichas reivi icaciones.. 
Si todas las c racteristicas tØcnicas de la reivindicaciÆn 
independienteme te se encuentrart descritas en un mismo 

antecedente y a emÆs se encuentran Intimamente relacionadas, 

el obj.eto �de  dcha reivindicación� .carece de novedad.. Si una 

caracteristica, aune sea banal, no se encuenta contenida en 

el antecedente, la reivindicación as nueva.."1 

AsI entonces, es claro qua para qua un do.cumento pueda afectar la 

novedad de la present solicitud de patente, dicho docuxnento debe 

revelar todas las cracterIsticas tØcnicas reivindicadas en la 
presente invención. pJ10 contrario, si se demuestra que existe al 
menos una (1) cara6te4stica tØcnica de la irivención que no ha sido 

divulgada en los docum$itos citados, la objción formulada por novedad 

se debe tener par superjada. 

Teniendo en cuenta l anterior y par las siguientes razones, mi 

representada consider a que las reivindicaciones de la presente 
solicitud son novedosa frente al docuinento Dl citado par su Despacho. 
Veamos: 

1 Manual para el Examen deSolicitudes de Patentes de Invención en las Oficinas de 

Propiedad Industrial de lo Palses de is Comunidad Yina, OMPI, 2004, PÆg. 66. 
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La prØsente invention eat relative 

dispositife permettent Is conduits de deux Of 
moteur thermique cu b explosions, per un soul 

Las ensembles routiers sont 

5 ensembles comian at remorque cu tracteur at a 
blee, tracteur at semi-remorque, no sont pea 
modulable at sont encombrants. Lea ensembles 
de capecitd de transport modulable eels sont 
at posent des problmea de comportemant au fr 

10 qua eat chargØc at Is camion vide. Ces ensemb 
prob1mes d’edhrence car ii nØceesitent un a 
entraXnant Is plus souvent un ou deux essieux 
ensembles routiera imposant des contraintes d 
tame transports apcifiques tels qua Is coil 

15 lait, transport de bØton liquids at ehemlnem 

tent Is pompe k bØton. 

L’anaernble routier salon l’inventi 
inconvØnienta. U permet une modulation de Is 
tenant un bon rapport puissance/masse, Lea co 

20 l’ensemble sont amliordea per Is fait qua oh 
un ou deux essisux moteura. L’autonomie de ch 
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coupl.age at aux 

Wes outiers 

sea par des 

� Las ansem-

capecitO do transport 
don at emorque sont 
fficilaa 

a msnoeuvrer 
nage Iorque is remor-
a posØnt,  Øgalement des 
our de frte puissance, 
’Ufl mme vØhicule. Cee 
xploitation pour car-

te de c0a1es.et de 

t du camion transpor-

permet 1’eviter cas 
an main-

ions cPadhØrence de 
vehidule comports 

vehiu1e lorequ’ us 
sont dCtelºs permet de faciliter lea manoevvr a an bout de per.00urs. 

11 perinet & un soul conducteur do conduire de x vehicu]as our lour 

parcours comrnun. Li permet d’obtenir doe cape itØs vri,ables avec 
25 un groups de vehiculee semblablea. 

Pour fecilitar l’expoe8 do l’inven ion, Is hicule depuis 
lequel l’enseinble routier eat conduit, sera d signe vdIiou1a "oonduc-
teur"; Is (ou lea) vºhicula na comportent de hauff’eur sara designe 
vehicule "conduit". 

30 Salon. une premire variants, l’ens is rÔuier eat cornpo-
sC de deux camions couples ensembles. L’sttel ga reliart Is camion 
"conducteur" au camion "conduit" eat caractCr sØ perle fait qu’il 

comports toutes lea liaisons mØcaniques, Œlec riquesei pneumatiques, 
permettant, ).oraqua Is chauffeur commando lea fanctiono nØcessairss 

35 & is conduits du comion "conducteur", de coma nder ha memos forictions 
our Is camion "conduit". Las liaisons entre v hicu1e ermattant dge-
lament de contrôler depuis Is  csmion "conduct ur" le:bn fonotionnement 
cu lea dØfauts de fonctionnemant du camion "c nduit" 

Salon une deuxiŁme variants, Vans able routier eat compose 



Ian-, 
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de laux v4hio4le routl#O.pourl trenspot cia personnes tomportant 

chacun m motew tharmiqua buA explositiana Cos vhicu.1es Atant relies 

entDe oux 

pr un attelage ayant lea mna aractaristiquea qua selor 

Ii prŁmire varinte, parmettent Is conduits du vhicu1e "aonuit: 

5 depute le vhiau.e …onduceuz ,14 

Salon jne troiaiºma variants,lnaanible outiar eat ompos 

cia $uo .de..deu hicu1aa roUtiera eornpotant chacun un cnoteur thermio 

que oi exploe*ne Cea iØhiaules tant relia anta eux1 per des atte-

iqa aynt earact�riatlques qua aelon is 
pemire 

variantØ 

10 parmattant Is:.a4dutte das vØhioules "conduits" depute Ia vdhicula ’oon 

W 

ductsuz4lt 

La it Ison a ant-qua.’ d 1’attelage salon Vinvantion perat 
.maIntentr un espece constant entre lee hiculea attels Ctts flat-

son mdcanig(e a aura i’orLenttion des ’nuss d3eetriaes du (cu des) 

15 
vhicvle 

H00ndu t’ Cette Uaiaon mcantqua armet ci bsobr lea va-

xiattone cia lieu eur entre las points cia fixation cia cette liaison m-canique 

sur oh u vhicule Cette liaison ncanique perrnat 1ansnt 

-&absox’ber lea’ arlatiorts angulair-es longitudlnaiea at tranaversales 
per rapport u plan horizontal des vhicu1ea attel&a antra aux En 

.20 pbsition $tai oette liaison ncanique set amovibis art dgae lea 

extdnu.ta des hicules par caulissemant ou pivotainant 

Lee I sions lectriques pernattent 
cia commander du vØ)ictjIe 

conductCur- su is an lea vhiculea "conduits" lea fontion üi-

25 - Ian smarit at srrŒt du noteur therialqu-e su 
a ’explosions, - 

enbayae et election des rapporta cia Is 
batte de-vftesses synchz’oniaÆaa 

caininande lectrapriaumatique, 
-: -, �� � ----- - so lŒration 

du niotevr, . caxnnanda dv;aientjoaaur 

Ølectrique, 
- ’C de des few cia signalisation, 

- saninande des appareils euxilisirea spcifa.quss certana 

vhicuiei, � . - lee liaisons óleatriques pszmettent geienent Ia transinia-elan des inde do fnctionnemant at cia ddfeut, du (ou doe) vØhicule 35 !tjUftU su te,leau cia bo?d du vhule ’conducteur" ee Uaisone lectriquas eomortent lee diodes empehnnt is -mine- en- pe*a11e cia ’ ippareflda pduction tie 

courant des 
dirfbents v4hjsuies ainsi qis leur batterie daocumu.t8teurs Lea itaisone. pnaumetiquaa pertnettant tie commander 

de vóbiou-
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Pour effectuer Is couplega des vh ulas, ii faut placer 

Is commutateur (40) art position "conduit", as qui prv qua 1’xcitetion 

du relaia (42) per Is liaison (73)(75), qui crivre sea pontacts (52)(’54) 
(56)(58)(62), qul isolent aur le iØhict1a"cc duit" ie aparei1a n*- 

5 tant pea nØceesajres § son fcnctiortrtememt en 5tat "cpn ult", Ii faut 

ansuite railer lea circuits 6lectriquas nice iaires 
su 

couplage par en-

fiehage du r6saeu de fila 61ectriquas (23), ci ne Is bo tier d’accou-

plament (22). - 

La lancemertt des mateurs (25) at ( ) as felt an p1gant 

1.0 is commutateur (39) our is position lancemant, ce qul pour effet. 

d’imerttar lea dórnarreurs (33) at (34), per Is 1iaioi (62)(64)(66) 

(68) at (68 8)(6l)63). 

line action aur Is p6dale d’accdl4re Lion pray qua urte modi-

fication du signal Øats per is capteur (37), Ilordinat ur cia bard an 

15 ronction dusignal reçu par liaison (70)(72), commands une augmentation 

du dbit des pampas d’injectiort (35) at (36) aer liaie rt (74)(76)(78) 

at (80)(6)(67). 

Loraque lea param6tres pour le pasdage cia ta vitease sup6-
rieure eont atteints, 1ordirtetaur cia bard 

) 

coimene aur lee boitea 

20 cia vitesaes (29) at (30), is passage de -la vi ases suprieure per liai-

son (82)(84)(86) at (98)(69)(7l) La reŒme 1i son ast tti1iee pour 

Is descents des vitesses, is mise au point ad , at lepassage cia is 
marcha arriŁre. Lee actions sur lea touches ci slscteir cia viteases 

(49) donnerit lea Informations b i’ordinataur Is bard (2) par Is lie!-

25 eon -(90)(92). L’ordimeteur cia bard (82) comm cia lea b itas de vitsases t 
(29) at (30) an fonation des Informations re a par 1 liaison (82)(84) 

(6) at (88)(6)71). 

La commands des faux cia signsiiaat’ 
, du raentissaur at 

des oppereils auxiliaires spcifiques b carU Ins v8hicjies as fait 

30 par Is tableau & interrupteurs (47). L’ouvertire cia ontacte (52) 

smpche touts commande depuis is tableau I erruptaus (48) du vhi-

cule "conduit". 

On dØfaut du f’onotionnement du mat (25) o (26) ast si-

gnai6 itirtdlcateur cia dfauts (45) par Us an (7)(79)(81) at (96) 

35 (94)(8). 

Un d6faut cia forietionnement des b9tes cia vltss5a (29) at 

(30) est aignaj.Ø & l’jndicateur cia dfeuts ( 5), par liaison (83)(85) 

ordiriateur do bard (32) liaison (87)(89)(91) l0O)(1(8) et 002)(104), 
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ordinateur do bod (31) Liaison (1O6)(10D)(1OS) 

Le ba f’oriotionnament ties boitas tie viteaaea (29)(30) eat 

indiqu 1’ indiateur tie functionnement ties boltea tie viteases (43) 

par iiaianri (110 (112). 

5 Lea alimenthtions dlectriquee des eotnmutatours (39) at 40) 

des tableaux b iteDrrupteura (47) at (4) at ties ortiineteun tie bord 

32) at (32) oocportent lee diodes empchant Is miss en paraliis tie 

J.’aItrnateur d cheque -vhicule sinai qua tie isur batte.ta areumu-

H lateurs. 

10 Lea 1iai.sona pneumatiqijea (114) at 115) parmatterit tie corn-

mender Is frein du vhLcu-le "conduit" depuie Is v6hic1a ttnducteurt 

Efles sont rea1ses par tuyaux soupies at par mains d’accouplement 

(116)(117), parnettent tie roller lea circuits pneuTnatiquas pour ltuti-

lisation des vd iculea en coupiag et tie aparer cea circuits lore du 

15 dtelags ties v cules. 

Lore us is ocnirnutateur (4) eat en position "conduit"as 

clef paut kro latirde at permet tie ddvdroculer tin rabinet d.1soXe-. 

cnnt des appax’s is tie commands du frein du vdhicuie "conduit". Loraque 

ce robinet eat errnd ii coupe lea Liaisons pnoutnatIques entre lee p-

20 parails tia comm ntis du f’rain at lea appareUs tie rdaiiaetion du frei-

nagoLorsque c robinet eat farad, ii maintient prieonniŁre Is clef 

du coitwnutateur 40) . Ce varroulilaga antre is robinat dtiaolernsnt tie 

Is commands du rein at Is clef du eormuutateur (40), dvite toute er-

’eur do senipul tion syant pour consdquertce tie reprendre Is conduite 

25 d’un udhicule ti t is ecarnienda du frein aaz’ait isolde cu dtisoier la 

commands du fre n laraqu ’Un 4h.thu1a ast utilid aeul ou an vdhlcule 

"conducteur". L Dsque Is robiriet dtisolarnant tie is camsande du frein

stir Is vdhicuie "conduit" eat fex’md, l’dquipemant d’utiiisatian tie cc 

vdhicule eat o ndd par l’dquipement tie coitmantie du frein du vdhicule 

30 
conducteur", ma lee mmes conditions qua pour un ensemble routier 

H -- eminion-recnarque - - 

Lee dispsitifs objet tie l’inverit.thn peuvant tre montda tie 
. - construction au lea vdhiculea cu 1e vdhicules pauvent tra modifids 

pour parmettre eur coup1as. Le coupla9a de vdhicuies salon i’nven-

35 tion prdsent ti sdrieux evantages d’exploitation lorsqutil eat ndcea-

- saire tie transprter un volume ou une masse Important tout an, curteer-
- 

vent is passibijtd duti1iaar des vdhiulea autanoinea trŁs manoeuvre-

bias sdpardntent Ce coupiage perrnet dgalemertt. tint chauffeur tie can-. 

H - - duire deux vdhiulea our lour parcours coimnun Ce qul permet une uti-





1. V 

moteur tharmique 

dØplacement, care 

et l’attelage corn 

S at pneumatiques ( 
un soul chauffe 

chaque vØhicule a 

et de contr8ler 1 

2. V 

10 qua loreque lea vi 

duits sØparØmont 

3. V 

an ce qua chaque 

permettant son ut 

15 4.V 

en ce qu’ils sont 

loraque plus de d 

lea conduire at d 

5. V 

20 leur ensemble car 

lea vØhicules (19 

(20) per une tran 

hydraulique (10). 

6. V 

25 leur ensemble car 

lea vØhicules (IS 

(20) par une tran 

tion hydraulique 

7. 

30 ce qua Is dØmulti 

qua (1) at Is bo 

du botierde dir 

tri.ces du vØhicu 

queUe qua salt 1 
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YNDICATI0NS 

iicules routiers (19) at (20) comportant chacun un 

explosions produisant l’Ønergie nØcessaire Ø son. 

ØrisØs an ce qu’ils comportent chacun lea dispositif a 

anent lea liaisons mØcaniques (1), Ølectriques (23) 

4) at (115) permettant lorsqu’ils sont attelØs ensemble 

conduisant du vØhicule avant (19) de commander sur. 

elØ toutes lea fonctions nØcessaires a leur conthifte 

r fonctionnement. 

Licules selon is revendication 1 caractØrisØs an ce 

icules (19) at (20) sont dØtelØs lie peuvent Œtre con-

acun par un chauffeur. 

iicules selon lea revendicationsl at 2 caractdrisØs 

hicule eat ØquipØ des dispositifa at de l’atte1ae 

isation en vØhicule avant au arriŁre. 

icules salon lea revendications 1 at 3 caractØrisØs 

quipØs des dispositif a at do l’attelage permettant 

x vØhicules sont attelØs Ł un soul chauffeur de tous 

contrler leur fonctionnement depuis Is vØhicule avant. 

icules selon lea revendicationa 1, 3 at 4 prises dens 

tØrisØs an ce que la liaison mØcanique (1) reliant 

at (20) commands l’orlentation des rouse du vØhicule 

ission mØcanique agissant sur le botier.de direction 

hicules salon lea revendications 1, 3 at 4 prises dons 

ctØrisØs an ce qua Is liaison mØcanique (1) reliant 

et (20) commando l’orientation dos roues du vØhicule 

mission hydraulique agissant sur is botier do direc-

10). 

hicules salon la revendication 5 ou 6 caractØrisØs en 

lication de Is transmission entre Is liaison mØcani-

icr de direction hydraulique (10) at Is dØmultiplication 

ction hydraulique (10) sont telles qua lea roues dtrec-

a (20) restent parallØles Ł Is liaison mØcanique (1) 

position de is liaison mØcanique (1). 
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S. Micules selon la mvendlceton 1ara iss en e 
qu’un dispositif de signalisation (16X17) info :Le cha4f’eur conduisant 
du vØhicule (19) do l’approche doe unites angul ras des oues directri.ces 
du vØhicule (20). 

5 9. VØhicules selon is revendication 1 cu 2 csractØriss en 
ce qua le bottler do direction (10) eat conmandØ par le vont du vØhicule 
(20) par 1inter6diaire do is coiocne do direc (15) 1rs4ue ce vØhi-

cole eat a ou conduit seul. 
10. VØbicules selon lea revendicaU a 1 at 4 Œ 7 prises 

10 dons lour ensemble caractØrisØs an ce quo is hal n mØc.n.que reliant 
lea vØhicuies comporte lea articulations it d’absober lea varia-

tions, do hauteur at angulaires longitudinales at rensve-sles entre lea 
vØhicijies attelØs, 

U. VØbicuies selon lea revandications 1, 1 7 at 10 prises 

15 dana lour ensemble caractØrisØs an ce que la lie on aØcn que (1) main-
tient une distance constante entre lea vØhicoles attelis,(&) at (20), 

12. VØhicules selun lea ravendicati ns 1, 4 61 7, 10 et U 

prison dams hour ensemble caractØnisØs an ce quo a 1iaion inØcanique 
(1) 1crsie lea vØhicules sent dØtelØs, d6gs&4a,VExtr6ml.t6 do cheque ,6-

20 hicule par son retralt apr6s enlŁvement do 1’a (5). 

13. VØhicules selon lea nevendicati ns 1, 4 Ł 7, 10 et 11 
prison dens 1er ensemble caractØnisØs an ce quo a lialsoi mØcanique 
(1) loraque lea vØhiuies sent dØtelØs dogage 1 trØrrdtØ do thaque ye-
hicule par pivotenent sutcur de l’axe (5). 

14, VØhicules selon lea revendicati ns 1, e 4 caractØni-

sea 
an ce qua lea liaisons Ølectniques (23) entre vØhlcue attelØs (19) 

at (20) permettent loraque lo chauffeur manoeuvre lea apaeils do comman-
do do vØhicule avant (19) do commander sun lea v icu1es ateiØs (19) 
at (20) 

* is lance ment, lanrŒt at l’accØlØratio des mnt4na (25) at 
30 -at (26), lea elnbr8yagea (27) et (28), is sØlectio den *a ports des bet-

tea de vitesse (29) et (30), los ralantisseurs Lectrio.4, lea feux 
do signalisation at lea appareils auxiliaiz’ea spk.ifiquea certains 

ye-

hicu1e. 

15. VØhiculss selon lea revendicat a 1, 3 et-4 caractØrisØs 

5 an ce quo lee liaisons Ølectniques (23) entre OtLculeoi  ales (19) et 
(20) sent utllisØes pour transmettre lee indices le foninmesent at 
do 4Øfuts do vØhictjle (20) au tableau de bond d vØhicui (19). 
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16. &hiculea selon lee reveidations I at 14 ceractØri-

sea en ce qu3.s omportent un coninutateur isolant eur le vØhicule orriŒre 

(20) lee apparei de eomande n’Itant pas nØcesseire son utiiiation 

en vØhic1e arriI a. 

M. 64cules  Solon 
us, 

revandications I at 14 aeractØriees 

on ce qu’iis comp rtent im re1as et $a coma  d’excitation isolant 

our is vØIiiule a Ti4ra (20) lea aparei1s de commande n’Øtant pea n6ce-

saire8 aeon util eation en vØhiw4e arriŁre 

18 ôhiculea Solon,los revendicetion 1 at 1.4 caractØriSs 

10 en ce quo leurs one Øiactriquea omportent lee diodea empØcbant lea 

appereils do prod ction do courant Øi.ectrique et lea batteries d ’accumula-

tOurs do cheque hicules atteld Œtre mis en parallŁla. 

19. Łhicules selon lea revendicationa L, 31 4, 24 at 3.5 

prisea tans leer

 

sable caractØriss on ce qua lee lieisons Ølectriques 

15 (22) antre lea ye cube attelØn (19) et. (20) sent rØolisØee per enfichage 

durØsean do fils lectriuoa (23), dens le bottier d a.coup1ement (32) 

20 614cu3.es salon lee ravendicationa l 3 at 4 earactCrisØs 

en ce quo loS 1–e$ a pneu tiqucs (114) at (115) etre los vØ1tcu1es 

ettels alitnentent et comendent lee Øqmipemente accomplissant le frame-

2G go du vØhicube (20 par is v1bicu1e (19) 

21. hicubes selon los revendicatious 1, 3. .4 at 20 carac-

t&risØs en ce quo as liaisons pnewnatiquea (314) at (115) entre lea v&hi 
cubes at1eUs 

sent 

r4abisØes par tuyaux flexibleB at,mains 41  

22, hicubes solon lee revendicatians I.A.3 4 at 20 carac-
25 tØrisØs en ce qu ’L a comportent un robirtet dtisolement qui interroopt 

lee 731aisons entre les eppareils do coniande dii frei.n et lea -appareils 
accoaplissant le f einage, loreque le vØhicule eat utilisØ en vØhicube 

S. .... -..... . . . . . . .� 
23, V 

. 

miss solon lee revendicatios 1 et 20 at 16 oi 17 

30 caractØr.sØ en ce Wile coeportent un dispositif do errguuZ1age entre le rabinet d’isol ant dee appareile do commands du, train at 

l’appsreil 

d ’iaobewent des ci cuits Ølectriques inutiljsCs bore .qt e le vØhicule eat utilisØ en ’vØhiuL 

arriØre, 
ØvUant soft de remettre en service le poste do 

conduite d’un v14ciiie dont 
lea 

appareis 
do coxomande dii train sent 35 isolØs, on d’isobe los appareils- do commando du train d’un vehicule on, vØhicul avOnt on voul. S.. .-S.. : 
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capacÆs do garantizarel s rvicIo durante los periodos pico, incrementando asi of 
nümero de conductores requerido, siendo vehIculos . grandes, pesados a 

� inadecuadôs Para esteus . . . . . 

Para solucionar este pro lema tØcnico, Ia soilcitud en. estudio proporciona un 
vehiculo de transporte mo ular, paraservicio urbano ysuburbano, que comprende 
uno o mÆs môdulosde tran ;porte autopropulsados, que estÆn conectados pot via do 
medio.s decontrol remoto un mOdulö de mânejo donde se localiza elconductordel 
vehiculo. 

El objeto de Ia invención d finido anteriormente se clasificó de acuerdo con el IPC 
asi: B620 47/00. . . . 

3. Determinaciôn del Es ado delaTØcnlca 

La fecha que se ha tenido en cuentapara :determinÆr el Estado de la TØcnica as: 
Fecha de presentaciOn do Ia soilcitud prioritaria, 2002-08-13. 

Ten lendo en cuØnta Ia. fe ha indicada se. realizó Ia büsqueda en el estado do Ia 
tØcnica de documentos rØl cionados con Ia solicitud, encontrândose los siguientes 
documentOs mÆs relevant s: . . 

NO 

DocumintoiEs

 

 
TituloFecha de 

publicaclon* 

vehicles with an internal, combustion 
Dl FR 2606354 j  can be driven independently or hitched 1988-05-13 

or rm a road-going train with a single driver" 

El documento FR 260635 , mencionado como Dl, enseæa un vehiculo do transporte 
modular y motorizado, qt a comprende: 

Uno o mÆs môdutosdetn nsporte autoproputsados (20), qua estÆn conectados por 
via de mØdios decontrol r motoa un mOdulode mànejo (19); verde 01/a pØgiria 2, 
Knees 6 a ii, en el folio  02. 

Donde el conductor estÆ localizado, de tal forma que at nCimero de mOdulos. de 

, 
transporte so puede Inc ementar 0 reducir dependiendo de los requisitos de 

� capacidad de pasajeros; . var do Of ía pØgina 1, ilneas 19 a 25, en el folio 101, al 
respaldo; y figura 3 on fol o 107 a! respaldo. � . 

Cada mOdulo do manejo (19) y trarisporte. (20) comprende: su proplo montaje de 
� motor detransmisiôn, sue propios medios de frenado ysistemas neumÆticos; ver do 

� Dl Ia pØgina 1, Ilneas 19 25, en e/ folio 101, airespaldO; pØgina 6, 1/fleas 10 a 15, 
18, 29, 30, en a! folio 104 � . � . 

Cada môdulo de trans orte comprende un sistŁma de direcciOn quo estÆ 
� remotamente cortroIado or a! sistema de dirección del môdulo do manejo, que a su 

vez estÆ operado por el i onductor; var de Dl Ia pØgina 1, llheas 30 a 38, en folio 
� 101, a/ respaldo; pÆg!na 2, lfneas 13 a 15, en folio 102; pagina 3, llneas 9 a 12, 

llneas36 a 38, en folio 02, alrØspa/do; pÆgina 4, !lnØas I a 10, en folio 103. 

Figure 3 del documento Dl FR 2606354 
Módulo de mnejo(1) 

MOdule autopropulsado (20) 



4. Respuesta a los arg 

El solicitante expresa: 
"La presente invenciôn so 
poluciOn come una altei 
con figuran la mayoria do 
transporter pasajeros. 

del solicitante: 

iona con tin concepto do transporte urbano con cero 
a a los buses urbanos o tranvias famillares quo 
medios do superficie habitualmente utillzados para 

En particular, ía invencfôn e relaciona con tin vehIculo do transporte modular, all, 
urbano y suburbano quo ez motorizado por medio do motor� altemadores /motor�
compresores do aire compimido caractorizados porquo: 

- El vehiculo cornprime unojo mÆs mOdulos do transporte autopropulsados (2, 3) quo 
estÆri conectados por via co medios do control remote ( ... ) ( ... ). 

Ahora bien, Dl so refiore a un vehiculo de carretera ( ... ) ( ... ). Sin embargo, a pesar 
do quo dicho documento so refiero a un vehiculo de transporte modular, dicho 
documento no rove/a expljcitamente todas las caracteristicas tØcnicas esencialos 
arriba mencionadas del veiiculo roivindicado en ía presente solicitud. 

Asi ontonces, debido a qt 
presente solicitud do pate 
tØcnicas reivindicadas en 
destruyo la novedad del 
presente solicitud toda ve 
caracteristicas tØcnicas a 

Esta Oficina considera sig 
la materia que so desea 
materia; siendo importan 
reivindicaciôn principal, ec.  
definir en la parte carac 
tØcnicas esenciales, de 

1-0 novedosa la invenciôn ant 

Las caracteristicas tØcnic 
independiente. 1, son corn 
para el estudlo do patenta 

Por lo tanto, Ia reivindic 
aspecto tØcnico novedos 
tØcnicas esenciales, de a 
estado de la tØcnica. 

para quo un documento pueda afectar Ia novedad do ía 
e, dicho documento dobe rove/ar todas las caracteristicas 

presente invenciOr,, es c/are que a! documento Dl no 
ehIcuIo do transporte modular gas reivindicado en Ia 
quo dicho documento no revela exp!lcitamerite todas las 
9nciales del mismo, come se demostrô anteriormente," 

ficativo tener en cuenta que las reivindicaciones definen 
)teger y delimitan el alcance de la protecciOn do dicha 

observar, quo la reivindicación independiente 1, 
o 

iblece el aspecto tØcnico novedoso de la invención, at 
ristica de la reivindicaciôn, todas las caracteristicas 
uerdo a la descripciôn, que so consideren hacen 
10 comprendido en el estado de la tØcnica. 

definidas en la reivindicaciôn principal o reivindicación 
aradas con to comprendido en el estado de la tØcnica, 
lidad de la invención. 

ion 

i del capitulo reivindicatorio, debe establecer el 
do la invenciOn, definiendo todas las caracteristicas 
erdo a la descripciOn, que aparten la invenciOn del 

Cabe anotar que las reivitdicaciones dependientes a Ia reivindicaciôn 1, aclaran  0 
delimitan, dando precisiOna las caracteristicas de los componentes que previamente 
sean mencionados el la rivindicaciOn independiente 1. 

De acuerdo con Jo anterio 
la invenciOn definidas en 
revelado en el document 
los medios y el resultado 
el numeral 5.1., observÆn 
alvel nntivo. 

se observa quo las caracterlsticas tØcnicas del objeto de 
a reivindicaciOn 1, que obra en el folio 79, reproducen lo 
del estado de (a tØcnica Dl, en to sustancial, (a función, 
cnico logrado, tal como se demuestra a continuaciOn en 

lose que la presente solicitud se ye afectada por falta do 



S. AnâIisis de patentabll!dad (artIculo 14 D486) 

5.1. Novedad (articulo 16 

5.1.1. 

La reivindicación I enseMaJ ver folio 79: 

La invención so relaciona con un vehiculo do transporte modular, ütil, urbano y 
suburbano quo es motori*ado por medlo do motor - altomadores / motor - 
cornpresores do a/re cornpimido caracterizados porque: 

- El vehiculo comprime uno 
estØn conectados por via c 
donde el conductor estØ ii 
transporte so puede incn 
capacidad do pasajeros; 

-cada module de manejo 
a/re comprimido a/macen 

-cada mOdule do tran 
remotamente centre/ado 
vez estÆ operado per el 

Móduto de ma 

5.1.2. 

� De acuerdo at objeto de la I 
- reivindicación I del capItuk 

el documento Dl, conside 
próximo at objeto de la inv 
en el mismo campo tØcnic 
objetivo de la invención r 
tØcnicas simHares. 

Se observe que, Dl ense 
(a capacidad de transporte 
a un modulo de conducció 
de pasajeros. 

Dl enseæa un vehiculo m 
autopropulsados (20), co 
manejo (19), siendo locali 
de transporte so puede 
capacidad de pasajeros, 
controlado per el module 

mÆs mOdules do transporte autopropulsados (2,3) quo 
medios do control remote a un mOdule do manejo (1) 
alizado, do tal forma quo el nUmero do mOdules do 
ientar o reducir dopendiendo do los requisites do 

y transporte (2,3) comprende sus propias reserves de 
montaje do motor do transrn!siOn y med/os de frenado; 

to comprende un sistema do dirocciOn quo estØ 
ci sistema do direcciOn del mOdulo do manejo quo a su 

ra 3 de la soilcitud en estudio 

2 Modulo autopropulsado (3) 

ivenciOn, definido segün las caracteristicas tØcnicas de  la 
reivindicatorlo quo obra en los folios 78 a 81, se encontrO 

ado de conformidad con el estado de la tØcnica el mÆs 
nciOn y el cual so observa divulga un objeto concebido 
do el do la solicitud y estÆ dirigido a alcanzar el mismo 

ivindicada, presentando en 10 esencial, caracterIsticas 

un vehiculo modular, el cual puede aumentar o reducir 
le personas, at adicionar o restar mOdulos de transporte 
,de acuerdo a la demanda do capacidad de transporte 

lular conformado por uno o mÆs módulos de transporte 
ctados por medios de control remoto a un mOdule de 

3do el conductor de tat forma que el nümero de mOdulos 
crementar o reducir dependiendo do los requisitos de 
nde el sistema de dirección del mOdulo de transporte es 
e manejo, operado per el conductor. Cade mOdulo de 



Tt21 
manejo (19) y transporte (21) comprende: su propio montaje de motor de transmisión 
y sus propios medios de frnado y sistemas neumâticos. 

De 10 anterior, se concluye 
definidas en la reivindicack 
la funciOn, lbs medios y e 
documento del estado de h 
reveladas en el documento 
correspond iente, motivado 
caracteristicas tecnicasq 
alcanzar Iosres,uIta[os pa 
afectada por fala de nivel 

6. Conclusion: 

En consecuencia y por t 
reivindicaciones: I a 7 

S 
Bogota, D.C., 

ue las caracteristicas tØcnicas del objeto de la invenciôn 
11, que obra en el folio 79, reproducen en lo sustancial, 
resultado tØcnico, divulgados con anterioridad en el 
tØcnica Dl, observÆndose que tomando las soluciones 
)1, una persona del oficlo versada en la materia tØcnica 
For el problema tØcnico a solucionar, habria propuesto las 

dJ�sthguen la invenciôn reivindicada y que permiten 
ella obten9os, por Ic cual la presente solicitud se ye 

lo expuesto anteriormente, se recomienda Negar las 
los 79, 80, 81). 

CONCEPTO TECNICQ No. EXAMINADOR TECNICO 
3700 Códkio No. 202065 


