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: * Protocolo Niimero (21)
oneo... | IS
Pedido de Patente ou de ephsitc  / /
Certificado de Adiclo — i ta de depiisito)

Ao Instituto Nacional da Propriedade Industrial:

O requerente solicita a concessio de uma patente na natureza e nas condigBes abaixo indicadas:

L. Depositante (71):

.O 1.1 Nome: VOLKSWAGEN AKTIENGESELLSCHAFT
1.2  Qualificaciio; SOCIEDADE ALEMA 1.3  CGC/CPF:
1.4  Endereco completo: D-38436 WOLFSBURG, DE-ALEMANHA *
1.5 Telefone:
FAX: [ ] continua em folha ancxa
Natureza:

®211nvm1;io [] 2.1.1. Certificado de Adigio ~ [_] 2.2 Modelo de Utilidade

_Escreva, obrigatorisments e por extenso, a Natureza desejad): Patente de Invenciio
3. Titulo da Inveniio, do Modelo de Utllidade ou do Certificado de Adigho (34):

"SISTEMA DE CONTROLE DE TRANSMISSAO"

4.  Pedido de Divisiio do pedido n°. ,de
5. Prioridade Interna - O depositante reivindica a seguinte prioridade:
N° de depdsito Data de Depésito (66)
6. Prioridade - o depositante reivindica a(s) seguinte(s) prioridade(s):
Pais ou organizaclio de origem | Niimero do depdeito Data do dopdsito

[] continua em foll mexa

P12T111 (cce)

Dessoemann, Slemsan, Bigier & ipanama Moreira, Agema da Prepristinge indusirial, matricula n* 162

Formulirio 1.01 - Depésito de Pedido de Patente ou de Certificado de Adiclio (folha 1/3)
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7. Inventor (72): - . .
[0  Assinale aqui sc o(s) mesmo(s) requer(em) a nio divulgagio de seu(s) nome(s)
(art. 6° § 4° da LPI e item 1.1 do Ato Normativo n° 127/97)
7.1 Nome: PAULO ALLEO
CPF: 904.161.638-15
72  Qualificagfio: brasileira
73 Endereco: RUA DAS ACACIAS, 490, BAIRRO CASA DA LUZ, RESENDE, RJ, BR
74 CEP: 7.5  Telefone:
& contimua em folha anexa
8. Declaraciio na forma do item 3.2 do Ato Normativo n* 127/97:
[] continua em folha enexa
9. Declaragiio de divulgaciio anterior nfo prejudicial (Periodo de graca):
(art. 12 da LPI e item 2 do Ato Normativo n® 127/97):
[:l continua em folha anexa
10. Procurador (74):
10.1 Nomee CPF/CGC: DANNEMANN, SIEMSEN, BIGLER & IPANEMA MOREIRA
33.163.0459/0001-14
102  Enderego: Rua Marqués de Ofinda, 70
Rio de Janelro
10.3 CEP: 22251-040 10.4 Telefone: (Oxx21) 2553 1811
11. Documentos anexados (assinale e indique também o niimero de folhas):
{Deverd ser indicado o n° total de somente uma das vias de cada documento)
[X| 11.1 Guia de recolhimento 1 fis. [ 11.5 Relatério descritivo |~ 4 fis.
B! 11.2 Procuragiio 1 fls. IE 11.6 Reivindicagdes 1 fis,
[l 11.3 Docummentos de prioridade fls. I 11.7 Desenhos 1 fis.
]| 11.4 Doc. de contrato de Trabalho fls. IE 11.8 Resumo 1 fis.
][ 11.9 Outros (especificar): fis.
B4| 11.10 Total de folhas anexadas: 9 fls.
12, Declaro, sob penas da Lei, que todas as informacgdes acima sio completas
e verdadeiras V74

Rio de Janeiro  24/05/2004 /

P127111 (ccs)

Local e Data Assinateéa pCarimbo

Dannemann, Siemse Iigier & Ipanema Moreira

TANNAY DE FARIAS - API 130

Darmamann, Sismsen, Sigier & ipenema Morsin, Ageme de Propriedads industial, matriculs n® 102
Formulério 1.01 - Depésito de Pedido de Patente ou de Certificado de Adigiio (fotha 2/3)
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7. Inventor (72): Continusaciio...

7.1 Nome: RODRIGO DE OLIVEIRA CHAVES
CPF: 017.443.337-93

72  Qualificacio: braslielra }
7.3 Enderego: RUA DR. TAVARES DE MACEDO, 25/604, ICARAI, NITERO!, RJ, BR

74 CEP: 7.5 Telefone:

P127111 (cce)

/4
/]

TANNAY DE FARIAS - AP 1%

Darnemann, Slamsan, Bigler & ipena Moreirs, Agarie de Proprisdads industrisl, matriculs n* 192

Formulério 1.01 - Depdsito de Pedido de Patente on de Certificado de Adigdo (folha 3/3)
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Relatério Descritivo da Patente de Invencio para "SISTEMA DE
CONTROLE DE TRANSMISSAO".

A presente invengdo refere-se a um sistema de controle de
transmisséio, especialmente Uil para utilizagdo em 8nibus, o qual tem por
objetivo permitir a escolha de uma relagao do eixo do veiculo de acordo com
as caracteristicas de utilizagdo do mesmo, sem que o condutor tenha a pos-
sibilidade de mudar a dita relagio durante a condugao do velculo.
Antecedentss da Invencéio '

Com a crescente necessidade de se otimizar a performance dos
veiculos de carga, tais como caminhdes, foi desenvolvido um sistema de
eixo diferencial traseiro com duas velocidades, o qual j4 é amplamente co-
nhecido do estado da técnica. Com esse sistema, para cada marcha da cai-
xa de transmissdo, podem ser obtidas duas velocidades para as rodas do
velculo, Assim, é proporcionada uma menor perda de rotagao do motor entre
as marchas, além de uma maior capacidade de partida em rampa associada
a uma malor velocidade final. A

O interruptor para a selegiio da relagio do eixo é invariavel-
mente localizado na prpria alavanca de mudanga de marchas, de modo que
a sele¢io da relagéio do eixo & facilitada ao condutor.

A patente US 5.957.001, por exemplo, ilustra uma alavanca de
cambio que comporta uma pluralidade de comandos que pode ser acionada
pelo polegar do motorista, sem que este precise retirar a mao da alavanca.
Como pode ser concluido, o foco desta patente é proporcionar comodidade
ao condutor do velculo, de modo que este néo tenha de desviar sua atengéo
da diregéo.

Contudo, essa performance aperfeicoada, bem como a comodi-
dade do condutor, nio estdo necessariamente associadas.a um consumo de
combustivel mais econdmico. Por esta razfo, o dito slsterr;a é geraimente
utilizado em veiculos de carga, como um caminhdo, sendo raramente provi-
do em velculos de passageiros, como um 6nibus, por examplo. Nesse tipo
de veiculo, & nomal que haja simplesmente um eixo traseiro de relagdo

simples (apenas uma valocidade das rodas para cada marcha). d

q
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No caso dos Snibus urbanos, o consumo de combustivel repre-
senta uma parcela significativa do seu custo de operacdo, de modo que se
faz necessaria alguma forma de otimizagao deste consumo. Assim, a sim-
ples instalagdo do interruptor na alavanca de mudanga de marchas em um
onibus, inevitavelmente resultaria na utiizagio indevida da mesma, tendo
em vista o livre arbltrio do condutor para mudar a relagéo do eixo.

Por outro lado, considerando a existéncia de um eixo de relagio
simples em um Onibus urbano, a sele¢io adequada da relagfio para o eixo
traseiro de acordo com cada aplicagio (velocidade média, topografia do per-
curso, triafego, quantidade de passageiros transportados, etc.) resultaria em
uma otimizagdo no consumo de combustivel para aquele veiculo. .

Contudo, é praticamente impossive! determinar tais caracteristi-
cas de aplicagdo do velculo pelo seu consumidor final, antes mesmo que
este seja fabricado. Assim, o resultado é que a relagio de eixo selecionada
nomalmente ndo atende de forma ofimizada as necessidades do consumi-
dor. A
Existem no mercado configuragbes com o sistema de eixo dife-
rencial traseiro com duas velocidades em 8nibus urbanos com o objetivo de
melhorar a performance e a aceleragdo do vaiculo, onde o controle da rela-
¢ao situa-se na alavanca de marchas, conforme pode ser visto na figura 1.
Contudo, nests caso ocome o problema comentado antes do motorista ter a
liberdade de usar o dito sistema sem a devida preocupagdo com o consumo
de combustivel.

Portanto, faz-se necessaria alguma maneira de fomecer ao pro-
prietario final, um meio de ofimizar o consumo de combustivel de seu veicu-
lo, semn que esse meio possa ser utilizado indiscriminadamente pelos con-
dutores dos veiculos.

Sumério da Invengio

Assim, com o objetivo de superar os problemas citados e aten-
der as expactativas das empresas de dnibus, no sentido de que tais veiculos
fomegam alguma forma de otimlzar o seu consumo de combustivel, a pre-
sente invengdo proporciona um sistema de controle de transmisséo para unf

D
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eixo diferencial trasairo com duas ou mais velocidades, o qual néo pode ser
utilizado pelo condutor do veiculo simultaneamente com a condugdo do
mesmo.

. Para alcangar o objetivo acima, a presente invencéo prové um
sistema de controle de relagdes de eixo, que compreende um seletor de re-
lagdes de eixo disposto em local remoto com relagio ao assento do moto-
rista, ou sefa, em uma localiza¢éo na qual o condutor nao pode manipular o
seletor enquanto conduz o veiculo.

Breve Descricio dos Desenhos
A figura 1 mostra um seletor de relagdo do eixo traseiro de acor-
do com o estado da técnica. .
A figura 2 mostra uma cabine de &nibus que compmende 0 se-
letor de relacdo do eixo traseiro disposto de acordo com a presents inven-
¢cdo.

Descrigdo Detalhada da Invencdo
A figura 2 llustra a forma preferida de concretizagio da presente

inveng3do, na qual o seletor de relagio do eixo traseiro (ndo mostrado) é lo-
callzado na cabine do condutor, por exemplo, em uma caixa de instrumentos
12 normaimente iocalizada na parte superior da janela ao lado do motorista.

De acordo com a presente invengéo, antes de se utilizar o vei-
culo e com base nas informagbes relativas 4 utilizagiio do mesmo, como ve-
locidade média, topografia da rota a ser seguida, condi¢gdes do trifego, den-
tre outros, uma pessoa responséavel seleciona o tipo de relagéo para o eixo
traseiro mais adequado aquelas caracteristicas.

Visando obter maior confiabilidade no sistema e garantir a néo
utllizacéio do mesmo pelo motorista, é possivel ainda que a dita selecdo da

" relag8o seja feita exclusivamente por meio de uma chave especifica ou um

segredo (nfo mostrados), os quais ficam retidos com as pessoas responsa-
veis pela selegdo da dita relacso.

Com a presente invengdo, um veiculo de transporte coletivo
pode ser equipado com um eixo de dupla relagdo e ser utilizado como se
fosse um velculo de eixo simples. Conforme ja foi dito, a escolha pela rela¥
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¢io mais adequada caberé A4 pessoa responsavel. Por exemplo, em uma
determinada empresa de &nibus urbanos de Onibus, serdo verificadas as
caracteristicas de cada linha (irajeto do &nibus) como tpografia, trafego,
efc. e o fiscal da empresa, ou um gerente de manutenciio tera a competén-
cia de fazer a devida selecdo de rela¢éio do eixo em um local determinado,
que pode ser a garagem da empresa, ou o ponto final do dnibus, por exem-
plo.

A presente invengao é particularmente vantajosa porque permite
ao fabricante dos velculos atender a uma expectativa do consumidor sem
necessitar de informagbes detalhadas com relagdo ao tipo de utilizagdo que
o veiculo terd nas méos de seu proprietanio final. .

Descrita com base da modalidade exemplar ilustrada nos dese-
nhos, a presente invengao como acima descrita compreende outras configu-
racgbes, as quais sdo limitadas somente pelo escopo definido nas reivindica-
¢bes anexas.
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REIVINDICAGOES

1. Sistema de controle de transmissdo em veiculo para um eixo
diferencial com duas ou mais relagbes possiveis, caracterizado pelo fato de
que compreende um seletor de relagéio do eixo inacessivel ao condutor do
veiculo.

2. Sistema de controle de transmiss&io de acordo com a reivindi-
cacho 1, caracterizado pelo fato de que o dito veiculo é um dnibus urbano.

3. Sistema de controle de transmiss&o de acordo com a reivin-

dicagdo 1 ou 2, caracterizado pelo fato de que o dito seletor de relagio é
localizado em uma caixa de instrumentos (12) situada na cabine do condu-
tor. .

4. Sistema de controle de transmissio de acordo com qualquer
uma das reivindicacbes 1 a 3.-caracterizado pelo fato de que a selegdo da
relac3o & realizada por meio de uma chave aspecifica ou por um codigo.

5. Sistema de controle de transmisséo de acordo com qualquer
uma das reivindicagbes 1 a 4, caracterizad® pelo fato de que o eixo diferen-
cial 8 o eixo traseiro do velculo.
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RESUMO
Patente de Invengdo: "SISTEMA DE CONTROLE DE TRANSMISSAO".
A presente invengdo refere-se a um sistema de controle de ﬁ
transmisséo para um eixo diferencial traseiro com duas ou mais velocidades,
o qual ndo pode ser utllizado pelo condutor do veiculo simultaneamente com
a condugao do mesmo.
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REIVINDICACIONES

1. Un gistema de control de la transmisién en un vehiculo
para un eje diferencial con dos © mis relaciones posibles,
caracterizado por el hecho que comprende un selector de relacién

del eje fuera del alcance del conductor del vehiculo.

2. Un sistema de control de la transmisién de acuerdc con
la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho que dicho

vehiculo es un émnibus urbano.

3. Un sistema de control de la tranemisién de acuerdo con
la reivindicacién 1 o 2, caracterizado por el hecho que dicho
selector de la relacién se localiza en una caja de instrumentos

(12) situada en la cabina del conductor.

4.. Un eistema de control de la transmisién de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por el
hecho que la selecci6tn de la relacidn se realiza por medio de una

llave especifica o por un cédigo.
5. Un sistema de control de la transmisién de acuerdo con

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por el

hecho que el eje diferencial es el eje trasero del vehiculo.

ID-6/WPC14779



