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PATENTE DE INVENCION

Datos del Solicitante:

Nombres y Apellidos
Numero de Identificacién
Pais de Domicilio
Departamento
Ciudad

Direccioén

Teléfono

Celular

e-mail:

Datos del Inventor:
Nombre del Inventor

Identificacion

Datos de la Patente de Invencion:

Titulo de la Invencién

Jairo Eduardo Leal Jiménez
C.C. 5.580.664

Colombia

Cundinamarca

Bogota

Diagonal 41 No. 47-95
Bogota

1-3157432
3114723749

dsmingenieria@hotmail.com
floatingcrank(@vyahoo.com

Jairo Eduardo Leal Jiménez

C.C.5.580.664

Controlador Optimizador de Combustién



PATENTE DE INVENCION

CONTROLADOR OPTIMIZADOR DE COMBUSTION

RESUMEN CON EL OBJETO Y FINALIDAD DE LA INVENCION

Controlador para la Optimizacion de la Combustiéon en los Motores de
Combustion Interna, dotado de Control Altimétrico para que funcione
con la misma eficiencia a cualquier altitud sobre el nivel del mar,
alimentado con aire-combustible y controlado por la presion diferencial
del multiple de admision del motor, y la presion atmosférica, dando
una sefial Integral en la salida de mezcla gaseosa.

Mejora la combustién, aprovechando al maximo la energia quimica
de reaccién para aumentar la eficiencia del motor, racionaliza en el
consumo de combustible y reduce la cantidad de gases contaminantes
de escape emitidos al medio ambiente.



ANTECEDENTES

La técnica de combustién en los motores de combustién interna emplea
siempre una mezcla de aire y combustible, controlado por medio de
carburadores o inyectores y a pesar de las altimas tecnologias de control
electrénico para la combustion, el indice de contaminacién atmosférica
contintia siendo alto, al igual que el consumo de combustible.

Por ejemplo, el convertidor catalitico no mejora la combustion, disminuye
la emisién de contaminantes a la atmésfera pero reduce parcialmente la
potencia del motor. Igualmente la Valvula de recirculacion parcial de los
gases de escape (Valvula EGR) reduce la formacion de los Oxidos de
Nitrégeno (NOx), pero contamina la mezcla y finalmente incrementa la
contaminacion.

Cuando se enciende el motor estando frio, se requiere de una mayor
cantidad de combustible para contrarrestar su falta de vaporizaciéon. En
este modo de operacién es que se presenta la mayor contaminacion y
consumo de combustible. Algo muy similar pero en menor proporcién
ocurre cuando el motor ya esté caliente pero funcionando en ralenti.

El combustible que no alcanzé a ser quemado en el proceso de combustién
se filtra a través de las paredes de los cilindros y anillos del pistén, va
directo hacia el carter, diluye el lubricante y reduce su viscosidad, lo que
ocasiona una mayor friccion entre las partes internas del motor,
provocando su desgaste prematuro y ocasionando pérdidas de potencia por
la friccidn ocasionada.

La mala combustion propicia la formacién de carbén en las bujias,
valvulas, cdmaras de combustion y en la cabeza de los pistones, generando
puntos calientes, que producen autoencendido. El carbon depositado se
disuelve con el lubricante y el combustible residual, formando una pasta
abrasiva que desgasta cilindros, anillos, valvulas, etc. Por lo tanto, una
mala combustion ademas de ocasionar alta contaminacién atmosférica y un
incremento en el consumo de combustible, también reduce la vida atil del
motor.




OBJETIVO

El objetivo de la presente invencion es Optimizar la Combustién en los
Motores de Combustion Interna para racionalizar el Consumo de
Combustible, Aumentar la Eficiencia del motor y Reducir la cantidad de
los Contaminantes emitidos a la atmdsfera para ayudar a la conservacion
del medio ambiente.



DESCRIPCION Y FIGURAS

Con el propdsito de hacer mas clara la descripcion de la presente invencion
y sus diferencias y ventajas respecto a la técnica, es necesario hacer
referencia a la explicacion de la figura.

La figura muestra esquematicamente una vista lateral en corte transversal
del Controlador Optimizador de Combustion. El Controlador en referencia
consta basicamente de tres camaras:

Una Céamara superior (A), que a través del conector (1) va conectada al
multiple de admisién del motor.

Una Camara Central o Camara de Control (B), a la que entra combustible
liquido proveniente del depésito por el conector (2).

Una Camara Inferior, © o Camara Atmosférica conectada al ambiente
mediante un orificio (15). En su interior se aloja un fuelle flexible (9) que
‘conecta la camara (B) mediante la salida (4) al multiple de admision.

La camara (A) estd separada de la camara (B) por un Diafragma (5) que
sensa la presion del multiple de admision. En su centro superior va alojado
un resorte (7), con el fin de ayudar al diafragma a mantener su posicion
horizontal cuando el motor esté a presion atmosférica y a la vez amortiguar
las posibles variaciones ocasionadas por los cambios bruscos de presion.
En su centro inferior va soportado el actuador de la valvula de control (10),
cuyo desplazamiento axial abre o cierra proporcionalmente, dando paso al
flujo controlado de mezcla gaseosa.

La camara (B) estd separada de la camara (C) por un diafragma (6), cuya
funcién es la de sensar la presion atmosférica. En su centro superior va
alojado el vastago tubular de la valvula de control (11) y un resorte (8)
soportado desde el interior de la campana (12), cuya funcién es similar a
la del resorte (7).

En su centro inferior va alojado un fuelle flexible (9), que absorbe el
desplazamiento del diafragma de control altimétrico cuando hay
variaciones en la presion atmosférica y a la vez permite el flujo de mezcla
proveniente de la valvula de control. El interior de ésta camara estd



comunicada con el ambiente exterior mediante un orificio (15), para la
entrada de aire atmosférico, cuya presion barométrica es sensada por el
diafragma (6), provocando su accionamiento.

Funcionamiento:

Una vez realizadas las conexiones respectivas, se pone en marcha el motor,
en ralenti. En éste modo de operacion es cuando se presenta la mas baja
presion dentro del maultiple de admisidn, lo que provoca un vacio en la
camara superior del Controlador ocasionando el maximo desplazamiento
del diafragma hacia su parte superior, arrastrando a la vez el actuador de
la vélvula de control, permitiendo su apertura total.

Cuando el motor se pone en marcha, saliendo de ralenti, aumenta la
presion interior en el multiple de admision, ocasionando el desplazamiento
del diafragma de control hacia la parte inferior, proporcionalmente a la
presion sensada, cerrando a su vez y en forma controlada la valvula lineal
de control.
(6)

El diafragma de control altimétrico sensa la presién barométrica y se
desplaza hacia arriba cuando hay un incremento de ésta presion, elevando
a su vez el vastago tubular de la valvula de control, cerrandola
proporcionalmente para restringir el flujo. Cuando la presion atmosférica
decrece, el diafragma se desplaza hacia abajo, permitiendo mayor apertura
de la véalvula de control para dar paso a mayor cantidad de flujo.

Por la conexién No. 2 entra combustible liquido al controlador, que pasa a
través de un tubo capilar (13) y descarga en el centro de una tobera (14).

A través del conector (3) entra aire a presion atmosférica al controlador a
través de la tobera (14). Este aire se mezcla con el combustible dentro de la
tobera y choca contra una Campana (12), que actia como deflector y
trampa de frio, provocando ademés una turbulencia que favorece la
homogeneidad de la mezcla.

La diferencial de presiones entre la presion atmosférica y la presion de la
bomba de combustible relacionadas con la presion del miltiple de
admision, hace que se establezca el flujo de combustible y de aire a través
de la cAmara de control (B). El combustible al entrar a la tobera se mezcla
con el aire, se expande y pasa al estado de vapor al salir de la tobera,
conforme a la segunda ley de la termodinémica.



La conexion No. 4 esta unida al multiple de admision a través de un ducto
por donde pasa la mezcla proveniente de la cdmara B del controlador de
combustion, choca contra la corriente de aire y se mezcla con ésta después
del cuerpo de aceleracion.

La mezcla obtenida por el controlador objeto de la invenciéon es una
mezcla de dos gases, cuya interaccion a escala molecular es muy superior a
la mezcla de un gas con un liquido, por pequefias que sean sus particulas,
lo que permite reducir el paso de combustible en los motores a carburador.
En el caso de los motores con sistema de inyeccion la Sonda Lambda
envia una sefial al computador y éste a su vez asume el control de la
combustion reduciendo el nimero de pulsos o el tiempo de inyeccion de
combustible. En los dos casos el propdsito es el de reducir el consumo de
combustible y atenuar el impacto ambiental.

Al se quemada la maxima cantidad del combustible dentro de las camaras
de combustion, debido a una mezcla mas eficiente, se reduce la formacion
de carbon y se evita que el combustible no quemado se filtre a través de los
anillos, reduciendo la viscosidad del aceite con pérdida de sus
caracteristicas lubricantes. Este factor ocasionaria un incremento de la
friccién con su respectivo desgaste, produciendo finalmente pérdidas de
potencia y reduccion de la vida atil del motor.

La invencioén en referencia Optimiza la Combustion de los motores de
Combustién Interna, dando como resultado un mejor aprovechamiento del
combustible, mayor eficiencia del motor y una notable reduccion de los
gases contaminantes; racionalizando de ésta manera el uso de los
combustibles fésiles como recurso natural no renovable y una menor
contaminacion de la atmdsfera para lograr un mayor equilibrio ecolégico.



REIVINDICACIONES

. Controlador Optimizador de Combustion para Motores de
Combustion Interna, con Control Altimétrico, auto controlado por
la presion del multiple de admisién del motor y la presion
atmosférica, que provocan el desplazamiento de dos sensores
paralelos contenidos dentro de tres camaras independientes, los
cuales inducen movimiento a una valvula lineal de control de
desplazamiento axial para dar paso al fluido gaseoso de mezcla
homogénea, caracterizado porque mejora la mezcla y aumenta la
eficiencia del motor optimizando la combustion, reduciendo la
emision de gases contaminantes de escape, mejora la
termodindmica del motor al incrementar la presion de combustién
aprovechando al méximo la energia quimica de reaccion .

. Controlador Optimizador de Combustion para Motores de
Combustidn Interna segiin reivindicacion 1, caracterizado porque
posee interiormente un Control Altimétrico para que el sistema
funcione con la misma eficiencia a cualquier altitud sobre el nivel
del mar.

. Controlador Optimizador de Combustién para Motores de
Combustion Interna, caracterizado porque al producir una mezcla
mas eficiente reduce la formacion de carbon en las cémaras de
combustién, bujias y cabeza de pistones dentro del motor, evitando
la contaminacién del lubricante, las pérdidas de potencia y
reduciendo el desgaste por friccion.

. Controlador Optimizador de Combustion para Motores de
Combustién Interna, caracterizado porque facilita el encendido del
motor en frio, debido a que la vaporizacion del combustible es
instantinea y la contaminacién produ01da es menor que con los
sistemas utilizados por la técnica.

. Controlador Optimizador de Combustion para Motores de
Combustion Interna, caracterizado porque puede reemplazar
directamente al carburador y al sistema de inyeccion, incrementando
el Flujo Volumétrico de acuerdo a la cilindrada del motor.

1O
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Espacio reservado para el adhesivo de radicacion

Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

ANEXO
SOLICITUDES DE PATENTES PRESENTADAS POR PERSONAS
NATURALES QUE CAREZCAN DE MEDIOS ECONOMICOS

Usuario: JAIL O EDPUVARDO LEA/ MMELEZ
Diréccién:}//)aozvfoi L) Ko, 47- 33'
Telgfono: 2/S Y432

E-mail: /f/oa,f/'/) gcran V4 () /yczﬁoo. coO)

Manifiesto bajo la gravedad del juramento, que carezco de los medios econémicos
para cancelar las tasas correspondientes a la presente solicitud y, por tanto, pido que
se aplique la reduccion de tasas a que se refiere el articulo 2 de la resolucion
numero 31980 de fecha 24 de diciembre de 2004.

M ’
FIRMA SOLICITANTE/.

12
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2020
Bogota DC

Sefor(a) :
JAIRO EDUARDO LEAL JIMENEZ
Solicitante

REFERENCIA: Radicacién No. 05 - 28656

Tramite 002
Evento 001
Actuacion 416
Oficio No. 146
Folios 001

Teniendo en cuenta que la solicitud de privilegio de patente que se tramita bajo el
expediente indicado en la referencia, reline los requisitos de forma establecidos
en los articulos 26 y 27 de la Decisién 486 de la Comisién de la Comunidad
Andina, y en las demas disposiciones vigentes sobre la materia, se envia el
extracto de la solicitud a la Oficina de Comunicaciones para efecto de su
publicacién en la Gaceta de Propiedad Industrial.

De acuerdo con lo previsto por el articulo 40 de la Decision 486/00, la publicacion
en este caso se hara a partir del dia 01 de octubre de 2006.

Cumplase
Dado en Bogota DC, a los '?9 ABR %05

ALIX CARMENZA CESPEDES DE VERGEL
Jefe de la Divigion de Nuevas Creaciones

Carrera 13 No. 27-00 Pisos 5, 7y 10
Conmutador: 382 0840
Fax: 350 5220
E-mail: info@sic.gov.co
WWW.SiC.goV.CO
Bogota, D.C., Colombia



{“»
-

0Lo

2
v

(%

.

it

oy,

o
2

a3

[
O
{1

1oy

»
1

£1310,

~
L

i¢
i

0y
s
S

¥
A,

Y
o

~f
FIw
if

+

0Vt o

A

L e

&

-

19 OB

QL
y Xl

t

H
-~
ot

~
=

3

5

{

[

L

P

NS ODS
ag

5 ohaoibry

)

-

21600
V3WHA

v

A%

singil

10 £

by

o 8! eb ¥

.,\»; 3% 415

¢4

<

Assisl 8

o

oo

i
]
r'v.‘,u
TR
&5

>
3

i,

T
o

R
ubnl bshawgos

o olb

(3

o

[+

> ornsiviny eb
L

o
it

{

A% ab s




Page 1 of 1 15

INFO SIC
De: jairo eduardo leal jimenez [dsmingenieria @ hotmail.com] : NDUSTRIAY COMERTGY
. i . ' NTENDENCA D%
Enviado el: Martes, 27 de Febrero de 2007 06:36 a.m. S, 07-019244- -000002-0222& CREACIONES
Para: info@sic.gov.co Fec: é007-02-27 09:03:08_Dep.

Tra. 317 PET\Ql?qr%uCr)ﬂFOR
Eve: EVE o
;\&e ;HTSQ'QESENTA_C(ON Fofios: 1

Por favor, necesito saber a cerca de la publicacién de mi solicitud de patente.

Asunto: PUBLICACION PATENTE

DATOS:

RADICACION: 05028656
FECHA: 2005-04-01

TITULO: CONTROLADOR OPTIMIZADOR DE COMBUSTION
SOLICITANTE: JAIRO EDUARDO LEAL JIMENEZ
INVENTOR: JAIRO EDUARDO LEAL JIMENEZ

Les agradezco me envien la informacién correspondiente. Gracias.

Cordialmente,

Jairo E. Leal J.

MSN Amor Busca tu ¥ naranja




