inas Conriable

Sefiores

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

E.5.D.

- e ol K -

buPERI.\.TENDEN( 1A Df: INDJSTR AY

COMERCIO
i 1 ’Hn" :| 5!
. go 1 2-051 063- -00002 0000
ecna 2012-05-
Feche KM’\D(E)ELLIF 08:34:2 °7EveD?p 2020 DIR.NUEVASCR

Act. 444 RE>PUEOTAREQUE FO?ES\JDFPOE)ITO

Envigado, Mayo 14 de 2012

Ref: Presentacién de Solicitud de Registro de modelo de Utilidad.

N° de Expediente 12-51063

JESUS ISAZA TAMAYO, colombiano, mayor de edad, domiciliado en Medellin, identificado como

aparece al pie de mi firma, actuando en mi calidad de Representante Legal de ELEINCO LIMITADA,

sociedad comercial legalmente constituida, domiciliada en Envigado, anexo al presente escrito, los

requisitos exigidos para darle tramite a la solicitud de registro de modelo de utilidad al que se hace

mencién en el proceso de |a referencia.

En primer lugar manifiesto que el tramite lo hago directamente por lo que solicito no se tenga en

cuenta el formato de poder anexo a los documentos iniciales, el cual fue incluido por error.

lgualmente, anexo a este documento, las explicaciones y aclaraciones exigidas por ustedes en el

requerimiento fijado en listas el dia 19 de abril de 2012.

Agradeciéndoles la pronta atencién a esta solicitud, me suscribo de ustedes,

Atentamente:
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DOCUMENTO DESCRIPTIVO DEL MODELO DE UTILIDAD

1. Nombre de la invencion

El nombre de la invencidon es SISTEMA DE GEOPOSICIONAMIENTO SATELITAL
VEHICULAR APLICADO AL DESPACHO DE SERVICIOS EN LAS EMPRESAS DE
TAXI Y DE PAQUETEO VIA RADIO ANALOGO Y GPRS

Son varias las unidades que conforman el sistema: La unidad colocada en la base de
las empresas de taxi y las unidades colocadas en los vehiculos taxis y de paqueteo

2. Descripcion del modelo de utilidad sobre el que se quiere obtener la
patente

El SISTEMA DE GEOPOSICIONAMIENTO SATELITAL VEHICULAR APLICADO AL
DESPACHO DE SERVICIOS EN LAS EMPRESAS DE TAX! Y DE PAQUETEO VIA
RADIO ANALOGO Y GPRS es un sistema que incorpora datos de posicionamiento y de
estado del servicio al interior de un taxi y enviarlos digitalmente mediante un protocolo
de comunicacion hasta la central de despacho. Tiene aplicacion para todos los radios
moéviles de tecnologia andloga, de cualquier marca los cuales deben de cumplir
caracteristicas técnicas necesarias para su funcionamiento referente a potencia y
desviacion segun las caracteristicas estandares del fabricante.

El dispositivo colocado en los taxis o vehiculos de paqueteo, llamado comercialmente
Unidad MQ2 trabaja de forma digital, envia y recibe datos a la central de
comunicaciones la cual por medio de un dispositivo llamado comercialmente MQ1,
interactia con el software de la base en la parte de recepcidon de llamadas vy
administracion de la central. Las unidades MQ1 y MQ2 son totalmente disefiada y
fabricadas por nuestra empresa.

COMPONENTES DE LA UNIDAD MQ1 COLOCADA EN LA ESTACION BASE

Las partes internas que componen el modulo MQ1 colocado en cada taxi, son los
siguientes:

a. Puerto de comunicaciones: este puerto es compatible con el protocolo de
comunicaciones RS232.

b. Procesador: Este esta encargado del control de comunicacién con el radio colocado
en la base en cada canal de comunicaciones, ademas de la organizacién del protocolo
de envié de datos y ajuste de velocidad de la transferencia de datos.
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¢. Médulo de comunicaciones: Circuito encargado de convertir la sefales digitales a
analogas y viceversa, utilizando modulacion FSK en dos Frecuencias: 1800Hz y
2100Hz. Esta sefal analdgica se conecta al radio de la base por medio de su conector
de accesorios para que por medio del MQ1 las sefales de control de transmisién o
recepcion sean transmitidas, a toda la red de terminales MQ2 situadas en los taxis o
vehiculos de paqueteo.

COMPONENTES DE LA UNIDAD MQ2 COLOCADA EN LOS TAXIS Y VEHICULOS
DE PAQUETEO

La unidad MQ2 ver fig1. Esta conformada por los siguientes médulos:

a. Mdédulo de visualizacion: este mddulo estd encargado de mostrar diferente tipo de
informacion como menus del sistema, Por medio de un pantalla LCD de 48 caracteres
alfanuméricos, estos menus son variables segun la empresa de taxi que haya adquirido
el sistema y dependiendo del proceso que esté efectuando muestra diferentes
mensajes.

b. Médulo de procesamiento: este mddulo se encarga de procesar toda la informacién
recibida y procesar qué informacién se va a enviar como respuesta, también se encarga
de sensar 2 entradas de alarma para su reporte a la base, controlar la pantalla de
Visualizacién, se encarga de procesar la informacién recibida por la unidad GPS, y
controlar el modem y radio para una correcta comunicacion, de diferentes tipo de
protocolos que puede ser variables segun la empresa de taxi que haya comprado el
sistema.

c. Médulo GPS: este médulo es el encargado de analizar la zona y la posicidén que se
encuentra a nivel mundial, la informacion de la zonas son almacenadas previamente
segun la operacién de la empresa que requiera este servicio, el dispositivo puede
almacenar hasta 400 zonas poligonales de hasta 20 vértices cada una. Este dispositivo
se encarga de analizar estas zonas en aproximadamente 1seg.

d. Mddulo de teclado: este médulo es una botonera de 5 botones circulares con o sin
retro iluminacion la cual esta encargada de que el usuario pueda interactuar con el
sistema MQ2, aceptar acciones, ver historiales, entrar al menu del sistema, etc.

e. Mddulo de Comunicaciones: Circuito encargado de convertir la sehales digitales a
analogas y viceversa, utilizando modulacién FSK en dos frecuencias 1800Hz y 2100Hz.
Esta unidad es la encargada de recibir y generar tramas de protocolo para su




operacion, estos protocolos son variables segun lo requiera la empresa que tenga el
sistema.

El dispositivo MQ2 puede recibir 4 tipos de mensajes desde la base. Estos son:

a. Mensajes Generales: Estos mensajes son enviados desde la base a todos los
dispositivos MQ2 de la red, estos al recibirlos serdn mostrados por todos los
dispositivos MQ2 en una pantalla de 48 caracteres alfanuméricos, opcionalmente con
una confirmacion de que el operador del dispositivo esté dispuesto a visualizarlo.

b. Mensajes Personales: estos mensajes son enviados desde la base a todos los
dispositivos MQ2, de mi red, estos al recibirlos seran mostrados solo por el dispositivo
seleccionado de mi red, al cual fue dirigido el mensaje. Este es mostrado igualmente en
la pantalla de 48 caracteres alfanuméricos y con previa confirmacién al operador si
desea verlo o no.

c. Mensajes de Servicio: estos mensajes son enviados desde la base a todos los
dispositivos MQ2, de mi red, estos al recibirlos seran Mostrados sélo por el dispositivo
seleccionado de mi red, este tipo de mensaje es enviado solo para informacién del
servicio o operacion de la actividad de la empresa que utilice nuestro sistema. Este es
mostrado en una pantalla de 48 caracteres alfanuméricos y con previa confirmacion del
operador si desea visualizarlo.

d. Mensaje de control: existen diferentes tipos de mensajes de control los cuales son.

o Posicion: este mensaje es enviado desde la base para preguntar la
posicion y la zona donde esté ubicado el vehiculo o unidad.
o Habilitacion/desahabilitacion: este mensaje habilita o deshabilita la unidad

de forma permanente, este comando también sirve para activar una sefal
de control externo.

o) Habilitacion remota de micréfono: este mensaje habilita la funciéon de
audio de la unidad
o) Cambio de de identificacién desde la base: este mensaje cambia el

numero de identificacién de la unidad remotamente.

Todos estos mensajes se envian desde la base principal, por medio de la unidad MQ1,
a todos o a algun dispositivo MQ2 especifico.

La unidad MQ2 tambien tiene la capacidad de enviar diferentes tipos de mensajes los
cuales son:

a. Mensajes predefinidos: Estos son mensajes que se pueden personalizar por la
empresa que tenga en funcionamiento su sistema, se pueden personalizar hasta 10
mensajes que en pantalla pueden ser modificados por cada empresa. El mensaje
enviado a la base es una lista de comandos iguales.
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b. Mensajes de protocolo: al sistema se le pueden programar diferentes tipos de
protocolos basados en un protocolo unico de propiedad de Eleinco para la operacion de
Su sistema.

¢. Mensaje de posicion: este es un mensaje Unico que puede enviar la posicion y/o zona
donde esta ubicado la unidad.

d. Mensajes de confirmacion: estos mensajes confirman una accion o configuracion del
sistema.

Otra de las caracteristicas del sistema es un historial de mensajes, este historial

almacena desde uno hasta 20 mensajes que se hayan previamente visualizado en la
unidad.

3. Reivindicaciones, caracteristicas técnicas novedosas de la patente, para las
cuales se reclama la proteccion

Dispositivo de Sistema de transmisién de datos, la cual sirve para el despacho de
informacidén mediante red de radio de dos vias, el dispositivo esta enfocado al envio de
servicios en empresas de taxis, empresas de reparto, paqueteria y logistica de
transporte.

El sistema estd compuesto por un display alfanumérico para la visualizacién de la
informacion enviada, un teclado de 5 botones para la interaccion con la terminal, el
sistema también cuenta con dos microprocesadores el primero se encarga del control
de las funciones ldgicas del dispositivo y un segundo que se encarga de procesar la
informacién del modulo GPS también incluido en el sistema del dispositivo que puede
almacenar hasta 400 zonas poligonales de 20 lados, encargadas de informar en la zona
que esta ubicado al igual que sus coordenadas actuales, estas zonas son previamente
definidas por el usuario del sistema.

También posee un modem FSK para el envié de la informacion digital en forma analoga
atreves del equipo de radio, este se conecta atreves de un cable el cual esta disefiado
para conectar al radio por medio de su conector de accesorios, este sistema también
tiene la opcion de ser conectado a una red celular por medio de un modem externo de
tecnologia GPRS.



4.- Resumen

Dispositivo de Sistema de transmisién de datos, la cual, sirve para el despacho de
informacion mediante red de radio de dos vias, el dispositivo esta enfocado al envié de
servicios en empresas de taxis, empresas de reparto, paqueteria y logistica de
transporte. El sistema estd compuesto por un display alfanumérico para la visualizacién
de la informacién enviada, un teclado de 5 botones para la interaccion con la terminal,
el sistema también cuenta con dos microprocesadores el primero se encarga del control
de las funciones logicas del dispositivo y un segundo que se encarga de procesar la
informacion del modulo GPS también incluido en el sistema del dispositivo que puede
almacenar hasta 400 zonas poligonales de 20 lados, encargadas de informar en la zona
que esta ubicado al igual que sus coordenadas actuales, estas zonas son previamente
definidas por el usuario del sistema, también posee un modem FSK para el envié de la
informacion digital en forma andloga atreves del equipo de radio, este se conecta
atreves de un cable el cual estd disefiado para conectar al radio por medio de su
conector de accesorios, este sistema también tiene la opcidon de ser conectado a una
red celular por medio de un modem externo de tecnologia GPRS.

Algunas Ventajas del sistema son las siguientes:

e Automatizacion escalable del sistema actual.

e Aumento de la eficiencia en el despacho de servicios en un factor de mas
de 6 veces

o No hay necesidad de pago de una cuota mensual a terceras personas si se
utiliza el radio analdgico.

¢ Adquisicion de la tecnologia de punta con respaldo en Colombia.

Esquema de funcionamiento del sistema en los taxis UTILIZANDO EL RADIO DE
COMUNICACIONES. Se le adiciona la unidad modelo MQ2 al radio Ver fig1.

Via Radio envia la informacioén a la base de la compafia de Taxis para procesar
los servicios de pasajeros. Ver fig2.
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TOPOLOGIA DEL SISTEMA

EXPLICACION:

Los taxis continuamente se estan reportando a la Central donde recibe y procesa
la informacion el SOFTWARE DE DESPACHO GPS DE ELEINCO (suministrado
por nosotros). Este software se interconecta con el SOFTWARE ACTUAL de
recepcion de llamadas y locucidén a los radios ubicado en la CENTRAL DE
OPERACIONES mediante un SOFTWARE DE INTERFAZ, el cual se construye
facilmente en colaboracion con el encargado de sistemas soporte de la actual
operacion. Esto es todo 1o que se necesita para la operacion logistica de atender
las llamadas telefonicas y asignarles un servicio. Nuestro sistema NO ES
INVASIVO ni desplaza el sistema actual de software. Simplemente se adapta el
software actual. En caso de requerir un software nuevo, estamos en capacidad
de proveerlo a través de aliados estratégicos que ya lo tienen funcionando en
otras empresas ver fig3.

A continuacién daremos una explicacion General del sistema con base en el uso
de las unidades MQ2R colocadas en cada taxi. Aclaramos en forma anticipada
que se pueden hacer modificaciones al modus operandi para adaptario a las
necesidades especificas de cada empresa. Ver Fig4, Fig. 5.

A continuacién se hace una explicaciéon mas pormenorizada del sistema.

Este sistema esta disefado y fundamentado inicialmente para trabajar con los radios
analogicos actuales que trabajan en las companias de taxis 0 en las compaiias de
paqueteo, sin depender de un modelo o marca en especial.

El sistema se compone de varias unidades asi:

Para las empresas de taxis: y para las empresas de paqueteo:

Unidad MQ1: Situada en la base en cada canal operativo
Unidad MQ2 Situada en los taxis

Unidad MQ2 encima de un radio EM200 Motorola ver Fig. 6.



La explicacion del sistema para las empresas de taxis es la siguiente:

Utilizando el software de despacho que actualmente tienen en las empresas de
taxis, AL CUAL SE LE HACEN MODIFICACIONES para interpretar nuestro protocolo,
para adecuar su comunicacién via datos con los radios de los taxis, podemos
comunicarnos con los radios analogos en los taxis o vehiculos de reparto, ya no por
audio sino con datos, los cuales son generados o analizados en las unidades MQ2
suministradas por Eleinco Limitada.

En cada uno de los taxis colocaremos la unidad seleccionada por cada taxista: Pueden
elegir entre la unidad MQ2, unidad totalmente desarrollada por nosotros, que
basicamente tiene un médulo GPS, un microprocesador, un MODEM vy una pantalla
incorporada.

La siguiente explicacion se hara con base en la unidad MQ2 colocada en cada taxi asi:

CARACTERISTICAS GENERALES DE LA OPERACION

La explicacion la haremos con base en los pantallazos mostrados en la unidad MQ2, la
cual va conectada al radio via conector de accesorios.

El equipo MQ2 posee una PANTALLA como medio de comunicacion con el
taxista y como medio de comunicacion saliente tiene un TECLADO de 5 teclas
mas dos externas, usadas estas Ultimas para casos de emergencia.

La unidad MQ2 se conecta al radio por el conector de accesorios ubicado en la
parte trasera.

La unidad se energiza desde el radio ver fig. 7.

Este es el pantallazo cuando la unidad empieza a funcionar todos los dias,
cuando el radio se enciende.

Es necesario presionar un botén, lo cual hace que la unidad se registre
automéaticamente en la Base. Esta a su vez, a partir de ese momento, reconoce

a la unidad como disponible y en servicio ver fig. 8.

Este es el pantallazo de saludo que muestra la Unidad MQ2 una vez se ha
inicializado ver fig. 9.



Dura aproximadamente 4 segundos.

Este aviso es programable y su texto puede ser personalizado por cada
empresa ver fig. 10.

Es la continuacién del Menu de Opciones ver Fig11.

Muestra las siguientes opciones:

HMSM: Historial de mensajes

SENT : Servicio entregado

SALI: Salir del menu de opciones

Cuando el conductor del taxi recoge un pasajero, bajo cualquier condicién (servicio
asignado desde la base o porque encontré un pasajero que asi lo requeria), debe
informar a la base.

Debe presionar una tecla para confirmar esa opcion.

El pantallazo muestra esta opcion ver Fig. 12.

Inmediatamente se presiona la tecla de que hay un pasajero, aparece un mensaje de
confirmacion en la pantalla, para confirmarle al conductor este estado. La base a su
vez toma esta informacion como TAXI OCUPADO y no le entregara servicios hasta
que esta condicion persista.

El mensaje aparece varias veces como mensaje “rodante” en la pantalla ver Fig. 13.

Una vez el pasajero se retira del taxi, se accede al menu para informar de esta
situacién a la Base.

El conductor debe presionar un botén y con lo cual, la base toma esta informacion
como TAXI DISPONIBLE para un préximo servicio ver Fig. 14.

Si el conductor por alguna razén debe retirarse del servicio, por ejemplo porque va a
almorzar, debera informar a la base que sale de servicio temporalmente para que ésta
a su vez no le asigne servicios en ese tiempo ver Fig. 15.

Cuando sale de servicio, un mensaje le confirma que efectivamente esta fuera de
servicio Ver Fig. 16.

Debera manualmente volver a registrarse.



Inmediatamente el conductor desea volver a prestar servicios debera informar a la

base para lo cual existe el menu correspondiente como el mostrado en la gréafica Ver
fig. 17.

Cuando la base, después de ejecutar los respectivos andlisis que determinan la
eleccion de una unidad como la seleccionada para un servicio, se originan una serie de
mensajes en la unidad colocada en el taxi seleccionado. Las graficas siguientes asi lo
muestran:

Desde el punto de la vista de la base, esta hace los analisis conjuntamente con la
informacion disponible y elige un mavil para prestar el servicio.

Cuando se elige el mévil, en la unidad MQ2 aparece la informacion mostrada y
ademas un parlante dentro de la unidad MQ2 emitird una sefial audible de alerta. Ver
fig. 18.

El conductor debera confirmar que si_quiere el servicio y debera presionar una tecla.
Ver fig. 19. Ademas tiene un tiempo en el que aparece este mensaje y programable
hasta 8 segundos, si en este tiempo no ha sido presionada la tecla, el sistema no
aceptara el servicio y dara un cédigo a la base diciendo que el servicio no fue
aceptado. Una vez presionado la tecla F1 en sefal de aceptacion, aparece la
informacion sobre el servicio.

En la pantalla de la unidad aparece entonces la informacion general del servicio, como
son la direccion, el nombre del pasajero y el cédigo del servicio. Estos parametros
pueden ser editados por cada empresa.

La base sabe que ese taxi estda ocupado hasta tanto éste le avise nuevamente su
disponibilidad fig. 20.

Luego de ejecutar el servicio, el conductor del taxi debera informarle a la base que el
servicio ha sido entregado satisfactoriamente y asi lo base podra considerarlo como
LIBRE nuevamente Ver Fig. 21.

El mensaje que vemos en pantalla es un mensaje de tipo general a todos los
moviles. Si el mensaje es visto quedara almacenado en memoria para poder
verlo después si asi lo requiere el conductor Ver Fig. 22.

También guarda mensajes de tipo general, los cuales se han recibido y visualizado
durante el dia de trabajo ver fig. 23.



La unidad en los taxis, esta colocada dentro de un molde aislado al calor, con su debida
ventilacién, ademas de poseer un excelente soporte que le permite ser fijado segura y
elegantemente dentro del vehiculo.

Para casos de emergencia del conductor, el conductor tendra algunos botones de
emergencia disponibles en diferentes partes del vehiculo para avisar a la base sus
coordenadas exactas ante una situacién critica. La base a su vez podra hacer
seguimiento de la unidad en emergencia

Esta explicacion visual resume la forma de trabajo de las unidades mdviles en los taxis.

Las adecuaciones del software en la base de operaciones deberan ser efectuadas por
el personal de su empresa encargado de esta labor, para lo cual daremos la suficiente
capacitaciéon acerca de los protocolos utilizados en los envios de la informacion.
Colaboraremos con dicha empresa en la perfecta adecuacion del sistema a sus
necesidades y en caso de optar por un software, tenemos un aliado estratégico que
presenta una propuesta al mismo tiempo con la nuestra.

En cada radio en la base, debera ser colocado una unidad MQ1, que basicamente se
encarga de digitalizar y convertir la informacion en los formatos adecuados para su
envio a los taxis.

Es de resaltar que nuestro sistema es mas de nueve veces mas eficiente que el sistema
actual y por lo tanto el nimero de radios en la base se puede reducir hasta mas de la
mitad para atender eficientemente la misma cantidad de taxis y un mayor numero de
llamadas.

Algunas de las ventajas del sistema desarrollado son las siguientes:

Mejoramiento de la eficiencia en la operacion actual.
Adaquisicion de tecnologia con respaldo.

Eliminacién total del audio y del ruido en los radios de los taxis.
Mejoramiento de la seguridad en los taxis.

Algunas otras caracteristicas técnicas de las unidades MQ2 son las siguientes:

Voltaje de operacion 12V

GPS “opcional” SIRFII 20ch

LCD 40 caracteres alfanuméricos con retro iluminacién.
Teclado 5 funciones basicas 2 funciones de alarma.

Indicador sonoro Para indicar si se ha recibido un dato.



Conexion conector roscado para evitar desconexiones por
vibracién.
Comunicacién FSK 1200 comunicacion via radio 6 GPRS opcional

Acerca del material externo de las unidades MQ2 se tiene la siguiente explicacion:

Es una Carcasa en Acrilonitrilo Butadieno Estireno (ABS) con 6 perforaciones frontales,
una para la disposicién del LCD, 5 para los botones retro iluminados.

Posee 4 tomnillos de textura rugosa para vaciado incrustado y receptora de 4
componentes esenciales:

- Tarjeta impresa que recibe la pantalla indicadora de estados y menus con conector
doble de 16 pines para recepcion de la tarjeta principal.

- Tarjeta ldgica (principal) de recepcién de datos GPS interaccion con el MODEM con
conector Micréfono 7 pines para recibir cable UTP directo a conector de accesorios de
los radios de dos vias, conector de 2 pines para envio de panico, dil sencillo 7 pines
para recepcion del teclado el teclado

- Tarjeta que calcula zonas con conector mini din 7 pines para recibir médulo embebido
GPS

- Tarjeta receptora de botones para interacciéon con el menu con conector dil sencillo
para su integracién con la tarjeta principal Ver Fig1.

Contiene ademas una tapa trasera con una matriz de puntos de 5 filas x 10 columnas
para la disipacion del calor del circuito interno y con 4 perforaciones para sacar los
conectores de la tarjeta principal, de zonas, de panico, buzzer y la de sujecion a la base
escualizable.

La base escualizable es de material mixto, en su parte superior es ABS y en su parte
inferior metalico con pegamento tipo elastico.

La textura de la carcasa es realizada con electrodos para la erosion de la placa base
con calibre tipo 6. Ver fig. 24.

EXPLICACION DEL SISTEMA ViA GPRS

Toda la explicacion anterior se hizo para las unidades que estamos patentando,
utilizando como medio de transmision un radio analogico de comunicaciones.

La misma unidad MQ2 puede utilizar un modem GPRS y reemplazar el radio como
medio de transmision. Simplemente la unidad MQ2 se programa en forma diferente.
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De esta manera el sistema funcionaria asi:

Esquema de funcionamiento del sistema en los taxis UTILIZANDO EL MODEM DE
GPRS de la red celular. Se coloca el modem y la unidad modelo MQ2 al taxi.

Via Celular ( GPRS) se envia la informacién a la base de la compaiia de Taxis para
procesar los servicios de pasajeros Ver fig. 25.

De esta manera el sistema colocado en los taxis queda de la siguiente manera Ver Fig.
26:
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Figura 2.
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