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E. 5. D.

Ref. Registro Modelo de Utilidad: “Triciclo con Volanies de pesas y de disco.

Objelivo de lo Invencion

Ante la necesidad de utilizar en ia menor cantidad posible de los combustibles, por su
altos costos, cada dia mas escasos, la contaminacién ambiental vy ia necesidad de
movilizacion de las personas con vehiculos menos contaminantes, y ante algunas fallas
enios Modetos de Utllidad, gue denomine Turbina edlica y volante de pesas, registro No.
2010 -107361 y modelo llarmado Triciclo Auto generador de energia Registro No. 2011 -
096125; se ha creado un triciclo, utilizando los volantes de pesas vy de disco generadores
de fuerzq, registrados con € No.2012 023770; en este caso (os volantes no formaran las
grandes poleds vy en su reemplazo se ulilizaran pifiones vy cadenas. Bl volante de pesas,
un poco mas grande, que conforme a 1os registros anteriores, consta de un aro volante,
de dos tipos, uno con cuairo radios y dos pesas acopladas enlos extremos de dos de {os
radios enfrentados vy dos, de res radios para fres pesas. Estas pesas deben ser de igual
peso, que Con un poco impulso o fuerza, genera un desequilibrio v fuerza de rofacion,
cuyo peso de las pesas deben ser suficientes también para arrastrar en su movimiento al
segundo volanie de disco macdizo o pesado, mas pequeho, gue debe ser bien
centrado, porque podrd girar a mas de 100 revoluciones por minuto. En este caso €l
movimiento generador de fuerzq, inicia con dos opciones: und, con el pedaleo normal y
constante, que mediante fransmisidn reconvente fransmite ia fuerza al eje (31); y dos en
forma mixta, gue ademds de pedalec 1o hace con un motor eléctrico, que también
ransmite su fuerza o gje (31) y este a su vez, mediante pifdn y cadena trasmite el
movimiento al voldante de pesas vy este volante de pesas, que genera desequilibrio en
con sus pesas y al mismo tiempo impulsos de fuerza que arrastra ol volante de disco. Del
volante de pesas anclado, junto con el pifidn pequeno anterior a un eje, s€ ancla por el
otro lado si se guiere, olro pindn de tamafio mayor que mediante cadena frasmite el
giro a piRdn pegueho, anciado sobre gje al volante de disco, aumentando hasta mas 4
veces las revoluciones o las que se requieran; esta fuerza de inercia también arrastra en
sU giro al volante de pesas y este arrasira €l eje del triciclo y este Ias ruedas, que facilita
el impulso del ficiclo. Estos volantes, en el primer caso, deberdn instalarse en e centro
del triciclo y en ef segundo caso, con motor eléctrico, este deberd de ir a un lado junto
con las baterias vy al ofro lado, bien recostados los volantes. Estos volantes, si se quiere y
segun la hecesidad, en lugar de pifiones puede funcionar con poleas y cotreas (fig.3);
en especidal las poeas (21 v 25) que fransmite vy reciben la fuerza del ge (38), en la que
se adiciona una polea (72}, movible mediante palanca (64}, la que mantendrd siempre
abierta o retirada del sentido de la correq, para formar un tridngulo y gue mantiene la
corred tfemplada, para que ejerza su friccion sobre Ias poleas (21 y 25); que al accionar
o jalar cuerda o guaya (66}, acerca la polea {72) daf centro, afiojando Ia correa {22),
permitiendo que la polea {25 adherida y que gira con el volante de pesas (23}, sigan
girando con su impulso, mientras ef gje {38} y las ruedas del fridiclo se detengan, es decir
funcionado como una prensa de cloche, mientras esta se acondiciona junto con caja
de cambios. Este ticiclo si se guiere, conforme al disefio, se le puede adecuar un
sisterna de amortiguacion especial, cuyo gje, ruedas, volantes y si lleva motor eléctico,
se montan sobre un cabezote, formado por una “U”? de dos brazos mowvibles y un brazo
fransversal, sobre € cual se anclan los puentes moviles que aseguran los volantes v el
motor, A estos brazos movibles se ancla, enia parte baja ias chumaceras y estas el ejey
en ia parte superior un amortiguador, gque es asegurado a una hoja o barrilla de resorte.
Estos elementos montados sobre cudlquier fipo de disefo de ticido, Unicamente
acondicionado el espacio debajo de las sillas para los volantes v si es elécttico para el
motor y las baterias. En el caso del diseho muestra un chasis en forma aerodindmico,

Estodo de o ¥écnico:

En el mundo se conoce diferentes tipos de triciclos, cuyo pedaleo es bastante exigente
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y s es eléchico, la energia de las baterias no les da suficiente autonomia, porque esta se é
agofa rapidamente y no cuenta con elementos que 1os impulse; existe estas formas de
impulsos de fuerzas que producen las pesas, como las bombas gue sustraen el petrdeo
de la fierra, que lleva una sola pesa, asi como las furbias edlicas, cuyo viento al soplar
impulsa el desequilibrio de dos aspas en caida, frente a una que momentdneamente se
encuenira en subida para fratar de buscar el equilibrio y quedar estdfica, pero ese
impulso lo recibe del qire, siguen generando ese desequilibrio de rotacion. En el caso de
los triciclos, el impulso del aite es reemplazo el impuse de pedalec 0 mixto con un
pequeho motor (combustible o eléctrico). Ofro caso en que se observa es en las aspas
de los helicépteros, que generan una fuerza de rotfacion de impulso; y de los volantes
de disco pesados, solo s& conoce su use en los camitos de juguete v las bicicletas
estaficas vy ofros equipos de gimnasios, que al iniciar un impulso, este se mantiene por
varios giros mads. Hasta ahora no se ha utilizado en vehiculos para darle una mayor
autonomia, capacidad y menos consumo de combustible o energia. En el caso las
pesas del volante de pesas, serion  corrientes, donde € impulso del desequilibrio de
estas, arastra a mayor velocidad al volante de disco y este con su mayor impulso
también arrastra el giro del volante de pesas. Es decir que la unidn de los giros de los dos
volantes, producen una fuerza reciproca, gue si se mantiene con pequenos impulsos,
desarolia o fuerza que se requiera y dependiendo de ef didmetro de los volantes vy &l
peso de las pesas y del volante de disco; utilizados en este caso para ser menos forzoso
el pedaleo o darle moyor duracion a la recarga de la baterios.

Descripcion de g invencion.

Se frata de un ticiclo uliizando € disefio denominado “volantes de pesas v de disco
generadores de fuerza, registrado con el No. 2012-023770, de dos formas: uno de solo
pedal y dos, mixto de pedal y motor {eléchico o de combustidn). En el primer caso
utilizamos un volante de pesas {23} de tres radios (27), que anclardn en cada uno de sus
extremos uno pesa corriente {28); volante de pesas (23] que recibe los impulscs de
pedaleo, mediante cadena {fransmisidn de cualguier friciclo) que la fransmite al piRdn
{43) vy este al gje (38) y de este ademds de fransmitiria una de las ruedas, la fransmite a
pifidn pequeno (21) o polea y este conecta su movimiento mediante cadena (22) o
correa al pindn {25} o polea v este conecta al volante de pesas (23}, que gira con los
pifiones, pequelo (25) o polea y por el olro costado con un piRdn grande (24) o polea
jos que se andan a gje (26) gue girard sobre rodamientos (42) o chumaceras, montado
sobre puente (14}]; € volante de pesas ransmite su movimiento al pifdn grande (24) ©
polea y este conecta por cadena (18] o correa a pifdn pequeno {17} o polea, anclado
al volante de disco (19}, aumentando las revoluciones; volante de disco (19) v pifidn (17)
o polea anclados y estos montados sobre eje (20} vy este montado sobre rodamientos
{16) o chumaceras, montados sobre puente (14). Este triciclo si se quiere, conforme al
disefo, se le puede adecuar un sisterna de amorfiguacidn especial, cuyo eje (38) y
volantes {19-23], se montan sobre un cabezote, formado por una “U” de dos brazos
movibles (34] que conecian a un brazo fransversal (32), sobre el cual se anclan y fijan los
puentes moéviles (14) y por el otro exiremo se anclan a bases orejas {12}, en cuyo hueco
{13}, mediante bujes vy tormillos se conectan los puentes (14), gue permiten subir y bajar,
brazos que aseguran los volantes (19 23). A estos brazos movibles (34} se conectan y se
anclan, mediante fornifos y bujes {40} por un lado a dispositivo en foma de “L” {41),
fijado al chasis; por el ofro lado de los brazos méviles (34}, por la parte baja se conecta
las chumaceras (37) v estas conectan al gje (38) y enla parte superior, mediante bujes y
tornillos (36) conecta y ancla una punta de un amortiguador (35) y este por el extremo
superior conecia y asegura, mediante bujes y tornilios {33} a una hoja o barrilla de
resorte (31, fija al chasis del ficiclo. Estos elementos montados sobre cualquier tipo de
diseno de triciclo, acondicionado € espacio debajo de las sillas para los volantes vy si es
eléctrico para el motor y las baterias. En el caso el disefio, muestra un chasis en forma
aerodindmico, formado por tubos rectangulares, dos laterales (1) que termina en curva
frontal (2} v uno central {4}, gue andla el tenedor (3) v de su cublertia, mediante
extersion {7} andla la cubierta (8) de los cachos, cuya direccion se acciona mediante
fos tubos laterales (9] vy fravesafios {11]. Los laterales (1) anclan ios parales (39 v 44) v 105
marcos elevados (30} y junto con el cenfral (4], se conectan y se afirman varics
fravesafios (45}, en los que se anclan ta silla cotrediza {5}, asi como las orejas soportes
(12) de los puentes {14) y la “L” del soporte (41} del brazo movible (34). Ahora si el friciclo
es el No 2 {fig.2], mixto de pedal y moior (eléctico o combustion} el mecanismo es igual,
o Unico que cambia es la ubicacidn y los volantes; conectados o instalados en un
costado y en el ofro & motor {48); este motor (48) conecta a pifidn {(49] v este mediante
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cadena (50} conecta a pifdn (51) v este ransmite su movimiento al eje (38) y este a ung
de las ruedas, cuya amorfiguacion puede ser una sola o misma anterior v s se quiere
pude ser independiente. Bl motor (48] conectado y anclado a los puentes (52-53) vy estor
por un lado conectados las orejas soporfes (61}, mediante bujes y tornillos (60} vy si es
independiente, anclado a segmento travesafo (54); el motor {48) digamos eléctrico,
conectado a banco o caja (55) de baterias (57}, con tapa (56), recibe la energia
mediante cables (59), que d su vez conectan con el regulador o acelerador (47} . Cajo
de baterias (55) conectadas en el espadio (38) dei ficiclo. Los volantes de pesas y de
disco, en la transmisién de su fuerza de giro, los pifiones y cadenas, se pueden
reempilazar por €l sistema de poleas y correas, conforme e disefio (fig.3); que ademds
se ha adicionado en mecanismo, mientras se le acondiciona cloche Y CQjd de cambios,
para aislar el giro e impulsc de los volantes, mediante una tercera polea {72), que es
mantenida hacia afrds, accionada por el resorte (71}, conectado a palanca fija (67} y
esta conectada a barra fravesano (70); la polea (72}, conectada a palanca (64), que
gira sobtre eje (63}, fijo sobre barra o fravesaio {70}, que ol accionar o jolar el cable (66).
este acciona la palanca (68}, montada scbre barra (70) que gira sobre gje {(69), palanca
(68}, que mediante cable (65} acciona o jala I palanca (64), acercando al centro 1o
polea (72}, que deja sin friccién la correa (22}, sobre las poleas {21 vy 25}, para gue la
polea (23) y el volante de pesas (23] sigan girando con su impulso, mientras la polea (21)
y el eje (38), junto con la rueda se mantengan quietas. La fuerza de los volantes se
puede ejercer en forma inversa mediante motor (48) de dltas revoluciones, que las
transmite - mediante correa {73} al volante de disco {19}, cuyo boarde forma una gran
polea {76); igual en forma adicional, se e puede coneciar otra gran poea (77) al
volante de disco (19}, para que mediante corea (73] transmita ef movimiento de giro a
pequeno alternador (74) y este la conecte a baterias (57)

Discriminacionde las figuros:

- La fig. No. 1, muestra en forma semi lateral el chasis del friciclo con los volantes de
pesas y de disco instalados en la parte frasera, en el espacio, debajo de la silla de
pasgjeros y al mismo fiempo instalados en la parte central, 1o mas pegados posibles al
tubo central (4}, para darle equilibrio o estabilidad.

2- La fig. No. 2, muestra en forma lateral el chasis det fricicio con los volantes de pesas
instalados a un lado del triciclo vy el motor eléctico y su banco de baterias al otro lado,
para darle estabilidad y equilibrio. En este para apreciar mejor Ia conexion de la fuerza,
se instald el volante de pesas adelante v & de disco atrds: tratando de gprovechar al
MAXimMo 10s espacios.

La fig. No. 3, presenta la forma de la conexién de de los volantes no con cadenas Y
pificnes, sino con poleas y correas y ademds un sistema de dislamiento del impulso de
los volantes, en caso de que el friciclo tfenga que frenar cuando va impulsado, en este
Caso se corre la polea (72, ig.3) gue siempre va refirada, mediante resorte (71}, para
templar lo correa y ejercer fiiccién sobre las poleos (21-25) v ol frenar el triciclo,
mediante el accionar de la cuerda o guaya {66), se acciona la palanca (68) vy esta
accione la palanca (64), que acerca al centro la polea (72) que deja la corea (22
floja, lo que permite que la polea (25) vy el volante de pesas {23) siga girando.

Reivindicaciones:

I- Se caracterizan el fticiclo con volantes de pesas (23] y de disco (19] como
generadores de fuerza, porgue el primero, volante de dos o fres pesas, en este caso fres
pesas corrientes (28}, ancladas a fres radios (27), que al recibir pequenos impulsos,
genera una fuerza de rotacion de dos pesas en caida, frenfe a una que en un corfo
iempo se encuentre en subida, giro que es frarsmitido al volante de disco {19).
aumeniado sus revoluciones para mayor impulso, del que fambién arrastra al volante de
pesas (23), apoyandose reciprocamente. Este volante de pesas {23} recibe los impulsos
de un pedaleo, de un ticiclo cudiquiera gue seq, que lo ransmite gl pifidn (43) vy de
este al gje {38) o también puede recibir esos impusos de un motor eléctico o de
combustion {48}, que la frarsmite del pifién o polea (49}, mediante cadena o correa
(50) y lo trasmite of pifdn (51) y este al gje (38) v este a una de las ruedas del triciclo. De
&je (38), conecta la rotacion al pifidh (21) o polea v este mediante cadena o corred
(22), reduciendo las revoluciones, la conecta al pifdn o polea {25}, gue la conecta al
pifién o polea ( (24]) v al volante de pesas (23), anclados en eje (28] que gira sobre
rodamientos o chumaceras (42}, montados sobre puentes (14} ; en forma simulianea el

)
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volante do posas (23], conecta su giro mediante el pihdn (24) o polea, mediante
cadena o correa (18}, ai pifidn o polea (17] vy de este al volante de disco macizo o
pesado, aumentando Ias revoluciones por minuio, que le da un mayor impuiso y que d
su vez de recibir el impulso del volante de pesas (23}, también lo arastra, cuando este
pierda su fuerza. Volante de disco (19) y pifdn {17) o polea, andados y estos montados
sobre eje (20) y este montado sobre rodamientos (14] 0 chumaceras, montados sobre
puente (14}. Triciclo consistema de amortiguacion especial, cuyo gje (38) y volantes (19-
23}, se montan sobre un cabezote, foomado por una “U” de dos brazos movibles (34)
que conectan a un brazo fransversal {32, sobre el cual se anclan vy fijan 1os puentes
moviles (14) vy por el otro extrermo se anclan a bases orgjas (12), en cuyo hueco (13),
mediante bujes y tornilics se conectan los puentes (14], que perriten subir y bajar. A
estos brazos movibles (34) se conectan y se anclan, mediante tornillos y bujes {40} por un
lado a dispositivo en forma de “I” {41), fjado al chasis; por € otro lado de los brazos
modviles (34), por la parte baja se conecia las chumaceras (37) vy estas conectan al gje
{38) v en la parte supetior, mediante bujes y tomillos (36) conecta y ancla una punta de
un amorfiguador {38) y este por € exirerno superior conecta y asegurq, mediante bujes
y tornillos (33) a una hoja o barilla de resorte (31), fijo al chasis del triciclo. Estos
elementos montados sobre cualquier tipo de diseho de triciclo, acondicionado el
espacio debagjo de las sillas para los volantes v si es eléclrico para el motor vy ias baterias.
Se disefio un chasis aerodindmico, fomado por tubos rectangulares, dos laterales (1)
que terminad en curva frontal (2} y uno centrdl {4), que ancla el fenedor {3} vy de su
cubierta, mediante extension (7} ancla la cubierta (8) de los cachos, cuya direccion se
acciona mediante {os tubos laterales (9) y fravesanos (11). Los laterales {1} anclan los
parales {39 vy 44) vy los marcos elevados (30} y juntoc con el central (4], se conectan y se
afirman varios fravesahos {45), en los que se andan la silia corrediza (5), asi como las
orejas soportes (12) de los puentes (14) v la “L” del soporte (41) degl brazo movible (34).
Ahora 3 el friciclo es el No 2 {fig.2), mixto de pedal y motor (eléctico o combustion) el
mecanismo €s igual, 1o Unico que cambia es la ubicacion y los volantes; conectados o
instalados en un costado y en & otro el motor (48); este motor (48) conecia a pifdn (49)
y este mediante cadena (30} conecta a piidn (51) y este trarsmite su movimiento al gje
(38} vy este a una de las ruedas, cuya amortiguacion puede ser una sola o misma anterior
y s se quiere pude ser iIndependiente. El motor (48) conectado y anclado d 1os puentes
(52-53) y estor por un lado conectadoes las orgias soportes (61), mediante bujes y fornilios
{60} vy si es independiente, anclado a segmento fravesaiio (94); el motor (48] digamos
eléctrico, conectado a banco o caja (55) de baterias (57), con tapa (56). recibe la
energia mediante cables (59), que & su vez conectan a bombilla {6) y con el regulador
o acelerador {47) y de este al motor (48). Caja de baterias {55) conectadas en el
espacio (58] del ficido. Los volanites de pesas y de disco, en la fransmision de su fuerzg
de giro, los pifiones y cadenas, se pueden reemplazar por el sistema de poleas y
correas, conforme el disefio (fig.3); que ademds se ha adicionado en mecanismo,
mientras se le acondiciona cloche vy caja de cambios, para aislar € giro e impulso de os
volantes, mediante una tercera polea {72}, que es mantenida hacia atrds, acconada
por el resorte (71), conectado a palonca fija (67) y esta conectada a barra fravesaiio
{70); la polea (72), conectada a palanca (64], que gira sobre eje {63}, fijo sobre barra o
fravesafo (70}, que al accionar o jalar el cable (66), este acciona g palanca (68).
montada sobre barra {70] que gira sobre eje (69}, palanca (68}, que mediante cable
(65) acciona o jala la palanca (64), acercando al centro la pdea (72}, que degia sin
friccién la corea {22], sobre las poleas (21 y 25}, para que la polea {25) y el volante de
pesas {23} sigan girando con su impulso, mientras la polea (21} v el gje (38}, juntc con la
rueda se mantengan quietas. La fuerza de los volantes se puede gercer en foma
inversa mediante motor {48) de altas revoluciones, que as ransmite mediante correa
(73) al volante de disco (19}, cuyo borde forrma una gran polea (74); igual en forma
adicional, se le puede conectar oira gran polea (77} ¢l volante de disco (19}, para que
mediante correa {79} ransmita el movimiento de giro o pequefio alternador {74) y este
la conecte a baterias (57)

2. Se coracteriza el ticiclo con volantes de pesas y de disco macizo © pesado, porque

el volante de pesas, en forma alternativa puede ser de dos o fres pesas, en este caso
pesas corientes, de igudl peso, conectadas enlos extremos de los res radios, por dentro
del aro volante; que se encuenfra anclade a un gje (20}, junto con dos pifones o©
poleas, una pequeha Y ofra mas grande; cuyo eje (20) giran con el volante de pesas y
jos dos pifones, sobre rodamientos o chumaceras (14}, instaladas sobre puente movible
(14); v el volante de disco pesado ¢ macizo, gue recibe los impulsos de giro del volante
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de pesas, medianie & pifdn o pdea mediana (24), gue la transmite por cadena o
correa {18}, al pifdn o polea (17}, que por ser mas pequeia aumenta en fres veces mas
las revoluciones, haciendo que este tome impulso y fuerza centrifuga.

3. Se caracteriza el iciclo con volantes de pesas y de disco macizo o pesado, porque,
el volante de pesas, recibe impulsos del gje del ticiclo {38), bien de la cadena de
pedalec que mueve el pifdn (43} o bien por los impulsos del motor (48], que ransmite
los impulsos mediante pitdn o polea pequeha (49), mediante cadena o polea (50) ol
pifdn o polea (51}, anclada df eje (38

4. Se caracteriza el fricicto con volantes de pesas y de disco macizo o pesado, porque el
volante de pesas al recibir los pequeios impulsos, las pesas generan un desequilibrio de
impulso, que hace que el volante frate de seguir girando, si no tiene pequeRos impulsos
se devuelve e inicia un balanceo hasta quedar en punto de equilibrio o estético; perosi
recibe peguenos y continuos impulses sigue girando y lo puede hacer con fuerza, segun
el peso de las pesas. Este impulso del volante de pesas es transmitido al volante de disco
0 macizo, con 3 veces més de revoluciones, lo cual toma gran impulso y fuerza
centrifuga y por momentos los dos volantes se apoyan, en forma reciproca; el de pesas
al produdir la caida de dos pesas, frente a una que se eleva, esta girando en casi 130°,
que anastra al volante de disco y lo obliga a dar una o mas wuelias a mayor rapidez, V4
con ese impulso arrastra al volante de pesas, para que quede nuevamente en poscién
de dos pesas en caida y una en subida.

3. Se caracteriza € ficiclo con volantes de pesas vy de disco macizo o pesado, porque
los volantes reciben impulsos del eje del triciclo (38), bien del pedaiec o bien del mofor
(48). que una vez impusados, devuelven la fuerza ol eje del friciclo (38), cuando no se
pedalea o cuando se deja de enviar corfiente o combustible ol motor {48}, porlo gue €l
triciclo puede rodar por ramos de recotido con el impulso de los volantes-

6. Se caracteriza € ticido con volantes de pesas v de disco macizo o pesado, porque
puede ser Unicamente de pedal o mixto de pedal y de motor, Cuyos volantes se
pueden montar en cualguier tipo y tamafio de fricico y en este caso si es de solo pedal,
estos veden quedar aproximadamente en la mitad del eje v si es de pedal y motor,
estos se deben distibuir a cada lado para darle estabilidad al ficido.

7. Se caracteriza € triciclo con volantes de pesas y disco macizo, porque en este caso el
motor eléctrico recibe la carga de energia de banco de baterias (57), instalados en una
caja (35) y esta ubicada enla parte de atrés (58) del triciclo, que distibuye ia energia a
farda {6}, al tablero (46 Fig.2) y al acelerador {47)

8. Se caracteriza € ficiclo con volantes de pesas vy disco macizo, por € sisterna de
amortiguacion, de cabezote que ancla puentes movibles (14, 52, 53} anclados a orejas
mediante tornillos y bujes (13] vy brozos movibles (34, 54 Fig.2), anclados al ge (38)
mediante chumaceras (37) y a amortiguador (35) v este a hoja o varilla de resorte 3N

9. Se caracteriza el ficiclo con volantes de pesas y disco macizo, pargue en forma
opcional se puede utilizar pifiones y cadenas y/o poeas y correas (fig.3)

10. Se coracteriza e ficiclo con volantes de pesas y disco macizo, porgue mientras se le
adecua una prensa de cloche y cgja de cambios, puede funcionar con mecanismo de
una polea adicional (72), que mediante resarte (71) asegurado a bara fija (67),
mantiene la polea {72} retirada, de manera que la correa (22} forme un fridngulo y que
al accionar mediante palancas la acerque of centro para que la correa quede suelta y
no ejerza friccion en las poleas (21-25), permitiendo que el volante de peas (23) junto
con el volante de disco sigan girando, cuando el friciclo se detenga, es decir cuando el
eje (08} v la poleq/(z’u dejen de-giqr.

PO pago, 86.250; ¢} declaracién; e) Disefios 1, 2,3, f]
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Resumen de la descripcion

Me permito presentar resumen de la descripcion

mixta de pedaleo y de un motor {eléctrico o combustion], a su vez fransmite ese impulso
de giros mediante pifiones o poleas, aumentado las revoluciones a un volante de disco
mMacizo ¢ pesado, que genera una fuerza centrifuga que a su vez, después de tomar’
ese impulso arrastra al volante de pesas y este anasta el gje del triciclo (38) cuando no
se da pedal o no se acciona la fuerza del motor, por algunos framos de fiempo. Es decir
que los dos volantes se fransmite Ig fuerza en forma reciproca, el de pesas cuando se
dan dos pesss en ca el de disco, cuando este toma impulso de fuerza centifuga y
S\QUE se avance sin pedaleo o sin activar el motor.
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