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(54) Titulo.

DOBLE TRASMISION PARA MOTOCICLETA.

(57) Resumen:

La DOBLE TRASMISION PARA MOTOCICLETA es un mecanismo
adicional que estd compuesto por: un (1) plato dentado para cadena, una (1)
cadena, un (1) pifién dentado para cadena, un (1) eje, dos (2) soportes, y
dos (2) ruedas.

Estos elementos estan dispuestos en la siguiente forma:

El plato dentado para cadena, en adelante Plato 2, es exactamente igual
al plato dentado que estd ligado al rin de la llanta trasera, en adelante
Plato 1 y que es accionado por la cadena, en adelante Cadena 1, mediante
pifién, en adelante Pifién 1, adherido por eje, en adelante Eje 1, a la
trasmision que le da la movilidad a la moto.

En el Plato 2 estd insertado fijo un rodamiento para instalarlo en el eje, en
adelante Eje 2, de la llanta trasera en forma paralela al Plato 1 con el fin de
que ambos puedan girar igualmente, estando separados por una distancia
que permita que en el Plato2 se pueda instalar la Cadena 2 sin que las dos
cadenas se rosen o friccionen.



Los dos (2) soportes, son tubos metalicos que en cada extremo hay fijo un
rodamiento y que en adelante se llamaran Rodamiento 1 y un Rodamiento
2. El Rodamiento 1 de cada soporte estd instalado en cada extremo del
Eje 2 de la llanta trasera. Los dos soportes estan unidos en su otro extremo
por un ¢je, en adelante Eje 3, que se inserta en cada Rodamiento 2. El Eje
3 sostiene al Pifién 2, pinado a éste, y que esté en linea con la Cadena 2 y
el Plato 2, y a las dos (2) ruedas o llantas adicionales, en adelante Ruedas
DT, cada una pinada en el extremo del Eje 3, con las que de obtiene la
DOBLE TRACCION de la motocicleta.

SECTOR TECNOLOGICO

Esta innovacion tecnolégica estd enmarcada dentro del sector de vehiculos
automotores de traccion por cadena, propiamente de motocicletas.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION.

Las motocicletas son vehiculos automotores de solo dos ruedas o llantas,
una delantera y otra trasera, de traccién solo en la rueda o llanta trasera por
medio de una cadena, que es puesta en movimiento circular por intermedio
de un pifién exterior de la caja de cambios accionada por el motor.

Las motos, al igual que los automéviles que tienen trasmision trasera, que
son de mayor circulacion en vias pavimentadas, tienen iguales dificultades

cuando transitan por terrenos destapados o sin pavimentar. Esta dificultad

es la base para la invencién de la DOBLE TRASMISION para automotores
de la época, en tiempos de la segunda guerra mundial, dando paso a los
que hoy llamamos todo terreno 4 x4 o camperos, que se desplazan con
mayor efectividad en terrenos pantanosos, irregulares, resbalosos y de
mayor pendiente.

A las motos, para tratar de darle un mayor agarre en terrenos humedos de
irregular topografia, la llanta trasera tiene un labrado de tacos con los que
se adhiere mas al terreno y que en lodazales penetran en el suelo, siendo
mas efectivo, pero con la desventaja.de que se resbala con facilidad de un
lado al otro produciendo inestabilidad y posibles caidas que pueden
ocasionar lesiones mas 0 menos graves a quién o quienes se estén
trasportando.
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CONFORMACION
La DOBLE TRASMISION estd conformada por los siguientes
componentes:

1-Dos (2) soportes, barras o tubos, que en cada extremo est4n insertados
fijos-sendos rodamientos, Rodamiento 1 y Rodamiento 2, conjunto en el
que, como su nombre lo indica, sirven para soportar o sostener los
componentes del conjunto de la DOBLE TRASMISION.

2-Un (1) plato dentado paré cadena, Plato 2.
3-Una (1) cadena, Cadena 2.

4-Un (1) pin, Pin 1

5-Un (1) pifion dentado para cadena, Pifién 2
6-un (1) eje, Eje 3

7-Dos (2) ruedas auxiliares, Ruedas DT
8-Dos (2) guayas, una para cada Soporte.

9-Dos (2) templetes.

7-/8



FUNCIONAMIENTO.

Al arrancar €] motor y al meter el cambio, el Pifién 1 gira haciendo girar a
la Cadena 1, la que a su vez hace girar al Plato 1 que estd adherido a la
llanta trasera que entra en movimiento giratorio e inicia el desplazamiento
de la moto.

En una de las cavidades del Plato 2, que ha sido ensamblado paralelo al
Plato 1, se solda una tuerca por la cual, a manera de tornillo, se introduce
un Pin 1 que llega a ocupar una de las cavidades del Plato 1, con el
propdsito de que cuando éste gire, arrastre al Plato 2 en su giro.

La Cadena 2 entrelaza al Plato 2 con en el Pifion 2, perfectamente
alineados, de tal manera que cuando el Plato 2 gire, hace girar al Pifién 2
que esta pinado al Eje 3 el cual estd ensamblado en el Rodamiento 2 de
cada soporte. En los extremos del Eje 3 se encuentran las dos (2) Ruedas
DT debidamente pinadas con las que se va a desarrollar la DOBLE
TRACCION.

Al dar arranque al motor y meter el cambio, se inicia el movimiento
giratorio del Pifién 1, de la Cadena 1 y del Platol. Como el Plato 2 estd
tramado por medio del Pin 1 al Plato 1, al girar éste, gira igualmente el
Plato 2 que esta entrelazado por la Cadena 2 con el Pifién 2, pinado al Eje
3 ensamblado en el Rodamiento 2 de cada soporte, y que en sus extremos
estan pinadas las dos (2) Ruedas DT, las que entran en movimiento
giratorio produciéndose el desplazamiento por DOBLE TRACCION.

Para que las Ruedas DT tengan el suficiente agarre con el suelo, desde
cada uno de los dos (2) soportes se desprende un cable o guaya que esta
unida por el otro extremo a un tensor atornillado a cada lado en el chasis,
que hace que tanto la dos (2) Ruedas DT como la llanta trasera de la moto
estén a la misma altura y ejerzan la misma presion sobre el suelo, para que
la traccién sea uniforme en la llantas trasera y la Ruedas DT.

Debe haber una perfecta simetria en el engranaje que ejerce la DOBLE

TRACCION, la llanta trasera y las dos (2) Ruedas DT, es decir que con
los giros que el Pifién 2 le hace dar a las.Ruedas DT, estas recorran la
misma distancia que recorre la llanta trasera de la moto con los giros que a
ésta le hace dar a el Plato 1.
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UTILIDAD.

Son varias las utilidades que se derivan de la DOBLE TRASMISION en la
moto:

1-Se utiliza la misma potencia que el motor le imprime a la llanta trasera
para producir traccion en dos (2) Ruedas DT y conferirle mayor potencia a
la moto en su desplazamiento.

2-Las dos (2) Ruedas DT confieren a la moto mayor agarre y mayor
eficiencia en el desplazamiento preferentemente en terrenos destapados,
humedos, resbalosos y de irregular topografia.

3-Las dos (2) Ruedas DT confieren a la moto, en terrenos destapados,
humedos, resbalosos y de topografia irregular mayor estabilidad por cuanto
impide que se resbale de forma inclinada, disminuyendo la posibilidad de
una caida.

4-En el caso de pinchazo de la llanta trasera, las dos (2) Ruedas DT la
reemplazan y la marcha puede continuar si deterioro para la llanta trasera
desinflada.

5-En los desplazamientos en los que no se requiera la DOBLE
TRASMISION, el conjunto de las

Ruedas DT se puede izar y llevar a una altura conveniente, asegurandolas
debidamente para que no se caigan durante la marcha.
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CAPITULO REIVINDICATOIRIO.

1-La DOBLE TRASMISION se caracteriza por que €s un mecanismo
adicional compuesto por : un (1) Plato 2 dentado para cadena, una (1)
Cadena 2, un (1) Piién 2 dentado para cadena, un (1) Eje 3, dos (2)
Soportes (tubos, barras o platinas), dos (2) Rodamientos 1, dos (2)
Rodamientos 2 y dos (2) Ruedas auxiliares

2-La DOBLE TRASMISION de acuerdo con la reivindicacion 1 se
caracteriza por ser un mecanismo adicional compuesto de un Plato 2
dentado, ensamblado paralelo al Plato 1, con distancia entre si que permite
instalar la Cadena 2 libre de roce o friccidon con la Cadena 1, el cual se
pina al Plato 1 par que este lo arrastre en su movimiento giratorio.

3-La DOBLE TRASMISION de acuerdo con la reivindicacion 1y 2, se

caracteriza porque el Plato 2 permite ensamblar la Cadena 2 con la que se.

produce la DOBLE TRACCION.

4-La DOBLE TRASMISION de acuerdo con las reivindicaciones 1, 2 y 3
se caracteriza por que la Cadena 2 enlaza al Pifién 2 pinado al Eje 3, y que
recibe la fuerza giratoria que le imprime la Cadena 2.

5-LA doble trasmision DE ACUERDO CON LAS REIVINDICACIONES
1, 2, 3 y 4 se caracteriza por la fuerza giratoria que le trasmite el Plato 2
pinado al Platol, por medio de la Cadena 2, enlazada con el Pifiéon 2
pinado al Eje 3, hace girar a éste que en sus extremos estan sujetadas las
dos (2) Ruedas Auxiliares.

6-La DOBLE TRASMISION de acuerdo con las reivindicaciones 1, 2, 3, 4
y 5 se caracteriza por que las dos (2) Ruedas Auxiliares sujetadas al Eje 3
al girar duplican la traccion y la fuerza de desplazamiento de la moto.

7-La DOBLE RASMISION de acuerdo con las reivindicaciones 1, 2, 3, 4,
5y 6 se caracteriza por que el Eje 3 esta insertado en ¢l Rodamiento 2 de
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cada uno de los Soportes que sostienen el conjunto compuesto por el Eje
3, el Piiion 2 y las dos (2) Ruedas Auxiliares.

8-La DOBLE TRASMISION de acuerdo con las reivindicaciones 1, 2, 3, 4,
5,6y 7 se caracteriza por que cada uno de los dos (2) Soportes tienen fijos
en cada uno de sus extremos un Rodamiento en el que se insertan el Eje 2
y el Eje 3 completando el conjunto de la DOBLE TRASMISION.

9-La DOBLE TRASMISION de acuerdo con las reivindicaciones 1, 2, 3, 4,
5,6, 7y 8 se caracteriza porque los dos Soportes que sostienen las dos (2)
Ruedas Auxiliares, son moviles permitiendo, cuando no se necesita la
DOBLE TRASMISION, subir las dos (2) Ruedas Auxiliares y bajarlas
cuando se necesite la DOBLE TRASMISION.

10-La DOBLE TRASMISION de acuerdo con las reivindicaciones 1, 2, 3,
4,5, 6,7, 8y9 se caracteriza porque aledafio al Rodamiento 2 de cada
Soporte se fija un extremo de una guaya y el otro extremo de la guaya se
fija a un Templete que esta atornillado a cada lado del chasis para que al

tensionar la guaya, las Ruedas Auxiliares no se separen del suelo lo que las
haria perder el agarre y anularia la DOBLE TRASMISION.
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DESCRIPCION DE LAS FIGURAS.

La figura N° 1 nos muestra la DOBLE TRASMISION en la moto
de atras hacia delante, con todos los elementos que la compone,
numerados de la siguiente forma:

Soportes
Cadena 2
Plato 2
Plato 1

Eje 3
Pifion 2
Ruedas DT

NN RN e

Una vez encendido el motor y metido el cambio, el Pifion 1 que es
el que sale de la caja de cambios, inicia el movimiento giratorio
que trasmite la potencia del movimiento por medio de la Cadena
1 al Plato 1 que es el que esta sujeto a la llanta con lo que se inicia
el desplazamiento de la moto.

Al estar el Plato 2 sujeto en paralelo con el Plato 1, cuando éste
inicia el giro, gira igualmente el Plato 2, que esta entrelazado por
medio de la Cadena 2 al Pifién 2 que esta, a su vez, pinado al Eje
3 y pone en movimiento a las Ruedas DT unidas fijas a este Eje 3.
En este momento esta actuando la DOBLE TRASMISION.

Como se puede apreciar, el Eje 3 se introduce por los
Rodamientos 2 de los Soportes, conteniendo el Pifién 2 pinado.

El Pifion 2 se aprecia alineado con el Plato 2, que estan
entrelazados por la Cadena 2
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La figura N° 2 es la moto con la DOBLE TRASMISION vista de
costado, en el que se aprecian, con igual numeracion de la figura
anterior las siguientes partes:

Soporte 1

Cadena 2 2
Plato 2 3
Rueda DT 7
Cadena 1 8

La disposicion de las partes se pueden apreciar con todo el
conjunto de la moto

La figura N°3 se aprecia el Soporte, descrito de la siguiente
forma:

Rodamiento 1 1
Rodamiento 2 2
Ojal de guaya 3

Cada Rodamiento 1 se localiza en cada extremo del Eje 2, que es
el que sostiene a la llanta para su rodamiento normal. De esta
forma se sujetan los Soportes que son los encargados, a su vez, de
sujetar las Ruedas DT, el Pifion 2 y el Eje 3.

Cerca del Rodamiento 2 se encuentra un Ojal donde se amarra un
extremo de una guaya que sirva de tensor para que las Ruedas DT
permanezcan a la misma altura y con la misma adherencia al piso
que la llanta trasera.



La figura N° 4 se compone de:

Cadena 2 2
Plato 2 3
Rodamiento 9
Pin 1 10

La figura N° 5 nos muestra el Pifion 2 que se pina al Eje 3,
dentado para que la Cadena 2 se ensamble correctamente y

reproduzca el giro que se requiere para accionar la DOBLE
TRASMISION.

La figura 6 resalta el Eje 3, ampliamente descrito .

La figura 7 es la Rueda DT, de la que sobresale el labrado de
llanta de tractor, lo que permite el mayor agarre y mayor

traccion, caracteristica indispensable que se requiere para lograr el
objetivo de la DOBLE TRASMISION.

La figura 8 presenta la Guaya tensora, asida por un extremo del
Soporte y por el otro a un tensor atornillado al chasis. La tension
que imprime la Guaya al Soporte es para que la Rueda DT no se
despegue del suelo o del terreno, cualquiera que sea la
consistencia del mismo y de esta manera el desplazamiento sea
mas eficiente.
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Figura 7

Figura 8
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