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6 0‘3 04- 2 005 (71) SOLICITANTE: HONDA MOTOR CO., LTD.
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PRESENTACION: 13 DE MARZO DE 2003

(3%) PAIS: JAPON (19 APODERADO: Humberts RUBIO CAMACHO
Solicitud Internacional No. PCT/IP2004/003088 Fecha 10 004

Publicacién Internacional No. WO 2004/082124 Fecha 23 DE SEPTRMBRE DE 2.004

FECHA ENTRADA EN FASE NACIONAL:

(54 TITULO: “APARATO DE SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA PARA
VEHicuLO”

RESUMEN:

Un aparato de suministro de energfa eléctrica para vehiculo instalado en un vehiculo
comprendiendo: un motor de combustién interna, como una fuente de
accionamiento, que tiene un dispositivo de inyeccién de combustible; y una carga
eléctrica; comprendido el aparato de suministro de energfa eléctrica para vehiculo;
Una baterfa que suministra energia eléctrica a la carga eléctrica; un generador de
corriente alterna que carga la baterfa con energfa eléctrica y suministra energfa
eléctrica a la carga eléctrica; y un dispositivo de suministro de energfa eléctrica que
suministra energfa eléctrica salida del generador de corriente alterna al dispositivo
de inyeccién de combustible para poner en funcionamiento el dispositivo de
inyeccién de combustible.
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ANEXOS

Comprobante de pago de la tasa de presentacidn de ka solicitud.

Documento que acredita la existencia y representacion legal cuando el solicitante sea
persona juridica SE ACOMPANA COPIA SIMPLE. COPIA AUTENTICA
REPOSA EN EL. EXPEDIENTE No. 05-008.724

Poderes, si fuere el caso. SE ACOMPANA COPIA SIMPLE. COPIA:

AUTENTICA REPOSA EN EL EXPEDIENTE No. 05-008.724

Documento de cesion del inventor al solicitante 0 a su causante.

Declaraciones

Copia de ha publicacion PCT

Copia informe biisqueda internacional,

Copia de la solicitud internacional. (Resumen, descripcidn, reivindicaciones, dibujos)
Traduccién de la solicitnd internacional al castellano. (Resumen, descripeidn,
reivindicaciones, dibujos)

Copia del examen preliminar internacional efectuado por la Antoridad Internacional
de Examen Preliminar (IPEA).

Traduccién del examen preliminar intermacional efectuado por la IPEA.

Copia de las modificaciones efectuadas de acuerdo con el Articulo 36.2b PCT en
Fase Nacional

De ser el caso, copia del contrato de acceso.

De ser el caso, documento gque acredite la licencia o autorizacibn de uso de
conocimientos tradicionales de las comunidades indfgenas.

De ser el caso, certificado de depésito del material biolégico.

Arte final 12x 12

De ser el caso, informacién sobre otras solicitudes de patente o timlos obtenidos en
¢l extranjero por el miamo ttular o su causante, relacionadas parcial o totalmente con
la invencitn de esta solicitud.

De ser el caso, modificactones efectuadas a la solicitud internacional.

Otros
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PODER

El gbajo firmado
HONDA MOTOR CO., LTD.

domiciliado en

1-1, Minamiaoyama 2-chome,
Minato-ku, Tokyo Japan / Japdn
por el presente conferimos poder amplio y
suficiente 8 HUMBERTO RUBIO CAMACHO
y/o TINEKE STOL, domiciliados en Santmafé de
Bogotd, Colombia, para solicitar de las oficinas‘y
autoridades correspondientes la obtencién de
registros, renovaciones, traspasos y en general
todo lo relscionado con el mantenimiento,
obtencién y proteccién de sns marcas de fibrica,
denominacioncs comerciales, marcas de comercio
y patentcs, licencias sanitarias a cuyo efecto le
faculta para dar ante dichas autoridades todos los
pasos necesarios ep cumplimiento del objeto
indicado: elevar solicitudes, descripciones,
protestas, declaraciones, apelaciones y reclamos;
abonar todos los impuestos y cuotas de cualljuicr
otros pagos deicrminndos por la Ley; recibir todoa
los documentos presentados, solicitar testimonios,
desistir y enmendar solicitudes, cobrer y percibir
para oponerse y prolesir contra cualquier
solicitud, que a juicio del apoderado, pudiern
prestarse a confusién o infringir o de cualquier
modo petjudicar las marcas, denominaciones a
paicntes del Mandante. A los mandatarios sc les
otorga autorizacién aemplia y bastante pam
contestar todos los reclamos y las demandas
presentedas ante sutoridades administrativas y
judiciales, desistir de procedimientos, transar
conflictos, pudiendo asi mismo sustituir este
Poder cn todo o en parte y revocar dichas
sustituciones.

Dado y firmado hoy

NOTARIZATION AND LEGALIZATION BY
APOSTILLE.

POWER OF ATTORNEY

The undersigned
HONDA MOTOR CO., LTD.

of

hereby gront full and sufficicnt Power of Attorney
to HUMBERTO RUBIO CAMACHO y/o
TINEKE STOL, from Santafé de Bogoti,
Colombia, to apply to the proper officers and
suthorities for the issue of registrations, rencwals,
assignments, proofs of rencwals and in general all
that is related to the maintenance, cbtention and
protection of its trademarks, tradenames,
commercial marks, patents and sanitary licenses;
to which end it empowers them to take all steps
necessary before said suthorities for the object
“stated; to filo petitions, prepare descriptions; make
protests, declarations, appeals and objections; pay
taxes and other charges required by law; apply for
certifications, reccive documents and take
testimony abandon and emend applications and
collect refunds; to oppose, ask for the cancellation
of and proiest any application or registration
which in their judgment could lend to confusion
or could be considered an infringement or could in
any farm prejudice the undersigned’s trademarks,
tradepames, patents and commercial marks. To
the said mandatory sufficient Power is granted
hereby to answer in the matter of all claims and
demands that maybe presented, before
administrative or judicial afficers of any class,
giving them likewise Power to abandon
proceeding, settle conflicts, subatitute these
present in whole or in part and revoke much
substitutions,

Given and signed this 17th day of February, 2004

in Tokyo, Japan

Signature
Hirogshi OKURO

Senior Managing and Representative Director



Registration No. 3 < ? of 2004

NOTARIAL CERTIFICATE

I, the undersigned, Notary in and for Tokyo, Japan, do hereby
certify that Mr. Hiroshi OKUBO who is Senior Managing and
Representative Director of HONDA MOTOR CO., LTD. a
corporation duly organized and existing under the Laws of Japan,
located at 1-1, Minamiaoyama 2-chome, Minato-ku, Tokyb, Japan
and who is authorized to sign the attached document, has

acknowledged himself that signature on the foregoing document is
his own.

Tokyo, Japan; on this 17th day of February, 2004.

Notary: MOTOHARU EWRUKAWA

m

( NOTARY OFFICE)

Tokyo, Japan
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APOSTILLE
{Convention de La Haye du b octobre 1961)

1. Country: JAPAN
This public document
2. haa been signed by MOTOHARU FURUKAWA
3. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Legal Affairs Bureau

4. bears the seal/atamp of
Certified
5. at Tokyo 6. 17 th February, 2004
7. by the Ministry of Foreign Affaira
8. 04- N© 011766
9. Seal/stamp: 10. Signature
SEL SEHopan
S (' ST Shinichi HAGIWARA.
A For the Minister for Foreign Afairs
N




TRADUCCION OFICIAL No. 052-04, DE UN DOCUMENTO ESCRITO EN
INGLES, SELLADO CON EL SELLO DEL SUSCRITO TRADUCTOR OFICIAL
HOY MARZO 25 DEL 2004, EN LA CIUDAD DE BOGOTA D.C., REPUBLICA DE
COLOMBIA.

Registro No. 329 del 2004

CERTIFICADO NOTARIAL

Yo, el Suscrito, Notario en y para Tokio, Japon, por medio del presente
certifico que el Sr. Hiroshi OKUBO quien es Gerente Ejecutivo y Director
Representante de HONDA MOTOR CO., LTD., una empresa debidamente
organizada y existente bajo las leyes de Japon, localizado en 1-1, Minamiayoma 2-
chome, Minato-ku, Tokio, JAPON, y quien estd autorizado para firmar el
documento adjunto, ha reconacido que la firma en el anterior documento es suya.

Tokio, Japén, este dla 17 de Febrero del 2004.

Firmado

Notario;: MOTOHARU FURUKAWA

NOTARIO

DEPARTAMENTO DE = ASUNTOS LEGALES DE TOKIO
TOKIO- JAPON

ADJUNTO AL DOCUMENTO SE ENCUENTRA LO SIGUIENTE.

APOSTILLE
(CONVENCION DE LA HAYE DE 5 OCTOBRE 1961)
PAIS: JAPON
ESTE DOCUMENTO PUBLICO
HA SIDO FIRMADO POR: MOTOHARU FURUKAWA
ACTUANDO EN CAPACIDAD DE: NOTARIO DEL DEPARTAMENTO DE
ASUNTOS LEGALES DE TOKIO
LLEVA EL SELLO/ESTAMPILLA DE.
CERTIFICADO

—

EN: TOKIO

11 DE FEBREROQ DEL 2004

POR: EL MINISTRO DE RELACIONES EXTERIORES
04 No. 011766

SELLO/ESTAMPILLA 10. FIRMA

AN A~ N

FIRMADQ POR: SHINICHI HAGIWARA

Para el Ministerio de Relaciones Exteriores
Sello

Ministerio Relaciones Exteriores

‘Lﬂ,"‘."#mr- ‘:; G %ﬂ."':

Traductor e Interprete Oficial
Resol. No. 2839 Minjusticia 1991
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APARATO DR SUMINISTRO DR EmpRGia NuicTRTCA FaRa vxfcuno
CAMPO DE LA INVENCIGHN

La preseants iuvanclén ge refiers a un aparato de gu-
minletro de energia eléctrica para veh{culo. Sa reivindica
prioridad por la Solicitud de Patente japonesa nfimerov
2003-67991, presentada el 13 de marzo de 3003, cuyo conte-
nido se incorpora aquf por referencia.

DHSCRIPCION DE LA TECNICA RELACIONADA

ge conoce convencionalmente un dispositivo de sumi-
nistro de erergia eléctrica para un vehiculo (comsiltase,
por ejerplo, la Solicitud de Patente japonesa no examina-
da, primera publicacién nfimerc 2002-98032) en el gue, al
BZrancar un mwotor de combustién interna utilizando un ge-
nexador de corrlente alterna que se pueds girar, por ejen-
plo, mediante una accién de acclonamiento de pedal reall-
zada por el oparmdor, mse interrumpe la conexién entre el
ganerador de corriente alterma’'y la bateria, y la energia
slfatrica generada por el genarador de corriente alterna
ss suninistra 2l sistema dJde¢ suministro de combustible
(bomba de combustible) y partes dal sistema de encandido,
sin que se puministrs a la bataria,

S8in embazrgo, en el dispositivo da suministro de ener-
gia eléctrica para un vehiculo segin esta tecnologia con-
vencional, al arrancar el motor de combustidén interna por
la enargia eléctrica generada por un generador de corrien-
tea alterna, si la fuerza de la acclth de acglonamiento del
pedal por pacte del operador es relativamente débil, por
ejemplo, existe la presocupacidén da gue no se puede asegu-
raxr la proviaiSn de la potencia necesaria para arxancar al
motor dea combustiSn ipterna.

DRScRIPCION DE LA INVENCION

En consideracidn al problema descrito anteriormente,
un ohjeto da la presentc imvencién es proporcionar un aph-
rato de mministrec de energia eléctrica para vehiculo que
puade majorar mis la operaciSn de arranque dal motoxr de
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combustién interna fécllmente inclusc en el caso, por
ejexplo, an el que la fuerza de la acclén de accionamiepto
del pedal por partes del operador es reslativemente débil.

Paru alcanzar el chjeto de rasolver el problema dan-
critc antesriorments, la presente invencién proporciona un
aparato da sumipistrc ds energia eléctrica para wvehiculo
instalado an un vehfculo incluyendo: un motor de combus-
tidn interna, como 1ma fuente de acoicnamiento, que tiene
un digpositivo de inyecclidSn de combustible; y une cargas
aléctrica; incluyendo el aparato de suminintm de ensxgia
aeléctrica para vehiculo: una bateris que suministra ener-
gia eléctrica a la carga eléctrica; un generador de co-
rriente alterna que carga la baterfa con energia eléctrica
y suministra anergis eléctrica a la carga eléctrica: y un
digpositivo de suministro da energia eléctrica que sumi-
nistra energia eléctrica salida del gensrador de corriente
alterna al dispositivo de inyscoién da combustible para
pongr en funcicnamiento el dispositivo de inyeccifn de
cozbuptible.

Segin el apazatoc de suministyo de ensrgia eléctrica
para vehiculo desorito anteriormante, incluso en el caso
en el qua ¢l astado de la bataria es anormal y el eatado
da la zargs de 1a batariaz no alcanxa un estado predetermi-
nado, es8 posible girar al genarador de corriente alternma
por la acoiSn de accionamiento del pedal por parte del
operador y anflogos, y es posibla poner em funcionamlento
el dispositivo da inyeccién de combustible por la energia
eléctrica salida ds aste generador de corriente alterma.

La presente iuvenciSnm proporciona ademfs un aparato
de suninistro de ensrgia eléctrica para vehiculo instalado
en un vehfculo incluysndo un motor de combustidn interns,
como una fuante de accionamiento; y una carga eléctrica;
incluyendo el aparato de suministro dea energfa eldetrica
para veh{culor una baterfis que suministrs energfa eléctri-
ca a la carga eléctrica; un generadcr da corriente altexna
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que carga la bateria con energia eléctrica y suministra
anergia eléctrice u la carga eléctrica; y un coodensador
que acumula la energfa eléctrica salida del genezador de
corriente alterna durante una operaciSo de arrangque por
pedal en la que el genarador de carrisnte alterna se hace
girar por una zeaisn de accionamiento del padal por parte
de un opexador.

Seglin ¢l aparato de suministro de enargia eléctrica
para vehiculo que tiene la estructura descrita anteriox-
mante, una enargia eldéctrica de forma de onda de corxiente
alterma salida del genarsdor de corriente alterna debido a
la acclén de accionsmiento del pedal por parte del opsra-
dor se acumila, por eajemplo, en al condensador después de
ser rectificada a una ensrgila eléctrica de forma de onda
de cozriente continua. Ademés, el sumizistro de enszgia
sldctrica se puede mejorar mia suministrande energfa aléc-
trioa desde dicho condensador 'a un sistema de suministro
da combustible incluyendo un dispositivo de control que
controla =]l suministro de combustible y un dispositivo de
inyaccién de combustible y anilogos.

La presente invancién proporciona ademis un aparato
ds suminiptro de anergia eléctrica para vehiculo insgtalado
en un vehfcule incluyendo: un motor de coumbustifn interma,
como una fusnte de accionamiento, que tlene un dispositive
de inyeoolén Ge cowbustible; y una carxga eléctrica; inclu-
yendo el aparato de suministro de enexrgia eléctrica para
vehiculo: una baterfa que suministra energia eléctrica a
la carga eléctrica; un generador de corriemte alterna que
varga la baterfia con energia sléctrica y suministra ener-
gla eléctrica a la carga eléctrica; un dispogitivo inte-
rruptor que interruspe sl suminietre da energia aléctrioa
Asl gengradox de ssrticule wliwius & 18 Dateria cuando un
estado de carga ds la bateria no llega a un estado prede-
terminado; y un dispogitive de puministro de energia eléc-
trica que suministra energia eléctrica salida del genera-
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dor de corriente alterna al dispositivo da inyeccisn de
combust ible para ponar en funcionamiento el dispositive de
inyecoién da combustible.

Segin el aparato de suminisptro da energia aléctrica
para vehiculo gque tispe la eptructura descrita anterior-
mante, inclusc en el caso, por ejemplo, el qua @l egta-
dc des la carga de la bateria no ha alcanzados un estado
predeterminado, es posible evitar que se suministre a la
bateria la energim eléctrica generada salida del generador
de corriente alterna, dependiendc de la acolsn de accicna-
miento del pedal por parte dal operudor o anfilogos, y es
posible poner en funcionamiento el dispositive de inyec-
olén de combustible por la energia eléctrica generada sa-
lida del genarador de corrlente altexna.

BREVE DESCRIPCION DR LOS DIBUJOS

La figura 1 sp un dlagrama estructural de un gparate
de sumninistro de enargia sléctrica para vehiculo segin una
realizacién de la prepente lavemcién.

La figura 2 es un diagrama de flujo que representa la
operacién del aparato de suministro de enmergfia eléctrica
para vehiculo representado en la figura 1 y muestra en
particular el procesamiento en el cual un relé de control
de carga se activa y degactiva.

La figura 3, PARTES (A) a (F). son grAficoe que mues-
tran en sacusncia los cambios a través del tiempo de 1a
safial PC, el voltaje dsl inyector, el voltajs del ancendi-
do, el voltaje del slstema PI, la veloocidad de rotacidn
del wotor, Yy la presifn de cowmbustible, durante =] arran-
que del motor de combuatifn interna.

REALIEACIONES PRRFERIDAS DE LA INVENCIOH

A continuaciSn se explicars una realizacién del apa-
rato de suministro de energia eléctrica para vehiculo de
la presente invenciém con refererclia a las figuras scompa-
fiantes.

El aparato de suministro ds ensrgia eléctrica parxa



10

13

20

a0

35

vehiculo 10 segin la pressnte realizacién se instala, por
ejeuplo, en una motoolcleta como ejemplo de vehiculo. E1
aparato de suminigtro de anergia eléctrica para vehiculo
10 incluye, como se representa en la figura 1 por ejemplo,
un gemerador de corriente alterma (ACG) 11; un circuito de
rectificaciSn/contzol de voltaje (REG/REC; zegula-
dor/zectificador) 12; una carga de faro 13; un relé de
control de baterfa 14; un fusible principal 15; una bate-
ria 16; un fusible secundarioc 17; un relé de control des
carga 18; una carga de corriente continua a bordo del
vahicule 19; un oircuito de prevenciénm de contxacorrientea
320; un conmutador priacipal 21:; UEC (unidad electrénica de
control) 24; un encandido (IG) 28; un inyector (IN) 24; un
relé de bomba de cowhustible 27; una bomba de combustible
(r/P) a8; y un medidoxr 29.

El generador da corriente alterna 11 se puede girar,
por ejemplo, por sstar conectado a un motor de combustisn
interna (no representado), y se puedea girar por la accifn
de accionamiento del pedal por parte del operador o anfilo-
gos, Yy entre los dos terminales dispuestos en sl generador
de corrients alterna 11, un terminal estf pussto a tiexra,
el otxo terminal sirve- como el terminal de salida 1lla, y
dsl terminal de salida 1la sale una enargia eléctrica da
forma de onda de corrienta alterma,

Bl circuito de rectificacién/contxol de voltaje 12
incluye, por ejemplo, un circuite rectificador 31, un cir-
cuito da protecclifn de voltaje excesivo 32, y un condensa-
dor 33.

El clrcuito rectificador 31 c¢omvierte 1a enargia
eléctrica de forma de onda de corrienta altarna salids del
(enerador de corriente alternma 11 usando, por ejeapla,
rectificacidn de semionds, a una ensrgia eléctrica de forx-
wa de onda de corriente continua, y enovia la enargia eléc-
trica ds forma de onda de corrisnte contimua, e incluye,
por esjemplo, un primer elemanto commutador 41 y un segundo
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elemantc conmutador 42, que comprende tiristores o anfilo-
gos.
Mends, ¢l &nodo del primer alemento commmtador 41 y

el citodo del segundo elemento comwutador 42 estén conec-

tados al torminal de salida 1la del generador de corriemte
alterna 11, y el énado del segunde elemento conmutador 42
ests conectado, por ejempleo, a una carga d= faro 13 tal
como un faro.

El cizcuito da prevencién de voltaje excesive 32 evi-
ta la aplicacién s un dispositivo eléctzico en vehiculo de
un voltajs excesivamente alto ds salida dal generador de
corriente alcerna 11 que es movido por el motor de combus-
tisn interna, por ejemplo, durants la cpsracifén des trabajo
despufis del arranqua del motor de combustiin ipterna, ¥
por eiemplo, incluye un texrcer elsmsnto conmutador 51 que
comprends un tiristor o anflogos, un primer diodo 52, un
sagunde dlode 53, un tercer diodo 54, Yy un cizrcuito madi-
dor de voltaje 55.

Memis, entrae el primer elemento commutador 41 y el
segunda elemauto conmutador 42 del circulte rectificador
31, 21 £nodo del tarcer elemsnto conmutador 51 eatd conec-
tado a3l terminal de ‘salida 11a del gensrador &a corziente
alterna 11, y el citodo asté puesto a tierra.

Adenmfn, los &nodos del primer diodo 52 y el segundo
dicde 53 eatfn copectados al cétodo del primer elemento
conmutador 41 dal clrcuito rectificador 31, y adenis, el
cftodo del segundo diodo 53 estd conectado al dncdo del
tercer diodo 54, Yy el ofitodo del tercer diodo 54 esté& co-
nectado al cltodo del primer diodo 52. .

Ademids, los ofitodos del primer diodo 52 ¥y el tercer
diodo 54 estén oconectados al circuito medider de voltaje
35.

El cirocuite medidor de voltaje 55 mida el voltaje de
salida de los citodos del primer diodo 52 y el tercer dio-
do 54, es declir, el voltajea salido del olrcuite rectifica-
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dor 31, Y se eavian seiiales de conmutacifén de puerta a ca-
da una de las puartas dsl primer slemsnto conmutador 41 y
al tercer elemento commitador 51 del circuito ractificador
31 para controlar la activacién/desactivaciSn del primer
elamenta conmutador 41 y el tercer elameato coumutador 51
de tal mansgra qQue este voltaje sea igual o inferioxr a un
voltaje predeterminado (por ejemplo, un veltaje miximo de
1%,020,5V, ¥ un voltaje efectivo de 14,530,5V o anflogoa).

Adends, por ejemplo, wientras el vebiculo esté para-
do, el cixcuito medidor de voltaja 55 wmide el voltaja en-
tre los terminales de la bateria 16, y se puade eaviar se-
finles de conmutacién de puerta para controlar la activa-
cién/desactivacién del primar elemento coomutador 41 y el
tercer alemento conmutador 51 dependiendo de los resulta-
dos da esta wedicidn. .

Ademds, el condensador 33, gue comprende, por ejem-
plo, un condansador electrolitico o anfilogos, estd dis-
puasito entre ol chtodo del segundo diodo 53 y el citodo
dal tercer elemento commutador pussto a tiexra 51.

En el circuito de regtificacién/control de woltaje
12, en la energia eléotrica de forma de onda de corrieunte
alterna salida del generador de corrlente alterna 11, pe
suministza una semionda negativa o una carga de faro 13
medianta el segundo elsmento coamtuitador 43, se suministzn
una semicnda positiva al equipo aléctrico a bordo del
vehiculo madiante el primer elementc conmutador 41, y é&s-
tag se acumlan en el condmmsador 33.

Ademfis, por ejemplo, el primar elemanto coumutador 41
8¢ activa durante el arrangue del motor des combustién in-
terna, y 21 tercer elemento copmutador 51 se desactiva, y
as posible por lo tanto suministrar al equipo eléctrico a
borde del vehiculo una enexgia eléctrica de forma de onda
de corrienta coptinua, que e&p la corriente rectifiocada de
semicnda altexna salida del genarador de corrisnte alterna
11,
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Ademiis, en el caso en el gue, por ejemplo, el voltaje
wadide en al circuite medidor ds voltaje 55 excede de un
voltaje pradetexminade durante la operacisn de trabajo
después del arranque del wotor de combustise interma, el
primer elsmento conmutador 41 se desactiva, el tercer ‘ele-
manto conmitador 51 se activa, y una anergfa eléctrica dm
forma de onda ds corriemte continua, qua es la energia
eléctxica de forma de onda de corriemte alterna rectifica-
da en samionda gque ha salldo del generador de corriente
altarnz 11, se pueda descargar & una parte externa.

Ademés, por ejazmplo, durante el arrangque del motor de
combustiém interna y miantras se esté conduciendo energia
eléctrica al encendido 25 gue lleva a cabo la aocién de
ancendido en &l motor de combustiém interna, se puede su-
ninistrar energia eléctrica 4e forma de onds de corriente
contipua acumulada en el condensador 32 a los dispositivos
eléctricos a bordo dal vehiculo.

Rl &nodo del segundc dlodo 53 del circuite de protec-
cién de voltaje excesivo 322 esté consstade sl fusible
priucipal 15 y al fusible secundaric 17 mediante el xelé
de control de bateria i4.

El relf§ de contyol de baterfs 14 se foxma digponien-
do, por ejemplo, un primer contacto estaclonario 1da que
estf conactadeo al &node del segqundo dlodo 353 del eircuito
de proteccisn de voltaje excesive 32, un segundo contactc
sstaclionarico 14k gue esté conectado al fusible principal
15 vy al fusible secundario 17, un primer contactoc mivil
140 qua puede consctar (activar)/interrumpir (desactivar)
el primar contacto estacicpario l14a y al smegundo coatacto
estacionaric 14b bajo contzol de la URC 24 depcrita mis
adelanta, ¥y una primera bobina 144 qua desplaza el pximer
contscto estaclioparic lde.

Como se describiri mids adelante, el relé§ da control
de bateria i4 interrumpa el suministro de amergis sléctri-
ca del clreuito de rectificaciém/control de voltaje 12 a
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la baterfa 16 conectada mediante el fusible principal 15,
por ejempla, durante el arranque del metor dea combustién
terna.

Adgnds, el fusible secundario 17 estf copectade a la
carga de corriente continua a bordo del vehiculo 19 que
comprenda, por ejemplo, unma bocing, intarmitente, una lug
de frenv, o anflogos, uwediantes el relé de control de carga
18.

Bl reld de control de carga 18 se forma disponiemdo,
por ejemplo, un tercer contacto eataclamario 18a gonectade
al segundo contacto estacionario 14b del Telé de aontrol
de baterfa 14, un cuarto contacto estacionmazric 18b copec-
tado a la carga de corriente continua & bordo del vehictlo
19, un sequude contacto mivil 18c que puade conectar (ac-
tivar}/latersuspir |[desactivar) el tercer contacto esta-
clonario 18a y el cuarto contacto estaclonario 18b hajo al
control de una UEC 24 descrita mis adelante, y vna segunda
bobina 184 gue desplaza el segundo contacto mévil ldc.

Comd se descridbizd mie adelante, el reld de control
de carga 18 interrumpe el suministro de anergfa eléictrica
dal circuito e rectificacisn/control de voltaje 12 a la
carga ds ocorriente cgntinua a bordo del vehiculo 19 duran-
te, por ejemplo, el arrangue dal motor de combustidén in-
terna.

Adangs, el citodo dsl sequndo dlode 53 del circuito
de proteccidbn des voltaje axcesivo 32 estd conactado we-
diante el circuito de prevenoidnm de contracorrientes 20 al
segurdo contacto estucionario ish del zelé de control de
bateria 14, es dacir, estf conectado al fusible principal
1S y la bateria 16.

E1l circuito de prevencién de contracorrieutes 20 me
forma disponiende un quinto diodo 61 y un sexto diodo 63.
Los &nodos del quinto diodo 61 y el sexto diodo €2 estén
conectados al fusible principal 15, ¥ sus citodos estén
conactados Al chtodo del segundo diodo 53 del circuito de
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DProteccidn de voltaje excesivo 32 y el commutador princi-
pal 21.

Espeoificamente, el circulto da prevencién da contra-
corrientes 20 interrumpe el suministro de energfia aléctri-
ca del circuito de rectificacidén/control de voltaje 12 a
la baterfa 16 wmediante el cirocuito da pravencidn de com-
tracoxrientes 30, y como se describird nés adelante, per-
mits ol suministzro de energia eléctrica de la bateria 16
al commtador principsl 21 cuando, por ejemplo, el astado
de la baterfa 16 es normal.

Rdandp, cada una de las bobipas 14d y 184 del relé de
control de bateria 14 y al relé de control de carga 18,
respectivamente, descritas anteriormente, estd conectada a
los chtodos del quinto diodo 61 y el sexto diodo 62 del
clrculto de prevencién de contracorrientes 20, y pusde re-
cibir energia aléotrica del circuito de =zectifica-
cidn/control de voltaje 12 y la bateria 16.

Adenis, ¢l ocommitador principal 21 esté conactade a
un slstema de suministro da combustible 70 que incluys,
por ejemplo, la UBC 24, el encendido 35, el lnyector 2§,
sl relé de bomba de combustible 27, la bomba de combusti-
ble 28, y e)l medidor 29.

Bl conmutador principal 31 inocluye, por ejemplo, un
quinto contacto estacionario 2la que estf conectado a los
citodos del quinto diodo 61 y el sexto diodo 62 del clr-
cuito da prevanclén de contracorrientes 20 y al citodo del
segundo diodo 53 del circuito de proteccidém de voltaje ex-
ceagivo 32, un sexto coptacto estaclonario 21b, y un texcer
contacto mévil 21c que conacta el quinto contacto astacio-
gario 21a al gexto contacto estacionario 21b duranta, por
ejemplo, el arrangue del motor de combustién interna debi-
do a la accién del operador, y desconacta el guinto con-
tacto estacionario 2im del sexto contagto astacionario 21b
uientras el vehiculo asté parado.

Aemés, el sextc contacto estacionario 21b esté co-
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nectado a la UEC 24, al encendido 35 que lleva a cabo la
accidn de encendido en al motor de combustién interna, al
inyector 26 que ioyecta y suministra combustible al motor
de combustién interna, al zelé ds bomba de combustible 27,
Y al medidor 29 que indica si el astado del siptema de su-
ministro de combustible 70 es normal © anorwal.

Adenm$s, el relé de bomba de combustible 27 incluye,
por ejemplo, un noveno contacto estaclionario 27a que estf
conesctado al sexto contacto estacionario 21b, un décimo
contacto esataciomario 27b qua estf conectado a la bomba da
combustible 28, un quinto contacto mévil 27c qua conecta
(activa) el nDoveno contacto estacionaric 27a al Adécimo
contacto estacionariec 27b y desconecta (desactiva) el no-
veno contacto estacionario 27a del décimo contacto esta-
clonario 27b bajo control de la UEC 24, que se describiré
a continuacidén, y una cuarta bobina 27d que desplaza el
quinto contacto mévil 27¢. Ademlis, la cuarta bobina 274
ost& conectada al movenc oomtactoc estaclonario 27a, y pue-
de reciblr emergila eléotrica del circulto de rectifioca-
¢ién/control de voltaje 13 o de la bateria 16, mediante &l
conmutador 21,

AMsafs del caso en el que, por ejemplo, el vehiculo
ha parado, el relé de bomba da combugtible 27 puede inte-
rrumpir el suministro de energia eléctrica del circuito d=
reaotificacién/control de voltaje 12 y la bateria 16 a la
bomba de combustible 28 durante estados predeterminado ems-
tablecidos en la UEC 24.

La UBC 24 contzola la activacién/desactivaciém del
reld de control de bateria 14, del relé de control da dax-
ga 18, y dal relé de bomba de combustible 27 depandiendo,
por ejemplo, del estado dsl vehiculo.

For ejemplo, en el casd en el que el astade de la ba-
terfs es normal durante al arranque del wotor de combus-
tién interna, la UBC 24 activa el relé de control de bate-
rin 14, el relé de control de carga 18, Y al yelé de bomba
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de combustible 27. En este estado, por ejemplo, cuando el
conmitador principal 21 ge activa por la acciém del opara-
dor, el sistema de suministro de combustible 70 se activa
por la angrgia eléctrica de la bateria 16.

Por lo tanto, el cigllefial del motor de combustisn in-
texna se hace ¢girar por el motor ds arranque (po represen-
tado) que se hace girar por la agcién de acolonamiento del
padal por parte del oparador al generador de corriente al-
terma 11, o por la fumnte de alimentacito de la baterfa
16, ¥ el motor de ocombustién interna se pone en wmarcha
después del suministro de combustible por el sistema de
suninistro de coumbustible 70 y la accién de encendido.

Ademis, en el caso en el qus, por ejemplo, al estado
da la bateria es anormal durante al arrangque del motor de
combustidn interma, © en el caso ean el que el astado de la
carga de la bateria 16 no llega a un estado predetermina-
4o, la UEC 24, por ejamplo, desactiva el relé de control
de bateria 14 y el zeld de control de carga 18. En este
estado, cuando, por ejewplo, el conmtader primeipal 321 es
activado por la acgién del operador, el sistema de sumi-
nistro de combustible 70 es activado por la spergia eléc-
trica ds forma de onda de corriente continna, que es la
energia sléatzrica de fozma de onda de dorziente altezna
Tectificada dal genarador de corrienta altarna 11, genera-
da por la acciSn de accicnamiento del pedal por parte del
operador.

Entonces, en este momento, acumulando la enesrgia
aléctxica ds forma de onda de corriente continua en al
condensador 33 deal cirouito ds rectificaclién/control de
voltaje 12, es posible suministrar establemente energia
aléctrica al sistems de suministro de combuatible 70.

A continuacitn, como ejemplo de la acclén de la URC
24, =0 explicari la cperaciSm en la que, por ejemplo, sl
relé de aontzol de carga 18 se activa/dasaativa.

Por ejemplo, en el paso S01 reprasantado en la figura
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2, se determina si el valor de un sefializador de termina-
oldn da decisifm estd puesto a “1* o no.

Cuando el resultado de la desterminacién es "5iv, la
secuencia de operacicnes termina.

En contraposioifm, cuando el resultado da la determi-
nacién es "WO*, la operacién prosigue al paso 802.

Obsdrvegse que al valor del pefializador de tarminacisn
de decinidn se reposiciona a cero durxante una parada en la
operacién del wotor de combustidn interna o durante el
iniocio del suministro de energia eléctrica a la DUEC 24.

En el paso 802, se determina sl ha pasado o no un pe-
ziodo da tiempo igual o mayor que un tiempo predeterminado
#T1 (por ejemplo, 110 ms © anflogos) desde el inicic del
suministro de energia eléctrica (IGP activado) a la UEC
24.

Cuande el resultado de la dsterminaciSn am WY, la
secusnois de oparaciones termina.

In contraposiciSn, cuando al zesultado de la cpera-
olén as *817, la operacién prosigue al pamo 803.

Hn el pasc 503 se determina sl se introduce o no, por
ejemplc, en un perfiodo de tiempo predeterminmde #T1 (por
sjemplo, 110 ms o anfilogos) que comienza sn el inicio del
suninistro dea energia eléctrica (IGP OM) a la unidad UEC
24, la sefial PC que indica que, por ejemplo, la velocidad
de ravoluciores del motor de combugtisén interna (velocidad
de revoluciones del motor) es igusl o mayor que uma velo-
cidad de revoluciones predsterminada (por ejemplo, 60 rpm
o anflogos). Obsérvese que la sefial PC es una sefial pulsa-
da, por ejewplo, para medir la velocidad de revoluciones
del motor y para detectar la posiciém del embrague.

Cuando el resultado da la determinacién es -gi’, 1la
operaclén prosigue al paso 807, que se describird a conti-
nuacidn.

En contraposicitn, cuando el resultado de-la determi-
pacién es YNO", la operscidn prosigue al pasoc S04,
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En el pasc 504 se determing si el voltaje del sistema
FI suministredo al sistema de suministro de combustible 70
8 o no igual o mayor qus un voltaje predeterminado (por
ejenplo, 9 V ¢ andlogos).

Cuando el resultado de la determinacién es "wNo0*, la
operacién prosigue al paso 807, que se describirk a conti-
nuacién.

En contraposicién, cuando el resultado de la determi-
nacién ag "Sf”, la operacién prosigue al paso B05.

En el pamo 805 el relé de contxol ds carga 18 se “ac-
tiva®, y la cperaciém prosigue al paso B06. En el paso
£06, el valcr del eseiializador de terminaciéo de decisibn
se astablece a *1”, y la secuencia de cperaciones termina.

Posteriormente, en el paso £07, se determina si la
velocidad de revoluciones del motor de combustién intarua
(velocidad de revoluciocnes del motor) es o oo igual o ma-
yor que una velocidad de revoluclones predeterminada (por
ejemplo, 1200 rpm o anflogos).

Cuando el resultado de la daterminacién es "NO’, la
opezraciém prosigue al pasc 508, el reld dea comtrol de car-
ga se “desactiva”, y la secuencia de oparaciocnes termina.

En contraposicién, cuando el resultado de la determi-
neoldn es *817, la operaoién prosigque al paso 509.

En el paso 8509, se datermina pl el estado en el qua
la velocidad de revoluclonas del motor se mantiene de ma-
nera que sed iqual ¢ maver qua 1a velncidad de revoluoio
nes predeterminada (por ejemplo, 1200 rpm o andilogos), ha
continuado o no durante un perfodo de tiempo igual o mayor
que el tiempo predaterminado #T2 (por ejemplo, 2 segundos
o anilogos).

Cuando el rasultado da la determinacidén es “NO*, 1la
operaciSn prosigus al paso 808 dasgrito anteriormenta.

n contraposiclén, cuando el resultado ds la determi-
nacién es "8%7, la cpermciém prosigue al paso 810, el relé
de control de carga 18 @e activa, Yy la oparacliém prosigue
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al paso All1l. En el paso S11, ¢l valor del seflalizador da
terminacifn de decisién se pome a *1*, y la secuencia de
oberaciones termina.

Especificamente, cuando el estado ds la bateria ea
anormal y €l astado de carga no llega a un sstado prede-
terminado, el relé de control de carga 18 se desactiva si
el estado ean el que la velocidad ds revoluciones del mo-
tox, es decir, la cantidad da anergfa eléctrica genexada
an el generador de corriente alterna 11 debido a la acciém
de acclonamisnto del pedal por parte del operador es infe-
rior a una cantidad predeterminada, ha continmiado durante
un pericdo da tiempo igual © mayor que un intervalo da
tiempo predeteruinado, de manaras que se ouminigtre 1Ia
energia eldotrica deseada al aistema de suministro de com-
bustible 70. En comtraposicién, cuando el motor de combus-
tién interna arranca y la cantidad de energia eléctrica
generada por el genezador de corrients alterna 11 es igual
© mayor gue una cantidad predeterminada, el zelé de cop-
trol de carga 18 se activa d¢ manara qua la energia eléc-
trica se suministre al sistema de suministro de combustl-
ble 70 y la carga de gorriente comtinua a bordo del vehi-
culo 19. Y

A continuacién, se explicarén los resultados eaxperi-
mentales de pruebas en las que al motor de combustiSn in-
terna de una motocicletm se puso en marcha utilizande el
aparato de suministro da energia eléotrica para vehiculo
10 peg(in la presente realizacién.

En primer lugar, se explicarén los resultadoa de
pruebas las que el motor de ocombustién interna se puso
en warcha por la acoiSm de accionamianto del pedal por
parte del oparador an el generador da corriente alterns 11
para el caso, por ejemplo, en &l que el estado de la bate-
ria 16 era anormal y era diffcil arrancar el aistema de
suministyo de combustible 70 por la emexylia sléctrioa su-
ministrada por la bateria 16.
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Cuando se inlcld una acoiém de acclonamiento del pe-
dal en el tiempo t0 representado en la PARTE (A) de la fi-
gura 3, acompafiando & 1l& ajecucién de esta accidn de ac-
cionamiento del pedal, se envié la sefial PC que indica que
la velocidad de revoluciones del motor es igual o mayor
que una veloclidad da revoluciones predaterminada (por
sjemplo, 60 xpm o anflogos). Al mismo tiempo, como se re-
presenta en la PARTE (E) de la figura 3, la velocidad de
revoluciones del motor “NMe® tendia a incrementar, y como
#¢ representa en la PARTRE (D) de la figura 3, el voltaje
del sistema FI suministrado desde el cirocuito da rectifi-
caclén/control de voltaje 12 al siastema de suministro de
combustibla 70 tendia a incrementar.

Después, cuando la velocidad de revoluciones del mo-
tor “Ne” alcansd una velocidad de revolucionas predetermi-
nada *“#¥e” (por ejemplo, 1000 xpm o andlogos), como en al
tiempo tl reprasentadc en la PARTE (E) de la fiqura 3, el
inyector 26 inicls la inyeccién de combustible em un tlem-
po apropiasdo, como se reprepenta en la PARTH (B) en la fi-
gura 3.

A continuacién, deppués de ajscutar el encendido (en-
candido prelimlnax) en el punto wuarto superlor dsl ciclo
de epcapa por el encendido 25, como en el tiempo t2 repre-
sentado en la PARTE (C) en la fiqura 3, cuando la presién
dal combustible (presifn de combustible) suministrado des-
de la bomba de combustible 280 a la vilvula de inyeccién de
combustible (no rapresentada) alcanzd una presiém prede-
terminada (por ejemplo, 175 kPa o andlogos), como en al
tiempa t3 represantade en la PARTRE (F) de la figuram 3, el
inyector 26 inyectd combustible, como se representa en la
PARTR (B) de la figura 3. Postericrmente, el motor de com-
bustién interna arranocd debido al encendido (encandido
primario) realizado por el encendido 35 en el tiempo t4
representado en la PARTE (C) en la figura 3, la velocidad
de revoluciones dal motor *Ne”’ se ilncrementé come es re-
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pregenta en la PARTE (R) en la figura 3, y el voltaje del
sistema FI se incrementd como se representa en la PARTE
(D) en la figura 3.

Obsérvese que la acclén de acclonamiento del pedal en
el generudor de cozrrienta altearma 11 era un “accionamiento
débil del pecal” el gque la fuersa de accionamiento de
Totaolén en el cigliefial era relativamente débil (por ejem-
plo, el valor miximo de la velogidad des rotacién del motor
“Ne” era aproximpdamante 1000 ¥pm o andlogos). Se realizs
un encendido, que es aapas de iniclar la combustitén, una
ver por cada accién de accionamianto del pedal (en el
tlempo t4), y dado que, antes da este encendide, la inyec-
cién de combustible se realiz$ una o varias veces (dos ve-
ces en este ejemplo), y la presién de ocombustible exa
igual o mayor gque una presidn predeterminada ds)l combusti-
bls (por ejemplo, 100 kPa o anfdilogos) durante la inyeccitn
de combustible, se garantiza al manos una oportunidad en
la que se pueda iniciar la combustidn; por lo tamto, ol
wotor de combustién interna arranca flablewmente ejecutando
un acclonamiento relativamente débil del pedal solamente
UnA vVeT.

Como se ha explicado anteriormente, segfin al aparato
de suministro de enargfa eléotrica para vehiculo 10 de la
presente realizacién, sn un vehiculo inoluyendo, por ejem-
plo, un gensrador de corrlente alterna 11 gue es; capaz ds
girar un cigliafial da un motor de combustién interna y es
capaz de genersr energia ealéotrica por la accién de accio-
namlento del pedal por parte de un operador, ademés de un
motor de arranque que o8 capax de girar el cigflefial por
anergia eléctrica suministrada desde una daterfa 16, e»
posible arrancar fiablenente el motor da combustidn inter-
na.

Ademis, acumulando en sl condangador 33 del circuito
de rectificaciin/control de voltaje 12 energia de forma de
cnda de corriente continua, que os la enargia de forma de

(bo
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onda de corriente alterna rectificada generada por uns ac-
clén de ascolonamiento del pedal, o3 posible suministrar

. establemante energia eléctrica desde el condensador 33 al

sistema de suministro de combustible 70.
APLICABILIDAD INDUSBTRIAL

La presente invenciém propozciona un aparato de sumi-
nistro de energia eldctrica para vehiculo. Segiin el apara-
to de suminigtro de energia eléctrica paras wvshiculo de la
presenta invancidn, es posible activar el dispositivo de
inyeccién de combustible por la energia eléotrica genarmda
salida de un gensrador de corriante alterna debido a la
accidn da acclonamiento del padal por parte del operador o
andlogos. Ademiis, segln el aparato dea suministro de ener-
gia eléctrica para' vahiculo de la presente invencién, es
poaible mejorar mis el suministro de enargia eléctrica su-
ministrando ensrgia eléctrica dasde al condensador al sis-
tema de suministro de combustible que incluye, por ejem-
plo, el dispositivo de control que coptrola el suministro
de combustible y el dispositivo de' inysccitn da combusti-
hle. Ademés, es poalble evitar el suministro de energfa
sléctrica generada a la baterfia desde el gensrador de co-
rriente alterna dependiendo de lm accién de accivmamiento
dal padal © andlogos, y pocnar en funoclonamiento el dispo-
sitivo da inyeccién de combustible por la energia eléctri-
ca gensrada salida dal generador de corrlente alterna.
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RBIVINDICACIONES

1. Un aparato de suministro de ensrgia aléctrica para
vehiculo instalado en un vehfculo comprendiendo: un wotor
de combustién interna, como una fusnte de acclonamlento,
que tiene un dispositive de inyeccién de combustible: y
una carga eléctrica; comprendlendo el aparato de suminis-
tro de anergia eléctrina para wvehiculo:

una baterfa gqua suministra energia eléctrica a la
carga eléctrica;

un generador de corriente alterna gue Ccaxga la bate-
ria con enargfa eléctrica y suministra emargia sléctrica a
la carga alédotrilca; y

un dispositivo de suminiptro de ensrgia esléctzica que
suninistra energfa eléctrica salida del generador de co-
rriente alterma al diszpositivo de inyeccién de combustible
para poner en funcionamiento el digpositivo de inyeccidn
de combustible.

4. Un aparato de suministro de ensrgia eléctrica para
vehiculo instalado en un vehiculo comprandiendo un motor
de combustidn interna, como una fuents de acclonamiento; y
una carga eléctrica; comprendiendo el aparato de suminis-
tro de enexgia eléctrica para vehioulo:

una baterfa que suministra energia eléctrica a la
carga eldctrica;

un gensrador ds corrisnte alterna que cargs la bate-
ria con eparg{a sléctrica y suninistra energfa eléctrica a
la carga eléctrica; y

un condensador que acumila la energia eléctrica sg._li-
da del generador de corriente.alterna durante una opera-
cién de axranque por pedasl en la que el gensrador de co-
rriente alterna se hace girar por una accién de acciona-
miento del padal por parte de un operador,

3. Un aparato de suministro de enerxgia eléctrica para
vehiculo instalsdo en yn vehicule comprendiendo: un wmotor
des combustién interna, como fuunte de acclonamiento, que

giZ
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tiene yn digpositive de inyeccitn de cowbustible; y una
carga ealéotrios; comprendiendo el aparato de suministro de
snergia eléctrica para vehiculo:

una bateria que suministra energia eléctrica a la
carga eléctrica;

un generador da corriente alterna que carga la bate-
ri{s con energfa eléctricm y suministra emergia eléctrica a
la carga eléctxica;

un digpositivo interruptor que interrumpe el guminis-

tro de energia eléctrica del generador de corriente altar-
na a la bateria cuando un estado de carga de la baterfa no
llega a un estado predeterminado; y

un dispositivo de suminigtro ds energia eléctrica que
suninistra energia elédctrica salida dal genarador de co-
rriente alterna al dispositivo de inyeccidn de combustible
para ponar en funcionmamiento el dispositive ds inyeceida
de combustible,
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REGUMEN DE LA DESCRIPCIGH

Tn aparate de suministro da energfa eléctrica para
vehicule instalado en un vehiculo comprendiendos un motor
de ocombystién interna, como una fuente de acciomamiento,
gue tiene un dispositivo de inyeccién de combustible (26),
y una carga eléctrica (19, 70). Bl aparato de suministro
de energia eléctxica para vehiculo comprande una bataria
{16) gue suministra enargia sléctrica a las cargas eléc-
tricas (19, 70), un gepermdor de corrlente alterna (11)
que carga la bateria (16) com energia eléctyica y suminis-
tra enaxgia eléctrica a las cargas eléotxicas (19, 70), vy
un dispositivo de suministro de enargia eléctrica (12) que
suninistra ensrgia eléctrica salida del generador ds co-
rriente alterma (11) al dispositivo de inyeccién de com-
bustible (26) para poner en funcionamiento el dispositive
de inyeccién de combustible (26} .
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