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[Designation of Document] Claims
[Claim 1]

A vehicle body cover mounting structure of a motorcycle
which includes a pair of left and right body covers which cover
a portion below a seat and a leg shield which is arranged in
front of the body cover, wherein

the pair of body covers include front engaging members
formed on front portions thereof and cover mounting members
formed inside thereof respectively, and

the leg shield includes engaging holes which are engaged
with the front engaging members and rear mounting members which
are arranged inside the body covers and extend rearwardly, and
are fastened together with the pair of cover mounting members.
[Claim 2]

A vehicle body cover mounting structure of a motorcycle
according to claim 1, wherein

the pair of front engaging members have tapered surfaces
on widthwise outside surfaces thereof in a state that the pair
of front engaging members butt each other.

[Claim 3]

A vehicle body cover mounting structure of a motorcycle
according to claim 1, wherein the pair of front engaging members
have engaging portions which erect upwardly on distal end

portions thereof respectively.



[Designation of Document] Specification
[Title of the Invention]
VEHICLE BODY COVER MOUNTING STRUCTURE OF MOTORCYCLE
[Technical Field to which the Invention Belongs]
[0001]

The present invention relates to a vehicle body cover
mounting structure of a motorcycle.
[Technical Background of the Invention]
[0002}

With respect to a motorcycle, there have been made
various proposals on vehicle body cover structure which covers
a frame of a vehicle body with a plurality of vehicle body covers
(see patent literature 1, for example). A motorcycle
described in the patent literature 1 includes a pair of left
and right body covers which cover a portion below a seat and
a front cover which is mounted in front of the body cover,
wherein the pair of body covers are fastened to each other
inside thereof and the front cover is fastened to these body
covers at different portions. Further, to join the pair of
left and right body covers without a gap, engaging portions
which are engaged in concave-convex fitting are formed on
butting portions of the body covers besides the fastening
portions.

[Patent literature 1]

Japanese Laid-open Patent Hei9(1997)-301247



[Disclosure of the Invention]
[Problems to be solved by the Invention]
[0003]

Here, in the motorcycle described in the patent
literature 1, since the pair of left and right body covers and
the front cover are respectively fastened at portions different
from the fastening portion of the body covers respectively and
hence, the number of fastening portions are increased thus
increasing assembling man-houre. Further, in the motorcycle,
it is necessary to form the engaging portions on the butting
portions of the pair of left and right body covers and hence,
the structure of the body covers becomes complicated thus
increasing a manufacturing cost.

[0004]

The present invention has been made in view of the
above-mentioned circumstances and it is an object of the
present invention to provide the vehicle body cover mounting
structure of a motorcycle which can achieve the enhancement
of the productivity attributed to the reduction of the
assembling man-hours and the reduction of cost attributed t
the simplification of the structure.

[Means for solving the Problem]
[0005]
The invention according to claim 1 is directed to a

vehicle body cover mounting structure of a motorcycle which
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includes a pair of left and right body covers which cover a
portion below a seat and a leg shield which is arranged in front
of the body cover, wherein the pair of body covers include front
engaging members formed on front portions thereof and cover
mounting members formed inside thereof respectively, and the
leg shield includes engaging holes which are engaged with the
front engaging members and rear mounting members which are
arranged inside the body covers and extend rearwardly, and are
fastened together with the pair of cover mounting members.
[0006]

A vehicle body cover mounting structure of a motorcycle
according to claim 2 is characterized in that the pair of front
engaging members have tapered surfaces on widthwise outside
surfaces thereof in a state that the pair of front engaging
members butt each other.

[0007]

A vehicle body cover mounting structure of a motorcycle
according to claim 3 is characterized in that the pair of front
engaging members have engaging portions which erect upwardly
on distal end portions thereof respectively.

[0008]
[Advantageous effects of Invention]

According to the invention described in claim 1, the pair
of body covers include front engaging members formed on front

portions thereof and cover mounting members formed inside
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thereof respectively, and the leg shield includes engaging
holes which are engaged with the front engaging members and
rear mounting members which are arranged inside the body covers
and extend rearwardly, and are fastened together with the pair
of cover mounting members. Accordingly, the front engaging
member of the body cover is engaged with the engaging hole of
the leg shield and the pair of cover mounting members and the
rear mounting member are commonly fastened and hence, it is
poBsible to extremely easily join the pair of left and right
body covers and the leg shield to each other.

[0009]

Due to such a constitution, the number of fastening
portions can be minimized and hence, it is possible to enhance
the productivity due to the reduction of the assembling
man-hours and it is also possible to reduce a cost due to the
reduction of the number of parts such as screws and nuts.
[0010]

Further, the vehicle body cover mounting structure
adopts the structure which allows the fastening inside the b dy
cover which cannot be seen from the outside and hence, the
vehicle body cover mounting structure can obtain the favorable
appearance. Further, since the structure cannot be removed
from the outside, it is also possible to have an advantageous
effect that it is possible to prevent the body cover, the leg

shield and the like from being stolen.
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[0011]

According to the invention described in claim 2, the pair
of front engaging members have tapered surfaces on widthwise
outside surfaces thereof in a state that the pair of front
engaging members butt each other and hence, in jointly
fastening the pair of cover mounting members and the rear
mounting members, the pair of front engaging members are
smoothly guided while being aligned inside the engaging holes
whereby it is possible to achieve the smooth assembling
operation. Purther, it is possible to join the pair of body
covers and the leg shield in a butting manner without making
the structure complicated as well as without forming a gap.
[0012]

According to the invention described in claim 3, the pair
of front engaging members have engaging portions which erect
upwardly on distal end portions thereof respectively.
Accordingly, the engaging portions function as removal
prevention means and hence, it is possible to maintain the
reliable engagement state of the front engaging members in the
engaging holes whereby the favorable and reliable joining state
of the pair of body covers and the leg shield can be ensured.
[Best Mode for Carrying out the Invention]

[0013]
An embodiment of the present invention is explained in

conjunction with attached drawings. Here, the drawings should
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be observed in the direction of symbols.
[0014]

Fig. 1 is a left side view of a vehicle body showing the
whole structure of a motorcycle according to the present
invention. The motorcycle 1 includes a steel-pipe-welded
vehicle body frame 2 which constitutes a skeleton or a frame
structure. The vehicle body frame 2 includes a head pipe 3,
a main frame 4 which is joined to the head pipe 3 and extends
toward a rear lower portion of the vehicle body, and rear frames
5 which are bifurcated to the left and right from an
intermediate portion of thé main frame 4, extend toward the
rear portion of the vehicle body in the substantially
horizontal posture, and, thereafter, extend in the oblique

upper direction. Further, a rear sub frame 6 having a U-shape

in a plan view is connected to a rear end portion. of the rear

frame 5 and is supported horizontally.
[0015]

A front fork 7 is rotatably supported on the head pipe
3 of the vehicle body frame 2, while a front wheel 8 is pivotally
mounted on a lower end of the front fork 7. The front fork
7 on which the front wheel 8 is pivotally mounted is provided
with a front fender 9 and an area which extends rearwardly from
a position above the front wheel 8 is covered with the front
fender 9. Further, a handle 10 is mounted on an upper end

portion of the front fork 7 in a state that the handle 10 extends
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in the left and right direction.
{0016]

A pivot frame 11 is mounted on a lower end portion of
the main frame 4 in a state that the pivot frame i1 extends
downwardly. A cylindrical support shaft 12 is mounted on the
pivot plate 11 and a pair of left and right rear forks 13 are
pivotally supported on both end portions of the support shaft
12. These rear forks 13 extend toward the rear portion of the
vehicle body and a rear wheel 14 is pivotally supported on rear
end portions, wherein the rear wheel 14 is configured to be
tiltable in the vertical direction. A lower end of a rear
cushion 15 is connected to a rear end of the rear fork 13. The
rear cushion 15 has an upper end thereof connected to a gazette
16 which is fixed to a rear frame 5 and a rear sub frame 6.
Further, a rear fender 17 is mounted on the rear sub frame 6.
A portion which extends rearwardly from above the rear wheel
14 is covered with the rear fender 17.

[0017]

Further, behind and below the main frame 4, a pivot plate
11 and an engine 19 which is supported on an engine mounting
bracket 18 which extends downwardly from the rear frame 5 are
suspended. On the engine 19, a cylinder 19b is mounted in a
projecting manner, wherein the cylinder 19b is frontwardly
inclined from the crankcase 19a and eventually assumes a

substantially horizontal posture.



[0018]

A carburetor 20 is arranged in front of and above the
cylinder head 19c of the engine 19, and an intake air pipe 21
which extends from the cylinder head 19c of the engine 19 is
connected to the carburetor 20. Further, an air cleaner 22
which is supported on the main frame 4 is arranged in front
of and above the carburetor 20, and the air cleaner 22 is
connected with the carburetor 20 by means of a connection tube
23.

[0019]

An exhaust pipe 24 is connected with a lower portion of
the cylinder head 19c, while the exhaust pipe 24 extends
rearwardly in a substantially horizontal posture and is
connected with a muffler 25 which is arranged on a side portion
of the rear wheel 13.

[0020]

Here, an approximately rectangular parallelepiped fuel
tank 26 is supported on the rear sub frame 6. Further, on the
rear frame 5, an accommodating box 28 which has an upper portion
thereof opened or closed by a tandem seat 27 is supported.
[0021]

As shown in Fig. 1 to Fig. 3, the vehicle body frame 2
is covered with a synthetic-resin-made vehicle body cover 30.
The vehicle body cover 30 includes a handle cover 31 which

c vers the handle 10, a front cover 32 which covers a front
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surface of the head pipe 3, a leg shield 33 which covers a portion
ranging from a rear surface of the head pipe 3 to a front side
of the main frame 4, a pair of left and right body covers 34L,
34R which covers a portion below the tandem seat 27 from left
and right sides, and a pair of left and right side covers 35L,
35R which covers a lower side of the body covers 34L, 34R as
well as a lower side of a rear portion of the vehicle body.
[0022]

The leqg shield 33 is fixed to the front cover 32 using
screws by way of cover mounting holes 36 formed in a peripheral
portion thereof, while the leg shield 33 is fixed to a bracket
(not shown in the drawing) mc;unted on the engine 19 with screws
by way of bracket mounting holes 37 formed in a lower portion
thereof. Further, the leg shield 33 is fixed to the main frame
4 using a bolt by way of a frame mounting hole 38 formed in
a side surface of an intermediate portion thereof and, at the
same time, the leg shield 33 is fixed to themain frame 4 together
with the side covers 35L, 35R using screws by way of frame
mounting holes 39. Here, portions in which the frame mounting
holes 39 are formed are covered with the side covers 35L, 35R.
[0023]

The side covers 35L, 35R are fastened to the main frame
4 jointly with the leg shield 33 by way of a frame mounting
hole 40 formed in front portions thereof and, at the same time,

a cover mounting portion 41 which is formed on upper portions
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of the side covers 35L, 35R and a cover mounting portion 42
which is formed on a lower portion of the body covers 34L, 34R
are aligned with the cover mounting holes 43 of the body covers
34L, 34R and the cover mounting holes 44 of the side covers
35L, 35R which are formed at positions corresponding to the
respective mounting portions 41, 42 and are respectively
mounted on the body covers 34L, 34R by fixing using bolts.
[0024]

The body coverse 34L, 34R are, in a state that the side
covers 35L, 35R are mounted on the body covers 34L, 34R, made
to butt each other and are joined to each other with cover
mounting members 45L, 45R, 46R, 46L, 46R, 47L, 47R which are
formed on a front lower portion, a front upper portion and a
rear portion thereof using screws. Further, the body covers
34L, 34R are fastened to a bracket (not shown in the drawing)
which is connected to the rear sub frame 6 by way of a bracket
mounting portion 48 formed on the rear portion thereof.
[0025]

Further, among the cover mounting members 45L, 45R, 46L,
46R, 47L, 47R, the cover mounting members 45L, 45R which are
mounted on the front lower portions of the body covers 34L,
34R are fastened to each other inside the body covers 34L, 34R
together with a rear mounting member 49 of the leq shield 33.
[0026]

As shown in Fig. 4 and Fig. 5(a), the rear mounting member

11
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49 of the legqg shield 33 extends rearwardly with a step from
a rear end of an outer surface in an intermediate portion in
the widthwise direction and includes an upper surface portion
50 which has an approximately sector-shape in a plan view and
a side surface portion 51 which extends downwardly from a
peripheral portion of the upper surface portion 50. In a
stepped portion between the rear mounting member 49 and a rear
end of an outer surface, an engaging hole 52 is formed and a
mounting hole 53 is formed in a bottom portion 5la of the side
surface portion 51.

[0027]

Further, the front lower portions of the body covers 34L,
34R have respective upper surface portions thereof butt each
other linearly at an intermediate position in the widthwise
direction and, at the same time, have respective lower surface
portions thereof butt each other in a staggered pattern at a
position displaced from the intermediate position. That is,
in Fig. 5(b) which shows a state in which the body covers 34L,
34R butt each other, at the position along a line VI-VI, as
shown in Fiqg. 6(a), a projecting portion 54 is formed on the
lower surface portion of the body cover 34L and the projecting
portion 54 is engaged with a notched portion 55 formed in the
lower surface portion of the body cover 34R. Further, at the
position along a line VI’'-VI’ in Fig. 5, as shown in Fig. 6(b),

a pr jecting portion 56 is formed on the lower surface portion
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of the body cover 34R and the projecting portion 56 is engaged
with a notched portion 57 formed in the lower surface portion
of the body cover 34L. Due to such a constitution, outer
surfaces of the body covers 34L, 34R are made to favorably butt
each other without steps and gaps.

[0028]

Further, on the front end portions of the intermediate
portions in the widthwise direction of the body covers 34L,
34R, front engaging members 58, 58 which project frontwardly
with steps are respectively formed. The pair of front engaging
members 58, 58 have tapered surfaces 59, 59 respectively on
the outside surfaces in the widthwise direction when the front
engaging members 58, 58 butt each other and are formed in a
trapezoidal shape in a plan view which is narrowed gradually
toward the distal end. Further, the pair of front engaging
members 58, 58 include engaging portions 60, 60 which are
erected upwardly on distal ends portions thereof and groove
portions 61, 61 are formed behind the engaging portions 60,
60 and hence, the distal ends of the front engaging members
58, 58 are formed in an approximately U-shaped cross section.
[0029]

As shown in Fig. 7 to Fig. 9, the cover mounting members
45L, 45R are formed on back surfaces of the respective body
covers 34L, 34R in a state that the cover mounting members 45L,

45R project obliquely and downwardly from the back surfaces,
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and the cover mounting members 45L, 45R are overlapped to each
other in a state that the body covers 34L, 34R are made to butt
each other. Further, through holes 62, 63 are respectively
formed in the respective cover mounting members 45L, 45R. On
one cover mounting member 45R, an annular projecting portion
64 which is fitted in the through hole 62 of another cover
mounting member 45L when both cover mounting members 45R, 45L
are overlapped to each other so as to align both insertion holes
62, 63 coaxially is formed.

[0030]

The body covers 34L, 34R which butt each other in this
manner have back surfaces of the front lower portions thereof
positioned above the upper surface portion 50 of the rear
mounting member 49, have front engaging membexe 58, 58 inserted
into the engaging hole 52 of the leg shield 33, and have groove
portions 61, 61 formed in the front engaging members 58, 58
engaged with brim portions 52a which constitute the engaging
holes 52.

[0031]

In such a state, a clip nut 65 is mounted on a bottom
portion 51a of the side surface portion 51 of the rear mounting
member 49 and the bottom portion 5l1a is overlapped to the cover
mounting members 45L, 45R of the body covers 34L, 34R. Then,
by inserting a screw 66 into the through hole 63 formed in the

¢ ver mount ing member 45R, the cover mounting members 45L, 45R
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of the body covers 34L, 34R and the rear mounting member 49
of the leg shield 33 are collectively fastened.
[0032]

' When the ecrew 66 is fastened, the body covers 34L, 34R
are pulled toward the leqg shield 33. BHowever, since the
widthwise outside surfaces of the front engaging members 58,
58 are formed of the tapered surfaces 59, 59, the tapered
surfaces 59, 59 are guided along left and right brim portions
52a which constitute the engaging holes 52 and hence, the front
engaging members 58, 58 are aligned with the center of the
engaging hole 52. Accordingly, when the bolt 66 is completely
fastened, the front ends of the body covers 34L, 34R and the
rear ends of the leg shield 33 are made to favorably butt each

ther without forming steps or gaps.
[0033]

After the leg shield 33, the pair of body covers 34IL,
34R and the pair of the side covers 35L, 35R are fastened to
the vehicle body side in this manner, the accommodating box
28 is mounted on the rear frame 5. Accordingly, the fastening
positions of the cover mounting members 45L, 45R and the rear
mounting members 49 which are arranged inside the body covera
34L, 34R assume positions which are concealed by the
accommodating box 28 also from the inside.

[0034] .

As has been explained heretofore, according to the

15



vehicle body cover mounting structure of the motorcycle of this
embodiment, the pair of body covers 34L, 34R include front
engaging members 58, 58 formed on the front portions thereof
and the cover mounting members 45L, 45R formed inside thereof
respectively, and the leg shield 33 includes the engaging holes
52 which are engaged with the front engaging members 58, 58
and the rear mounting members 49 which are arranged inside the
body covers 34L, 34R and extend rearwardly, and are fastened
together with the pair of cover mounting members 45L, 45R.
Accordingly, by engaging the front engaging members 58, 58 of
the body covers 34L, 34R with the engaging holes 52 formed in
the leg shield 33, the respective cover mounting members 45L,
A5R of the body covers 34L, 34R and the rear mounting member
49 of the leqg shield 33 are jointly fastened and hence, it is
possible to extremely easily join the pair of body covers 34L,
34R and the leg shield 33.

[0035]

Accordingly, the fastening portions can be made
extremely small in number and hence, it is possible to enhance
the productivity due to the reduction of assembling man-hours
and, at the same time, it is also possible to achieve the
reduction of cost due to the reduction of number of parts such
aB the screws 66 and the clip nuts 65.

[0036]

Further, this embodiment adopts the structure which

16



allows the fastening inside the body covers 34L, 34R which
cannot be observed from the outside and hence, it is possible
to obtain the favorable appearance. PFurther, it is difficult
to remove the parts from the outside, it is also possible to
obtain a theft prevention effect with respect to the leg shield
33, the body covers 34L, 34R and the like.

[0037] .

Further, the pair of front engaging members 58,58 have
tapered surfaces 59, 59 on widthwise outside surfaces thereof
in a state that the pair of front engaging members 58, 58 butt
each other and hence, in jointly fastening the pair of cover
mounting members 45L, 45R and the bottom portion 5la of the
rear mounting members 49, the pair of front engaging members
58, 58 are smoothly guided while being aligned inside the
engaging holes 52 whereby it is possible to achieve the smooth
assembling operation. Further, it is possible to join the pair
of body covers 34L, 34R and the leg shield 33 in a butting manner
without making the structure complicated as well as without
forming a gap.

[0038]

Further, the pair of front engaging members 58, 58 have
engaging portions 60, 60 which erect upwardly on distal end
portions thereof respectively. Accordingly, the engaging
portions 60, 60 function as removal prevention means and hence,

it is possible to maintain the reliable engagement state of

17
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the front engaging members 58, 58 in the engaging holes 52
whereby the favorable and reliable joining state of the pair
of body covers 34L, 34R and the leg shield 33 can be ensured.
[0039]

The present invention is not limited to the
above-mentioned embodiment and suitable modifications,
improvements and the like thereof are conceivable.

[Brief Description of the Drawings] |
[0040]

[Fig. 1] A left side view of a vehicle body showing the
whole structure of a motorcycle according to the present
invention.

[Fig. 2] An enlarged side view of a rear portion of the
motorcycle.

[Fig. 3] A perspective view showing a leqg shield, a body
cover and a side cover. -

[Fig. 4] A side view of a joining portion of the leg
shield, a body cover and the side cover before fastening.

[Fig. 5] A plan view of a joining portion of the leg
shield and the pair of body covers which are made to butt each
other before fastening.

[Fig. 6] (a) being a cross-sectional view taken along
a line VI-VI in Fig. 5, and (b) being a cross-sectional view
taken along a line VI’-VI’ in Fig. 5.

[Fig. 7] An exploded perspective view of a fastening

18



portion which joins the leg shield and the pair of body covers
as viewed from a back surface side.
[Fig. 8] A croes-sectional view of a joining portion
between the leg shield and the pair of body covers.
[Fig. 9] A rear view of the joining portion between the
leg shield and the pair of body covers.
[Description of the Reference Numerals and Signs]
[0041]
1: motorcycle
27: tandem seat (seat)
33: leg shield
34L, 34R: body cover
45L, 45R: cover mounting member
49: rear portion mounting member
52: engaging hole
58, 58: front engaging member
59, 59: tapered shape

60, 60: engaging portion

19



[Designation of Document] Abstract
[Abstract]
[Problem]

To provide a vehicle body cover mounting structure of
a motorcycle which can achieve the enhancement of the
productivity attributed to the reduction of assembling
man-hours and the reduction of cost attributed to the
simplification of the structure.

[Problems that the Invention is to Solve]

A pair of body covers 34L, 34R include front engaging
members 58, 58 formed on front portions thereof and cover
mounting members 45L, 45R formed inside thereof respectively.
A leg shield 33 includes engaging holes 51 which are engaged
with the front engaging members 58, 58 and rear mounting members
49 which are arranged inside the body covers 34L, 34R and extend
rearwardly, and are fastened together with the pair of cover
mounting members 45L, 45R.

[Selected drawing] Fig. 2
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[Designacién del documento] Reivindicaciones
[Reivindicacién 1]

Una estructura de montaje de cubierta de carroceria
de vehiculo de una motocicleta que incluye un par de cu-
biertas de carroceria izquierda y derecha que cubren una
porcidén debajo de un asiento y un protector de pierna que

-estéd dispuesto delante de la cubierta de carroceria, don-

de

el par de cubiertas de carroceria incluyen elementos
delanteros de enganche formados en sus porciones delante-
ras y cubren elementos de montaje formados en su interior
respectivamente, y

el protector de pierna incluye agujeros de enganche
que estan enganchados con los elementos delanteros de en-
ganche y elementos de montaje traseros que estdn dispues-
tos dentro de las cublertas de carroceria y se extlenden
hacia atras, y estadn fijados junto con el par de elemen-
tos de montaje de cubierta.

[Reivindicacién 2]

Una estructura de montaje de cubierta de carroceria
de vehiculo de una motocicleta segin la reivindicacién 1,
donde

el par de elementos delanteros de enganche tienen
superficies ahusadas a lo ancho de sus superficies exte-
riores en un estado en el que el par de elementos delan-
teros de enganche contactan entre si.

[Reivindicacién 3]

Una estructura de montaje de cubierta de carroceria
de vehiculo de una motocicleta segin la reivindicacién 1,
donde el par de elementos delanteros de enganche tiene
porciones de enganche que se alzan hacia arriba en sus
porciones de extremo distal respectivamente.

34
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[Designacién del documento] Memoria descriptiva

[Titulo de la invencién] ESTRUCTURA DE MONTAJE DE CUBIER-
TA DE CARROCERIA DE VEHICULO PARA MOTOCICLETA

[Campo técnico al que pertenece la invencién]

[0001]

La presente invencién se refiere a una estructura de
montaje de cubierta de carroceria de vehiculo para moto-
cicleta.

[Antecedentes técnicos de la invencién]
[0002]

Con respecto a una motocicleta, se han realizado va-
rias propuestas sobre una estructura de cubierta de ca-
rroceria de vehiculo que cubre un bastidor de una carro-
ceria de vehiculo con una pluralidad de cubiertas de ca-
rroceria de vehiculo (véase la literatura de patentes 1,
por ejemplo). Una motocicleta descrita en la literatura
de patentes 1 incluye un par de cubiertas de carroceria
izquierda y derecha que cubren una porcién debajo-de un
asiento y una cubierta delantera que estid montada delante
de la cubierta de carroceria, donde el par de cubiertas
de carroceria estin fijadas entre si en su interior y la
cubierta delantera estd fijada a estas cubiertas de ca-
rroceria en porciones diferentes. Ademéds, para unir el
par de cubiertas de carroceria izquierda y derecha sin un
intervalo, porciones de enganche enganchadas en encaje
cbdncavo-convexo se forman en porciones de tope de las cu-
biertas de carroceria junto a las porciones de sujecién.
[Literatura de patentes 1]

Patente japonesa publicada Hei9(1997)-301247
[Descripcién de la invencién]

[Problemas a resolver con la invencién]
[0003]

Aqui, en la motocicleta descrita en la literatura de
patentes 1, dado que el par de cubiertas de carrcoceria
izquierda y derecha y la cubierta delantera esté&n fijadas
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respectivamente en porciones diferentes de la porcién de
sujecién de las cubiertas de carroceria, respectivamente,
Y, por lo tanto, se incrementa el nGmero de porciones de
sujecidén, incrementando asi el ntmero de horas de monta-
5 Jje-hombre. Adem&s, en la motocicleta hay que formar las
porciones de enganche en las porciones de tope del par de
.cubiertas de carroceria izquierda y derecha y, por lo
tanto, la estructura de las cubiertas de carroceria re-
...sulta complicada, incrementando asi el costo de fabrica-
'llélén. .

La presente invencién se ha realizado en vista de

ﬁ s circunstancias antes indicadas y un objeto de la pre-
lﬂ"gente invencién es proporcionar la estructura de montaje
IQL de cubierta de carroceria de vehicule de una motocicleta
-ﬁ‘ que puede lograr la mejora de la productividad atribuida
% 2 la reduccién de las horas de montaje-hombre y la reduc-

‘% c:.{m del costo atribuida a la simplificacién de la es-

_Jtrpctura.
“ﬁ!THédios para resolver el problema]
v. [0005]
.ﬁﬂ f? La invencidén segin la reivindicacién 1 se dirige a

=ﬁ una estructura de montaje de cubierta de carroceria de
+ vehiculo para motocicleta que incluye un par de cubiertas
Slhde carroceria izquierda y derecha que cubren una porcién
fdebajo de un asiento y un protector de pierna que estéa
*dlspuesto delante de la cubierta de carroceria, donde el
par de cubiertas de carroceria incluyen elementos delan-
teros de enganche formados en sus porciones delanteras y

30 cubren elementos de montaje formados en su interior, res-
pectivamente, y el protector de pierna incluye agujeros

‘\de enganche que estdn enganchados con los elementos de-
lanteros de enganche y elementos de montaje traseros que
estidn dispuestos dentro de las cubiertas de carroceria y

35 se extienden hacia atrds, y estédn fijados junto con el

al
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par de elementos de montaje de cubierta.
[0006]

Una estructura de montaje de cubierta de carroceria
de vehiculo de una motocicleta segin la reivindicacién 2
se caracteriza porque el par de elementos delanteros de
enganche tiene superficies ahusadas a lo ancho de sus su-
perficies exteriores en un estado en el que el par de
elementos delanteros de enganche contactan entre si.
[0007]

Una estructura de montaje de cubierta de carroceria
de vehiculo de una motocicleta seqgin la reivindicacién 3
se caracteriza porque el par de elementos delanteros de
enganche tiene porciones de enganche que se alzan hacia
arriba en sus porciones de extremo distal, respectivamen-
te.

[0008)
[Efectos ventajosos de la invencién]

Segin la invencién descrita en la reivindicacién 1,
el par de cubiertas de carroceria incluye elementos de-
lanteros de enganche formados en sus porciones delanteras
y elementos de montaje de cubierta formados en su inter-
ior respectivamente, y el protector de pierna incluye
agujeros de enganche que estan enganchados con los ele-
mentos delanteros de enganche y elementos de montaje
traseros que estdn dispuestos dentro de las cubiertas de
carroceria y se extienden hacia atras, y estdn fijados
junto con el par de elementos de montaje de cubierta. Por
consiguiente, el elemento delantero de enganche de la cu-
bierta de carroceria se engancha con el agujero de engan-
che del protector de pierna y el par de elementos de mon-
taje de cubierta y el elemento de montaje trasero estén
fijados en comin y por lo tanto es posible unir de forma
sumamente ficil el par de cubiertas de carroceria iz-
quierda y derecha y el protector de pierna entre si.
[0009]
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Debido a dicha constitucién, el niimero de porciones
de sujecién se puede minimizar y por lo tanto, es posible
mejorar la productividad debido a la reduccién de las
horas de montaje-hombre y también es posible reducir el
costo debido a la reduccién del numero de piezas, tal co-
mo tornillos y tuercas.

{0010}

Ademés, la estructura de montaje de cubierta de ca-
rroceria de vehiculo adopta la estructura que permite la
sujecién dentro de la cubierta de carroceria que no se
puede ver desde el exterior y por lo tanto, la estructura
de montaje de cubierta de carroceria de vehiculo se puede
obtener con un aspecto favorable. Ademas, puesto que la
estructura no se puede sacar desde el exterior, también
es posible obtener el efecto ventajoso de que es posible
evitar el robo de la cubierta de carroceria, el protector
de pierna y andlogos.

[0011]

Segin la invencién descrita en la reivindicacién 2,
el par de elementos delanteros de enganche tiene superfi-
cies ahusadas a lo ancho de sus superficies exteriores en
un estado en el que el par de elementos delanteros de en-
ganche contactan entre si y por lo tanto, al sujetar con-
juntamente el par de elementos de montaje de cubierta y
los .elementos de montaje traseros, el par de elementos
delanterocs de enganche es guiado suavemente mientras es
alineado dentro de los agujeros de enganche, por lo que
es posible lograr una operacién suave de montaje. Ademis,
es posible unir el par de cubiertas de carroceria y el
protector de pierna a tope sin hacer complicada la es-
tructura asi como sin formar un intervalo.

[0012]

Seguin la invencién descrita en la reivindicacién 3,
el par de elementos delanteros de enganche tiene porcio-
nes de enganche que se alzan hacia arriba en sus porcio-
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nes de extremo distal respectivamente. Por consiguiente,
las porciones de enganche funciocnan como medics de pre-
vencién de extraccién y por lo tanto es posible mantener
el estado de enganche fiable de los elementos delanteros
de enganche en los agujeros de enganche por lo gque se
puede asegurar el estado de unién favorable y fiable del
par de cubiertas de carroceria y el protector de pierna.
[Mejor modo de llevar a la préctica la invencidn]

[0013]

Una realizacién de la presente invencién se explica
en unién con los dibujos anexos. Aqui, los dibujos se de-
beran observar en la direccién de los simbolos.

[0014]

La figura 1 es una vista lateral izquierda de una
carroceria de vehiculo mostrando toda la estructura de
una motocicleta segin la presente invencién. La motoci-
cleta 1 incluye un bastidor de carroceria de vehiculo de
tubos de acero soldados 2 que constituye una estructura o
una estructura de bastidor. El bastidor de carroceria de
vehiculo 2 incluye un tubo delantero 3, un bastidor prin-
cipal 4 que estd unido al tubo delantero 3 y se extiende
hacia una porcién inferior trasera de la carroceria de
vehiculo, y bastidores traseros 5 que se bifurcan a la
izquierda y derecha de una porcién intermedia del basti-
dor principal 4, se extienden hacla la porcidén trasera de
la carroceria de vehiculo en la posicién sustancialmente
horizontal, y, después, se extienden en la direccién su-
perior oblicua. Ademds, un bloque secundario trasero 6
que tiene forma de U en vista en planta estd conectado a
una porcidén trasera de extremo del bastidor trasero 5 y
se soporta horizontalmente.

[0015]

Una horquilla delantera 7 se soporta rotativamente
en el tubo delanteroc 3 del bastidor de carroceria de ve-
hiculo 2, mientras que una rueda delantera 8 estd montada
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pivotantemente en un extremo inferior de la horquilla de-
lantera 7. La horquilla delantera 7 en la que la rueda
delantera B8 estd montada pivotantemente, estd provista de
un guardabarros delantero 9 y una zona que se extiende
hacia atrds desde una posicién encima de la rueda delan-
tera B8 se cubre con el guardabarros delantero 9. Ademéis,

-un manillar 10 estd montado en una porcién superior de

extremo de la horquilla delantera 7 en un estado en el
que el manillar 10 se extiende en direccién hacia la iz-
quierda y derecha.

[0016]

Un bastidor de pivote 11 est4 montado en una porcién
inferior de extremo del bastidor principal 4 en un eatado
en el que el bastidor de pivote 11 se extiende hacia aba-
jo. Un eje cilindrico de soporte 12 estd montado en la
chapa de pivote 11 y un par de horquillas traseras iz-
quierda y derecha 13 se soportan pivotantemente en ambas
porciones de extremo del eje de soporte 12. Estas horqui-
llas traseras 13 se extienden hacia la porcién trasera de
la carroceria de vehiculo y una rueda trasera 14 se so-
porta pivotantemente en porciones de extremo trasero,
donde la rueda trasera 14 estd configurada de modo que
pueda bascular en la direccién vertical. Un extremo infe-
rior de un amortiguador trasero 15 estd conectado a un
extremo trasero de la horquilla trasera 13. El amortigua-
dor trasero 15 tiene su extremo superior conectado a una
caja 16 que esta fijada a un bastidor trasero 5 y un blo-
que secundario trasero 6. Ademas, un guardabarros trasero
17 estd montado en el bloque secundario trasero 6. Una
porcidén que se extiende hacia atrids desde encima de la
rueda trasera 14 se cubre con el guardabarros trasero 17.
[0017] ]

Ademas, detrds y debajo del bastidor principal 4 es-
tdn suspendidos una chapa de pivote 11 y un motor 19 que
se soporta en una ménsula de montaje de motor 18 que se

as
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extiende hacia abajo del bastidor trasero 5. En el motor
19, un cilindro 19b est4d montado en una forma sobresa-
liente, donde el cilindro 19b estd inclinado hacia ade-
lante del carter 19a y eventualmente asume una posicién
sustancialmente horizontal.

[0018]

Un carburador 20 estd dispuesto delante de y encima
de la culata de cilindro 19c del motor 19, y un tubo de
aire de admisién 21 que se extiende desde la culata de
cilindro 19c¢ del motor 19 est& conectado al carburador
20. Ademas, un filtro de aire 22 que se soporta en el
bastidor principal 4 estd dispuesto delante y encima del
carburador 20, y el filtro de aire 22 est& conectado con
el carburador 20 por medio de un tubo de conexién 23.
[0019]

Un tubo de escape 24 estd conectado con una porcién
inferior de la culata de cilindro 19c, mientras que el
tubo de escape 24 se extiende hacia atris en una posicién
sustancialmente horizontal y est& conectadec con un silen-
ciador 25 que esti dispuesto en una porcién lateral de la
rueda trasera 13.

[0020]

Aqui, un depdésito de combustible en forma de parale-
lepipedo aproximadamente rectangular 26 se soporta en el
bloque secundarioc trasero 6. Ademids, en el bastidor tras-
ero 5 se soporta un compartimiento portaobjetos 28 que
tiene su porcién superior abierta o cerrada por un asien-
to en tandem 27.

[0021]

Como se representa en las figuras 1 a 3, el bastidor
de carroceria de vehiculo 2 se cubre con una cubierta de
carroceria de vehiculo 30 hecha de resina sintética. La
cubierta de carroceria de vehiculo 30 incluye una cubier-
ta de manillar 31 que cubre el manillar 10, una cubierta
delantera 32 que cubre una superficie frontal del tubo

d

46



-0

=
il e e -

delantero 3, un protector de pierna 33 que cubre una por-
cién que va desde una superficie trasera del tubo delan-
texro 3 a un lado delantero del bastidor principal 4, un
par de cubiertas de carroceria izquierda y derecha 34L,
5 34R que cubren una porcién debajo del asiento en tandem
27 por los lados izquierdo y derecho, y un par de cubier-
. . tas laterales izquierda y derecha 35L, 35R que cubre un
'=Tlado inferior de las cublertas de carroceria 34L, 34R asi
'rcomo un lado inferior de una porcién trasera de la carro-
10rrcer1a de vehiculo.
i 10022]

'Eﬁh"; El protector de pierna 33 esti fljado a la cubierta

i _e cubierta 36 formados en su porcién periférica, mien-
LS' tras que el protector de pierna 33 esta fijado a un so-
i, porte (no representado en el dibujo) montado en el motor
2. 19 con tornillos mediante agujeros de montaje de soporte
_37 Formados en su porcién inferior. Adem&s, el protector
Wde pierna 33 se fija al bastidor principal 4 usando un
qu-perno por medio de un agujero de montaje de bastidor 38
formado en una superficie lateral de su porcién interme-
KV dia Y, al mismo tiempo, el protector de pierna 33 esti
v fijado al bastidor principal 4 junto con las cubiertas
l'laterales 35L, 35R usando tornillos a través de agujeros
25‘f?e montaje de bastidor 39. Aqui, porciones en las que se
ﬂﬂforman los agujeros de montaje de bastidor 39, se cubren
llcon las cubiertas laterales 35L, 35R.
[0023]
Las cubiertas laterales 35L, 35R se fijan al basti-
30 dor principal 4 conjuntamente con el protector de pierna
33 por medio de un agujero de montaje de bastidor 40 for-
‘mado en sus porciones delanteras y, al mismo tiempo, una
Wporcién de montaje de cubierta 41 que se forma en porcio-
nes superiores de las cubiertas laterales 35L, 35R y una
35 porcién de montaje de cubierta 42 que se forma en una
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porcién inferior de las cubiertas de carroceria 34L, 34R
estdn alineadas con los agujeros de montaje de cubierta
43 de las cubiertas de carroceria 34L, 34R y los agujeros
de montaje de cubierta 44 de las cubiertas laterales 35L,
35R que se forman en posiciones correspondientes a las
respectivas porciones de montaje 41, 42 y estAn montados
respectivamente en las cubiertas de carroceria 34L, 34R
fijando usando pernos.

[0024)

Las cubiertas de carroceria 34L, 34R, en un estado
en el que las cubiertas laterales 35L, 35R se montan en
las cubiertas de carroceria 34L, 34R, se hacen contactar
entre si y se unen entre si con elementos de montaje de
cubierta 45L, 45R, 46R, 46L, 46R, 47L, 47R que' se forman
en una porcién delantera inferior, una porcién delantera
superior y su porcién trasera usando tornillos. Adem&s,
las cubiertas de carroceria 34L, 34R estan fijadas a un
soporte (no representado en el dibujo) que estd conectado
al bloque secundario trasero 6 por medio de una porcién
de soporte de montaje 48 formada en su porcién trasera.
[0025]

Ademdas, entre los elementos de montaje de cubierta
45L, 45R, 46L, 46R, 47L, 47R, los elementos de montaje de
cubierta 45L, 45R que se montan en las porciones delante-
ras inferiores de las cubiertas de carroceria 34L, 34R
estan fijados entre si dentro de las cubiertas de carro-
ceria 34L, 34R junto con un elemento de montaje trasero
49 del protector de pierna 33.

[0026]

Como se representa en las figuras 4 y 5(a), el ele-
mento de montaje trasero 49 del protector de pierna 33 se
extiende hacia atrds con un escalédn desde un extremo
trasero de una superficie exterior en una porcidén inter-
media en la direccién transversal e incluye una porcién
superficial superior 50 que tiene una forma aproximada de
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sector en una vista en planta y una porcién de superficie
lateral 51 que se extiende hacia abajo de una porcién pe-
riférica de la porcién superficial superior 50. En una
porcién escalonada entre el elemento de montaje trasero
49 y un extremo trasero de una superficie exterior se
forma un agujero de enganche 52 y se forma un agujero de
montaje 53 en una porcién inferior 5la de la porcién de
superficie lateral 51.

[0027}

Ademas, las porciones delanteras inferiores de las
cubiertas de carroceria 34L, 34R tienen sus respectivas
porciones superficiales superiores en contacto entre si
linealmente en una posicién intermedia en la direccién

. transversal y, al mismo tiempo, tienen sus respectivas

porciones superficiales inferiores en contacto entre si
en una configuracién escalonada en una posicién desplaza-
da de la posicién intermedia. Es decir, en la figura 5(b}
que muestra un estado en el que las cubiertas de carroce-
ria 34L, 34R contactan entre si, en la posicién a lo lar-
go de una linea VI-VI, como se representa en la figura
6{(a), se forma una porcién sobresaliente 54 en la porcién
superficial inferior de la cubierta de carroceria 34L y
la porcién sobresaliente 54 se engancha con una porcién
ranurada 55 formada en la porcidén superficial inferior de
la cubierta de carroceria 34R. Ademds, en la posicién a
lo largo de una linea VI'-VI' en la figura 5, como se re-
presenta en la figura 6(b), se forma una porcidén sobresa-
liente 56 en la porciédn superficial inferior de la cu-
bierta de carroceria 34R y la porcién sobresaliente 56 se
engancha con una porcién ranurada 57 formada en la por-
cién superficial inferior de la cubierta de carroceria
34L. Debido a tal constitucién, se hace que las superfi-
cies externas de las cubiertas de carroceria 34L, 34R
contacten favorablemente entre si sin escalones ni inter-
valos.

a9
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[0028]

Ademds, en las porclones de extremo delantero de las
porciones intermedias en la direccién transversal de las
cubiertas de carroceria 34L, 34R se forman elementos de-
lanteros de enganche 58, 58 que sobresalen hacia adelante
con escalones, respectivamente. El par de elementos de-
lanteros de enganche 58, 58 tiene superficies ahusadas
59, 59 respectivamente en las superficies exteriores en
la direccidédn transversal cuando los elementos delanteros
de enganche 58, 58 contactan entre si y se forman en una
forma trapezoidal en una vista en planta que se estrecha
gradualmente hacia el extremo distal. Ademas, el par de
elementos delanteros de enganche 58, 58 incluye porciones
de enganche 60, 60 que se alzan hacia arriba en sus por-
ciones de extremo distal y porciones de ranura 61, 61 se
forman detréds de las porciones de enganche 60, 60 y por
lo tanto, los extremos distales de los elementos delante-
ros de enganche 58, 58 se forman en seccién transversal
aproximada en forma de U.

[0029]

Como se representa en las figuras 7 a 9, los elemen-
tos de montaje de cubierta 45L, 45R se forman en superfi-
cies traseras de las respectivas cubiertas de carroceria
34L, 34R en un estado en el que los elementos de montaje
de cubierta 45L, 45R sobresalen oblicuamente y hacia aba-
jo de las superficies traseras, y los elementos de monta-
je de cubierta 45L, 45R se solapan entre si en un estado
en el que las cubiertas de carroceria 341, 34R se hacen
contactar entre si. Ademds, se forman agujeros pasantes
62, 63 respectivamehte en los respectivos elementos de
montaje de cubierta 45L, 45R. En un elemento de montaje
de cubierta 45R se forma una porcién sobresaliente anular
64 que estd encajada en el agujero pasante 62 de otro
elemento de montaje de cubierta 451 cuando ambos elemen-
tos de montaje de cubierta 45R, 45L se solapan entre si
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para alinear ambos agujeros de introduccién 62, 63 co-
axialmente.
[0030]

Las cubiertas de carroceria 34L, 34R que contactan
entre si de esta manera tienen superficies traseras de
sus porciones delanteras inferiores colocadas encima de

. la porcién superficial superior 50 del elemento de monta-

je trasero 49, tienen elementos delanteros de enganche
58, 58 introducidos en el agujero de enganche 52 del pro-
tector de plerna 33, y tienen porciones de ranura 61, 61
formadas en los elementos delanteros de enganche 58, 58
enganchados con porciones de reborde 52a que constituyen
los agujeros de enganche 52.

[0031]

En tal estado, una tuerca de fijacién 65 est& monta~
da en una porcién inferior 5la de la porcién de superfi-
cie lateral 51 del elemento de montaje trasero 49 y la
porcién inferior 5la se solapa a los elementos de montaje
de cubierta 45L, 45R de las cubiertas de carroceria 34L,
34R. Después, introduciendo un tornillo 66 en el agujero
pasante 63 formado en el elemento de montaje de cubierta
45R, se fijan conjuntamente los elementos de montaje de
cubierta 45L, 45R de las cubiertas de carroceria 34L, 34R
y el elemento de montaje trasero 49 del protector de
pierna 33.

[0032]

Cuando se sujeta el tornillo 66, las cubiertas de
carroceria 34L, 34R se empujan hacia el protector de
pierna 33. 5in embargo, puesto que las superficies exte-
riores a lo ancho de los elementos delanteros de enganche
58, 58 se forman de las superficies ahusadas 59, 59, las
superficies ahusadas 59, 59 se guian a lo largo de por-
ciones de reborde izquierda y derecha 52a que constituyen
los agujeros de enganche 52 y por lo tanto, los elementos
delanteros de enganche 58, 58 se alinean con el centro
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del agujero de enganche 52. Por consiguiente, cuando el
perno 66 estd completamente fijado, los extremos delante-
ros de las cubiertas de carroceria 34L, 34R y los extre-
mos traseros del protector de pierna 33 se hacen contac-
tar favorablemente entre si sin formar escalones o inter-
valos.

[0033]

Después del protector de pierna 33, se fija el par
de cubiertas de carroceria 34L, 34R y el par de las cu-
biertas laterales 35L, 35R al lado de carroceria de vehi-
culo de esta manera, se monta el compartimiento portaob-
jetos 28 en el bastidor trasero 5. Por consigquiente, las
posiciones de sujecidén de los elementos de montaje de cu-
bierta 45L, 45R y los elementos de montaje traseros 49
que estén dispuestos dentro de las cubiertas de carroce-
ria 34L, 34R asumen posiciones que oculta el comparti-
miento portaobjetos 28 también desde el interior.

[0034]

Como se ha explicado anteriormente, seqin la estruc-~
tura de montaje de cubierta de carroceria de vehiculo pa-
ra motocicleta de esta realizacién, el par de cubiertas
de carroceria 34L, 34R incluye elementos delanteros de
enganche 58, 5B formados en sus porciones delanteras y
los elementos de montaje de cubierta 45L, 45R formados en
su interior respectivamente, y el protector de pierna 33
incluye los agujeros de enganche 52 que est&n enganchados
con los elementos delanteros de enganche 58, 58 y los
elementos de montaje traseros 49 que esté4n dispuestos de-
ntro de las cubiertas de carroceria 341, 34Rly se extien-
den hacia atrés, y estdn fijados junto con el par de ele-
mentos de montaje de cubierta 45L, 45R. Por consiguiente,
enganchando los elementos delanteros de enganche 58, 58
de las cubiertas de carroceria 34L, 34R con los agujeros
de enganche 52 formados en el protector de pierna 33, los
respectivos elementos de montaje de cubierta 45L, 45R de
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las cubiertas de carroceria 34L, 34R y el elemento de
montaje trasero 49 del protector de pierna 33 se fijan
conjuntamente y, por lo tanto, es posible unir de forma
sumamente fAcil el par de cubiertas de carroceria 34L,
5 - 34R y el protector de pierna 33.
- [0035]
_ Por consiguiente, las porciones de sujecién se pue-
ﬁaiden hacer sumamente pequeflas en nGmero y por lo tanto, es
Lubosible mejorar la productividad debido a la reduccién de
10“|1as horas de montaje-hombre y, al mismo tiempo, también
wk}es posible lograr la reduccién de costo debido a la re-
.ij&ducc16n de numero de piezas como los tornillos 66 y las
b “guercas de fijacién 65. :

fﬁ } ?; Ademas, esta realizacidén adopta la estructura que
;wl pérmlte la sujeciébn dentro de las cubiertas de carroceria
Iv* 34L, 34R que no se pueden observar desde el exterior Y
12! ‘por' lo tanto, es posible obtener el aspecto favorable.

ﬂ&““Ademés, es dificil quitar las partes desde el exterior,
iﬁ ‘también es posible obtener un efecto de prevencién de ro-
" bos con respecto al protector de pierna 33, las cubiertas
5' qe carroceria 34L, 34R y an&alogos.

. llgl

‘f [0037]

f; Ademds, el par de elementos delanteros de enganche
“og

25n,58, 58 tienen superficies ahusadas 59, 59 a lo ancho de

.
.' l

'fqus superficies exteriores en un estado en el que el par
“:de elementos delanteros de enganche 58, 58 contactan en-

' tre si y por lo tanto, al sujetar conjuntamente el par de
elementos de montaje de cublerta 45L, 45R y la porcién

30 inferior 5la de los elementos de montaje traseros 49, el
par de elementos delanteros de enganche 58, 58 son guia-
rdos suavemente mientras que son alineados dentro de los
%agujeros de enganche 52, por lo que es posible lograr la
operacién suave de montaje. Ademds, es posible unir el

35 par de cubiertas de carroceria 34L, 34R y el protector de

A

\03
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pierna 33 a tope sin hacer complicada la estructura asi
como sin formar un intervalo.
[0038]

Ademds, el par de elementos delanteros de enganche
58, 58 tienen porciones de enganche 60, 60 que se alzan
hacia arriba en sus porciones de extremo distal respecti-
vamente. Por consiguiente, las porciones de enganche 60,
60 funcionan como medios de prevencién de extraccién y
por lo tanto, es posible mantener el estado de enganche
fiable de los elementos delanteros de enganche 58, 58 en
los agujeros de enganche 52 por lo que se puede garanti-
zar el estado de unién favorable y fiable del par de cu-
biertas de carroceria 34L, 34R y el protector de pierna
33.

[0039]

La presente invencidén no se limita a la realizacién
antes mencionada y son concebibles sus modificaciones
adecuadas, mejoras y andlogos.

[Breve descripcidén de los dibujos]
{0040]

[Figura 1] Una vista lateral izquierda de una carro-
ceria de vehiculo mostrando toda la estructura de una mo-
tocicleta segin la presente invencién.

[Figura 2] Una vista lateral ampliada de una porcién
trasera de la motocicleta.

(Figura 3] Una vista en perspectiva que representa
un protector de pierna, una cubierta de carroceria y una
cubierta lateral.

[Figura 4] Una vista lateral de una porcién de unién
del protector de pierna, una cubierta de carroceria y la
cubierta lateral antes de la sujecién.

[Figura 5] Una vista en planta de una porcién de
unién del protector de pierna y el par de cubiertas de
carroceria gque se hacen contactar entre si antes de la
sujecién.

X
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[Figura 6] (a) es una vista en seccién transversal
tomada a lo largo de una linea VI-VI en la figura 5, y
(b) es una vista en seccién transversal tomada a lo largo
de una linea VI'-VI' en la figura 5.

[Figura 7] Una vista en perspectiva despiezada de
una porcién de sujecidén que une el protector de pierna y
el par de cubiertas de carroceria como se ve por un lado
de superficie posterior.

[Figura 8] Una vista en seccién transversal de una
porcién de unién entre el protector de pierna y el par de
cubiertas de carroceria.

[Figura 9] Una vista trasera de la porcién de unién
entre el protector de pierna y el par de cubiertas de ca-
rroceria.

[Descripcién de los nimeros y signos de referencial
[0041]

1l: motocicleta

27: aslento en téndem (asiento)

33: protector de pierna

34L, 34R: cubierta de carroceria

45L, 45R: elemento de montaje de cubierta

49: elemento de montaje de porcién trasera

52: agujero de enganche

58, 58: elemento delantero de enganche

59, 59: forma ahusada

60, 60: porcién de enganche

P
o>
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[Designacién del documento] Resumen
[Resumen]

[Problema] Proporcionar una estructura de montaje de
cubierta de carroceria de vehiculo de una motocicleta que
puede lograr la mejora de la productividad atribuida a la
reduccién de las horas de montaje-hombre y la reduccién

del costo atribuido a la simplificacién de la estructura.

[Problemas que la invencién ha de resolver] Un par
de cubiertas de carroceria 34L, 34R incluyen elementos
delanteros de enganche 58, 58 formados en sus porciones
delanteras y elementos de montaje de cubierta 45L, 45R
formados en su interior respectivamente. Un protector de
pierna 33 incluye agujeros de enganche 51 que se engan-
chan con los elementos delanteros de enganche 58, 58 y
elementos de montaje traseros 49 que estin dispuestos de-
ntro de las cubiertas de carroceria 34L, 34R y se extien-
den hacia atrés, y se fijan junto con el par de elementos
de montaje de cubierta 45L, 45R.

[Dibujo seleccionado] Figura 2.
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