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SISTEMA DE FIJACION PARA RIELES FERROVIARIOS

El invento so refiere a un “Sistema de fijacién para Rieles Ferroviarios” en

particular @ un conjunto de hombro y grapa de sujecién mejorados y su método
de Instalacién.

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencién estd enmarcada dentro del campo de |a Ingenieria Civil
més concretamente en el Area de transportes ferroviarios

Esta Invencién es aplicable en el medio ferroviario, en lo referente a las
superestructuras de las vias fémeas y més especificaments es 0t para fiiar los
rieles a |as traviesas o durmientes de concreto.

La traviesa de concreto es un elemento que se produce en una fabrica y en el
cual durante el proceso de fabricacién se le colocan o embeben a cada una dos
parejas de hombros cuando el concreto esta aiin fresco o no ha endurecido.
Cada pareja de hombros toma cada uno de los dos rieles que son fijados a las
traviesas durante la construccion, conformando |a lines férea.

A su vez el riel 8e sujeta a cada hombro medianie una grapa que en uno de sus
extremos se aloja dentro de la cavidad del hombro o inserto con la ayuda de una
herramienta, mientras que el otro extremo de dicho grapa sujeta el rel. Ver
isométrica en figura No. 1.

ANTECEDENTES DE LA TECNICA (TECNICA ANTERIOR)

La evolucidn de la sociedad actual ha requerido un mejor y eficiente modo de
transporte tanto de carga como de pasajeros, ko que ha trascendido en la
bisqueda de altemativas méas eficientes y econbémicas.

Los Sistemas de Fijaciones que se han venido utilizando incorporan grapas
metaiicas estrictamente disefiados para hacer conjunta con un tipo de hombro o
inserto, como ha sido lo usual para las traviesas de concreto, por ejemplo, de
trocha yérdica La experiencia y toda ls informacion recopliada a lo largo de los
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afios ha demostrado que las fijaciones, hombros, insertos o cojinetes ferroviarios
debsn tener unas caracteristicas técnicas y de calidad bien definidas de tal
forma que no se vee afectada su estabilidad dentro del elemento de soporie o
traviesa, nl la de ninguno de los componentes fundamentales del sistema de
apoyo o de distribucion de cargas.

A la fecha los rieles se han fijado a las traviesas, por ejemplo, de la trocha
yardica mediante grapas elaborados de vailia, por haberse considerado que la
varilla es suficlente para las exigencias a que son sometidos los ferrocarriles de
estas especificaciones. Sin embargo, s8 ha encontrado que la varila que
conforman dichas grapas es muy susceptible a admitir deformaciones
permanentas que alteran la elasticidad de disefio y en consecuencia las cargas
de presién que se debe ejercer sobre el riel.

Estas deformaciones permanentes tienen su origen en alguna de las siguientes
exigencias o en la suma de todas. a) Cuando las grapas han trabajado un largo
tiempo y han sido sometidos a varios millones de ciclos de trabajo. b) Cuando
las grapas por razones constructivas de Jas linea férreas, se tienen que
desinstalar para volverios a instalar. ¢) Cuando su instalacién se hace sin la
herremienta adecuada o haciendo mal uso de ella.

Estas cireunstancias estéin disminuyendo el tiempo de vida utd de las grapas ¥
exigen un riguroso control de su instalacion por parte del conatructor, que
redundan en un mayor costo de estos elementos y de mantenimiento y lucro
cesante de la via ferrea.

Por ofra parte existe el limitants de tener que usar sismpre el miamo tipo de
grapa especifica para cada hombro ya que, coma se menciond, la pareja grapa —
hombro suele ser diseflada de tal manera que un grapa case con un hombreo
especifico y por lo tanto no es posible utilizar otro tipo de grapa an cuando ésta
sea mejor.

Finaimente existe e limitante de que cuando se Instala o cambia una grapa 8o
requiere de una heramienta especializada para tal uso y no e puedoe realizar el
trabajo sin contar con dicha herramienta.
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Los anteriores y otros inconvenientes o limitantes se solucionan o mejoran
considerablemente con el presente sistema de fijacidn para rieles ferroviarios de
la invencién.
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La Figura No 1, es una vista en perspectiva esquemética del sistoma de fijacion
para rigles de la presente invencidn

La Figura No 2, es una vista an explosidn del aistema de la figura 1.
La Figura No 3, es una visia lateral de la grapa de la presente invencidn

La Figura No 4, es una vista en pianta de la parte inferior de la grapa de Ia figura
3

La Figura No 5, es una vista frontal y una perspectiva de la grapa de la figura 3.
La Figura No 6, es una vista frontal del hombro o inseric de la figura 6.
La Figura No 7, es una vista lateral del hombro a inserto de la figura 6.

La Figura No 8, es una gréfica comparativa de fa capacidad de deformacion de
las grapas del estado de la técnica y de las grapas de |a presente invencién.
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RESUMEN DE LA INVENCION

Este Invenio se refiere a un Sistema de Fliacién para rielea ferroviarios que
comprende una grapa y un hombro oon &l carrsspondiente procedimiante para
sncajar 18 graps dentno cel hombro, sin utilizacidn de herramienta especlal
alguna, sino simplemante mediante un mazo o marilio de suficients pesn, pues
los procadimienios actvaimente Utlizados, debidos a limitaclones de le grapa,
requieren de herramienta empecial para que ests Oimo no deteriora
premesturamente. Esta Sisiama de Fllacion con el procedimiento descrito,
permiten la fjackin del riel a la treviesa de concrelo cuya grapa metilica sa
fabrica de 1amina, |a cusl por tener mayar Area de comacio que la varilla sobre =
el ¥ tamblén mayor drea de contacic dentro de la cavidad del hombro,
distribuye mejor los esfusrzos para soporier las cargas producidas o fransmitidas
por el paso dé un tren,

Este sisterna que comprends une grapa que se slzbora de lémina de acem
terplada, lz proves sus caractetislicas eldsticas, la cual se inatala dentro de un
hombro de acer preveniente de fundicldn.

La parke mas ancha del grapa, tiens el ancho necesarlo para alojarss dantro de
la cavidad del hombre ¢ inserto, haciendo contscto con éste en una supaficie
adecuade. En el ofro &xtremo, la parte angasta, hace contecto con el del, para
wjarcer la presion de disefio ¥ sujelaro firmemente a la taviesa.

La ranura que presenta la grapa en parte da su recarrido, amancando de la
sarcion méa angosta, thene tome pbjeto permitir que &xistan dos secclones que
van paralelas, las cuales se puedan separar o untar entre §i, pam faciitar su
alojamiento dentro dal hombro o insario.

Finalmente l= invencldn suministra un procesc para realizer la insercldn da la
grapa al hombro y fijer la traviesk.



- joogos

DESCRIPCION DETALLADA DE LA MODALIDAD PREFERIDA

La sigulente descripcion de la mnodalidad prefarkia as hace con base en loa
dibujo=s mencionadee.

Con relacidn a ks figuras en la figura No. 1 % aprecia ¢l Sleteme de fliackin
pera rielea ferroviarios, donde se ven loe diferentes componentes v
ensamblados como quederdan en la via o carlera. Conformando aste conjunio
esta la grapa (1), cuyo sxtremo mae ancho se Imroduce dantro della cavidad del
hombro o insern (2}, mientras que el exirerno angoste del menclonada grapa
(1), sujete &l patin (3} del riel (4} conira Ia traviesa de eancreta {5), B riel {4}
descansa sobre una almohadlls (7), y #5ta a su vez descansa sobre la traviesa
(3), quedando entre estns dos slementos 8 menora de sandwich, © cual la
pemmite las funclones de amortiguacion y trasmislén de las carges o esfuerzos
del rial de manara upifarme en fa supericle de contacto con |a traviesa o asianin
del iel. La parta inferior del hombm a insetao (2), que no ae obsarva an la figura
No. 1, ¥ que 85 la que estd embebida dentro dal concrebs de |a traviesa, podrla
eatar eonformada por une, dos o0 mas patas de anclale.

En melaclin a ks figura No. 2, se apracian an esta los mismos slementos del
sislema de fijacion, en forma suelta v direccionados hacls as posiciones en que
g& ansamblaria aste conjunto, para efectos de una mayor comprensitn viswal. La
parta del hombro o Inserto (2) qua aesté dilujeda con lineas a trazo, comresponde
ka parte (G} que 58 embebe en el concreda da la traviesa (5), ¥ que para efeclos
fde este dibujo s& acume de dos patas, pero podrlan ser mas o solamants una.
Para efectos de aste "Sisteta de fijacidn de Rlsles Femoviaros®, solo s& thans
Bh cuanta ka parts superlor del hombro o insents {2}, pussio gue a8 el ensamble
entra al tipo de grapa {1}, dentro del ipo de cavidad del inserto u hombro (2),
parte del objeto de asta invencidn. En ol dibujo también se aprecia la almohadila
(7} que 32 instala sobre |a travieaa an ol espacio llbre que hay enlre los dos
hombros o insedtos (2) v que recibe &l riel {(4), Io cual sirve para amortiguar al
iImpacio que se producs enla o risl (4) v Ia traviesa (5.

En cuanto & la figura No. 3, en esta 36 aprecia la frme parecida a un gancho
que Henw la grapa cuando se nbserva lateraimente, v la cual sa fabrica de una
lamina o platine de Bcero que contenge carecwristicas especiales como las
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especiicadas en I8 normas americanas  SAE 5260, SAE 5180H a simiarea
{13}, La construccion con sata Amina le da ventajas sléslicas v da resistencla a
la sujeciin da los rialas a las traviesas de, por ejemplo, trocha yardica similares
a las que sa tienen en productos tales como son ins muslles da hellesta para
equipo rodaerte, por sjemple ks camiones. Al sar fabricads coth base en la
lamina sspecificada anterarmente, tamblén permite k2 aplicacién de unma mayor
canga de apriata sobre el del. Esta viata |ateral, siguiendo el recorrido sl gancho
la podemos sectorizar asi: Seclor (§) comesponde a la [onglhud gua pamite el
apcyo y fijackin da s grapa sobre al patin del riel que se eats fijando. El sector
{B) correaponde a la longitud que permite el apoyo del grapa sobre la asuperficle
plana que esta demtro de |a cavidad del hombro o inserto. En consecuencia este
sactor (8) es la parte de |la grapa que entma parciaimente y se acomads dantro da
la cavidad del hambro o mserto. Los sectores (100, {11} ¥ (12} corresponden a
los sectores gue en forma elastica conactan a los sackores 8) v {8), de los
cuvlos = sector {10} presenta una curvalura que es la que principalmente
permilsa o  movimienta elastico de la grapa El sactor {11) 88 un rama
bisicamente recio que enire olras cosas conecla el sector (10) con el {12),
slendo este Gitimo secter {12), &l que conjumaments con e sector (B reclbe
primearamanea la came provenlants dal del. La difesencs de altura (14) o
distancia enine los alineamienios an los dos axivemns da la grapa, s0h los qua
originan la fuarza de apriiate que s ajerca sobre el patin del riel cuando los dos
allnesmiento externcs de los extremos de kb grapa, tienden a coslinearse por el
levanlamientn que sa le induce al sector {8), cuando &l patin del riel queda

debajo de esta sector une vez 86 ha instalado la grapa dentro del inserio y sobre
al rial.

Pasando a la figura No. 4, en ella 68 aprecia la dimanaldn {15} corresponds o la
longitud de |2 graps, & igualmentes la dimension (18) que cormesponde a su ancho
méximg, La dimensidn (22) es el minlmo encho da |a grapa, donde terminan los
extremos da |3 grapa que sujetan el riel, Esta extremns estédn separadoa, pues
la grapa viene con una abertura o destjers que se hace a lo kargo dal mismo,
COn excepcion de la distancia {17), corespondisnde al sactor donde no estd
separeda e grapa en dos partes.esta saparackdn parcial de la grapa, con un
espacio en |a parte cendral, croa dos tiree longldinales que permite que sus
exirémos (18} se puedan juntar acercéndose hasta en una distencia {19) y de
esta forma pasar a través de una abertura que tiena el hambro ¢ inserto, cuando



dichos exiremos son forzados con una hamamienta durante la hetalacin de la
grapa 8n |a via férrea; después de que sabas axtremos han pasado a traves de la
mencionada abestura dal hnmhrn. la herramienta los susha y esing mxdremnps
regresan elasticamente a su posiclon Inlcial, pero ya en contach con al patin ded
riel para ajustario contra la traviesa o durmiente de concreto. La dimension (20)
corresponde al ancho minimo de la aberiura, la cual termina en fonma
redondeada.

En relacidn a la figura Na. &, an ésta se apreoian las tiras longhudinales de |a
grapa que §8 apoyaran contra el patin del riel, se muestra oo sl slemento para
que se pueda observar ba forma de kas tirms longihudinales ¥ ka curvalure que
baman log extramos e apietan el patin del riel sobre la reviesa. Se hace notar
que los extremos de donde arrancen las dos tiras longltudinales ¥ que es &l
mismo lugar donde éstas se juntan pera conformar ka parte monolitica de la
grapa, qus no esth diidide en dos tirag, tene ubleada al sdremn {26) donde
arrancan las dos tiras, bastante desplazado del extremo (28) de la grapa, para
parmitir que el sector macizo de 12 grapa, determinado emtre (28) vy (28), que &5
donde se¢ concentren los esfuérzos que Inducan el trabajo elistion de la graps,
sea mas solido que an otras grapas donde los extremes (26) v (28) estan mas
préximos, asio s quedando el extemo (26) an el secior de la curva {10), Da
oira parte refiriéndonos a les grepas achualments utlilzados e mencionado
sactor curva donde ss concantran os eafuerzoe elisticos, na es manolifico sing
conformado por varilas que e permiten a kB grapa duranie su irabaja,
prematuras deformaclones permanentss. La grapa s sometida & un tratamlento
térmice durants sy pmoceso de eleboracidn o que Il proves caracteristicas
elastces,

En & figurd N¢. 8 podemoe ver una base o plataforma {23) qus sirve de apoyo a
las paredas latarales o sletas (24), las cugles son curves con ol fin de der
sustento no solo |ateral sino vertical a la grapa o gancho, ¥ el fondo o pared
posterior (25}, la cual tiene uma perforacidn o espacio rectangular superior (26)
por dorde pesard posteriormants |a grapa o gancha para fijar o sujetar el fal,
todo el conjunto (24), {26} y (23). tiene la funokdn de confinar la grapa gue
finalmente sujeta al camil p el por donde circula & tren. Todas las antericres
partes se encuentran fundidas &n une sola piaza.

1
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La pared postarior (25) es un poco més alia que las aletas o paredes laterales
(24) debido a que en altura le quedan dos orejas o cabezales (27), con el Unico
fin de imposiblitar el desplazamiento de!l gancho o grapa, en general el disefio
de la pared posterior (25) atiende los requerimientos debidos sl desplazamiento
de la grapa entre la cavidad conformada por (24), (25) y (23) y al confinamiento
del riel enire dos hombros o fljaclones,

Partiendo de la base o plataforma (23) hacia abajo, el elemento, hombro o
fijacion esta compuesto en su parte inferior por pata o patas embebidas dentro
del concreto de la traviesa.

En general el elemento de fijacién u hombro ya en funcionamiento queds
sumergido en al concreto desde su base o plataforma (23) inclusive y hacia
abajo, quedando Gnicamente visible sobre la traviesa o durmiente de concreto
|as plezas (24) y (25). y la base o plataforma (23), espacio en el cual se insertard
la grapa quedando sujetado y anclado contra el oficio de la pared posterior (25),

La figura No. 7 corresponde a la visia lateral donde se observa la conformacion
general del elemento de fijacion, donde se destaca las paredes laterales (24),
que en su parte superior no son paralelas a la bage o plataforma (23) sino que
tienen una pendiente 1al que desde la pare frontal hacia la posterior va
ascendiendo casi hacla la parte superior de la pared posterior (25), donde inician
las orejas o cabezales (27) que son la parte superior de la pared posterior (25).

Las paredes laterales (24) son perpendiculares a la base posterior (23) v
después de el punto donde inicia la pendiente se va perdiendo O alejando esta
pendiente.

En cuanto al procedimiento de instalacién de la grapa esie consta de los
siguientes pasos:

Primer paso: Colocar la aimohadilla (7) que se usa entre ol riel (4) y las traviesas
(5) con el fin de minimizar la abrasién de las traviesas (5) an el érea del asiento
del risl (4) y reducir los efecios de impacto y vibracién en la estructura de la
canmilera.

W
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Segundo paso: Se coloca el riel (4) sobre las aimohadilla (7) transversal a las
traviesas.

Tercer paso: Se montan los deméds componentes del “Sistema de fijacién para
Rieles Fermroviarios” para fijar el riel (4) a |as traviesas (5), para lo cual usamos ia
grapa (1) como elemento que une el conjunto [riel (4), hombro (2), traviesa (5)).
Para insertar la grapa (1) al hombro (2) requerimos de una mazop de
aproximadamente 10 Ibs (no se requiere hemamienta especializada);
inicialmente colocamos el extremo (28) de la grapa (1) sobre la traviesa (5) en
frente de la parte de entrada del hombro (25), y fimitandole el movimiento vertical
generalmente con el ple damos un pequefio golpe con el mazo para que la
grapa entre ligeramente al hombro (2). Una vez logrado esto, |a grapa 68 gulada
en la cavidad (25) del hombro (2) y procedemos & der un golpe para que la
grapa (1) penetre totaimente en el hombro (2), pasando los extremos (27) de la
grapa (1) a través de la ventana (26) del hombro (2) y as| estos extremos (27)
sujetaran, fuertemente el riel (4) fjandolo a la traviesa (5). mientras que el
extremo (28) de la grapa (1), se ha alojado completamente dentro de la cavidad
(25) ded hombro (2).

La anterior descripcién corresponde a una modalidad y no pretende de ninguna
manaera limitar la invencién. Una persona medianamente versada en asia
materia técnica podra apreciar otras formag o modalidades de la invencidn.
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REIVINDICACIONES

1. Un Sistema de Fijacién para Rieles Ferroviarios caracterizado por que
comprende:

una grapa en forma de gancho que se elabora a partir de lamina, para fijar rieles
de ferrocarrll a traviesas de concreto, y el hombro o inserto para alojar dicha
grapa; y

un procedimiento de Instalacién de la grapa que comprende los siguientes
pasos.

Colocar |a aimohadilla (7) que se usa entre el riel (4} y las traviesas (5) con el fin
de minimizar la abrasion de las traviesas (5) en el drea del asiento del riel (4) y
reducir los sfectos de impacto y vibracién en la estructura de la carrilera.

Colocar el riel (4) sobre las aimohadilla (7) transversal a las traviesas.

Montar los demés componenies del "Sistema de fiacion para Rieles
Femoviarios” para fijar el riel (4) a las traviesas (5), pera lo cual usamos 1a grapa
(1) como elemento que une el conjunto riel {4), hombro (2), traviesa (5), Para
insertar la grapa (1) al hombro (2) requerimos de un mazo de aproximadamente
10 Ib. (no se requiere hemamienta especializada); iniclalmente se coloca el
extremo (28) de la grapa (1) sobre la traviesa (5) en frente de la parte de entrada
del hombro (25), y limiténdole el movimiento vertical generalmente con el pie s
la da un pequefio goipe con el mazo para que la grapa entre ligeramente af
hombro (2). Luego guiar la grapa en la cavidad (25) del hombro (2) y
procedemos a dar un golpe para que la grapa (1) penetre totaimente en el
hombro (2). pasando los extremos (27) de la grapa (1) @ través de la ventana
(26) del hombro (2) y asl estos extremos (27) sujetarén fuertements el riel (4)
fijandole a la traviesa (5), mientras que ol extremo (28) de 18 grapa (1), se ha
alojado completamente dentro de la cavidad (25) del hombro (2).

2  El Sistema de fijacién para risles ferroviarios de acuerdo con la
relvindicacién 1 caracterizado porque la l&mina de la grapa e8 lAmina de acero.
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3. El sistema de fijacidon para reles ferroviarios de acuerdo con [a
reivindicacién 1 o 2 caracterizado por que dicha grapa tiene se puede alojar en
un hombre o inserto disaflado para grapas elaboradas a base de varilla de acero

4.  Una grapa de 1Amina para fijacién de rieles ferroviarios que se caracteriza
porque comprende un sector (9) que comesponde a fa longitud que permita el
apoyo y fijacion de la grapa sobre el patin dsl riel que se asta fijando: el sector
(8) corresponde a la longitud que permite el apoyo del grapa sobre la superficie
plana que est4 dentro de la cavidad del hombro o inserto en consecuencia este
sector (8) es la parte de la grapa que entra parciaiments y se acomoda dentro de
la cavidad de} hombro o inserto, los sectores (10), (11) y (12) corresponden a los
sectores que en forma eléstica conectan a los sectores (8) y (8), de los cuales el
sector (10) presenta una curvatura que es la que principaimente penmite el
movimiento elastico de la grapa; el sector (11) es un tramo basicamente recto
que entre ofras cosas conecta al sector (10) con el (12), slendo este Citimo
sector (12), el que conjuntamente con el sector (9) recibe primeramente la carga
proveniente del riel; la diferencia de allura (14) o distancia enire Ios
alineamientos en los dos extremos de la grapa, son los que originan la fuerza de
apriete que se ejerce sobre el patin del rlel cuando los dos alineamiento externos
de los extremos de |a grapa, tienden a coalinearse por el levantamiento que se le
induce al sector (8), cuando el patin del del queda debajo de este sector,
949,%% la dimension (15) corresponde a la longitud de la grapa: la dimension
(16) que comesponde a su ancho maximo, La dimensién (22) es el minimo ancho
de la grapa, dordle terminan los extremos de la grapa que suletan el riel, estos
extremos estan separados, pues la grapa viene con una abertura o destijere que
se hace a lo largo dal mismo, con excepcidon de la distancia (17),
commespondients al sector donde no esté separada la grapa en dos pares, esta
separacién parcial de la grapa, con un espacio en la parte central, crea does tiras
longitudinales que permite que sus extremos (18) se puedan juntar acercindose
hasta en una distancia (19) y de esta forma pasar @ través de una abertura que
tiene e hombro o inserto, cuando dichos extremos eon forzados con una
herramienta durante la instalacién de la graps; ademas las tiras longltudinales
de que se apoyaran contra el patin del riel y una curvatura que toman los
extremos en donde dichos extremos de donde arrancan las dos tras
longitudinales no estén divididos en dos tiras: el extremo (26) donde errancan las
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dos tiras, bastante desplazado del extremo (28) de la grapa y el sactor de la
cusva (10).

5. Una grapa de acuerdo con la relvindicacidn 4 caracterizada porque dicha
Idmina es lamina de acero.

6- Una grapa de acuerdo con la reivindicacién 4 caracterizada por que dicho
acero tiene caracteristicas especiales como ias especificadas en las normas
SAE 5260, SAE 5160H o similares.

7. Una grapa de acuerdo con la reivindicacion 4 caracterizada porque dicha
grapa tiene se puede alojar en un hombro o inserto disefiado para grapas
elaboradas a base de varilla de acero.

8. Un procedimiento de instalacidn de la grapa del sistema que comprande
los siguientes pasos:

Colocar la akmohadila (7) que se usa entre el riel {4) y las traviesas (5) con el fin
de minimizar la abrasion de las traviesas (5) en el 4rea del asiento del riel (4) y
reducir los efectos de Impacto y vibracién en la estructura de la camilera.

Colocar el riel (4) sobre las almohadilla (7) transversal a las traviesas.

Montar los dem&s componentes del "Sistema de fijacion para Risles
Ferroviarios" para fijar el rlel (4) a las traviesas (5), para lo cual usamos la grapa
(1) como elemento que une el conjunto riel (4), hombro (2), traviesa (5), Para
insertar 1a grapa (1) al hombro (2) requerimos de un mazo de aproximadamente
10 Ib. (no se requiere herramienta especializada); inicialmente se coloca ol
extremo (28) de la grapa (1) sobre la traviesa (5) en frante de |a parte de entrada
del hombro (25), v limitandole el movimiento vertical generalments con el pie se
la da un pequefio golpe con el mazo para que la grapa entre ligeramente al
hombro (2). Luego guiar la grapa en la cavidad (25) del hombro (2) y
procedemos a dar un golpe para que la grapa (1) penetrs totaimente en el
hombro (2), pasando los extremos {27) de la grapa (1) a través de la ventana
(26) del hombro {2) y asl estos extremos (27) sujetarén fuertemente el riel (4)
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fijandolo a la traviesa (5), mientras que el extremo (28) de la grapa (1), se ha
alojado completaments dentro de la caviiad (25) del hombro (2).
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RESUMEN

Un sistema de fijaciones para rieles de ferrocarril, que incorpore una grapa en
forma de gancho elaborado a partir de |&mina de acero, para fijar rieles de
farrocarril a traviesas de concreto , el cual tiene caracteristicas apropiadas para
glojarse en ios hombros o inserlos que actvaimente se utiizan en forma
exclusiva para grapas elaboradas a base de varita de acero. Este invento
permite que se continien utlizando los mismos hombros © insertos que
actualmente se utilizan, pero con una grapa de mejores caracteristicas, con lo
cual no solamente se parmite una més eficiente y mayor duracidn de grapas,
sino que se pueden utiizar con las reclentemente instaladas traviesas de
concreto que ya astén en uso, sin necesidad de cambiarias y que significarian
una muy costosa inversion adiclonal en la actual infraestructura férrea que se
esti rehabilitando.

En general la grapa que forma del invento, iene forma de gancho que se
elabora de lamina de acero que es sometida a un tratamiento térmico durante el
proceso de elaboracion de la grapa, tratamiento este que le provee
caracteristicas olasticas.

La parte mas angosta del mencionado componente del Sistema de Fijacién,
denominado grapa, tiene el ancho necesario psra alojarse dentro de la cavidad
del hombro o inserio, haclendo contacto con este en una superficle adecuada. El
otro extremo, ta parte ancha hace contacto con el riel, para ejercsr la presion de
disefio y sujetar al riel firmemente contra la traviesa. La ranura que presenia en
parte de su recomrido, arrancando de la seccién més angosta, tiene como objeto
permitir que existan dos secciones que van paralelas, las cuales se pueden
geparar o Juntar entre si, para facilitar su alojamiento dentro de! hombro o
inserto.



- 000019

FIGURA N& f{



- 000020

FIGURA N



nonnzy

FIGURA N&3



gopoza

11|

iip2)

..um.l.__mi

= B e E—-

FIGURA N2 4



tonng

FIGURA N2 5




Anfa24

i21)
[ilie—

FIGURA N2 &



| nnnw'b/’

"FIGURA N2 7



Deformacién (mm)

®

I:_o = CLIPS ACTUALMENTE
UTILIZADOS EN COLOMBIA

|==O—CLIPS OBJETO DE ESTA
I PATENTE

Flaura No. 8

}WUUU



& SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCID
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES - DG
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(1) N* Za salciwd: £31) Int CF:

22) Fiecha de solldiud: 22041)05 {T1}Solchaniols) 1 PRECONCRETOE RAHS SA.

{30 Pioiiad () No Frindided 32) Fechs (3% Pais
(7 Irwimior{es]  HERMANDEZ SUAREZ, Ricards Albane

(M) Mpocermic:  ALVARG CORREA ORDORIZ

{54) Thule: ~ SISTEMA DE FILAGDN PARA RIELES FERROVIARIDS.

Reindicadion{zs}:
1 Un Sisterma de Fljadon para Ralos Fosrovados aaniieadn por gog comanende:

1na grapa en famea de gancho que se alabara 4 parfr de Iim'n'a. pera fyar ris'es de famomand R raviesas ds conciedo, Y al hanbo o
insain para aloiar dicha grapa; v

kn procedkmiento de inmstakacide de |a grapa que compende los siguientes pasor;

Cozoar la aimohadila [7) que $& usa anir 4 tal {4) y e revieses (5 oon el fin 9e minknizar la abrasin de lae rzdegae (S o o
frea | aianic del riol (4} yseducl los eRaoios da impacio i vibracion en  eslructrs de b carrBera.

Cafacar al ol (#} aobie ke Avchacila {7) Gansuersal a loy edess,

Montar ke danis compondnies del “Siyiems de Mazibn pam Rizfes. Ferrovisdce™ pars fjar of el {4) & las Badacas (), prsa lo ol
w2 |a grapa (1} comp elemeaic cue unk B cORMND riel (43, hombee: (2), raviess (5}, Pens icsedar & crape (1} 6 hombra (2}
requerimas de un mecn i aprydmadamanta 10 [b. (na 5e requisrs herramlonla eegaclalivads); idclimanis s= ocioa = edremo (26)
i b grayea {1) ohrm [ jreviese (5] an fronts de la parle de aniredz del hamisro £25), ¥ initindse o movimianto verliol generalnents
zon © pie 5@ la da w1 pegqueiio golpe con Bl B2 para guo kB giaga anke [aramente Al hombm (2. Luego guisr la grepe en la
Lavidad (25} del hombsa {2) ¥ procedemos & der wn golpe para que . grapa {1) penatra Wigmenks an &l hombma {2), pasendo fos
swirerts (27) da | grepa {1) 2 s o f venmna (25) del hambro (2) v 28l asles sditanos (27) swatarin Ledemesis & jel (§
lijdole 2 E Iraviess (5], mieniae que ol sdrems (28) de la grapa (1}, ea ha alojads cormpisiament=s fenim de le oavided (25) del
hombro (7

4, Una grepa de ldmina para ifaciin de rickes famovarios gue sa caracker= porqua oomprends un sacior () que comesponde &
I longibud Jue sermile & apoye y fazibn de ka graps sabks ol palin del rich e ea esla Kjendo; o seckar B} cormespands & la langineg
e permile ¢l apeya del grapa sobra la superizs pane que estl denbe de |a oevided del homSno o insertD en conaccmancia aste
pocior (B} @5 |a parte de la grapa que enta parcameni y 54 sttmoda daniro de 15 oevidad el hombic o inoeets, loa seciores (10§,
{#1) ¥ (121 comesponden a los secime qua on fima AlNia cosecian B BS s2oiomes (90 ¥ (4, de ke cusles ] eecior {10} presonia
na curvelues qee &8 & que principalnenia pentéis al movimiesnlc eliclico 2 ba greps; &1 saclor {11) 86 un rama biskaments Relo
Jue BAE Olrey Somas conecla a secior {107 con &l (12), sienda ssbe (limo Sector [42), & que conjantamania son el scetzr (5} reche
[rineraenene la canga provenlante dol et la diisnentia te sbus (W) g dstanoe enir ks sineamisnios an log doy exremos da la
§rapa, eon k3 quee originan k fiserza do apriais qui s sj=rma sobvg <f pelin del del cxend loa doe dliseamier™ cxiemny da b
axiramos de Is gpe, Sendon a coaliaanse por e leciamizaty que sv v induce al seolor (3], cuando al palfy dal riel qreda detao da
aelp seclor, %% la dnvansidn {16) oomesponde » la bngilud de #e grapa; I8 Amenaidn (16} que camaeponda a s enchs miima,
La dimansidn {22 e4 ol minkwo ancho da L graps, fande bemingn lve sxiemoa de b2 grapa que sujsian ol rlel, #si03 sAranDy aslin
segaradol, poas 1 giapa viane ton uea sbaruce o Jesiere qua 56 hace & B lergo del msmo, con scescitn de la dalensia (17),
coenspondisnies al saior donda np c5if seporeda Ia grapa en dos paries, 2ia sspankctn paclhl e b grepa, nan n epacio en B
garta ceniral, cras dos Eas bngikeSnales gre permile que sus swremas (1) 98 pucdan [unky acercindees bagia = une disanca
{19) y da &ata frke pasr & draves e usa sherure que fene of hombxo o hsene, aiaada dichos airsaios son forzedcs con wna
harramlenta fanis fa inslalacEn o5 |8 grape; adembs ks Eras longludinglos da que so apayands conra = pefin el risl ¥ una
CUNAina fua laman los sdrgmps gn donde dichos dremes de donde aancan |as dea i iangiludicales ro estin fvididos &n &cs
Hras:; al axirens {26 donde armmogn |es dos ies, basanis desplazado del adremo (28) Ja la grapa y <l s=aior de la cure [,

8 Lin prosatiniscks Ja instalaridn de In grapa def sistema que comprands fos slgulsnies pases:

Colecar |a aimehadilia [7) que S8 usa arire of rig {€) ¥ koo Iraviesas (5] con ef fin de minknizar la abcasldn da las raviesss (5} e gl
drea | aslente aal rial (4} y rathecir los aleokes e Inpaca y vibracion on b seinictuna da s caridara

Catocar ol riel (4) sobvm 125 dmahadila (T} transuersal 4 18 foviesas.
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Monlar loe Jamse componeniae dal slana £= Mankin para Rirles Fepcviarias® pora fjar & riel (4) 2 bas raviesas {9), para b oual
uramos |a grapa (1) corsa alomonio gue wna &l njunts del {&), hambro (2}, Weiesa (5), Pam nsertar Ia graga (1) al hombra (2)
reguerinae da an mazo da aprosinzdamenta 10 b, {no 52 requizre hemamisnta especiaizada); iniclamenis sa colica o exkamg {28)
dela grapa (i) sobra l2 Irviesa {8) an {ente de Ie pese de enireda ded hombro [25), y Emftiadole ol movimisslo varical gemerame e
con el pis 8 |a da un pagueda goiga con &l mEzn pera gz b grapa entre ExErmmente 2 hombie {2). Luege gular ks grapa @n B
cridad (25) del hembro (2) y procedemos 2 dar un goipe par que 3 DrRpa () penedre DRinerto o o hombed [2), paands ks
axrenioe f27) de & $rapa (i) a fmvis de I veniane {263 dal hombea 2] ¥ a8l esbos oxdramos {27} sujetacin fartarnpede of ol (4}
Fnﬂu 5 la trndasa (), miknirae qua el exiemna (263 2 o graze (1), se ha dojade cxnplolamenis dite de b caside (25) del
ombro §
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Dalos de identificacin def solichante o de F2 fars 1. cue se prasenta ta salichiud. {hit?
Descrpeion de lalwencitn,

fi
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ESQUEMA DE TRAZADO | )}

- Indicacion de que solicita e regisiro de un E;qm de trarsdo

. {)
- Datos de tgentiicacion det soicitanta 0 da 1z persona gque presenta

La sefidiiud, (.}
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REPUBLICA DE COLOMBIA
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCI ’@’
Bogoté, %
2020
Doctor {a}

CORRER ORDORRZ ALVARO

REVERENCTA Radicucién Ko, 5 118409
Trinite 2
Eventa 1
Actuacién 430
oficio Na.9 t363

Como resultado dol axamen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de
la Deciolifn 486 de la Cominién de la Comunidad Andina, se leo comnmica cue:

1. Debe allegar copio dal documanto on que conata la cesidn dol darecho a la
patente otorgado por el(laal inventor(s) al(los) solicitanta(s) o a suis)
causante(s) (art. 26-k,Doc 486/2000).

2. Dobe allegar el podor otorgodoc al abogado gue aparace on la solicitud como
apoderadn, con el llono de los requisitos exigidos en al OSdigo de Procedimionto
civil. Cuando so raquiera deke allegarse la swotitucitn del poder, atorgada por
guien aparoce como aopoaderado prinecipal. Adiciopalmanta, debari prosentar al
docurente gque asacredita la exiatancia y representacidm legal de la sociedad
splicitante,

3. Para efoctos de la publicacién an la gacota se recomienda allegar el extracte
diligenciado.

En cumplimiente do) articulo 39 da la Decisién 486, se le requiere para que dentro
del término do das (2} meser siguiontas ala fecha ds notificacidn del presente
oficio, ocompleta los raquisitos anteriormente enunciodos. En caso de no dar
cumplimiento al presente roquarimiento, 1la solicitud se considerars abandenada y
perderd su prelacién,

Notifiquese ol presents o
a), del ecapitulo

o)conforme a lo dispuasto en &l mmeral 5.2, literal
titylo primerc de la Ciroular Unica Ne.lo de 2001.

ALIX CARMENEZA PEDBE DE VEROEL
Jafe de la islén de Nuevan Creacioncos

El antérier roguerimiente fua notificado por fljacién en ligta de

sapar—— 3 FEB. 200




