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Comprobante de pago de la tesa de presentacidn de la solictud. _

2] comprobante de pago de la tasa por concepto de excedente de paiabra n la publicacién.
[ comprobante de pago por reivindicacion de prioridad.

] Certificado de existencia y representacian legal cuando el solicitante sea personajuridica.

2] Poderes, &l fuere el caso.
D Copia certificada de la primera soflcitud, si sa reivindica prioridad.

D Traduccidn simpie de |a primera solicitud, sl se reivindica prioridad.

] Documento de cesién del inventor al solicitants 0 a su causant.
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COMO DILIGENCIAR EL FORMULARIO

"

Si faltara espacio en algin recuadm de este impreso, utfice hojas complementarigs.
Lmnpmmundmmmndmnlmnqusihmwmuquedwmmhemmmda
prasentaciin de la solicitud.

Si siguna caallla del formularia no fuera cubierta, se cruzara una linss oblkua.

Solicitud de: Unlanmhnimphumqﬂhpamdawﬂhﬂ.&hmmenhmlamm
gi so irata de una solicliud de regisiro de Patente de invencidn o Patenis de Modelo de Utllicad.

_Sollcitants: Es la parsona natural o juridica que esti salicitando el registro. Debehdi:m-nomm dlmudn
feléfono, fex o E-mall.

Identificacién: COmipondnllhlhdhdoldowmmMﬁmnﬂdaddoladhhnh. discriminando en la
casilla comespondionts, sl e frata de C.C. (cédula de ciudadania), NIT (Nimero de identificacidn Tributaria),
C.E. (Cadula de Extranjeria); u Otro (en casa de que ta identificaddn del solicitentp corresponda a un documento
diferents a los anteriorments mencionados.)

Domiclilo. Indicar el pais 0 estado, departamento y ciudad.

Repressntents o apoderado: En asts espacio debe Indicar af nombre del representants legal cuando sa traie
de una persona juridica &i no sa ests actuando a través de apoderado y deberd acreditarss tal calldad.

Si 8¢ aciiia a lravés de apoderado, debe indicarse el nombre del abogado que adelantard la actuaciin adminjs-
trativa y anexar poder. Sl la solicitud la adelants una parsona nalural sin apoderado, no debe diliganciaree esty
caslia )

Inventor: Nombre y Apeliido. (Dabe ser una persona natural). .
Thulo de la Invencidn: Es el nombre da [a invencidn. Dabadﬂwet;fumabrawypuusadob]aﬂvodall
invancion de tal manera que parmita ubicar al lector en el campo tecnoldgico aque pertenece 1a invencidn. EI
MbmuWMMhMyMMMMMﬁsnmmmm
iea

Clasificacién internacional: Este espacio se daja en blanmmurlhnadopoilaeniidld.

Prioridad: Sl el solicitants ha presentado iniciaiments una soliciud en oim pals para este mismo cbjeto, pueds
reciamar o reivindicar prioridad de esta solicitud, mmywmdollpmuhmdenhodeldb
lglentoalapdmpmanu:bn .

Indwolhmpoenelquauquunupubliqualaadldm.

Comprobants de pago: Referenclar el nimero y fecha del recho de pago de [a tasa establecida. Este
comprobante debend anaxarea.

Anexos: Deben marcarsé con mathuﬂhsmnwondmhsahsdowmﬂqusmpﬁm h
- soficitud. Para el diigenciamiento ver revés de la siguiente hoja. ; .
Firma Si se achia a fravés de abogado ia fima deberd ser ka del apoderado; sl achla directamente una persona
juridica la frma deberd ser |a de su representants legal y si achia directaments una persona natural éeta deberd
frmer i solicitud.

IMPORTANTE:

Si no es especialista en la malsria, le recomendamoa:

Consulter la normatividad relacionada con esie tramite an Wi sic.gov.co o an la Biblioteca de la SIC, camera 13 No. Z7-
00 piso 5 de lunes a viemes de 8:30 a.m. a 5:00 p.m, jomada confinua.

Loer detenidements ios follatos y los instructives pare el diigenciamientn da los formularios.

Una vez radicada la soliciud, hhmnmhmbuhaduﬁodnwﬂﬂhnnadﬂmmdum
del ismino los requerimisnios notificados segin las disposiciones legales vigentss. | .
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COMO PRESENTAR LOS ANEXOS

10.

1.

Dibujos, piance y figures. Los dibujos, pianos, figuras y represantacionss grificas tienen como finalidad contribuir
a2 una mejor compresion y divuigacion de la invencidn, por lo tanto debenin tener ciertas caracteristicas:

a) Deben tenar una relacion directa con la deacripeidn,

b) Deben permitir visualizer las formas de sjecucidn descritas.

c) Larelacién entre la descripcidn y los dibujos se dabe hacer por medio de signos de referencia que se

encueniren en ambos alementos y guarden una corraspondencia.

d) Sl dentro de la descripcidn han sido mencionadas aigunas figuras necasariaments deben ser incluidas.

e) No deben incluirse figuras o dibujos qus no se ancuentran descritos.

f No deben ser reallzados a mano alzada.

g No deban aparecer simbolos o niimeros no mencionados en la descripcion.

h) No deben incluir textos o letrerca.
Los diagramas esquemsiicos y de fiujo as! como las Krmulas quimicas o materniticas que no sean mecanografiades o
impresas dentro del texin de la deacripcién, se consideran dibujos.

Las griificas, figuras y dibujos de que trats |a Decisidn 486, daberan ser elaboradas siguiendo |as reglas dal dibujo
thcnico con tinte negra indeleble, numeradas individual y consecutivaments, y presentadas exclusivamenie en
papel tamafio oficio por una sola cara, sin la inclusidn de marcoa en su confomo.

Unidad de Invencién. Cuando un grupo de Invenciones es reivindiiio en una misma sollcitud, ol requisito de
unidad de invencion de conformidad con el articulo 25 de Ia Decisidn 486, se cumplird sbio sl existe entre estas
invenciones una relacion thcnica especial que contribuys a enlazar como un fodo el objeto de fa invencitn, con
caracteristicas que sdio puaden ser obienidas en su conjunto.

Descripcién. Para que ia descripcidn divuigue lainvencidn de manera clara y completa para su compransion deben
utiizarse tirminas thenlons neconocidos en el mbito dcnico comespondients, si son ténminos tenicas poco conocidos
sa deben definir cormectamenta.

En la descriptién no seré adecusdo el uso da nombres propios o0 marcas registradas o simllares para designar
producios.

Solicliudes blotecnoldgicas. En relacin con les solicitudas de patentes en dreas biotecnoldgicas que se refieren
8 secuencies de nucledfidos o aminodcidos, |a solicitud deba contener una lista de éstas, |a cual debe presentarse de
manera separada a la descripcion y ever e titulo "LISTADO DE SECUENCIAS", A cada secusncia divulgada se lo
asignank un nimero de identificacidn descrito como “SEQ ID NO."(Estindares de presentacidn de istados de sscuen
cias de aminoécidos. Circular PCT 633/PCIP12314, Noviembre 12 de 1997 OMPI). El niimero de sscuencias deberd
indicarse en el istada.

En la descripcidn y en Ias reivindicaciones, las secuencias e indicarin por su nimearo de identificacion.

Las secuencias corresponderan a una secuencia de nucledtidos, una secuencia de aminoacidos o una secuencia de
nucladtidos junto con su comespondients secuencia de aminodcidos seglin sea & objeto de la nvencion.

Capitulo Relvindicatorio. Las reivindicaciones deben ir numeradas consecutivamente en nimeros ardbigos. Para
mayor claridad, |as relvindicaciones deben constar de dos partes: Un praémbulo y una parte caracteristica. El
praémbulo define el objeto de la invencidn y sus caracteristicas thcnicas, indicando aquello que forma parte del estado
de Ia tdcnica. La segunda parte, se refiere a las caracterisiicas ticnicas del producio o procedimiento que se desea
proteger y debe Ir precadida de la expresién "caracterizada por” u otra similer,

Una reivindicacién indepencienis debe contenar todas las caracietisticas asenciales de lainvencion. Toda reivindica
cibn independiente puede ir seguida de una o més reivindicaciones dependientas que hagan referencia a los modos
concrelos de realizacidn de la invencion.

Una reivindicacion dependiente contiene indos los elsmentoa de |a reivindicacian de laque dapende y debe hacer
refarencia a dicha reivindicacién y precisar a continuacién las caracterisficas tdenicas adicionales que 36 quieren

proteger.

Aun cuando las reivindicaciones deben ser congruentas con a descripcion, no es adecuado hacer referencies ala
deacripcidn y a loa dibujos, 5i los hubiere, a menos que sea absolutamente necesario. No obstante, con el fin de dar
claridad a las eivindicaciones Ins referencias de los dibujos debsnin ir antre paréntesis.

Con el fin da definir la matecia que se desea proteger mediante la patents, las reivindicaciones deben ser claras y
concisas, no deben definir la Invencién mediants los resultados que se quieren obiener, y no deberéin contener
axprasionas gjenas al propdstio de fljer les imitaciones del priviegio que se desaa obtener, ni opiniones personales de
tipo comperativo tales como “més ventajoso que” o “miss acondmico que”.

Cuando la invencidn sea un producto quimico dabe definirse por su farmula quimica.

Figura Caracteristica: Para efecto de la publicacién, los dibujos que sean necesarios deberan presentarse en dos

ejemplares da tamafio de 12x12 cm., cumpliendo con les condiciones para ser reproducidos por medio de scanner o
sar digitalizades para su comespondiente publicecidn.
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HELICOPTERO PORTA CABINAS

Estado del Arte de la Aeroniutica: Su campo de accién es el disefo y
construccién de asronaves, que siendo mas pesadas que el aire por ellas ocupado, son
capaces de desplazarse en la aimdsfera, en accion conocida como volar. Para su
accionar, las aeronaves emplean energla, ya sea edlica o energia quimica de
combustibles; en éste Gltimo caso se dotan de convertidores, conocidos como motores.

En lineas generales, las aeronaves motorizadas se dividen en dos grupos dependiendo
de la foorma de emplear su propia energia. Por un lado estén los aviones que
emplean ia mayor parte de su potencia para producir desplazamiento horizontal,
el cual dota a la aeronave de velocidad relativa con respecto al aire, efecto que se
aprovecha para generar las fuerzas de sustentacién vertical, mediante el uso .de
elementos denominados alas; de esta manera, se vence la fuerza de gravedad y se
genera su tipo de vuelo. La caracteristica de todo avién convencional es su rango de
velocidades: se tienen limites de velocidad mdxima y topes de velocidad minima, es
decir no puede operarse el vuelo a una velocidad menor porque se pierde sustentacién

y el avidn cae. Para garantizar la ganancia y pérdida de velocidad en un .avién aparece -

la necesidad de construir pistas, conocidas como aeropuertos, desde los cuales es
posible iniciar (decolaje) y terminar el vuelo (aterrizaje) de los diferentes tipos de avion.

Existen otro tipo de aeronaves que son los hellcépteros, los cuales se caracterizan
por consumir la mayor parte de su potencia para producir directamente la
sustentacién, suficlente para vencer las fuerzas de gravedad. Para logrario se
emplean rotores giratorios provistos a su vez de pequefias alas. Por esta razén, éstas
aeronaves 86 conocen como de “ala rotativa®. En los helicépteros el desplazamiento
horizontal es derivado del abatimiento sincrénico de las alas del rotor. Estas aeronaves
consumen mucha més energla que un avién en cada desplazamiento hoiizontal, son
“lentos” y menos eficientes en éste aspecto.

Dicho de otra-manera, el helicOptero no necesita de velocidad horizontal para volar,
puede incluso permanecer estacionario en el aire a una altura determinada. En forma
general no necesitan pistas, ni asropuertos para iniciar y terminar el vuelo. El espacio
necesario para aterrizar se reduce al de su propio tamafio como aeronave. Sélo debido
a que usan combustibles similares a los usados por los aviones, los helicopteros se
parquean cerca de aeropuertos convencionales.

La realidad actual ha demostrado que existen muchas misiones y trabajos en los cuales
la escasa velocidad es la ventaja principal. Por ello, el helicoptero ocupa un lugar
importante dentro de los usos cotidianos, fundamentalmente debido a que es mucho
miés versitll y manlobrable que el avién, y sus espacios de operacibn son menos
exigentes. La mejor carta de presentacién del helicéptero es la versatilidad, todo
lo que mejore esta caracterfstica, lo mejora como aeronave.

Hasta nuestros dias la construccion de éstas asronaves de ala mévil, ha logrado der al
-gervicio una gran variedad de artefactos con usos variados y especializados: transporte
de personas y mercancias a lugares de dificil acceso, usos de blsqueda y rescate,



apoyo para emergencias, con fines militares se usa como plataforma para montaje y
transporte de armas, helicopteros-gria para transporte de cargas, etc. Todo esto ha
conducido a la construccién de aeronaves de alta especializacién y costo, a tal punto
que muchas naciones se ven privadas de sus servicios.

Nuevos retos para el Helicoptero: El crecimiento acelerado del urbanismo, los
fenémenos climéticos, los incendios y los desastres naturales han puesto al descubierto
algunas insuficiencias y faltantes en el disefio y construccién de los helicopteros. Los
retos de operacién se han complicado y acrecentado.

Las ciudades del mundo se han colmado de rascacielos, edificios de gran altura, incluso
los hay de mds de treacientos metroa. Alturas que en caso de incendios rebasan, como
se ha demostrado tantas veces, las posibilidades de los organismos de bomberos y de
socorro. Para complicar la situacién, muchos edificios altos se llenan de antenas de
telecomunicaciones en sus azoteas; lo que impide y dificulta el rescate de personas por
la parte alta de un edificio siniestrado. Retos ante los cuales el helicOptero estd en
mora de aumentar su efectividad.

El aumento del urbanismo trae consigo ademés el crecimiento del parque automotor,
situacion que ha generado nuevos usuarios del transporte aéreo. En éste aspecto el
sector aerondutico tiene respuestas: para distancias mayores a 100 kildmetros es més
econdmico el avién, pero para distancias inferiores la opcion del uso del helicoptero se
ha revelado como creciente, aunque costosa. Los problemas creados por el tréfico
automovilistico reducen la movilidad, aumentando el tiempo empleado en los
desplazamientos. As! las cosas, es muy posible que hacia futuro, la mayor demanda de
produccién de helicopteros se enfoque hacia el transporte de personas entre las
grandes urbes y sitios distantes a menos de 100 kilometros.

Los helicopteros pequefios y especializados en el transporte de ejecutivos, con
capacidad de 4 a 6 plazas, han encontrado compradores y es comdn cbservarios en las
terrazas de edificios corporativos. El costo por plaza es alto y en muchos
prohibitivo. Con los disefios de helicopteros actuales y para reducir los costos la Gnica
solucién es aumentar el tamafio y la capacidad de transporte, pero en la misma
proporcidn aumenta el peso y se dificulta la operacion sobre terrazas de edificios,
debido a que muchas de esas terrazas no fueron proyectadas para cargas altas y
dinamicas. En los préximos afios este reto continuara vigente.

Por otra parte, el calentamiento del planeta que habitamos estd creando nuevas
situaciones de amenaza: huracanes, ftifones, tsumanis, terremotos e incendios
forestales, se han convertido en eventos recurrentes a nivel mundial y
generadores de gran nGmero de victimas y damnificados con graves pérdidas
materiales. Ante éstos desafios los helicdpteros han aportado su colaboracién y se
acrecienta su demanda. Pero en muchos casos han sido rebasados por la magnitud de
la labor o por su escaso nimero existente en una regién {debido a su alto costo) y,
también, por las ataduras propias de sus disefios, que han obligado a estas aeronaves
a la ejecucién de misiones para las que no fueron construidas. Como ejemplo el caso
de helicopteros de transporte civil enviados al rescate de personas atrapadas en
extensas édreas inundadas; en éstas misiones de urgencia se aumentan mucho los
riesgos para las vicimas de un desasire y para el equipo empleado, aparte de la poca
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eficacia exhibida. Incluso los hellcépteros militares han mostrado baja capacidad
operativa y desempefio, cuand de ayudar a la poblacién clvil se trata. Son casos
que revelan la especializaciéon de |a aeronave opuesta a su versatilidad, sencillamente
le disminuye campo de accion.

bjetivo de esta Invencién: crear un nuevo tipo de helic6ptero con capacidad
multifuncional, de uso civil, con bajos costos de operacién y que potencie al méximo
la versatilidad y eficiencia de éstas aeronaves en el desamollo de misiones tan
diversas como: la extincién de incendios en ciudades y zonas forestales, el rescate
optimizado de personas siniestradas tanto en zona fime como en édreas inundadas.
Pero que, iguaimente sea excelents como aeronave para el transporte civil de
pasajeros, o para el transporte de cargas, o para el desplazamiento de ayuda médica a
poblaciones remotas ¢ aisladas, etc.

Proteccion solicitada mediante patente de Modelo de Utilidad.

Es importante resaltar en primera instancia que todas las descripciones y concepios de
diseflo aqul expresadas son suficientes para que una empresa fabricante de
helicopteros decida iniciar el programa de construccion de la aeronave referida: el
helicéptero porta cabinas. Esta es la razén principal para sollcitar la proteccién que
otorga una patente de modelo de utilidad.

El helicoptero porta cabinas, como disefio factible y viable, presenta cambios en la
tecnologia y los disefios ya empleados en ia construccion de éstas aeronaves. La
novedad caracteristica se inicia desde la separacién del concepto aeronave-

funcién.

Actuaimente los disefios de helicdpteros han conducido a las aeronaves
especlalizadas. Ya se han mencionado varios ejemplos que resaltan la caracterigtica
comin de disefio, cual es: la asronave va unida a la funcién, desde su proyecto y
planificacién.

Se destaca entonces que el helicéptero porta cabinas, cuyo disefio bésico se
describe aqui, es diferente deade su concepclén: por una parte estd la aeronave
como aqul se describe y por otra estéin los aditamentos que determinan el tipo de
funcién a desempeifiar. El helicoptero sélo y desnudo, como se muestra en los
esquemas adjuntos, puede volar y desplazarse, pero no es capaz de desarrollar
ninguna misién o trabajo practico especifico. El concepto basico de disefio del
helicoptero porta cabinas se aparia del disefio convencional: crea una aerohave
aparentemente sin funcién especifica.

Esta caracteristica propia hace que el helicoptero porta cabinas se transforme en una
aeronave muy Util y eficaz, cuando se le dota y actia conjuntamente con una cabina
acoplable; la cual si estard diseflada y dotada para una funcion especifica. Las cabinas
que se pueden construir y acoplar al helicoptero son tantas como las misiones que de él
se esperen y requieran, como por ejemplo; cabina para extincién de incendios, cabina
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de transporte de pasajeros, cabina para rescates, cabina para transporte de cargas,
cabina-laboratorio para exidmenes bio-quimicos, cabina médica, etc.

Ventajas Caracteristicas:

1.

El trabajo de la empresa fabricante del helicdptero pasa a concentrarse en
optimizar y garantizar materiales, estructuras, componentes, calidades, motores,
potencia, caracterisicas de vueio, autonomla, seguridad, mantenimiento,
revisiones, partes de recambio, actualizaciones tecnoldgicas, etc.

Las cabinas especializadas para cada misién pueden ser disefladas, construidas
y dotadas por otras empresas y en diversos palses. Esto implica una
diversificacién del trabajo y ademds la posibilidad de adaptarse en forma flexible
a las circunstancias especiales, tanto técnicas como econémicas, de cada region
y/o pals usuario.

El helicéptero porta cabinas se comporta como "nave nodriza® al poder recibir
varios tipos de cabina. Pero a su vez se debe alcanzar la ventaja de que todas
las aseronaves de ésta clase puedan utilizar los tipos diferentes de cabinas
existentes en cada regidn, y que serdn construidas para que ello funcione asl.

Para el usuario se presentan ventajas economicas importantes derivadas del
hecho de que se trata de una aeronave més completa y que puede ser explotada
mejor porque es mucho mas versétil y polivalente. Situacién que amortiza mejor
la inversién y reduce los costos. Por ejemplo, en circunstancias normales y sin
emergencias pendientes, se ocupard transportando personas y/o transportando
bienes y materiales.

Ademés el gobiemo usuario obtiene ventajas operativas que aumentan Ia
capacidad de respuesta ante situaciones calamitosas: las cabinas dotadas para
emergencias, como las de bomberos y rescate, se distribuyen estratégicamente
entre varias ciudades del pals o regién. Ante ia presencia de algin tipo de
fen6émeno natural desastrogo o de incendio, se solicita el apoyo del helicptero
porta cabinas: éste termina la actividad que esté ejecutando, se acerca al sitio
afectado por calamidad, acopla la cabina especializada y luego desarmolia |a
misién requerida.

El disefio propuesto logra mas cobertura de usos, mas capacidad de respuesta ante
emargencias, mas eficiencia en el desarolio de misiones, mayores tiempos de
explotacién; todo con un menor nimero de helicopteros y, por tanto, de costos e
inversiones.
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Desventajas del Helicoptero porta cabinas : w

1. Ha sido tradicién de los grandes fabricantes de hellcopteros el construirios con
tipcs y variantes especializadas. Sus modelos més rentables son de uso militar.
Para cada uso una aeronave diferente. Ante la existencia de necesidades
abundantes y variadas, da como resultado que deben comprarse muchos
aparatos. En contracorriente, el diseflo propuesto del helicéptero porta
cabinas tiende a favorecer mas el Interés del usuario y comprador; su
enfoque es servir mias y mejor a la gents. Ante esto, es posible que pocos
fabricantes se muestren interesados en desarrollar, construir y comercializar la
aeronave propuesta.

2. Como toda concepcidn nueva de una aeronave, muchas de sus partes y
sistemas deberdn ser construidos y probados antes de que sea posible alcanzar
el estadio de produccién en serie y, luego su puesta en servicio: Demanda
tiempo y recursos para su desarrollo completo.

3. El equipo complementario que requiere el helicoptero porta cabinas es de disefio
y ‘concepcion totalmente nueva. Su existencia y disponibilidad dependen de un
programa de desarrollo completo.

4. Es un diseflo que requiere la concepcién y construccién de estructuras propias
para esta aeronave y sus funciones caracteristicas.

5. Las nuevas capacidades de maniobra de ésta aeronave civil, exdgen la dotacién
de tecnologias ya desamolladas para usos militares como la vision
estereoschpica desde la cabina de la tripulacién. Ademds del uso de television
en seflal cerrada para sus pilolos.

Sintetizando, el helicoptero porta cabinas no sera tan sencillo como un helicéptero para
transporte de ejecutivos, pero es mucho menos complejo y mas barato que un
helicéptero militar; y claro, mucho mas (il y versétil para satisfacer necesidades civiles.

REIVINDICACIONES SOLICITADAS:

Estamos ante un concepto nuevo en cuanto al disefio de helictpteros, que no debe ser
confundido con el concepto de helicoptero-gria, ya que éste modelo es a su vez

especializado en el manejo de cargas diversas, y no puede transportar personas. Es
urgente proteger inicialmente la idea fundamental, por ello se solicita reivindicacion
para: )

1. El concepto bésico del disefio del helicéptero porta cabinas que aqui se
describe, y que esenclaimente se presenta como una asronave separada e
independients de las cabinas funcionales y utilitarias. Las cabinas seran_
objeto de patentes y reivindicaciones posteriores.



Para una empresa fabricante de helicopteros la lectura de todo lo aqul descrito es
suficiente informacién para empezar a construir un aparato real. Debido a esto se
solicita reivindicacién para el concepto siguiente:

2. El disefio del fuselaje del helicéptero con espacio central vacio con
propésitos multifuncionales y, que ése mismo espacio vacio se localice
centrado gravimétricaments con el eje del rotor principal o de sustentacién.
El espacio central vacio de helicoptero porta cabinas esta delimitado en su parte
superior por una superficie plana bajo las turbinas de propulsion; en su parte
delantera y trasera, ese vacio limita con superficies ligeramente apartadas de la
vertical para soportar los elementos de acople de cabinas. Hacia abajo este
espacio es completamente descubiertio y libre.

Para garantizar la versatilidad incrementada y la multifuncionalidad de la aeronave, el
espacio central vaclo en el fuselaje se dotard con sistemas de acople y de izamiento
disefiados exclusivamente para ésta aeronave. Estos sistemas deberén garantizar la
capacidad operacional del helicoptero porta cabinas; pero su descripcion detallada no
se hace aqul, porque primero se debe amparar y proteger la siguiente reinvindicacién:

3. El espacio central vacio del fuselage del helicéptero se dotaré con
olementos de lzamilento miiltiple y acople, que permiten el intercambio de
cabinas de uso especlalizado y su perfecta operacién.

REIVINDICACIONES SUBSIDIARIAS SOLICITADAS:

Todas las solicitudes de patentes de modelo de utilidad que se presentardn
posteriorments y en el desarrollo de partes y componentes asociados a la construccion
de una aeronave, tipo helicoptero porta cabinas.

DESCRIPCION
ASPECTO EXTERIOR:

En cuanto a medidas y aspecto del helicéptero porta cabinas es preciso aclarar que el
modelo adjunto a ésta patente se basa en el dimensionamiento previo de las cabinas
especializadas de uso més relevante como son:

1. Cabina de tranaporte de Pasajeros, con dos filas de ocho puestos cada una, para
un total de 16 pasajeros.

2. Cabina-Consultorio Médlco: con un drea Gtil minima de 10 metros cuadrados.

3. Cabina de Atencién de Incendlos, dotada con tanque inferior rigido autocargable
de 1500 galones de agua, motobomba, rociadores y operable con dos awdliares.

4. Cabina de Rescate, con capacidad de recepcion de 7 heridos en camilla con un
auxliar y equipamiento. Alterativamente podra rescatar de una situacién de peligro
hasta 28 personas por misién.
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medidas Exterl res Estimadas (para el caso de aseronave con un eolo rotor de y
sustentacion):

Longitud Total hasta extremos de hélices: 20.3 metros.
Altura Total sobre pavimento: 7.6 metros.
Ancho Total del rotor principal : 14.8 metros.

Para las prestaciones y capacidades descritas, el volumen vacio disponible para
albergar cabinas de uso especifico es de 23 metros cibicos aproximadamente. Si
alteran las prestaciones en mayor o menor capacidad, también cambian las medidas
generales del helicoptero porta cabinas.

Descripcién del Helicoptero Porta Cabinas.

Con relacidn al esquema presentado en ias paginas 8 (vista lateral) y 8 (vista frontal), el
helicdptero consta de elementos mecanicos muy conocidos y de otros especiales.

1. Rotor Principal: de alta capacidad, con 5 palas y diametro estimado de 15 metros.
Es posible ademss el uso de doble rotor en el mismo eje (sistema contra-rotants).

2. Turbinas de Propulsién: son dos que en forma acoplada dan potencia a todos los
roiores y elementos mecénicos. Su potencia se determina de acuerdo a las
prestaciones antes citadas.

3. Cabina. de Tripulaclén: para dos piloios encargados de la conduccién de la
aeronave. Esta cabina ademés de los elementos de control, brinda el soporte
delantero para la aeronave en reposo.

4. Espacio Central Vaclo del Fueelaje: es el espacio caracteristico de este
helicoptero y esta destinado a albergar las cabinas de funciones especializadas. Su
posicion es gravicéntrica con el eje rotor principal.

5. Paredes delimitadoras: anterior y posterior, Iigeramente apartadas de la vertical
para soportar los elementos de acople de cabinas.

6. Estructura Posterlor: desiinada a albergar tanques de combustibles, equipos
auxiliares, zona sanitaria, zona de refrigerios y gradas de acceso. Ademés sostiene
las ruedas posteriores de la aeronave en reposo.

7. Rotor de Cola: en forma convencional es el rotor necesario para coniramrestar el
impulso de giro del rotor principal. Este rotor es innecesario para el caso de construir
el helicoptero en la variante de dos rotores principales, coaxiales y de giros
opuestos.

8. Camaras de Video: se colocaran camaras sobre soportes adosados al fuselaje y -
con distancia de separacién de 68 a 7 metros, con el fin de generar imagenes de
visibn estereosclpica proyectadas en pantdffas especiales en la cabina de la
tripulacién. Se persigue el aobjetivo de mejorar las condiciones de visibilidad en la
operacion conjunta con las cabinas funcionales.
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RESUMEN

El helictptero porta cabinas es un disefio novedoso de aeronave de ala rotativa, de uso
civil, multifuncional, que busca aumentar la versatilidad hasta hoy alcanzada con
aparatos similares.

El disefio se fundamenta en el despeje de la parte central del fuselaje, se crea un
espacio vaclo, destinado a ser ocupado por cabinas construidas para funciones
especializadas.

Como caracteristica propia del helicoptero porta cabinas: las cabinas funcionales
pueden ser muchas y variadas para el mismo helicéptero, creciendo de ésta manera, la
versatilidad y utilidad de la aeronave.

El disefio del helicoptero porta cabinas busca ofrecer mas ventajas al usuario como la
mencionada de poder realizar multiplicidad de funciones, as!{ como una operacidn mas
rentable y todo-tiempo, lo cual permite una mejor explotacion del capital invertido en su
adquisiciéon. El usuario y propietario de éste ipo de helicopteros aumenta su capacidad
de respuesta ante los eventos naturales catastréficos o accidentales, debido a que
dependiendo del tipo de servicio requerido, el helicéptero porta cabinas puede acoplar
la cabina especializada que mejor posibilite la realizacion safisfactoria de la mision
requerida.

Un gobiemo como usuario, igualimente se beneficia con un incremento de su capacidad
operativa y de tiempos de reaccién ante emergencias, derivado del hecho de que el
helicoptero porta cabinas podré disponer de las cabinas especializadas en atencién de
urgencias, ya ubicadas y diseminadas entre los diferentes enclaves y zonas criticas de
una region o pals.



SUPERINTEMDENCEA DE INDUSTRIA Y COMERCID

\ :
. "HPERIRUGTRIN Y COERCID
MIT 2 BOOLT6ON-2  pogicacion 3 0GOBRISE 9000060 Folisss 16

Facha (D) 2006-01-02 14:2hil4
i : PATENTES B 1 ARGISTRDY 411 PRESENVAC
CERTIFICACION BE EXCEDENTE : 06 - 19 ::‘:m“ ;: PVISIN IE MEWS
FECHA ¢ EMERD 2 OE 2008

DEPGSI TANTE TIPD PAGD CUENTA No. PAGO FECHA P60 ¥r. PAGD

NAMUEL CONTRERAS COMSIGMACION POPLAR  050-00110-4 21380752 20/06/0201 70,300.00

s CAONCEPRPT O MIINE

CANT. RENTISTICD CONCEPTO TOTAL CONCEPTO
1 50005-01-0Y OTROG SERVICIOE DE PROPIEDAD I 79 OTROB GERVCIOS ADMINISTRATIVOS 44,000.00
TOTAL ¢ ) £8,000.00

50M:  GESENTA Y OCHD MIL PESOS

erenc: Y

RECIBO BE CAJ ICADD M. EIPEDIENTE Wo.

EGTA CERTIFICACION DE EXCEDENTE DE PAGO SOLO PUDRA SER UTILIZABA
COMD PARTE DE LA CANCELACION DE UMA TARIFA VIGENTE Y KO PODRA
SUSTITUIDA POR MINGIM RECIBO.



e
I
v - WU Y BC)
Rahcacioe 7 EOMIIS1  DRDGGING Folioss 14
l;m ;ll) a:;-n-u ha |
Ipesiscas 228 DIVIEIH . WS RS -
REQUISITOS NECESARIOS PARA PRESENTACION Y AGILIZACION DEL
h y TRAMITE .
1 USUARID  RADICADOR
: PATENTE DE INVENCION MODELO DE OTILIDAD, (y (7
J
Do do anRcacson dl sollarte o s f f".....":‘.".:‘s.'.(. I R -1
Descripcion de la Invencién. () {1
!»  Dibujos do serastos pertinentes. () { ')/
Comprobants de Pago de las tasas establecl
., COMPLETA () INCOMPLETA ( ) ()
———--—=—DISERO INDUSTRIAL () ==
- Indicaclon de que se solicia el reglatro de Disefio Industrial { ) ()
- Datos de Identiflcacion del-solicitante o de la persona que presenia () {)
- flasolicifud _
- Representacion grifica o fologrifica det Disefie Induetrial 0 muestra del
Materlal que Incorpora el disefio () ()
Comprobante de pago de las tasas establecidas ( ) ()
COMPLETA { ) INCOMPLETA ( ) ()
@

ESQUEMA DETRAZADO  ( )

- Indlcaclén de que solicita el reglstro de un Esquema de trazado ()
- Datos de identificacion del soicltante o de la parsona que presenta
La solichud ()
Representacion grifica del esquema de trazado ()
Comprobante de pago de [as tasas establecidas ()

COMPLETA () aﬂ {y  INCOMPLETA {)

Firma Responeable JL)J
Fecha 6‘4‘”0 ]

()

— L, e,
g g’ S
—



