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SISTEMA DE CHASIS ARTICULADO DE VEHICULO GRANDE ARTICULADO

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencién se refiere al campo de la
estructura de vehiculos, especialmente al campo de la
articulacidén de chasis de vehiculos, en particular a un sistema

de chasis articulado de vehiculo grande articulado.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Con el rapido desarrollo de la industria de
fabricacién automotriz de nuestro pails, varias industrias de
fabricacién de vehiculos también se estidn desarrollando
répidamente, autobuses articulados, con las caracteristicas de

gran capacidad, alto coeficiente de utilizacién y asi

sucesivamente, son promovidos gradualmente en las ciudades
grandes y medianas del pais. Los autobuses articulados
generalmente consisten de un compartimiento  frontal, un

compartimiento posterior y un sistema de chasis articulado que
conecta los compartimientos frontal y posterior, y asi
sucesivamente, en donde el sistema de chasis articulado comprende
un rodamiento de placa giratoria, un armazén frontal, un armazédn
posterior, y un sistema de amortiguamiento, etc., en donde:

El armazén frontal estd conectado de manera fija con el
compartimiento frontal a través de una viga frontal, en donde el
armazén frontal generalmente estd conectado con la viga frontal a
través de un mecanismo de conexién de bisagra esférica tal como
una bisagra esférica y un asiento de fijacién de bisagra esferica

y asi sucesivamente, y la bisagra esférica generalmente consiste
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de un nucleo de metal y un elemento eldstico y asi sucesivamente,
por ejemplo, la patente china CN201099154 divulga un mecanismo de
conexién de bisagra esférica en un sistema de chasis articulado
de un autobUs articulado largo, en donde el armazédn frontal estd
conectado de manera fija con la viga frontal a. través de una
bisagra esférica y un asiento de fijacién de bisagra esférica, y
el asiento de fijacidén de bisagra esférica es una placa con capas
dobles, la cual es relativamente delgada, y la rigidez de la
conexién no es deseable, mientras que en la situacién en que el
vehiculo estd funcionando, la fuerza de traccidén o la fuerza de
penetracién que actua sobre el mecanismo de conexidén de bisagra
esférica es relativamente grande, lo cual representa
requerimientos superiores para la rigidez del mecanismo de
conexién de bisagra esférica, una vez que ocurre una falla en el
mecanismo de conexién de bisagra esférica, esto ocasionara un
accidente de trafico relativamente serio. En el mecanismo de
conexién de bisagra esférica anterior, el exterior de la parte
media del eje central rigido es recubierto con caucho, la rigidez
de esta estructura es relativamente débil, y al mismo tiempo,
para que la fuerza que actia sobre el eje central de la bisagra
esférica mediante el vehiculo durante el proceso de choque
ascendente y descendente, y el proceso de girar a la izquierda y
la derecha sea relativamente grande, es féacil hacer que el eje
central de la bisagra esférica se mueva a la izquierda y derecha
en el elemento elastico, afectando la estabilidad del
funcionamiento del vehiculo articulado, y al mismo tiempo, debido
a que la fuerza de accidén es relativamente grande, la bisagra

esférica se danfa facilmente.
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El armazén frontal estd conectado con ¢l armazén
posterior a través de un rodamiento de placa giratoria, en donde
el armazédn frontal estd conectado de manera fija con el anillo
exterior del rodamiento de placa giratoria a través de una viga,
y el armazén posterior estd conectado de manera fija con el
anillo interior del rodamiento de placa giratoria, la rotacidn
del armazén frontal y el armazdén posterior puede lograr el giro
libre del vehiculo articulado, por ejemplo, la patente china
CN201086609 publicé un sistema de chasis articulado de un autobus
articulado largo, en donde el armazdn frontal estd conectado de
manera fija con el anillo exterior del rodamiento de placa
giratoria a través de una viga, y el armazén posterior esta
conectado de manera fija con el anillo interior del rodamiento de
placa giratoria, aunque se logra una mejor conexidn rotacional,
la estructura es relativamente complicada, y el <costo es
relativamente alto, ademas se forma una estructura multi-capa a
través de la conexién, teniendo como resultado un tamafo
relativamente grande en el grosor de todo el sistema articulado.
Mientras tanto, debido a las limitaciones estructurales, los
tornillos en el rodamiento de placa giratoria estén acomodados de
manera desigual y la fuerza de la conexién es pobre, si se
utiliza por un periodo prolongado, la vida de servicio se vera
afectada.

El armazén posterior estd conectado de manera fija con
el compartimiento posterior del vehiculo articulado a través de
una viga posterior, en la técnica anterior, a fin de reducir la
calidad de la viga posterior, la viga posterior siempre es hecha

en una estructura de parte estampada, el armazén posterior y el
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compartimiento posterior son soldados a través de la viga
posterior, debido a la estructura de parte estampada, la fuerza
de la conexién es relativamente pobre, y como el elemento de
conexién del armazdén posterior y el compartimiento posterior, el
reguerimiento para la rigidez de la viga posterior es
relativamente alto, una vez que ocurre una falla, facilmente se
podria ocasionar un accidente de trafico relativamente serio, vy
al mismo tiempo, para la estructura es relativamente complicadd
ya que es dificil de montar.

Tal como se menciondé anteriormente, debido a que el
armazén frontal estd conectado de manera fija con el anillo
exterior del rodamiento de placa giratoria a través de una viga,
y el armazédn posterior estd conectado de manera fija con el
anillo interior del rodamiento de placa giratoria, la rotaciédn
del armazén frontal y el armazdn posterior puede lograr el libre
giro del vehiculo articulado, aunque el requerimiento del giro
del vehiculo articulado al ancho del camino no es muy alto, lo
cual es una gran ventaja de los autobuses articulados de ciudad,
si el angulo de giro es demasiado grande (especialmente para los
autobuses articulados con motor posterior), la fuerza lateral
generada por el compartimiento posterior al compartimiento
frontal aumentard, en caso de hacerlo seriamente, provocando un
deslizamiento lateral, 1lo <cual se denomina el accidente de
"cizalladura" de los compartimientos frontal vy posterior del
vehiculo articulado en la industria, teniendo como resultado
pérdidas de propiedad y victimas.

Ademds, cuando el vehiculo gira en el proceso de avance

hacia delante, una fuerza anti-torsidén es generada entre el
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armazdén posterior y el anillo interior del rodamiento de placa
giratoria conectado con el mismo, en la técnica anterior, por lo
general solamente hay una pluralidad de conexiones de tornillo
para lograr dicha fuerza anti-torsidn, por ejemplo, la patente
China CN201086610 divulgd una estructura de barra de refuerzo
posterior en el sistema de chasis articulado de autobuses
articulados grandes, aunque ésta logra una conexidn rotacional,
pero debido a las limitaciones estructurales, por una parte, los
tornillos quedan acomodados solamente en regiones locales, el
arreglo no es lo suficientemente parejo, la fuerza anti-torsidn
es pobre, por otra parte, la fuerza de torsién formada actua
sobre los tornillos directamente, en caso de ser utilizados por
un periodo prolongado, la vida de servicio se vera afectada, y la
estructura del armazén posterior es relativamente complicada, el
costo es relativamente alto, y la tecnologia de procesamiento es
compleja.

El sistema de amortiguamiento, es decir, el sistema de
amortiguador hidrdulico, en el sistema de chasis articulado es un
factor «clave que restringe el desempefio de los autobuses
articulados, en la técnica anterior, el sistema de amortiguador
hidraulico del autobus articulado generalmente consispente de dos
cilindros hidrdulicos, un controlador hidrdulico y un sistema de
control eléctrico, los cilindros hidré&ulicos son controlados por
el controlador hidrdulico para cambiar la resistencia de salida,
de acuerdo con el éangulo de giro del vehiculo, el sistema de
control eléctrico envia sefiales al controlador hidrdulico para
hacerlo cambiar los diferentes valores de presidén, por ejemplo,

la patente China CN201086607 divulgd un sistema de control

00060NG



10

15

25

hidrdulico que controla el amortiguamiento hidraulico mediante la
rotacién de un cuerpo de control, a fin de cambiar el
amortiguamiento del amortiguador, aunque este tipo de sistema de
control puede formar un amortiguamiento diferente de acuerdo con
el cambio de éangulo del vehiculo, y puede tener un efecto
significativo en la prevencién de la <cizalladura de los
compartimientos frontal y posterior, la estructura del cuerpo de
control es relativamente complicada, tiene un alto requerimiento
de precisién en el procesamiento, un costo relativamente alto, es
complicado de instalar y conectar, ocupa un espacio grande, Yy
tiene los inconvenientes de la fuga del aceite, falla del sistema
eléctrico o interbloquec del nucleo de valvula, y asi
sucesivamente.

Al mismo tiempo, debido al efecto de amortiguador, el
sistema de amortiguamiento hidraulico de la técnica anterior no
es ideal, especialmente <cuando se utiliza en el autobus
articulado, si el amortiguador no puede ser controlado de manera
efectiva, cuando un conductor maneja un carro articulado,
especialmente en una vuelta grande, podria con frecuencia
ocurriria un accidente debido a que el angulo de giro es
demasiado grande, ocasionando victimas y pérdidas de propiedad.

Por lo tanto, existe la necesidad de mejorar el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado de la técnica
anterior, a fin de superar uno o mds de 1los inconvenientes
anteriores, para mejorar la seguridad, estabilidad y duracidn del
sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado,

simplificar la estructura, y bajar el costo.
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SUMARIO DE LA INVENCION

Aspectos de la presente invencién generalmente
pertenecen a un sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado, y el sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado estad diseflado de manera Unica y habilidosa, tiene una
estructura simple y compacta, es facil de instalar, sirve para
mejorar la seguridad, estabil;dad y duracién del sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado, y bajar el
costo, por lo tanto, la presente invencidén es conveniente para
una poblacidén de gran escala.

A fin de obtener los objetivos anteriores, en un primer
aspecto de la presente invencidén, se proporciona un sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado, y comprende una
viga frontal, una estructura de conexién de bisagra esférica, un
armazdén frontal, un rodamiento de placa giratoria, un armazén
posterior y una viga posterior, la viga frontal estd conectada
con el armazén frontal a través de la estructura de conexidn de
bisagra esférica, el rodamiento de placa giratoria comprende un
anillo interior y un anillo exterior, el armazdén frontal esta
conectado de manera fija con el anillo exterior/el anillo
interior, el armazdn posterior estd conectado de manera fija con
el anillo interior/el anillo exterior, el anillo interior y el
anillo exterior pueden rotar relativamente, el armazdén posterior
estd conectado con la viga posterior, caracterizado porque, el
sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado ademés
comprende un medio de deteccién de 4&ngulo de giro, el medio de
deteccién de 4&ngulo de giro estd acomodado entre el anillo

interior/el anillo exterior y el armazédn frontal/el armazdn
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posterior.

El medio de deteccidén de &ngulo de giro en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado comprende un
sensor de angulo, un primer sensor de &ngulo y un segundo sensor
de &ngulo, el sensor de 4angulo estd acomodado de manera fija en
el anillo interior/el anillo exterior, el primer sensor de angulo
y el segundo sensor de angulo estdn acomodados de manera fija en
el armazén frontal/el armazdédn posterior, y el primer sensor de
dngulo y el segundo sensor de angulo estén acomodados en dos
lados del sensor de a&ngulo respectivamente.

El primer sensor de é&ngulo y el segundo sensor de
dngulo en el sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado comprenden un extremo de alarma y un extremo de
bloqueo mecdnico respectivamente, el extremo de alatma y el
sensor de angulo forman un &ngulo de 40° ~ 50° en la direcciédn
circunferencial del anillo interior/anillo exterior, el extremo
de blogueo mecdnico y el sensor de angulo forman un angulo de 45°
~ 55° en la direccién circunferencial del anillo interior/anillo
exterior.

El extremo de alarma y el sensor de é&ngulo en el
sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado forman
un angulo de 47° en la direccidén circunferencial del anillo
interior/anillo exterior, el extremo de bloqueo mecénico y el
sensor de 4&ngulo forman un é&ngulo de 52° en la direccién
circunferencial del anillo interior/anillo exterior.

El medio de deteccidén de &ngulo de giro en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado ademas

comprende un sensor de amortiguamiento, un primer sensor de

0oaoeo



10

15

20

25

amortiguamiento y un segundo sensor de amortiguamiento, el sensor
de amortiguamiento estd acomodado sobre el anillo interior, el
sensor de amortiguamiento y el sensor de &angulo estan acomodados
en la linea central del sistema articulado, el primer sensor de
amortiguamiento y el segundo sensor de amortiguamiento estan
acomodados en el armazén frontal/el armazén posterior
respectivamente, y el primer sensor de amortiguamiento y el
segundo sensor de amortiguamiento estan acomodados en dos lados
del sensor de amortiguamiento respectivamente.

El primer sensor de amortiguamiento y el segundo sensor
de amortiguamiento en el sistema de chasis articulado de vehiculo
grande articulado comprenden un extremo de amortiguamiento y un
extremo de Dblogueo hidrdulico respectivamente, el extremo de
amortiguamiento y el sensor de amortiguamiento forman un éangulo
de 15° ~ 20° en la direccién circunferencial del anillo
interior/anillo exterior, el extremo de bloqueo hidrdulico y el
sensor de amortiguamiento forman un &angulo de 45° ~ 55° en la
direccién circunferencial del anillo interior/anillo exterior.

El extremo de amortiguamiento y el sensor. de
amortiguamiento en el sistema de chasis articulado de vehiculo
grande articulado forman un é&ngulo de 17° en la direccidn
circunferencial del anillo interior/anillo exterior, el extremo
de blogqueo hidrdulico y el sensor de amortiguamiento forman un
dngulo de 49° en la direccidén circunferencial del anillo
interior/anillo exterior.

El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado ademéas comprende un sistema de amortiguador

hidréulico, y el sistema de amortiguador hidrdulico esta
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10
acomodado entre el armazdédn frontal y el armazdn posterior.

El sistema de amortiguador hidrédulico en el sistema de
chasis articulado de wvehiculo grande articulado incluye dos
dispositivos de amortiguador hidrdulico acomodados a la izquierda
y derecha simétricamente y un médulo de control de amortiguador,
cada uno de los dispositivos de amortiguador hidraulico incluye
un pistén, una biela y una camisa de cilindro, el pistén esté
acomodado en la camisa de cilindro, y un lado del pistén esté
conectado de manera fija con la biela, la biela estd conectada de
manera fija con el armazdédn frontal, el extremo de la camisa de
cilindro de <cada wuno de 1los dispositivos de amortiguador
hidrdulico estd conectado de manera fija con e; armazon
posterior, el mdbédulo de control de amortiguador estd conectado
con el dispositivo de amortiguador izquierdo y el dispositivo de
amortiguador derecho.

El dispositivo de amortiguador hidrdulico en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado es un cilindro
hidrdulico, el cilindro hidréulico estd dividido por el pistén en
una céamara de vastago y una camara sin vastago, el mdédulo de
control de amortiguador incluye una primera valvula de una via,
una segunda valvula de una via, una tercera valvula de una via,
una cuarta valvula de una via y un depdsito de aceite, la cémara
sin vastago estd conectada en secuencia con la tercera valvula de
una via y el depdésito de aceite en serie para formar un primer
circuito de succidén de aceite, la camara de vastago esta
conectada en secuencia con la cuarta valvula de una via y el
depdésito de aceite en serie para formar un segundo circuito de

succidédn de aceite; la cémara sin vastago estd conectada en
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secuencia con la primera valvula de una via y el depdsito de
aceite en serie para formar un primer circuito de descarga de
aceite, la céamara de vastago estd conectada en secuencia con la
segunda valvula de una via y el depdsito de aceite en serie para
formar un segundo circuito de descarga de aceite; al menos una
unidad de amortiguamiento hidrdulico estd conectada en serie en
cada uno del primer circuito de descarga de aceite y el segundo
circuito de descarga de aceite.

El médulo de control de amortiguador en el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado comprende un
blogue integrado con cémara de vastago y un bloque integrado con
camara sin vastago acomodadas de manera independiente, el primer
circuito de succién de aceite y el primer circuito de descarga de
aceite estdn acomodados dentro del bloque integrado con camara
sin vastago, el segundo circuito de succidén de aceite y el
sequndo circuito de descarga de aceite estan acomodados dentro
del blogue integrado con camara de vastago.

El bloque integrado con cémara de vastago y el bloque
integrado con céamara sin véastago en el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado estan acomodados en dos
extremos de la camisa de cilindro respectivamente, una carcasa
estd acomodada para rodear el blogue integrado con cémara de
vadstago, la camisa de cilindro y el bloqﬁe integrado con camara
sin véastago, y el depdsito de aceite es un espacio sellado
formade entre la camisa de cilindro, 1la carcasa, ¢l Dbloque
integrado con cédmara sin vastago y el bloque integrado con camara
de véastago.

El médulo de control de amortiguador en el sistema de
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chasis articulado de vehiculo grande articulado ademds comprende
una primera valvula solenoide y una unidad de sobrealimentaciédn
de amortiguacidén hidrdulica, la primera valvula solenoide y la
unidad de sobrealimentacién de amortiguacién hidrédulica estén
conectadas entre si en paralelo y después son conectadas en el
primer circuito de descarga de aceite y el segundo circuito de
descarga de aceite, el primer sensor de amortiguamiento esté
eléctricamente conectado con la primera valvula solenoide.

El médulo de control de amortiguador en el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado ademas comprende
una valvula de descarga y una segunda valvula solenoide, la
valvula de descarga y la segunda valvula solenoide estéan
conectadas entre si en paralelo y después son conectadas en el
primer circuito de descarga de aceite y el segundo circuito de
descarga de aceite, y la véalvula de descarga y la segunda valvula
solenoide estédn ubicadas en la posicién corriente abajo de la
primera valvula solenoide y la unidad de sobrealimentacidén de
amortiguacién hidraulica, el segundo sensor de amortiguamiento
estd eléctricamente conectado con la segunda valvula solenoide.

Un sensor de presidén estd acomodado en la posicidn
corriente arriba de la unidad de sobrealimentacidn de
amortiguacién hidraulica en el primer circuito de descarga de
aceite y el segundo circuito de descarga de aceite en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado.

Un puerto de medicién de presidén estd acomodado en el
primer circuito de descarga de aceite y/o el segundo circuito de
descarga de aceite del cilindro hidrdulico en el sistema de

chasis articulado de vehiculo grande articulado.
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El medio de deteccién de &ngulo de giro en el sistema
de <chasis articulado de vehiculo grande articulado ademas
comprende un bloque de amortiguador y un extremo de amortiguador,
el bloque de amortiguador estd acomodado en el armazén frontal/el
armazén posterior, el extremo de amortiguador estd acomodado en
el armazén posterior/el armazén frontal.

El sensor de &ngulo en el sisﬁema de chasis articulado
de vehiculoc grande articulado estd eléctricamente conectado con
un dispositivo de alarma.

El grosor del anillo exterior en el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado es menor que el grosor
del anillo interior.

Un conducto de bolas de acero es formado en la
direccién circunferencial en la unién del anillo interior y el
anillo exterior en el sistema de chasis articulado de ‘vehiculo
grande articulado, y es rellenado con bolas de acero en el
interior, la rotacién relativa del anillo interior y el anillo
exterior se logra a través de las bolas de acero.

Al menos un puerto de lubricacidén estd acomodado en el
anillo interior en el sistema de chasis articulado de vehiculo
grande articulado, un asiento de fijacién estd acomodado en el
armazén posterior, un engrasador centralizado estad acomodado de
manera fija sobre el asiento de fijacién y estd conectado con el
puerto de lubricacidén a través de una tuberia.

El armazén posterior/el armazén frontal en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado incluye una
porcién de soporte de rodamiento y una proyeccién anular, la

proyeccién anular estd acomodada en el lado supeéerior de la
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porcién de soporte de rodamiento, el anillo interior esta montado
en la porcién de soporte de rodamiento y rodea el lado exterior
de dicha proyeccidén anular.

El armazdén posterior/el armazén frontal en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado es formado
integralmente by colada.

La estructura de conexién de bisagra esférica en el
sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado
comprende una estructura de ménsula de bisagra ésférica. y una
bisagra esférica, la estructura de ménsula de bisagra esférica
incluye una placa de fijacién de ménsula, un primer asiento de
fijacién y un segundo asiento de fijacién, la placa de fijacidn
de ménsula estd fija sobre la viga frontal, la bisagra‘esférica
es insertada de manera mévil en el armazdédn frontal, el primer
asiento de fijacién y el segundo asiento de fijacidén estan
acomodados en el mismo lado de la placa de fijacién de ménsula,
un agujero roscado estd acomodado en cada uno del primer asiento
de fijacién y el segundo asiento de fijacidn, y hay muescas
acomodadas simétricamente en el primer asiento de fijacién y el
segundo asiento de fijaciédn.

La bisagra esférica en el sistema de chasis articulado
de vehiculo grande articulado comprende un nucleo de metal, un

|
elemento eldstico y una lédmina de soporte, el elemento eléastico
estd acomodado en la posicién media de la superficie exterior del
nicleo de metal, la lamina de soporte estd acomodada fuera del
elemento eldstico, el nucleo de metal comprende un eje principal

de nucleo de metal y al menos una proyeccidén de limitacién de

posicién, la proyeccién de limitacién de posicidén esta acomodada
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en la superficie exterior del eje principal de nucleo de metal.

Una pluralidad de agujeros de amortiguador esta
acomodada en el elemento eldstico en el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado.

La estructura de conexidédn de bisagra esférica en el
sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado
comprende al menos dos laminas de soporte, al menos las dos
lédminas de soporte forman al menos dos ranuras en las junfas.

El eje principal de nucleo de metal y la proyeccidn de
limitacién de posicién en la superficie exterior del eje
principal de nucleo de metal en el sistema de chasis articulado
de vehiculo grande articulado son formados integralmente.

Las esquinas de las muescas en el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado son estructuras de
dngulo redondeado, las esquinas de las porciones de soporte en
dos extremos del eje principal de nucleo de metal son estructuras
de &ngulo redondeado, y los é&ngulos redondeados de las esquinas
de las porciones de soporte en dos extremos del eje principal de
nicleo de metal son mas grandes que aquéllos de las esquinas de
las muescas.

El ancho de la muesca en la direccidén horizontal en el
sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado es
menor que el ancho del primer asiento de fijacidén o el segundo
asiento de fijacién en la direccidédn horizontal, una porcidn de
refuerzo horizontal es formada en cada uno del primer asientoc de
fijacidén y el segundo asiento de fijacidn.

La profundidad de la muesca en la direccidén vertical en

el sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado es
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menor que el grosor del primer asiento de fijacidén o el segundo
asiento de fijacién en la direccidn vertical, una porcidn de
refuerzo vertical es formada en cada uno del primer asiento de
fijacidén y el segundo asiento de fijaciédn.

Una porcién de tensidén de arco es formada en cada uno
del primer asiento de fijacidén y el segundo asiento de fijacidn
en el sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado,
en el otro lado de la muesca, y cerca de la placa de fijacidn de
ménsula.

Una costilla de refuerzo estd acomodada en la porcién
de tensidén de arco en el sistema de chasis articulado de vehiculo
grande articulado.

La estructura de ménsula de Dbisagra esférica en el
sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado es
formada integralmente por colada.

La viga posterior en el sistema de chasis articulado de
vehiculo grande articulado comprende una porcidédn de refuerzo y
porciones de conexidén soldadas a dos extremos de la porcién de
refuerzo, una pluralidad de agujeros roscados de fijacidén estan
acomodados en la porcién de refuerzo, el armazdén posterior
incluye un porcidn de conexidn de armazédn posterior,
correspondiente a los agujeros roscados de fijacién, wuna
pluralidad de agujeros roscados de armazdén posterior esta
acomodada en la porcién de conexién de armazdn posterior, la
porcién de conexidén de armazdén posterior es fijada mediante
pernos de insercién en los agujeros roscados de fijacidén y los
agujeros roscados de armazdn posterior respectivamente.

Un agujero de hilo estd acomodado en la porcidn de
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refuerzo en el sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado, correspondiente al agujero de hilo, un agujero de
hilo de armazdédn posterior estd acomodado en la porcidén de
conexidén del armazdn posterior.

Una pluralidad de agujeros de iluminacidén esta
acomodada en la porcién de refuerzo en el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado.

La porcién de refuerzo en el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado es formada integralmente
mediante colada.

En un segundo aspecto de la presente invencidén, se
proporciona un sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado, y comprende una viga frontal, una estructura de
conexién de bisagra esférica, un armazédn frontal, un rodamiento
de placa giratoria, un armazén posterior y una viga posterior, la
viga frontal estd conectada con el armazédn frontal a través de la
estructura de conexidén de bisagra esférica, el rodamiento de
placa giratoria comprende un anillo interior y wun anillo
exterior, el armazdédn frontal estd conectado de manera fija con el
anillo exterior, el armazén posterior estd conectado de manera
fija con el anillo interior, el anillo interior y el anillo
exterior pueden rotar relativamente, el armazdén posterior esta
conectado con la viga posterior, caracterizado porgue, el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado ademas
comprende un medio de deteccién de angulo de giro y un sistema de
amortiguador hidraulico, el medio de deteccidén de angulo de giro
estd acomodado entre el anillo interior y el armazén frontal, el

sistema de amortiguador hidrdulico estd acomodado entre el
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armazédn frontal y el armazdn posterior, y el medio de detecciédn
de &ngulo de giro estéd eléctricamente conectado con el sistema de
amortiguador hidrdulico.

El sistema de amortiguador hidrdulico en el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado incluye dos
dispositivos de amortiguador hidrdulico acomodados a la izquierda
y derecha simétricamente y un médulo de control de amortiguader,
cada uno de los dispositivos de amortiguador hidrdulico incluye
un pistén, una biela y una camisa de cilindro, el pistdn esté
acomodado en la camisa de cilindro, y un lado del pistdn esta
conectado de manera fija con la biela, la biela estad conectada de
manera fija con el armazdén frontal, el extremo de la camisa de
cilindro de <cada wuno de los dispositivos de amortiguador
hidrdulico estd conectado de manera fija <con el armazdn
posterior, el mdédulo de control de amortiguador esta conectado
con el dispositivo de amortiguador izquierdo y el dispositivo de
amortiguador derecho.

El dispositivo de amortiguador hidrdulico en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado es un cilindro
hidrdulico, el cilindro hidraulico estd dividido por el pistdén en
una camara de vastago y una cémara sin vastago, el mdédulo de
control de amortiguador incluye una primera valvula de una via,
una segunda valvula de una via, una tercera valvula de una via,
una cuarta valvula de una via y un depdsito de aceite, la camara
sin vastago estd conectada en secuencia con la tercera valvula de
una via y el depdsito de aceite en serie para formar un primer
circuito de succién de aceite, la cémara de vastago esta

conectada en secuencia con la cuarta valvula de una via y el
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depdsito de aceite en serie para formar un segundo circuito de
succidén de aceite; la cémara sin vastago estd conectada en
secuencia con la primera valvula de una via y el depdsito de
aceite en serie para formar un primer circuito de descarga de
aceite, la cémara de véastago estd conectada en secuencia con la
segunda valvula de una via y el depdsito de aceite en serie para
formar un segundo circuito de descarga de aceite; al menos una
unidad de amortiguamiento hidrdulico estd conectada en serie en
cada uno del primer circuito de descarga de aceite y el segundo
circuito de descarga de aceite.

El médulc de control de amortiguador en el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado comprende un
blogue integrado con cémara de vastago y un bloque integrado con
cédmara sin vastago acomodados de manera independiente, el primer
circuito de succidén de aceite y el primer circuito de descarga de
aceite estdn acomodados dentro del blogue integrado con camara
sin véastago, el segundo circuito de succién de aceite y dicho
segundo circuito de descarga de aceite estan acomodados dentro
del blogue integrado con cémara de véastago.

El bloque integrado con cémara de véastago y el bloque
integrado con cémara sin vastago en el sistema de <chasis
articulado de vehiculo grande articulado estdn acomodados en dos
extremos de la camisa de cilindro respectivamente, una carcasa
estd acomodada para rodear el bloque integrado con camara de
vidstago, la camisa de cilindro y el blogue integrado con camara
sin vastago, y el depbsito de aceite es un espacio sellado
formado entre el bloque integrado con cémara de vastago, la

camisa de cilindro y el bloque integrado con cémara sin vastago y
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la carcasa.

El médulo de control de amortiguador en el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado ademds comprende
una primera vélvula solenoide y una unidad de sobrealimentacidn
de amortiguacién hidrdulica, dicha primera valvula solenoide y la
unidad de sobrealimentacién de amortiguacién hidrdulica estéan
conectadas entre si en paralelo y después son conectadas en el
primer circuito de descarga de aceite y el segundo circuito de
descarga de aceite, el primer sensor de amortiguamiento esta
eléctricamente conectado con la primera valvula solenoide.

El médulo de control de amortiguador en el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado ademas comprende
una véalvula de descarga y una segunda valvula solenoide, la
vadlvula de descarga y la segunda valvula solenoide estan
conectadas entre si en paralelo y después son conectadas en el
primer circuito de descarga de aceite y el segundo circuito de
descarga de aceite, y la vadlvula de descarga y la segunda valvula
solenoide estdn ubicadas en la posicidén corriente abajo de la
primera valvula solenoide y la unidad de sobrealimentacidn de
amortiguacidén hidrdulica, el segundo sensor de amortiguamiento
estd eléctricamente conectado con la segunda valvula solencide.

Un sensor de presién estd acomodado en la posiciédn
corriente arriba de la unidad de sobrealimentacidn de
amortiguacién hidrdulica en el primer circuito de descarga de
aceite y el segundo circuito de descarga de aceite en el sistema
de chasis articulado de vehiculo grande articulado.

Un puerto de medicién de presidédn estd acomodado en el

primer circuito de descarga de aceite y/o el segundo circui%ﬁ~%
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descarga de aceite del cilindro hidrdulico en el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado.

El grosor del anillo exterior en el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado es menor que el grosor
del anillo interior.

Otras caracteristicas del sistema de chasis articulado
de vehiculo grande articulado proporcionadas por el primer
aspecto antes mencionado también son aplicables al sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado proporcionado por
el segundo aspecto.

Los efectos benéficos de la presente invencidn son de
la siguiente manera:

1.- El1 medio de deteccidén de angulo de giro de la
presente invencién puede detectar el angulo de giro; mejorar el
amortiguamiento de manera inteligente; activar wuna alarma vy
bloguearse hidrdulicamente cuando el &ngulo es demasiado grande;
desemperiar una funcidén protectora para el sistema articulado,
para evitar que ocurran accidentes de “cizalladura”; y el grosor
del anillo exterior del rodamiento de placa giratoria es menor
que el grosor del anillo interior de manera que se reduce el
grosor de todo el sistema de chasis articulado.

2.~ El1 armazdén posterior de la presente invencidn
incluye una porcién de soporte de rodamiento y una proyeccidn
anular, la proyeccidén anular estd acomodada en el lado superior
de la porcién de soporte de rodamiento, el anillo interior estéa
montado en la porcidén de soporte de rodamiento y rodea el lado
exterior de la proyeccidén anular, de manera que la estructura es

simple y compacta, tiene un costo relativamente bajo, es facil de
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procesar; tiene una fuerte resistencia a la torsidn, una vida de
servicio prolongada; y una resistencia relativamente alta debido
a que estéd integralmente colado.

3.~ La estructura de la presente invencidén es simple y
fadcil de mantener e instalar; tiene una alta resistencia y una
vida de servicio prolongada.

4.- La estructura de conexidén de bisagra esférica de la
presente invencidén es simple en estructura, facil de instalar y
mantener; mejora grandemente la fuerza de <conexién de la
estructura de conexidén de bisagra esférica, por lo tanto tiene
una fuerza de conexidén relativamente alta, y una vida de servicio
prolongada; puede evitar de manera efectiva que el eje principal
del nucleo de metal de la bisagra esférica se mueva a izguierda o
derecha en el elemento eldstico; y el arreglo de los agujeros de
amortiguador puede Ijugar un efecto de amortiguamiento en la
fuerza de actuacidn.

5.- La conexidén de la viga posterior y el armazédn
posterior de la presente invencidédn tiene una fuerte rigidez y es
facil de producir; el arreglo del agujero de hilos facilita la
instalacién de los hilos, tuberias y asi sucesivamente del
sistema articulado.

6.- El sistema de amortiguador hidrdulico de 1la
presente invencidén es simple en control de presidn, puede
producir una resistencia de amortiguador sin controlar o rotar
eléctricamente un nucleo de valvula, basicamente no ocurriria una
fuga de aceite, falla del sistema eléctrico o interbloqueo del
nucleo de valvula, etc., reduciendo significativamente la tasa de

fallas; al mismo tiempo, éste puede proporcionar una fuerza de
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amortiguamiento hidrdulica proporcional a la velocidad de giro
del vehiculo, en un giro grande también puede desempefiar las
funciones de bloqueo y proteccidén de seguridad cuando el angulo
es demasiado grande; éste tiene un bajo costo de fabricacién, sin
el uso de valvulas proporcionales hidrdulicas costosas o valvulas
rotatorias con alta precisidén en la fabricacién y procesamiento,
reduciendo en gran medida el costo de fabricacién y mejorando la
competitividad en el mercado; éste tiene una estructura simple, y
tiene una buena capacidad de intercambio, particularmente en
autobuses articulados, el cilindro hidréulico izquierdo y el
cilindro hidrdulico derecho son mutuamente simétricos, otras
estructuras y componentes son exactamente iguales; es conveniente
para uso e instalacién, cuando es ensamblado y aprovisionado con
combustible después del proceso uUnico de aprovisionamiento de
combustible, es muy conveniente para ser instalado en el sistema
articulado, ya que solamente necesita montar el <cilindro de
aceite al bastidor de la maquina, y no necesita instalar otros
componentes tales como tuberias de aceite, Jjuntas de tuberia y

asl sucesivamente.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La figura 1 es una vista en perspectiva esquematica de
una modalidad del sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de acuerdo con la presente invencidn.

La figura 2 es una vista plana esquemidtica de la
modalidad que se muestra en la figura 1.

La figura 3 es una vista esquemdtica parcialmente

agrandada de la figura 2.
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La figura 4 es una vista en perspectiva en secciones
esquematica del rodamiento de placa giratoria de la modalidad que
se muestra en la figura 1

La figura 5 es una vista esquemdtica del principio de
control del circuito de aceite del dispositivo de amortiguador
hidraulico de la modalidad que se muestra en la figura 1.

La figura 6a es una vista en perspectiva esquematica
del dispositivo de amortiguador hidrdulico de la modalidad que se
muestra en la figura 1.

La figura 6b es una vista en secciones esquematica del
dispositivo de amortiguador hidrdulico que se muestra en la
figura 6a.

La figura 6c es una vista agrandada esquematica del
drea A en la figura 6b.

La figura 7 es una vista en perspectiva esquemdatica del
armazédn posterior de la modalidad que se muestra en la figura 1.

La figura 8a es una vista en perspectiva esquematica de
la estructura de ménsula de bisagra esférica de la estructura de
conexidén de bisagra esférica de la modalidad que se muestra en la
figura 1.

La figura 8b es otra vista en perspectiva esquemitica
de la estructura de ménsula de bisagra esférica que se muestra en
la figura 8a.

La figura 9 es una vista en perspectiva esquematica de
la bisagra esférica  de la estructura de conexién de bisagra
esférica de la modalidad que se muestra en la figura 1.

La figura 10 es una vista frontal esquemdtica de 1la

bisagra esférica de la figura 9.
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La figura 11 es una vista en secciones esquemdtica de
la bisagra esférica de la figura 9.

La figura 12 es una vista en perspectiva esquematica
del nucleo de metal de la bisagra esférica de la figura 9.

La figura 13 es una vista en perspectiva parcial
esquemdtica de la modalidad que se muestra en la figura 1.

La figura 14 es una vista en perspectiva esquematica de
otra modalidad de la estructura de ménsula de bisagra esférica de
la presente invencién.

La figura 15 es una vista en perspectiva esquematica de
la instalacidén del armazdn posterior y el rodamiento de placa
glratoria que se muestra en la figura 1.

La figura 16 es una primera vista en perspectiva
esquemdtica de la viga posterior de la modalidad gue se muestra
en la figura 1.

La figura 17 es una segunda vista en perspectiva
esquematica de la viga posterior que se muestra en la figura 16.

La figura 18 es una vista en perspectiva esquemdtica de
la porcidén de refuerzo de la viga posterior que se muestra en la
figura 16.

La figura 19 es una vista en perspectiva esquemdtica de

otra modalidad de la viga posterior de la presente invenciédn.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

A fin de entender claramente el contenido técnico de la
presente invencidén, la presente invencién ademds se ejemplifica
por referencia a los siguientes ejemplos. En donde los mismos

componentes adoptan los mismos signos de referencia.
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Favor de hacer referencia a la figura 1, el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado de la presente
invencién comprende una viga frontal 1, wuna estructura de
conexién de bisagra esférica 2, un armazén frontal 3, un
rodamiento de placa giratoria 4, un armazdédn posterior 5 y una
viga posterior 6, la viga frontal 1 estd conectada con el armazdn
frontal 3 a través de la estructura de conexién de bisagra
esférica 2, el rodamiento de placa giratoria 4 comprende un
anillo interior 41 y un anillo exterior 42, el armazén frontal 3
estd conectado de manera fija con el anillo exterior 42, el
armazén posterior 5 estd conectado de manera fija con el anillo
interior 41, el anillo interior 41 y el anillo exterior 42 pueden
rotar relativamente, el armazdén posterior 5 estd conectado con la
viga posterior 6.

Se debiera sefialar que las maneras de conexidén del
armazén frontal 3 y el armazédn posterior 5 de la presente
invencién con el rodamiento de placa giratoria 4 respectivamente
también pueden adoptar una manera que sea simétrica y tenga los
mismos efectos que la modalidad antes mencionada, es decir, el
armazén frontal estd conectado de manera fija con el anillo
interior, el armazdén posterior estd conectado de manera fija con
el anillo exterior, las estructuras de coordinacidn
correspondientes posteriores de los otros componentes pueden
adoptar las maneras que son simétricas a la presente modalidad,
todas ellas debieran pertenecer a las transformaciones de los
medios técnicos que pueden ser entendidos e implementados por
aquellos expertos en la técnica sin trabajos creatives, a fin de

reducir la longitud de la especificacidén y hacer que 1la
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especificacidén sea concisa, éstos no se describirdn de manera
repetitiva aqui.

E1l sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado ademds comprende un medio de deteccién de angulo de
giro, el medio de deteccidén de angulo de giro estad acomodado
entre el anillo interior 41/el anillo exterior 42 y el armazédn
frontal 3/el armazén posterior 5. Favor de hacer referencia a la
figura 2 y a la figura 3, en una modalidad de la presente
invencidén, el medio de deteccidén de &ngulo de giro comprende un
sensor de angulo 7, un primer sensor de angulo 6-1 y un segundo
sensor de angulo 6-2, en el anillo interior 41 estd acomodada una
pluralidad de los agujeros de montaje de sensor 416 (tal como se
muestra en la figura 4), el sensor de 4angulo 7 esta montado a
través de los agujeros de montaje de sensor 416, el primer sensor
de &ngulo 6-1 y el segundo sensor de angulo 6-2 estan acomodados
de manera fija en el armazdén frontal 3, el primer sensor de
angulo 6-1 y el segundo sensor de angulo 6-2 estédn acomodados en
dos lados del. sensor de A&ngulo 7 respectivamente, el primer
sensor de angulo 6-1 y el segundo sensor de Aangulo 6-2 estén
conectados eléctricamente con un zumbador (gque no se muestra en
las figuras) respectivamente. Un bloque de amortiguador 33 ademés
estd acomodado en el armazén frontal 3, un extremo de
amortiguador 71 ademds estd acomodado en el armazdén posterior 5
simétricamente.

Tal como se muestra en la figura 3, en una modalidad
preferida de la presente invencién, el primer sensor de angulo 6-
1 comprende un primer extremo de alarma 6-1-1 y un primer extremo

de bloqueo mecédnico 6-1-2, el segundo sensor de angulo 6-2
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comprende un segundo extremo de alarma 6-2-1 y un segundo extremo
de bloqueo mecédnico 6-2-2, el primer extremo de alarma 6-1-1 y el
segundo extremo de alarma 6-2-1 forman un angulo de 40° ~ 50° en
la direccién circunferencial del anillo interior 41 con el sensor
de &ngulo 7 respectivamente, el primer extremo de Dbloqueo
mecédnico 6-1-2 y el segundo extremo de bloqueo mecédnico 6-2-2
forman un angulo de 45° ~ 55° en la direccidén circunferencial del
anillo interior 41 con el sensor de angulo 7 respectivamente.

En la presente modalidad, de preferencia, el primer
extremo de alarma 6-1-1 y el segundo extremo de alarma 6-2-1
forman un &ngulo de 47° en la direccidén circunferencial del
anillo interior 41 con el sensor de angulo 7 respectivamente, el
primer extremo de blogqueo mecdnico 6-1-2 y el segundo extremo de
blogqueo mecdnico 6-2-2 forman un &ngulo de 52° en la direccidn
circunferencial del anillo interior 41 con el sensor de &ngulo 7
respectivamente.

En la presente modalidad preferida, el medio de
deteccidén de angulo de giro ademds comprende un primer sensor de
amortiguamiento 8-1, un segundo sensor de amortiguamiento 8-2 y
un sensor de amortiguamiento 9, el primer sensor de
amortiguamiento 8-1 y el segundo sensor de amortiguamiento 8-2
estan acomodados de manera fija en el armazé4n frontal 3, el
sensor de amortiguamiento 9 estd acomodado de manera fija en los
agujeros de montaje de sensor 416 del anillo interior 41, el
sensor de A&ngulo 7 y el sensor de amortiguamiento 9 estan
acomodados en la linea central A-A, cruzando la circunferencia en
la que estd ubicado el anillo interior 41, el primer sensor de

amortiguamiento 8-1 y el segundo sensor de amortiguamiento 8-2
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estdn acomodados en dos lados del sensor de amortiguamiento 9
respectivamente.

El primer sensor de amortiguamiento 8-1 comprende un
primer extremo de amortiguamiento 8-1-1 y un primer extremo de
bloqueo hidrdulico 8-1-2, el segundo sensor de amortiguamiento 8-
2 comprende un segundo extremo de amortiguamiento 8-2-1 y un
segundo extremo de bloqueo hidrdulico 8-2-2, el primer extremo de
amortiguamiento 8-1-1 y el segundo extremo de amortiguamiento 8-
2-1 forman un angulo de 15° ~ 20° en la direccidén circunferencial
del anillo interior 41 con el sensor de amortiguamiento 9
respectivamente, el primer extremo de blogueo hidraulico 8-1-2 y
el segundo extremo de bloqueo hidraulico 8-2-2 forman un é&ngulo
de 45° ~ 55° en la direccidén circunferencial del anillo interior
41 con el sensor de amortiguamiento 9 respectivamente.

En la presente modalidad, preferiblemente, el primer
extremo de amortiguamiento 8-1-1 vy el segundo extremo de
amortiguamiento 8-2-1 forman un &ngulo de 17° en la direcciédn
circunferencial del anillo interior 41 con el sensor de
amortiguamiento 9 respectivamente, el primer extremo de bloqueo
hidrdulico 8-1-2 y el segundo extremo de bloqueo hidrdulico 8-2-2
forman un &ngulo de 49° en la direccidédn circunferencial del
anillo interior 41 con el sensor de amortiguamiento 9
respectivamente.

La presente invencidén ademés comprende un sistema de
amortiguador hidrdulico, y el sistema de amortiguador hidrédulico
estd acomodado entre el armazdédn frontal 3 y el armazdn posterior

5.

Favor de hacer referencia a la figura 2, figura 5-
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figura 6c, el sistema de amortiguador hidrdulico incluye dos
dispositivos de amortiguador hidrédulico 100 acomodados a 1la
izquierda y derecha simétricamente y un médulo de control de
amortiguador, cada wuno de los dispositivos de amortiguador
hidrdulico 100 incluye un pistén 101, una biela 102 y una camisa
de cilindro 103, el pistén 101 estd acomodado en la camisa de
cilindro 103, y un lado del pistén 101 estd conectado de manera
fija con la biela 102, la biela 102 estd conectada de manera fija
con el armazdén frontal 3, el extremo de la camisa de cilindro 103
de cada uno de los dispositivos de amortiguador hidraulico 100
estd conectado de manera fija con el armazédn posterior 5, el
médulo de control de amortiguador estd conectado <con el
dispositivo de amortiguador izquierdo 100 y el dispositivo de
amortiguador derecho 100.

En la modalidad de la presente invencién, el
dispositivo de amortiguador hidrdulico 100 es wun cilindro
hidrdulico, el cilindro hidraulico estd dividido por el pistén
101 en una cémara de vastago 104 y una cémara sin vastago 105, el
mbédulo de control de amortiguador incluye una primera valvula de
una via 106, una segunda véalvula de una via 107, una tercera
valvula de una via 108, una cuarta valvula de una via 109 y un
depdésito de aceite 110, la cémara sin vastago 105 estd& conectada
en secuencia con la tercera valvula de una via 105 y el depdsito
de aceite 110 en serie para formar un primer circuito de succidn
de aceite, la camara de vastago 104 estd conectada en secuencia
con la'cuarta valvula de una via 109 y el depdsito de aceite 110
en serie para formar un segundo circuito de succidén de aceite; la

cdmara sin vastago 105 estd conectada en secuencia con la primera
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védlvula de una via 106 y el depdsito de aceite 110 en serie para
formar un primer circuito de descarga de aceite, la cémara de
vadstago 104 estd conectada en secuencia con la segunda valvula de
una via 107 y el depdsito de aceite 110 en serie para formar un
segundo circuito de descarga de aceite; al menos una unidad de
amortiguamiento hidrdulico 111, 121 estd conectada en serie en
cada uno del primer circuito de descarga de aceite y el segundo
circuito de descarga de aceite. Las unidades de amortiguamiento
hidrdulico 111, 121 ejecutan el amortiguamiento basico.

Preferiblemente, el mdédulo de control de amortiguador
comprende un bloque integrado con camara de vastago 112 y un
blogque integrado con <camara sin vastago 113 acomodados
independientemente, el primer circuito de succidén de aceite y el
primer circuito de descarga de aceite estan acomodados dentro del
blogue integrado con camara sin vastago 113, el segundo circuito
de succién de aceite y el segundo circuito de descarga de aceite
estdn acomodados dentro del Dbloque integrado con cémara de
vadstago 112.

Preferiblemente, el bloque integrado con camara de
vastago 113 y el bloque integrado con cédmara sin vastago 112
estan acomodados en dos extremos de la camisa de cilindro 103
respectivamente, una carcasa 113 estd acomodada para rodear el
bloque integrado con cémara de vastago 113, la camisa de cilindro
103 y el bloque integrado con cédmara sin vastago 114, vy el
depdésito de aceite 110 es un espacio sellado formado entre la
camisa de cilindro 103, la carcasa 114, el blogque integrado con

cédmara sin véstago 113 y el bloque integrado con cémara de
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Preferiblemente, el mdédulo de control de amortiguador
ademas comprende una primera valvula solenoide 115 y una unidad
de sobrealimentacidén de amortiguacidédn hidrdulica 116, la primera
valvula solenocide 115 vy la wunidad de sobrealimentacién de
amortiguacién hidrdulica 116 estdn conectadas entre si en
paralelo vy después son conectadas en el primer circuito de
descarga de aceite y el segundo circuito de descarga de aceite,
el primer sensor de amortiguamiento 8-1 estd eléctricamente
conectado con la primera valvula solenoide 115. La unidad de
sobrealimentacién de amortiguacidén hidraulica 116 Juega la
funcién de sobrealimentacidén de amortiguacidn, los tres tipos de
amortiguamiento hidrdulico con valores definitivos mencionados
anteriormente pueden desempeflar la funcidén de amortiguador de
resistencia haciendo que la velocidad de compresidén sea
proporcional a la reaccién de amortiguacién.

Preferiblemente, el médulo de control de amortiguador
ademads comprende wuna valvula de descarga 117 y una segunda
valvula solenoide 118, la valvula de descarga 117 y la segunda
vdlvula solenoide 118 estdn conectadas entre si en paralelo vy
después son conectadas en el primer circuito de descarga de
aceite y el segundo circuito de descarga de aceite, y la valvula
de descarga 117 y la segunda valvula solenoide 118 esté&n ubicadas
en la posicidédn corriente debajo de la primera valvula solenoide
115 y la unidad de sobrealimentacién de amortiguacién hidréulica
116, el segundo sensor de amortiguamiento 8-2 esté eléctricamente
conectado con la segunda valvula solenoide 118. La valvula de
descarga 117 puede ser pre-establecida al valor de presidn,

cuando la presidén del aceite hidraulico es mayor que el valor de
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presidén establecido, la valvula de descarga 117 se abriré
automaticamente para liberar la presidén, para evitar que la
presidén en el sistema hidrdulico sea excesiva para ocasionar una
fuga o estallamiento, y desempefiard la funcidén de proteccidén de
seguridad.

Preferiblemente, un sensor de presidén 119 estéa
acomodado en la posicidén corriente arriba de la unidad de
sobrealimentacidén de amortiguacidén hidrdulica 116 en el primer
circuito de descarga de aceite y el segundo circuito de descarga
de aceite. El sensor de presidén 119 puede ser pre-establecido al
valor de presidn, después que un vehiculo se ha desplazado un
cierto tiempo, si la presién en el cilindro hidrédulico es
consistentemente menor que el valor establecido del sensor de
presidén 119, el dispositivo de alarma conectado por sefial con el
sensor de presidén 119 enviaria una sefial de alarma, indicando que
puede ocurrir una falla de amortiguador, incluso una fuga de
aceite del cilindro hidréaulico, por lo tanto los componentes
relacionados debieran ser reparados oportunamente para evitar que
la falla del amortiguador provoque un accidente de trafico.

Preferiblemente, un puerto de medicidén de presidn 1éO
estd acomodado en el primer circuito de descarga de aceite y/o el
segundo circuito de descarga de.aceite, las presiones del primer
circuito de descarga de aceite y el segundo circuito de descarga
de aceite pueden ser medidas durante el proceso de prueba del
producto, para asegurar el mejor efecto del amortiguador.

Tal como se muestra en la figura 5, cuando el cilindro
hidrdulico es comprimido por la fuerza de compresidn, el pistdn

101 se mueve a la cémara sin véastago 105, en la cémara sin
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vastago 105, el aceite hidrdulico es comprimido, la presién
aumenta réapida o lentamente de acuerdo con la velocidad de
compresién, cuando pasa a través de la unidad de amortiguamiento
hidraulico 111, el aceite hidrdulico se descarga m&s o menos, la
fuerza de compresidn recibida por el cilindro hidraulico es méas
grande, la compresidén es mas rapida, la cantidad de aceite gque se
va a descargar es mayor, la resistencia generada por el cilindro
hidrdulico es mayor, para desempefiar la funcidén béasica de
amortiguamiento; después que se genera una diferencia de presidn
cuando el aceite hidrdulico pasa a través de la unidad de
amortiguamiento hidrdulico 111, el aceite hidrdulico abre la
primera valvula de una via 106, ya que la resistencia de la
unidad de sobrealimentacién de amortiguacidén hidraulica 116 es
relativamente grande, el aceite hidraulico fluiria al depdbdsito de
aceite 110 a través de la primera valvula solenoide 115 y la
segunda valvula solenoide 118 después que pasa a través de la
primera vé&lvula de una via 106, a medida que el pistén 101 se
mueve a la izquierda constantemente a una cierta posicidn, un
primer interruptor de proximidad (que no se muestra en las
figuras) conectado eléctricamente con la primera valvula
solenoide 115 controla la primera valvula solenoide 115 para que
se cierre, el aceite hidrdulico fluiria al depdsito de aceite 110
a través de la unidad de sobrealimentacidén de amortiguacidn
hidréulica 116 y la segunda valvula solenoide 118, cuando el
aceite hidrdulico pasa a través de la unidad de sobrealimentacién
de amortiguacién hidrdulica 116, la presidén del aceite dentro de
la cémara sin vastago 105 y el primer circuito de aceite de

descarga se incrementa nuevamente, el amortiguamiento dentro del
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cilindro hidrédulico contintia incrementando, para mejorar el
efecto de amortiguamiento.

Cuando el pistdédn 101 contintia con un movimiento a la
izquierda, la presente invencidén proporcionard una sefial del
angulo excedente, un segundo interruptor de proximidad (gque no se
muestra en las figuras) conectado eléctricamente con la segunda
vadlvula solenoide 118 controla la segunda vélvula solenoide 118
para que se cierre, el aceite hidrdulicoc solamente puede fluir a
la valvula de descarga 117 después de pasar a través de la unidad
de sobrealimentacién de amortiguacidén hidrdulica 116, a medida
que la presidén dentro de la cémara sin vastago 105 y el primer
circuito de aceite de descarga aumenta, cuando la presidén del
aceite alcanza un valor de presidén preestablecido de la véalvula
de descarga 117, la vé&lvula de descarga 117 se abre
automdticamente para liberar la presidén, cuando la presidn es
reducida al valor de presidédn preestablecido, la vélvula de
descarga 117 se cierra automadticamente. En ese momento, debido a
la diferencia de presidén, se evita que el pistén 101 se siga
moviendo a la izquierda, y puede regresar a su posicidédn original
moviéndose a la derecha, por lo que la funcidén de bloqueo y la
funcidén de proteccidn de seguridad se pueden completar.

Durante el proceso de descarga de aceite del primer
circuito de descarga de aceite, a medida que aumenta el volumen
de la cémara de vastago 104, el aceite en el depdsito de aceite
110 serd afiadido a la cédmara de vastago 104 a través de la cuarta
vadlvula de una via 109, asegurando que el aceite en la camara de
vastago 104 esté en el estado lleno, por lo tanto se completa el

proceso de succién de aceite del segundo circuito de succidn de
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aceite.

Cuando el cilindro hidrdulico estd bajo tensidn, es
decir, el pistdén 101 se mueve a la cémara de vastago 104, en la
camara de vastago 104, el aceite hidrdulico gqueda sujeto a la
fuerza de compresién,.la presién es incrementada gradualmente, a
medida que aumenta la presidén, el aceite hidrdulico descargado
también aumenta, mejorando el amortiguamiento, para completar la
funcidén bésica de amortiguamiento; cuando el aceite hidréulico
pasa a través de la unidad de amortiguamiento hidrdulico 121, se
genera una diferencia de presidén, el aceite hidraulico abre la
segunda valvula de una via 107, debido a que la primera véalvula
solenoide 115 estd en el estado abierto, el aceite hidréulico
fluiria al depdsito de aceite 110 a través de la primera valvula
solencide 115 y la segunda valvula solenocide 118 después que pasa
a través de la segunda valvula de una via 107, a medida que el
pistén 101 se mueve a la derecha constantemente a una cierta
posicidbn, un primer interruptor de proximidad (gue no se muestra
en las figuras) controla la primera valvula solenocide 115 para
que se cierre, el aceite hidrédulico fluiria al depdsito de aceite
110 a través de la unidad de sobrealimentacién de amortiguaciédn
hidraulica 116 y la segunda valvula solenoide 118, cuando el
aceite hidrdulico pasa a través de la unidad de sobrealimentacidn
de amortiguacidén hidrdulica 116, la presidén del aceite dentro de
la cémara de vastago 104 y el segundo circuito de aceite de
descarga se incrementa nuevamente, el amortiguamiento dentro del
cilindro hidrdulico sigue aumentando, para mejorar el efecto de

amortiguamiento.

Cuando el pistdén 101 se sigue moviendo a la derecha, la
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presente invencidén entregard una sefial de exceso de angulo, el
segundo interruptor de proximidad controla la segunda valvula
solenoide 118 para que se cierre, el aceite hidrdulico fluye a la
vdlvula de descarga 117 después de pasar a través de la gnidad de
sobrealimentacién de amortiguacidén hidrdulica 116, a medida que
la presidén dentro de la cémara de vastago 104 y el segundo
circuito de aceite de descarga aumenta, cuando la presién del
aceite alcanza un valor de presidén preestablecido de la valvula
de descarga 117, la wvalvula de descarga 117 se abre
automdticamente para liberar la presién, cuando la presidn es
reducida al valor de presidén preestablecido, la valvula de
descarga 117 se cierra automdticamente, En ese momento, debido a
la diferencia de presidén, se evita que el pistdén 101 se siga
moviendo a la derecha, y puede girar a su posicidén original
moviéndose a la izquierda, de esta manera se puede completar la
funcidén de blogueo y la funcidén de proteccidn de seguridad.

Durante el proceso de descarga de aceite del segundo
circuito de descarga de aceite, a medida que aumenta el volumen
de la cdmara sin vastago 105, el aceite en el depdsito de aceite
110 y el aceite de alta presidén serdn aniadidos a la cdmara sin
vastago 105 a través de la tercera valvula de una via 108,
asegurando que el aceite en la cémara sin vastago 105 esté en el
estado lleno, de esta manera se completa el proceso de succidn de
aceite del primer circuito de succidén de aceite.

En la practica, las posiciones del primer interruptor
de proximidad y el segundo interruptor de proximidad se pueden
acomodar en posiciones convenientes de acuerdo con los

requerimientos, en la presente modalidad, el primer interruptor
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de proximidad y el segundo interruptor de proximidad estéan
acomodados en 1la junta del ensamble de armazén frontal y el
ensamble de armazdén posterior, controlados por el sistema de
control eléctrico fuera del presente sistema de amortiguador
hidrdulico, cuando el pistén 101 estd ubicado en la posicién
media y no dispara los interruptores de proximidad, la primera
vadlvula solenoide 115 y la sequnda valvula solenoide 118 esté&n en
el estado abierto, cuando el vehiculo gira a la izquierda o
derecha a un cierto é&ngulo, los interruptores de proximidad
controlarian la véalvula solenoide correspondiente para que se
cierra o se abra.

Debido a que el sistema de amortiquador hidraulico de
la presente invencién incluye dos dispositivos de amortiguador
hidrdulico 100, es decir los cilindros hidrdulicos, acpmodados a
izquierda y derecha simétricamente, cuando el vehiculo gira, debe
haber un cilindro hidraulico bajo tensidén, y el otro cilindro
hidrdulico debe estar comprimido. Cuando el vehiculo articulado
corre de manera recta, los pistones 101 del cilindro hidréaulico
izguierdo y el «cilindro hidrdulico derecho estédn en las
posiciones medias, las camaras de vastago 104 y las camaras sin
védstago 105 de los dos cilindros hidréulicos son llenadas con el
aceilite hidrdulico. Cuando el vehiculo corre de manera recta o
gira a la izquierda o derecha dentro de 17°, dos sensores no
proporcionarian una sefial de deteccidn, cuando el vehiculo gira a
la derecha para alcanéar 17°, el sensor de amortiguamiento 9
detecta la seflal de deteccidédn proporcionada por el segundo
extremo de amortiguamiento 8-2-1 en el segundo sensor de

amortiguamiento 8-2, vy transfiere 1la seflal al interruptor de
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proximidad controlando el cilindro hidrdulico derecho del sistema
de amortiguador hidrdulico de la presente invencién, para cerrar
o abrir la véalvula solenoide correspondiente, para comenzar a
mejorar el amortiguamiento, a fin de formar el amortiguador para
el giro continuo a la derecha del vehiculo, y la fuerza de
amortiguamiento aumenta a medida que aumenta el &angulo giro a la
derecha.

Cuando el vehiculo continta girando a la derecha para
alcanzar 47°, el sensor de &ngulo 7 estd cerca del primer extremo
de alarma 6-1-1 en el primer sensor de &ngulo 6-1, y proporciona
una sefial de alarma, la sefial de alarma es transferida al
zumbador para iniciar la alarma, indicando que el vehiculo esté
cerca del estado de sobre-articulado, e informando para recuperar
la corrida recta.

Cuando el vehiculo continta el giro a la derecha para
alcanzar 49°, el sensor de amortiguamiento 9 estid cerca del
segundo extremo de blogqueo hidrdulico 8-2-2 en el segundo sensor
de amortiguamiento 8-2, y proporciona una sefial de deteccidn, el
interruptor de proximidad que controla el cilindro hidréaulico
derecho del sistema de amortiguador hidrdulico recibe la sefal de
deteccidn, éste abrira o cerrara la valvula solenoide
correspondiente, para completar la operacidén de bloqueo
hidrédulico.

Cuando el vehiculo continua el giro a la derecha para
alcanzar 52°, el sensor de angulo 7 estd cerca del primer extremo
de blogqueo mecdnico 6-1-2 en el primer sensor de &ngulo 6-1, en
ese momento, el bloque de amortiguador 33 en el armazdn frontal 3

del sistema articulado contacta el extremo de amortiguador 71 en
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el armazdén posterior 5, el extremo de amortiguador 71 evita que
el armazén frontal 3 continlle girando a la derecha, para
completar el bloqueo mecdnico, el vehiculo no puede seguir
expandiendo el angulo de giro a la derecha, por lo tanto se
completa la accién de blogqueo mecénico.

De manera similar, cuando el vehiculo gira a la
izquierda y el &ngulo es expandido continuamente, las sefiales de
deteccidén son: una sefial de amortiguamiento mejorada que seria
proporcionada por el primer sensor de amortiguamiento 8-1, una
seflal de alarma que seria proporcionada por el segundo sensor de
adngulo 6-2, una senial de bloqueo hidraulico que seria
proporcionada por el primer sensor de amortiguamiento 8-1, cuando
el éangulo de giro es expandido a 52°, los Dblogues de
amortiguadores izquierdos 33 en el armazdn frontal 3 y el extremo
de amortiguador izquierdo 71 en el armazdédn posterior 5 completan
la accidén de bloqueo mecédnico, para evitar que el vehiculo haga
un giro demasiado grande que tenga como resultado accidentes de
“cizalladura”.

Otra modalidad de la presente invencién es
sustancialmente similar al mecanismo de la modalidad preferida
antes mencionada, la diferencia es que la presente modalidad no
necesita el sensor de amortiguamiento 9, el primer sensor de
amortiguador 8-1 y el segundo sensor de amortiguamiento 8-2, el
sensor de angulo 7 estd conectado directa y eléctricamente con
las valvulas solenoides en el sistema de amortiguador hidrdulico,
cuando el vehiculo gira a la izquierda o derecha mas de 47°, la
sefial de alarma sobre-articulada y la accién de bloqueo

hidrdulico son proporcionadas directamente, para mejorar el
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amortiguamiento hidrédulico, cuando el &ngulo de giro alcanza 52°,
la accidén de bloqueo mecdnico es completada con los blogques de
amortiguador 33 en el armazdén frontal 3 y los extremos de
amortiguador 71 en el armazdén posterior 5, aunque esta estructura
no puede lograr el efecto de mejorar el amortiguamiento
inteligentemente, pero puede ahorrar costos, y sustancialmente
también puede lograr los efectos de deteccidédn del angulo de giro,
alarma y bloqueo cuando el angulo de giro es demasiado grande.

Favor de hacer referencia a la figura 4, ﬁna pluralidad
de agujeros de montaje de anillo interior 411 estadn acomodados
por separado en la direccidén circunferencial sobre el anillo
interior 41, wuna pluralidad de agujeros de montaje de anillo
exterior 421 estdn acomodados por sepérado en la direcciédn
circunferencial sobre el anillo exterior 421, el grosor del
anillo exterior 42 es menor que el grosor del anillo interior 41,
por lo tanto la diferencia del grosor del anillo exterior 42 y el
anillo interior 41 formas una porcidén escalonada.

Preferiblemente, la circunferencia donde los agujeros
de montaje de anillo interior 411 estadn ubicados y la
circunferencia donde los agujeros de montaje de anillo exterior
421 estan ubicados estan acomodadas concéntricamente.

Un conducto de bolas de acero 412 estd formado en la
direccidn circunferencial en la junta del anillo interior 41 y el
anillo exterior 42, y llenado con bolas de acero 413 en el
interior, la rotacidén relativa del anillo interior 41 y el anillo
exterior 42 se logra a través de las bolas de acero 413.

Preferiblemente, al menos una entrada de bolas de acero

414 estd acomodada en la pared interior del anillo interior 41, y
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se utiliza para montar bolas de acero 413.

Preferiblemente, al menos un puerto de lubricacién 415
esta acomodado en el anillo interior 41, el puerto de lubricacién
415 estd comunicado con 1las bolas de acero 413 dentro del
conducto de bola de acero 412, un lubricante puede ser agregado a
través del puerto de lubricacidédn 415 para lubricar las bolas de
acero 413 dentro del conducto de bolas de acero 412, para lograr
la funcidén de Ilubricacidén. En 1la presente modalidad, cuatro
puertos de lubricacién 415 estédn acomodados separada \Y
uniformemente sobre el anillo interior 41.

Tal como se muestra en la figura 7, el armazdn
posterior 5 incluye una porcibén de conexidn de armazdén posterior
51, una porcién de soporte de rodamiento 52 y una proyeccidn
anular 53, la porcidén de soporte de rodamiento 52 estd acomodada
en el lado frontal de la porcidén de conexidén de armazdn posterior
51, la proyeccidn anular 53 estd acomodada en el lado superior de
la porcién de soporte de rodamiento 52, una pluralidad de
agujeros de montaje de armazén posterior 54 ademas estd acomodada
sobre la porcidédn de soporte de rodamiento 52, los agujeros de
montaje de armazén posterior 54 estdn acomodados separada vy
uniformemente sobre la misma circunferencia, y la circunferencia
donde los agujeros de montaje de armazdén posterior 54 estén
ubicados y la proyeccién anular 53 esta acomodada
concéntricamente.

Una pluralidad de agujeros roscados de armazdn
posterior 56 estd acomodada sobre la pared poslerior 55 de 1la

porcién de conexién de armazdn posterior 51, los agujeros

roscados de armazén posterior 56 son utilizados para quﬁjﬁiﬁfngn
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a la viga posterior 6, para que queden conectados con el
compartimiento posterior del vehiculo articulado.

Preferiblemente, un agujero de paso 57 es formado en la
posicidén media de la porcidédn de soporte de rodamiento 52 del
armazén posterior 5, la circunferencia del agujero de paso 57 es
formada por el didmetro interior de la proyeccidn anular 53. Mé&s
preferiblemente, un asiento de fijacién 58 es formado en la pared
interior del agujero de paso 57, y es utilizado para montar el
sistema de lubricacidén del rodamiento de placa giratoria y el
dispositivo de control fuera de la presente invencidédn. En la
presente modalidad, el armazén posterior 5 es formado
integralmente por colada, tiene una rigidez relativamente alta vy
es procesado convenientemente.

La estructura de conexidén de Dbisagra esférica 2
comprende una estructura de ménsula de bisagra esférica 21 y una
bisagra esférica 22. Favor de hacer referencia a las figuras B8a-
8b, la estructura de ménsula de bisagra esférica 21 incluye una
placa de fijacidén de ménsula 23, un primer asiento de fijacidén 24
y un segundo asiento de fijacidén 25, el primer asiento de
fijacidén 24 y el segundo asiento de fijacidén 25 estén acomodados
en el mismo lado de la placa de fijacién de ménsula 23, un
agujero roscado 26 esta acomodado en cada uno del primer asiento
de fijacidén 24 y el segundo asiento de fijacidén 25, y muescas 27
estan acomodadas simétricamente en el primer asiento de fijacién
24 y el segundo asiento de fijacién 25, un extremo del agujero
roscado 26 estd acomodado en la muesca 27, y los agujeros
roscados 26 estan acomodados verticalmente en el primer asiento

de fijacién 24 'y el segundo asiento de fijacién 25
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respectivamente.

Preferiblemente, las esquinas 28 de la muesca 27 son
estructuras de angulo redondeado.

Preferiblemente, el ancho de 1la muesca 27 en la
direccidén horizontal es menor que el ancho del primer asiento de
fijacién 24 o el segundo asiento de fijacién 25 en la direccién
horizontal, una porcidén de refuerzo horizontal 29 es formada en
cada uno del primer asiento de fijacién 24 y el segundo asiento
de fijacidén 25. La profundidad de la muesca 27 en la direccién
vertical es menor que el grosor del primer asiento de fijacién 24
0 el segundo asiento de fijacidén 25 en la direccidn vertical, una
porcidédn de refuerzo vertical 30 estd formada en cada uno del
primer asiento de fijacién 24 y el segundo asiento de fijaciédn
25. El agujero roscado 26 penetra a través de la porcién de
refuerzo vertical 30. En la presente modalidad, el grosor de la
porcién de refuerzo vertical 30 es al menos dos veces tan grande
como la profundidad de la muesca 27. Mas preferiblemente, una
segunda proyeccién 11 estd acomodada en el otro lado opuesto a la
muesca 27 de cada uno del primer asiento de fijacién 24 y el
segundo asiento de fijacidén 25, el otro extremo del agujero
roscado 26 estd acomodado en la segunda proyeccidén 11.

Debido a que 1la estructura de ménsula de bisagra
esférica 21 en el sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de la presente invencidén es sometida a tensidén y
compresidén constantemente durante el funcionamiento del vehiculo,
a fin de mejorar la resistencia a la tensién, una porcién de
tensidén de arco 12 es formada en cada uno del primer asiento de

fijacién 24 y el seqgundo asiento de fijacién 25, en el otro lado
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de la muesca 27 (el mismo lado de la segunda proyeccién 11), vy
cerca de la placa de fijacion de ménsula 23. Mas preferiblemente,
una costilla de refuerzo 23 estd acomodada en la porcidén de
tensidén de arco 12. La costilla de refuerzo 23 estd conectada con
dos extremos de la porcidén de tensidén de arco 12, para mejorar
aun mas la resistencia a la tensién.

Preferiblemente, un agujero de fijacidén 14 esté
acomodado en la placa de fijacidédn de ménsula 23, el agujero de
fijacidén 14 esta ubicado entre el primer asiento de fijacidén 24 y
el segundo asiento de fijacidén 25.

Preferiblemente, la estructura de ménsula de bisagra
esférica 21 es formada integralmente por colada. Es decir, la
placa de fijacidén de ménsula 23, el primer asiento de fijacién
24, el segundo asiento de fijacidén 25, la segunda proyeccidn 11 vy
los otros componentes de ésta, son formados integralmente por
colada, a fin de mejorar la fuerza de la conexiédn.

Favor de hacer referencia a 1las figuras 9-12, la
bisagra esférica 22 comprende un nucleo de metal 221, un elemento
eldstico 222 y una lamina de soporte 223, el nucleo de metal 221
comprende un eje principal de nucleo de metal 224 y al menos una
proyeccidén de limitacién de posicidn 225 acomodada sobre la
superficie exterior del eje principal de nucleo de metal 224, el
elemento eldstico 222 estd vaciado en la posicién media de la
superficie exterior del nucleo de metal 221, la lamina de soporte
223 esta acomodada fuera del elemento eldstico 222, y es
utilizada para rodear el elemento eldstico 222, el arreglo de la
proyeccién de limitacién de posicién 225 puede evitar que el

nicleo de metal 221 se mueva a la izquierda o derecha en el
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elemento elastico 222.

Dos extremos del eje principal de nucleo de metal 224
son porciones de soporte 226, cada una de las dos porciones de
soporte 226 es proporcionada con un agujero de fijacidén de
bisagra esférica 227 utilizado para fijar la bisagra esférica 22,
las esquinas 228 de las porciones de soporte 226 estan acomodadas
como estructuras de &ngulo redondeado.

Una pluralidad de agujeros de amortiguador 229 esta
acomodada en el elemento eldstico 222. En la modalidad, el
elemento elédstico 222 es un material de caucho resistente al
desgaste sismico, una agujero de amortiguador 229 es formado en
cada uné de las partes superior, inferior, derecha e izquierda en
el elemento eldstico 222, cuando la fuerza externa es
relativamente grande, los agujeros de amortiguador 229 pueden
desempefiar el efecto de amortiguamiento sobre la fuerza de
actuacidén, a fin de no dafiar la bisagra esférica, y también
pueden desemperiar una funcidn protectora para otras juntas en
todo el sistema articulado.

La la&mina de soporte 223 estd compuesta de dos lé&minas
de metal de érco que forman dos ranuras 230 en las juntas, para
evitar una deformacidén por tensidén bajo una gran fuerza de
actuacién.

Preferiblemente, el eje principal de nucleo de metal
224 y la proyeccidén de limitacidn de posicidén 225 sobre la
superficie exterior del eje principal de nlUcleo de metal 224
estan formados integralmente, para formar el nucleo de metal 221,
la rigidez de esto es relativamente fuerte.

La figura 12 es una vista en perspectiva del nicleo de
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metal 221 de una modalidad de la presente invencién, el eje
principal de nucleo de metal 224 en la figura es una estructura
de «c¢ilindro cuadrado, y 1las proyecciones de limitacidén de
posicién 225 estdn acomodadas sobre la superficie exterior del
eje principal de nucleo de metal 224. Las proyecciones de
limitacidén de posicién 225 son estructuras de anillo circulares
integralmente alrededor de la superficie exterior del eje
principal de nucleo de metal 224, en la presente modalidad,
cuatro proyecciones de limitacién de posicién 225 estén
acomodadas de manera separada y uniforme.

Tal como se muestra en la figura 13, el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado generalmente
comprende dos estructuras de ménsula de bisagra esférica 21, cada
una de las cuales estd soldada en la viga frontal 1 a través
de la placa de fijacidn de ménsula 23, para mejorar la fuerza de
la conexidn, la conexién de la viga frontal 1 y la placa de
fijacién de ménsula 23 es fortalecida a través del perno 10, es
decir el perno 10 pasa a través del agujero de fijacién 14 para
ejecutar la fijacidén adicional, la viga frontal 1 estd conectada
de manera fija con el compartimiento frontal (que no se muestra
en las figuras). De manera correspondiente, dos agujeros de -
montaje de bisagra esférica 31 estdn acomodados en el armazdn
frontal 3, una bisagra esférica 22 estd acomodada en cada uno de
los agujeros de montaje de bisagra esférica 31, la lamina de
soporte 223 en la superficie exterior de la bisagra esférica 22
es un elemento de metal, para evitar que el elemento elastico 222
contacte directamente el agujero de montaje de bisagra esférica

31, las porciones de soporte 226 en los dos lados de caﬁju?ﬁfg%ga
- t
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esférica son fijadas en las muescas 27 en el primer asiento de
fijacidén 24 y el segundo asiento de fijacidén 25 insertando los
pernos a través de los agujeros de fijacidén de bisagra esférica
227 y los agujeros roscados 26, ya que las esquinas 228 de las
porciones de soporte 226 en dos extremos del eje principal de
nucleo de metal 224 son estructuras de &ngulo redondeado, y los
angulos redondeados son mas grandes que aquéllos de las esquinas
28 de las muescas 27, por lo tanto cuando el vehiculo estd en
funcionamiento, se evita que la estructura de ménsula de bisagra
esférica 21 concentre‘tensién que dafie el asiento de fijacidn de
bisagra esférica, por lo tanto las estructuras de angulo
redondeado mejoran la fuerza de la conexidén entre la bisagra
esférica 22 y la estructura de ménsula de bisagra esférica 21.
Cuando el vehiculo gira a la izquierda o derecha, la bisagra
esférica 22 no se moveria a la derecha o izquierda bajo la
funcidén de las proyecciones de limitacién de posicidén 225; cuando
el vehiculo avanza, frena repentinamente o comienza a brincar,
ésta generaria una fuerza de actuacién relativamente grande en la
bisagra esférica 22, el arreglo de los agujeros de amortiguador
229 puede tener el efecto de amortiguamiento, y desempefiar una
funcidn protectora para el sistema articulado.

La figura 14 es wuna vista en perspectiva de otra
modalidad de la estructura de ménsula de bisagra esférica 21 en
el sistema de chasis articulado de vehiculo grande articulado de
la presente invencidén, el ancho de la muesca 27 en la direcciébén
horizontal es igual al ancho del primer asiento de fijacién 24 o
el segundo asiento de fijacién 25 en la direccidén horizontal, es

decir la muesca 27 es una muesca de paso, las otras estructuras

000049



10

15

20

25

49
son iguales a aquéllas de la modalidad antes mencionada, sus
formas de instalacién no se repiten, y los efectos,
sustancialmente consistentes con aquellos de la modalidad antes
mencionada, se puede lograr.

El eje principal de ntcleo de metal 224 de otra
modalidad del nucleo de metal 221 de la presente invencidén es una
estructura de cilindro cuadrado, y las proyecciones de limitacién
de posicidén 225 estdn acomodadas integralmente en la superficie
exterior del eje principal de nlcleo de metal 224. Las
proyecciones de limitacidén de posicidén 225 son estructuras de
anillo cuadrado integralmente alrededor de la superficie exterior
del eje principal de nucleo de metal 224, por ejemplo, cuatro
proyecciones de limitacién de posicidén 225 estédn acomodadas de
manera separada y uniforme.

La parte media del eje principal de niclec de metal 224
de otra modalidad del nucleo de metal 221 de 1la presente
invencidén es una estructura de cilindro redondo, dos partes de
extremo del eje principal de nucleo de metal 224 son estructuras
de cilindro cuadrado, las proyecciones de limitacidén de posicidn
225 estédn acomodadas en la superficie exterior de la estructura
de cilindro redondo. Las proyecciones de limitacidédn de posicidn
225 son estructuras de anillo cuadrado, por ejemplo, cuatro
proyecciones de limitacién de posicidén 225 estdn acomodadas de
manera separada y uniforme.

En otras modalidades, la lamina de soporte 223 también
se puede acomodar para estar compuesta de mads de dos hojas de
metal de arco, para formar mds de dos ranuras 230, todas las

estructuras pueden lograr el efecto de evitar la deformaciédn por
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tensidn.

En otras modalidades, el numero de las proyecciones de
limitacién de posicién 225 puede ser determinado de acuerdo con
el tamafio de la fuerza de actuacién y el requerimiento de
rigidez, la estructura de las proyecciones de limitacién de
posicién 225 puede ser de formas reqgulares, puede ser de formas
irregulares, y se puede determinar de acuerdo con los
requerimientos, las posiciones se pueden determinar regularmente,
también se pueden determinar irregularmente, siempre y cuando se
evite que el nucleo de metal 221 rote o se mueva a la izquierda o
derecha en el elemento eléastico 222.

Favor de hacer referencia a las figuras 2 y 15, 1la
figura 15 es una vista en perspectiva de la instalacién del
armazdén posterior 5 y el rodamiento de placa giratoria 4, el
rodamiento de placa giratoria 4 estd montado fuera de 1la
circunferencia de la proyeccidédn anular 53 en el armazdn posterior
5, el didmetro interior del anillo interior 41 es igual al
didmetro exterior de la proyeccidédn anular 53. Los agujeros de
montaje de anillo interior 411 corresponden a los agujeros de
montaje de armazdn posterior 54 en la porcidén de soporte de
rodamiento 52 del armazdén posterior 5 uno por uno, el anillo
interior 41 y el armazdédn posterior 5 son fijados por medio de
pernos 40, en el asiento de fijacidén 58 del armazdén posterior 5
estéd acomodado de manera fija un dispositivo de lubricacién
concentrada 59, el <cual estd comunicado c¢on el Dpuerto de
lubricacidén 415 a través de una tuberia (que no se muestra), a
fin de desempefiar la funcién de lubricacién para las bolas de

acero 413 dentro del conducto de bolas de acero 412, para me

jorar
o
0ot
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sus efectos de rotacién, y prolongar sus vidas de servicio. El
armazdén frontal 3 y el anillo exterior 42 estdn acomodados de
manera fija en la porcidén escalonada formada por el anillo
interior 41 y el anillo exterior 42 a través de pernos de
insercién (que no se muestran) a través de los agujeros de
montaje de anillo exterior 421 y los agujeros de montaje de
armazén frontal 32, el armazdn frontal 3 ademds estd conectado
con el compartimiento frontal (que no se muestra) a través de la
viga frontal 1. Debido a gque el grosor del anillo exterior 42 es
menor que el grosor del anillo interior 41, el grosor de todo el
sistema articulado se ve reducido.

En la presente modalidad,. los pernos que fijan el
armazén frontal 3 y el anillo exterior 42 son tratados con
“precote”, y no son removibles, tienen wuna alta fuerza de
conexidén y una estabilidad relativamente fuerte.

Cuando el vehiculo articulado estd avanzando, el anillo
exterior 42 del rodamiento de placa giratoria 4 rotard a medida
gue el compartimiento frontal y el armazén frontal 3 giran,
debido a que la proyeccidén anular 53 y el anillo interior 41 son
contactados directamente en las circunferencias, la fuerza de
torsidn rotacional formada cuando el vehiculo gira no solo
actuaria sobre los pernos 40, la proyeccidén anular 53 proporciona
una propiedad de torsidén maés fuerte, de esta manera mejora la
fuerza anti-torsién del rodamiento de placa giratoria 4 en gran
medida.

El armazén posterior 5 y la viga posterior 6 estéan
conectados a través de pernos 60, la viga posterior 6 y el

compartimiento posterior (que no se muestran) estadn conectados
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por soldadura, favor de hacer referencia a la figuras 16 a 18, 1la
viga posterior 6 comprende una porcién de refuerzo 61 y porciones
de conexidén 62 soldadas a los dos extremos de la porcién de
refuerzo 61, una pluralidad de agujeros roscados de fijacién 63
estédn acomodados en la porcidn de refuerzo 61, un agujero de hilo
©4 estad acomodado en la porcién de refuerzo 61, una pluralidad de
agujeros de iluminacidén 65 estd acomodada simétricamente en los
dos lados del agujero de hilo 64, la porcién de refuerzo 61 es
formada por colada, el agujero de hilo 64 es utilizado para pasar
a través de los hilos del sistema articulado, los agujeros de
iluminacién 65 son estructuras de agujero ciego, y pueden reducir
a su maximo el peso de la viga posterior 6 sin afectar la rigidez
de la porcidén de refuerzo 61.

Preferiblemente, tal como se muestra en la figura 18,
la porcidén de refuerzo 61 comprende dos porciones de montaje 66,
las dos porciones de montaje 66 estdn ubicadas en dos extremos de
la porcidén de refuerzo 61 respectivamente, cada una de las
porciones de montaje 66 incluye una primera superficie escalonada
67 y una segunda superficie escalonada 68, la porcién de conexidn
62 es una parte estampada con la estructura de cilindro hueco,
las porciones de conexidén 62 izquierda y derecha estdn rodeando
el exterior de las primeras superficies escalonadas 67 de las dos
porciones de montaje 66 respectivamente, y estdn conectadas con
las segundas superficies escalonadas 68 mediante soldadura.

Las figuras 16-18 son una modalidad preferida de la
viga posterior 6 de la presente invencién, un agujero dé hilo 64
esta acomodado en la posicidén central de la porciédn de refuerzo

61, un agujero iluminado 65 estd acomodado en cada uno de los dos
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lados del agujero de.hilo 64, la porcidn de refuerzo 61 forma
cuatro porciones de conexién de refuerzo 69, seis agujeros
roscados de fijacidén 63 estdn acomodados en cada una de las
porciones de conexidén de refuerzo 69.

La figura 19 es wuna vista en perspectiva de otra
modalidad de la viga posterior 6 de la presente invencién, un
agujero de hilo 64 estd acomodado en la posicidén central de la
porcidén de refuerzo 61, dos agujeros de iluminacién 65 estéan
acomodados en cada uno de los dos lados del agujero de hilo 64,
la porcidén de refuerzo 61 forma seis porciones de conexidn de
refuerzo 689, tres agujeros roscados de fijacién 63 estan
acomodados en cada una de las porciones de conexidén de refuerzo
69.

Tal como se muestra en la figura 1, 7 y 15, el armazdn
posterior 5 est& conectado con la viga posterior 6 mediante la
insercién de los pernos 60 a través de los agujeros roscados de
armazédn posterior 56 formados en la pared posterior 55 de la
porcién de conexidén de armazén posterior 51 y los agujeros
roscados de fijacidén 63 en la viga posterior 6, el numero de los
agujeros roscados de armazdén posterior 56 puede ser determinado
de acuerdo con el numero de los agujeros roscados de fijacidén 63
en la modalidad antes mencionada, correspondiente al agujero de
hilo 64 en la viga posterior 6, un agujero de hilo de armazdn
posterior 70 estd acomodado en la porcidén de conexidn de armazdn
posterior 51, para facilitar la instalacién de los hilos, de
manera que los hilos no afectarian el correcto funcionamiento del

sistema articulado.

En una modalidad, las superficies frontal y posterior
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de la viga posterior 6 pueden ser utilizadas como las superficies
de contacto de conexidén del armazdén posterior 5 y el elemento
posterior 6, la figura 1 muestra la superficie con los agujeros
de iluminacién 65 en la viga posterior 56 utilizada como la
superficie de contacto.

Con el sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de la presente invencidn, éste tiene las siguientes
caracteristicas técnicas obvias:

(1) El medio de deteccidén de é&ngulo de giro puede
detectar el &ngulo de giro; mejorar el amortiguamiento de manera
inteligente; sonar una alarma y bloguearse hidrdulicamente cuando
el angulo es demasiado grande; desemperfiar una funcidn protectora
para el sistema articulado, a fin de -evitar que ocurran
accidentes de “cizalladura”; y el grosor del anillo exterior del
rodamiento de placa giratoria es menor que el grosor del anillo
interior de manera que se reduce el grosor de todo el sistema de
chasis articulado.

(2) El armazén posterior incluye una porcidn de soporte
de rodamiento y una proyeccidén anular, la proyeccidn anular estéa
acomodada en el lado superior de la porcidédn de soporte de
rodamiento, el anillo interior estd montado en la porcidn de
soporte de rodamiento y rodea el lado exterior de la proyeccidn
anular, de manera que la estructura es simple y compacta, tiene
un costo relativamente bajo, es facil de procesar; tiene una
fuerte resistencia a la torsiédn, una vida.de servicio prolongada;
y una fuerza relativamente alta debido a que estd integralmente

vaciada.

(3) La estructura es simple y féacil de manterﬁeﬁoﬁfjtj
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instalar; tiene una alta fuerza y wuna vida de servicio
prolongada.

(4) La estructura de conexién de bisagra esférica es
simple en estructura, facil de instalar y mantener; mejora en
gran medida la fuerza de la conexidén de la estructura de conexién
de bisagra esférica, por lo tanto tiene una fuerza de conexiédn
relativamente alta, y una vida de servicio prolongada; puede
evitar de manera efectiva que el eje principal de nucleo de metal
de la bisagra esférica se mueva a la izquierda o derecha en el
elemento eldstico; y el arreglo de los agujeros de amortiguador
puede desempenar un efecto de amortiguamiento en la fuerza de
actuaciédn.

(5) La conexién de la viga posterior y el armazdn
posterior tiene una fuerte rigidez y es féacil de producir; el
arreglo del agujero de hilos facilita la instalacién de 1los
hilos, tuberias y asi sucesivamente del sistema articulado.

Para resumir, el sistema de chasis articulado de
vehiculo grande articulado de la presente invencidén estd disefiado
de manera uUnica y habilidosa, tiene una estructura simple vy
compacta, es facil de instalar, para mejorar la ‘seguridad,
estabilidad y duracidén del sistema de <chasis articulado de
vehiculo grande articulado, y bajar el costo, por lo tanto, la
presente invencidn es conveniente para poblacidén a gran escala.

En la presente especificacién, la presente invencién se
ha descrito de acuerdo con las modalidades particulares. Pero
resulta obvio que estas modalidades pueden ser modificadas o
cambiadas sin apartarse del espiritu y alcance de. la presente

invencién. Por lo tanto, la especificacién y los dibujos antes
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descritos son ejemplares solamente y no pretenden ser una

limitacién.

Habiendo

como una novedad vy,

NOVEDAD DE LA INVENCION

descrito el presente invento, se considera

por lo tanto, se reclama como prioridad 1lo

contenido en las siguientes:
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REIVINDICACIONES

l.- Un sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado, gque comprende una viga frontal, una estructura de
conexién de bisagra esférica, un armazédn frontal, un rodamiento
de placa giratoria, un armazdédn posterior y una viga posterior, la
viga frontal estéd conectada con el armazén frontal a través de la
estructura de conexidén de bisagra esférica, el rodamiento de
placa giratoria comprende un anillo interior vy un anillo
exterior, el armazdén frontal estd conectado de manera fija con el
anillo exterior/el anillo interiocr, el armazdén posterior esté
conectado de manera fija con el anillo interior/el anillo
exterior, el anillo interior y el anillo exterior rotando
relativamente, el armazén posterior estando conectado con la viga
posterior, caracterizado porque, el sistema de chasis articulado
de vehiculo grande articulado ademds comprende un medio de
deteccidédn de angulo de giro, el medio de deteccidén de &ngulo de
giro estd acomodado entre el anillo interior/el anillo exterior y
el armazén frontal/el armazdn posterior.

2.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 1, caracterizado
porgue, el medio de detecciédn de é&ngulo de giro comprende un
sensor de angulo, un primer sensor de angulo y un segundo sensor
de angulo, el sensor de &ngulo estd acomodado de manera fija en
el anillo interior/el anillo exterior, el primer sensor de angulo
y el segundo sensor de angulo estan acomodados de manera fija en

el armazédn frontal/el armazdn posterior, y el primer sensor de
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angulo y el segundo sensor de &ngulo estdn acomodados en dos
lados del sensor de angulo respectivamente.

3.~ El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 2, caracterizado
porque, el primer sensor de angulo y el segundo sensor de &angulo
comprenden un extremo de alarma y un extremo de blogueo mecidnico
respectivamente, el extremo de alarma y el sensor de A&ngulo
forman un angulo de 40° ~ 50° en la direccidén circunferencial del
anillo interior/anillo exterior, el extremo de blogqueo mecénico y
el sensor de &ngulo forman un angulo de 45° ~ 55° en la direccién
circunferencial del anillo interior/anillo exterior.

4.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 3, caracterizado
porque, el extremo de alarma y el sensor de angulo forman un
angulo de 47° en la direccidén circunferencial del anillo
interior/anillo exterior, el extremo de bloqueo mecédnico y el
sensor de angulo forman un &ngulo de 52° en la direccidn
circunferencial del anillo interior/anillo exterior.

5.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 3, caracterizado
porque, el medio de deteccidn de angulo de giro ademds comprende
un sensor de amortiguamiento, un primer sensor de amortiguamiento
y un segundo sensor de amortiguamiento, el Sensor de
amortiguamiento estd acomodado en el anillo interioxr, el sensor
de amortiguamiento y el sensor de angulo estan acomodados en la
linea <central del sistema articulado, el primer sensor de
amortiguamiento y el segundo sensor de amortiguamiento estéan

acomodados en el armazén frontal/el armazdn posterior
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respectivamente, y el primer sensor de amortiguamiento y el
segundo sensor de amortiguamiento estdn acomodados en dos lados
del sensor de amortiguamiento respectivamente.

6.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 5, caracterizado
porgue, el primer sensor de amortiguamiento y el segundo sensor
de amortiguamiento comprenden un extremc de amortiguamiento y un
extremo de blogqueo hidrdulico respectivamente, el extremo de
amortiguamiento y el sensor de amortiguamiento forman un &angulo
de 15° ~ 20° en 1la direccién circunferencial del anillo
interior/anillo exterior, el extremo de bloqueo hidrdulico y el
sensor de amortiguamiento forman un &ngulo de 45° ~ 55° en la
direccién circunferencial del anillo interior/anillo exterior.

7.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidédn 6, caracterizado
porque, el extremo de amortiguamiento y el sensor de
amortiguamiento forman un 4angulo de 17° en la direccién
circunferencial del anillo interior/anillo exterior, el extremo
de bloqueo hidrdulico y el sensor de amortiguamiento forman un
dngulo de 49° en la direccién circunferencial del anillo
interior/anillo exterior.

8.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 5, caracterizado
porque, el sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado ademés comprende un sistema de amortiguador
hidrdulico, y el sistema de amortiguador hidraulico esta

acomodado entre el armazdédn frontal y el armazdn posterior.
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9.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 8, caracterizado
porque, el sistema de amortiguador hidrdulico incluye dos
dispositivos de amortiguadér hidrdulico acomodados a la izquierda
y derecha simétricamente y un mdédulo de control de amortiguador,
cada uno de los dispositivos de amortiguador hidraulico incluye
un pistdédn, una biela y una camisa de cilindro, el pistén esté
acomodado en la camisa de cilindro, y un lado del pistdn esta
conectado de manera fija con la biela, la biela estd conectada de
manera fija con el armazén frontal, el extremo de la camisa de
cilindro de <cada wuno de los dispositivos de amortiguador
hidraulico estd conectado de manera fija <con el armazdn
posterior, el mbébdulo de control de amortiguador estéd conectado
con el dispositivo de amortiguador izgquierdo y el dispositivo de
amortiguador derecho.

10.- E1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 9, caracterizado
porque, el dispositivo de amortiguador hidrdulico es un cilindro
hidrdulico, el cilindro hidrdulico es dividido por el pistédn en
una céamara de vastago y una cédmara sin vastago, el mdédulo de
control de amortiguador incluye una primera valvula de una via,
una segunda valvula de una via, una tercera valvula de una via,
una cuarta valvula de una via y un depdsito de aceite, la cémara
sin védstago estd conectada en secuencia con la tercera valvula de
una via y el depdsito de aceite en serie para formar un primer
circuito de succidén de aceite, la cémara de vastago esté
conectada en secuencia con la cuarta valvula de una via y el

depdsito de aceite en serie para formar un segundo circuito de
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succidén de aceite; la camara sin vastago estd conectada en
secuencia con la primera valvula de una via y el depbsito de
aceite en serie para formar un primer circuito de descarga de
aceite, la cadmara de véstago estd conectada en secuencia con la
segunda valvula de una via y el depdsito de aceite en serie para
formar un segundo circuito de descarga de aceite; al menos una
unidad de amortiguamiento hidrdulico estd conectada en serie en
cada uno del primer circuito de descarga de aceite y el segundo
circuito de descarga de aceite.

11l.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 10, caracterizado
porque, el médulo de control de amortiguador comprende un bloque
integrado con cémara de vastago y un bloque integrado con cémara
sin vastago acomodados independientemente, el primer circuito de
succién de aceite y el primer circuito de descarga de aceite
estédn acomodados dentro del bloque integrado con cédmara sin
vdstago, el segundo circuito de succién de aceite y el segundo
circuito de descarga de aceite estédn acomodados dentro del blogue
integrado con cémara de véastago.

12.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 11, caracterizado
porque, el bloque integrado con cédmara de vastago y el Dbloque
integrado con cémara sin vastago estdn acomodados en dos extremos
de la camisa de cilindro respectivamente, una carcasa esté
acomodada para rodear el bloque integrado con cédmara de vastago,
la camisa de cilindro y el bloque integrado con camara sin

vastago, y el depdsito de aceite es un espacio sellado formado
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entre la camisa de cilindro, la carcasa, el bloque integrado con
cdmara sin vastago y el bloque integrado con cémara de vastago.

13.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con cualquiera de las reivindicaciones
10 a 12, caracterizado ©porque, el médulo de control de
amqrtiguador ademés comprende una primera valvula solenoide y una
unidad de sobrealimentacién de amortiguacién hidrédulica, la
primera véalvula solenoide y la unidad de sobrealimentacién de
amortiguacidén hidrdulica estén conectadas entre si en paralelo y
después son conectadas en el primer circuito de descarga de
aceite y el segundo circuito de descarga de aceite, el primer
sensor de amortiguamiento estd eléctricamente conectado con la
primera valvula solenoide.

14.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 13, caracterizado
porque, el médulo de control de amortiguador ademés comprende una
vdlvula de descarga y una segunda valvula solenoide, la valwvula
de descarga y la segunda valvula solenoide estadn conectadas entre
sl en paralelo y después son conectadas en el primer circuito de
descarga de aceite y el segundo circuito de descarga de aceite, y
la valvula de descarga y la segunda valvula solenoide estéan
ubicadas en la posicién corriente debajo de la primera valvula
solenoide y la wunidad de sobrealimentacién de amortiguacién
hidrédulica, el segundo sensor de amortiguamiento esta
eléctricamente conectado con la segunda valvula solenoide.

15.- El1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 13, caracterizado

porque, un sensor de presién estd acomodado en la posicidn
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corriente arriba de la unidad de sobrealimentacidn de
amortiguacién hidrdulica en el primer circuito de descarga de
aceite y el segundo circuito de descarga de aceite.

l6.- E1 sistema de chasis articulado de vehiculo grénde
articulado de conformidad con cualquiera de las reivindicaciones
10 a 12, caracterizado porque, un puerto de medicidédn de presidn
esta acomodado en el primer circuito de descarga de aceite y/o el
segundo circuito de descarga de aceite del cilindro hidréulico.

17.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 1, caracterizado
porque, el medio de deteccidén de angulo de giro ademds comprende
un bloque de amortiguador y un extremo de amortiguador, el bloque
de amortiguador estd acomodado en el armazdén frontal/el armazédn
posterior, el extremo de amortiguador estd acomodado en el
armazdn posterior/el armazdédn frontal.

18.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 2, caracterizado
porque, el sensor de &ngulo estd eléctricamente conectado con un
dispositivo de alarma.

19.- E1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 1, caracterizado
porque, el grosor del anillo exterior es menor que el grosor del
anillo interior.

20.- E1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado
porque, un conducto de bolas de acero es formado en la direccién
circunferencial en la junta del anillo interior y el anillo

exterior, vy llenado con bolas de acero en el interior, la
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rotacién relativa del anillo interior y el anillo exterior se
logra a través de las bolas de acero.

21.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado
porque, al menos un puerto de lubricacién estéd acomodado en el
anillo interior, un asiento de fijacién estd acomodado en el
armazdén posterior, un engrasador centralizado estd acomodado de
manera fija en el asiento de fijacién y conectado con el puerto
de lubricacidn a través de una tuberia.

22.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 1, caracterizado
porque, el armazdén posterior/el armazdé4n frontal incluye una
porcidén de soporte de rodamiento y una proyeccidédn anular, la
proyeccidédn anular estd acomodada en el lado superior de la
porcién de soporte de rodamiento, el anillo interior estd montado
en la porcidén de soporte de rodamiento y rodea el lado exterior
de dicha proyeccién anular.

23.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 22, caracterizado
porque, el armazdén posterior/el armazdén frontal es formado
integralmente por colada.

24.- El sistema de chasis articulado de vehicﬁlo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 1, caracterizado
porque, la estructura de conexidédn de bisagra esférica comprende
una estructura de ménsula de bisagra esférica y una bisagra
esférica, la estructura de ménsula de bisagra esférica incluye
una placa de fijacién de ménsula, un primer asiento de fijacidn y

un segundo asiento de fijacidén, la placa de fijacidén de ménsula
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estd fija sobre la viga frontal, la bisagra esférica es insertada
de manera mévil en el armazdén frontal, el primer asiento de
fijacidén y el segundo asiento de fijacidén estén acomodados en el
mismo lado de la placa de fijacidén de ménsula, un agujero roscado
esta acomodado en cada uno del primer asiento de fijacién y el
segundo asiento de fijaciédn, y muescas estdn acomodadas
simétricamente en el primer asiento de fijacidén y el segundo
asiento de fijaciédn.

25.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 24, caracterizado
porgque, la bisagra esférica comprende un nicleo de metal, un
elemento elédstico y una lamina de soporte, el elemento elédstico
estd acomodado en la posicidén media de la superficie exterior del
nicleo de metal, la lamina de soporte estd acomodada fuera del
elemento eléstico, el nucleo de metal comprende un eje principal
de nucleo de metal y al menos una proyeccidén de limitacidén de
posicidn, la proyeccidn de limitacidén de posicidn estd acomodada
en la superficie exterior del eje principal de nUcleo de metal.

26.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 25, caracterizado
porgue, una pluralidad de agujeros de amortiguador esta acomodada
en el elemento eléastico.

27.- El1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 25, caracterizado
porgue, la estructura de conexidén de bisagra esférica comprende
al menos dos laminas de soporte, al menos las dos laminas de

soporte forman al menos dos ranuras en las juntas.
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28.~- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidn 25, caracterizado
porque, el eje principal de ntcleo de metal y la proyeccidédn de
limitacidén de posicidén en la superficie exterior del eije
principal de nucleo de metal estdn formados integralmente.

29.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 24, caracterizado
porque, las esquinas de las muescas son estructuras de &ngulo
redondeado, las esquinas de las porciones de soporte en dos
extremos del eje principal de nlcleo de metal son estructuras de
&ngulo redondeado, y los angulos redondeados de las esquinas de
las porciones de soporte en dos extremos del eje principal de
nucleo de metal son mds grandes que agquéllos de las esguinas de
las muescas.

30.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 24, caracterizado
porque, el ancho de la muesca en la direccidén horizontal es menor
que el ancho del primer asiento de fijacién o el segundo asiento
de fijacidén en la direccidén horizontal, una porcidén de refuerzo
horizontal es formada en cada uno del primer asiento de fijacidn
y el segundo asiento de fijaciédn.

31.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidn 24, caracterizado
porque, la profundidad de la muesca en la direccién vertical es
menor que el grosor del primer asiento de fijacidén o el segundo
asiento de fijacidén en la direccidn vertical, una porcidn de
refuerzo vertical es formada en cada uno del primer asiento de

fijacidén y el segundo asiento de fijacién. . 00{“]8?
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32.- El sistema de chasis artitulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 24, caracterizado
porque, una porcidn de tensidn de arco es formada en cada uno del
primer asiento de fijacién y el segundo asiento de fijacién, en
el otro lado de la muesca, y cerca de la placa de fijacién de
ménsula.

33.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 32, caracterizado
porque, una costilla de refuerzo estd acomodada en la porcidn de
tensidén de arco.

34.- El1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 24, caracterizado
porque, la estructura de ménsula de bisagra esférica estd formada
integralmente por colada.

35.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 1, caracterizado
porque, la viga posterior comprende una porcidén de refuerzo vy
porciones de conexidn soldadas a los dos extremos de la porcidn
de refuerzo, una pluralidad de agujeros roscados de fijacidén esté
acomodada en la porcidn de refuerzo, el armazdn posterior incluye
una porcidén de conexidédn de armazdn posterior, correspondiente a
los agujeros roscados de fijacidén, una pluralidad de agujeros
roscados de armazén posterior estd acomodada en la porcidén de
conexién de armazdén posterior, la porcidén de conexidén de armazédn
posterior es fijada mediante pernos de insercién en los agujeros
roscados de fijacidén y los agujeros roscados de armazédn posterior

0006068
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36.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 35, caracterizado
porque, un agujero de hilo estd acomodado en la porcidén de
refuerzo, correspondiente al agujero de hilo, un agujero de hilo
de armazdén posterior estd acomodado en la porcién de conexidén de
armazdén posterior.

37.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 35, caracterizado
porque, una pluralidad de agujeros de iluminacidén estd acomodada
en la porcidén de refuerzo.

38.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 35, caracterizado
porque, la porcidén de refuerzo es formada integralmente por
colada.

39.- Un sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado, que comprende una viga frontal, una estructura de
conexidén de bisagra esférica, un armazdn frbntal, un rodamiento
de placa giratoria, un armazdédn posterior y una viga posterior, la
viga frontal estd conectada con el armazén frontal a través de la
estructura de conexidén de bisagra esférica, el rodamiento‘ de
placa giratoria comprende un anillo interior vy un anillo
exterior, el armazén frontal estd conectado de manera fija con el
anillo exterior, el armazdén posterior estd conectado de manera
fija con el anillo interior, el anillo interior y el anillo
exterior rotan relativamente, el armazdén posterior estd conectado
con la viga posterior, caracterizado porque, el sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado ademés comprende un

medio de deteccidén de angulo de giro y un sistema de amortiguador
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hidrédulico, el medio de deteccién de é&ngulo de giro esté
acomodado entre el anillo interior y el armazdén frontal, el
sistema de amortiguador hidrdulico estd acomodado entre el
armazdédn frontal y el armazdén posterior, y el medio de detecciédn
de &ngulo de giro estd eléctricamente conectado con el sistema de
amortiguador hidrdulico.

40.- El1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacidén 39, caracterizado
porque, el sistema de amortiguador hidrdulico incluye dos
dispositivos de amortiguador hidrdulico acomodados a la izquierda
y derecha simétricamente y un mdédulo de control de amortiguador,
cada uno de los dispositivos de amortiguador hidrdulico incluye
un pistdén, una biela y una camisa de cilindro, el pistdén estéd
acomodado en la camisa de cilindro, y un lado del pistdén esté
conectado de manera f£ija con la biela, la biela estd conectada de
manera fija con el armazdén frontal, el extremo de la camisa de
cilindro de cada wuno de los dispositivos de amortiguador
hidrdulico estd conectado de manera fija con el armazédn
posterior, el médulo de control de amortiguador estd conectado
con el dispositivo de amortiguador izquierdo y el dispositivo de
amortiguador derecho.

41.- E1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 40, caracterizado
porgue, el dispositivo de amortiguador hidrdulico es un cilindro
hidrédulico, los cilindrés hidrdulicos estdn divididos por el
pistén en una cémara de vastago y una cédmara sin vastago, el
médulo de control de amortiguador incluye una primera valvula de

una via, una segunda valvula de una via, una tercera véalvula de
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una via, una cuarta valvula de una via y un depésito de aceite,
la camara sin vastago estd conectada en secuencia con la tercera
valvula de una via y el depdésito de aceite en serie para formar
un primer circuito de succién de aceite, la cémara de vastago
esta conectada en secuencia con la cuarta valvula de una via y el
depbdsito de aceite en serie para formar un segundo circuito de
succidén de aceite; la cémara sin vastago estd conectada en
secuencia con la primera valvula de una via y el depdsito de
aceite eﬁ serie para formar un primer circuito de descarga de
aceite, la cémara de vastago estd conectada en secuencia con la
segunda valvula de una via y el depdsito de aceite en serie para
formar un segundo circuito de descarga de aceite; al menos una
unidad de amortiguamiento hidrdulico estd conectada en serie en
cada uno del primer circuito de descarga de aceite y el segundo
circuito de descarga de aceite.

42.- El1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 41, caracterizado
porque, el médulo de control de amortiguador comprende un bloque
integrado con cémara de vastago y un bloque integrado con, camara
sin vastago acomodadas de manera independiente, el ©primer
circuito de succidén de aceite y el primer circuito de descarga de
aceite estdn acomodados dentro del bloque integrado de cémara sin
védstago, el segundo circuito de succidén de aceite y el segundo
circuito de descarga de aceite estdn acomodados dentro del blogue
integrado con cédmara de vastago.

43.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 42, caracterizado

porque, el bloque integrado con cémara de véastago y el bloque
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integrado con cdmara sin vastago estén acomodados en dos extremos
de la camisa de <cilindro respectivamente, una carcasa esté
acomodada para rodear el bloque integrado con cémara de vastago,
la camisa de cilindro y el bloque integrado con cdmara sin
vastago, y el depdsito de aceite es un espacio sellado formado
entre el bloque integrado con cémara de vastago, la camisa de
cilindro y el bloque integrado con cédmara sin vastago y la
carcasa.

44.~ El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con cualquiera de las reivindicaciones
41 a 43, caracterizado porque, el mbédulo de control de
amortiguador ademéds comprende una primera valvula solenoide y una
unidad de sobrealimentacidén de amortiguacién hidréaulica, la
primera valvula solencide y dicha unidad de sobrealimentacién de
amortiguacidén hidraulica estédn conectadas entre si en paralelo y
después son conectadas en el primer circuito de descarga de
aceite y el segundo circuito de descarga de aceite, el primer
sensor de amortiguamiento estd eléctricamente conectado con la
primera vé&lvula solenoide.

45.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 44, caracterizado
porque, el médulo de control de amortiguador ademéds comprende una
valvula de descarga y una segunda valvula solenoide, la valvula
de descarga y la segunda valvula solenoide estan conectadas entre
sl en paralelo y después son conectadas en el primer circuito de
descarga de aceite y el segundo circuito de descarga de aceite, y
la valvula de descarga y la segunda valvula solencide estéan

ubicadas en la posicién corriente debajo de la primera véalvula
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solenoide y la unidad de sobrealimentacién de amortiguacién
hidréaulica, el segundo sensor de amortiguamiento esté
eléctricamente conectado con la segunda valvula solenoide.

46.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 43, caracterizado
porque, un sensor de presién estd acomodado en la posicién
corriente arriba de la unidad de sobrealimentacidn de
amortiguacidén hidrdulica en el primer circuito de descarga de
aceite y el segundo circuito de descarga de aceite.

47.- El1 sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con cualquiera de las reivindicaciones
40 a 42, caracterizado porgque, un puerto de medicidén de presién
estd acomodado en el primer circuito de descarga de aceite y/o el
segundo circuito de descarga de aceite del cilindro hidréulico.

48.- El sistema de chasis articulado de vehiculo grande
articulado de conformidad con la reivindicacién 39, caracterizado
porque, el grosor del anillo exterior es menor que el grosor del

anillo interior.
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RESUMEN DE LA INVENCION

La presente invencién se refiere a un sistema de chasis
articulado de vehiculo grande articulado, el cual comprende una viga
frontal, una estructura de conexidén de bisagra esférica, un armazdn
frontal, un rodamiento de placa giratoria, un armazén posterior, una
viga posterior y un medio de deteccién de &ngulo de giro, la viga
frontal estd conectada con el armazén frontal a través de la estructura
de conexién de bisagra esférica, el rodamiento de placa giratoria
comprende un anillo interior y un anilloc exterior, el armazén frontal
estd conectado de manera fija «con el anillo exterior/el aniilo
interior, el armazén posterior estd conectado de manera fija con el
anillo interior/el anillo exterior, el anillo interior y el anillo
exterior pueden rotar relativamente, el armazdén posterior esté
conectado con la viga posterior, el medio de deteccién de angulo de
giro estd acomodado entre el anillo interior/el anillo exterior y el
armazén frontal/el armazén posterior; preferiblemente, el sistema de
chasis articulado de vehiculo grande articulado ademas comprende un
sistema de amortiguador hidraulico acomodado entre el armazén frontal y
el armazdn posterior, el medio de deteccidn de angulo de giro comprende
un sensor de angulo, un primer sensor de angulo y un segundo sensor de
dngulo, la estructura de conexién de bisagra esférica comprende una
estructura de ménsula de bisagra esférica y una bisagra esférica; la
presente invencidén estd diseflada de manera uUnica y habilidosa, tiene
una estructura simple y compacta, es fdcil de instalar, para mejorar la
seguridad, estabilidad y duracién del sistema de chasis articulado de
vehiculo grande articulado, y bajar el costo, por lo tanto la presente

invencién es conveniente para poblacidén a gran escala.
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(57T) Abstract: A chassis articulated system for a large articulated vehicle comprises a front beam (1), a ball-joint connecting
structure (2), a front frame (3), a turntable bearing (4), a rear frame (5), a rear beam (6) and a steering angle sensing device. The
front beam (1) is connected to the front frame (3) by the ball-joint connecting structure (2). The tumtable bearing (4) comprises an
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tate relative to cach other. The rear frame (5) is connected to the rear beamn (6). The steering angle sensing device is arranged be-
tween the inner ring (41) or the outer ring (42) and the front frame (3) or the rear frame (5). Preferably a hydraulic damping buffer
system disposed between the front frame (3) and the rear frame (5) is also included. The steering angle sensing device comprises
an angle sensor (7), and first and second angle inductors (6-1, 6-2). The ball-joint connecting structure (2) comprises a ball-joint
bracket structure (21) and a ball-joint (22). The articulated system has simple and compact structure, convenient installation and
low cost, thereby improving the security, stability and durability of the chassis articulated system for the large articulated vehicle.
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COLOMBIA

Carrera V1N 86-53 Piso 6 Bogotd Colombia Tel: (57 1) 6181088 -

Fax: (87 1) 6350824 - Email: infu@clarkemodet.com.cu

PODER

Yo (nosotros). abajo firmante(s)

e mi {nuestro) carficter de representante(s) legales de

una socicdad organizada y existente de acuerdo con las leyes de

v en actual cumplimiento de su objeto social, con domicilio en

Por el presente instrumento confiero (conferimos) poder espucial
a favor de DILIA MARIA RODRIGUEZ IYALEMAN, con
Cédula de Ciudadania No. 41.654.882 de Bogotd, y TP, 20824
con domicilio en Bogotd, Colombia. para que actnando cn
nombre del (de fa) otorgante le (1a) representen ante cualquier
entidad. avtoridad y/o personi. cspecialmente ante las del orden
Administrativo, Contencioso Administrative, Judicial, Tribunales
de Arbitramento y/o cualguier otro en lo referente a los siguientes
asuntos:

1) Solicitar, tramitar, obtener y/o registrar cualguiera de las
modalidades de Propiedad Industrial, tales como: patentes de
invencion. modelos de utilidad: disedos industriales. varicdades
vegetales: warcas, lemas, nombres v enschas comerciales y
denominaciones  de  origen:  asi como  sug renovaciones.
prorrogas. transferencias, cambios de nombre y/o domicilio.
contratos y licencias,

2) Solicitar, wamitar, oblener y/o vegistrar derechos de autor. cn
cualquicra de sus presentaciones asi como la proleceion de
secrelos industriales y know-how,

3) Solicitar, tramitar. obiener v/o registrar registros sanitarios.
permisos Yo o licencias  de funcionamiento: asl como  sus
renovaciones o prorrogas. transferencias, cambios de nombre y/o
domicilio. contratos v licencias.

4y Ejercer acciones  de oposicion.  observacion.  rectamos.
reconsidericion. reposicion. apelacion. cancelacion
administrativa o judicial. nulidad. proteccion al consumidor.

concesion de licencias, proteccion de secrctos industriales vy
demds acciones y recursos relacionados con derechos derivados
de los asuntos arriba indicados y en contra de la competencia
desleal, acciones derivadas de la obtencidn o explotacion de
licencias, acciones de indemnizacion de perjuicios. También
podrd(n) intervenir cn juicios civiles. comerciales, penales.
confencioso-administrativos. tutelas v de policfa: en acciones o
Jjuicios promovidos por ¢f (la) mandante o cn contra ¢l (ella) .

3) Registrar nombres de dominio ante la emtidad competente.

6) En ¢l cjercicio de cste mandato los mandatarios arriba
mencionados  quedan  facultados  para:  conciliar,  cancelar.
transigir, comprometer en drbitros, desistir, recibir v tomar
posesion de la cosa objeto  <le litigio y renunciar o desistir a
derechos concedidos o en curso de concesion. admitir los hechos
del procesa.

7) Ratificar ¢ no 1a agencia oficiosa.

8) Asi mismo faculto (facultamos) a los mencionados apoderados
para recibir nofificaciones v designar apoderados judiciales o
extrojudiciales.  sustituir ¢l presente  poder y  revocar las
sustitucioncs que hicieren,

Dado v firmado en

alos dias de

POWER OF ATTORNEY

HAO, Yun

I (we), the undersigned
legal representative(s) of
an erganization existing under the laws, of

and in present execution of its l)usmesc activity, domiciled at .
Revrm 170%, Unitr (}, No. 15 Buildi a‘l, Bm 2an, Fapden ZI'I@HXH\;}
istrich s Dane anm g O”\Tm‘f

Yo hmch\ grant P )WLR ()F /\I"IOR\' Y @ DILIA MARIA
RODRIGUEZ D'ALEMAN, identification card No. 41.654.882 of
Bogota, and Professional card No. 20824. residing in - Bogotd.

Colombia. to act on behall of grantor befere any entity. authority
and/or natural or juridical person. specially before  those
Adminisuative,  Administrative-Contentious.  Judicial.  arbitration
courts. and/or any other. in all matters concerning the following:

1) To apply. process. obtain and/or register any of the modalitics of
Industrial Property, such as: Patents of lnvention. Utility Models:
Designs. plant varictics: Marks, Slogans, Trade Names and cmblens
and "appellations of Origin; as well as their rencwals, assignments,
changes of name and/or domicile. agreements and licenses.

2) 'Fo apply. process. obtain and/or regisier copyrights ol any kind as
well as protection of industrial seerets or know-how,

3) To apply. process. obtain and/or register sanitary registrations,
operating authorizations and/or licenses: as well as their renewals or
agsignments. changes of name and/or domicile. agreements and
licenses.

4) To bring actions of opposition, observations.  claims.
reconsideration, appeal or legal remedies, cancellations, nullity.
protection 1o the consumer. granting of licenses. protection of irade
secrets and other actions retated with rights derived from the above-
mentioned matters and against the unfaic compeatition.  actions
resulting from the obtaining or exploitation of licenses. recovering
damages actions. They can also intervene or participate in Civil.
Commercial.  Criminal  or Contentious-Administrative  Trials; the
actions for writ mandamus, policc actions: in actions. lawsuits or
litigations instituted by the grantor or against him.

3) To register domain names before the competent entity.

6) To the effect of this mandate the above-named proxy are
cmpowered tor conciliate,  cancel. settie. submit to  arbitration.
withdraw and fo receive and take possession of the Titigation related
objet and waive or renounce the rights granted or in process of
granting. admit the facts of the casc.

7) To ratify or not the officious agency.

8) 1 (we) hereby appoint the afore mentioned attorneys with powers o
receive notifications and to designate judicial and extrajudicial
attorneys.  substituie this Power of Attorney and to revoke such

susiitutions. 08009 ?L

C/:thf’\

Granted and signed at QCLM["’
),7{"[\.

on this day of f\[/ (W&fnl’@i" of ' 2912
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*** Soporte del Pago ***

TIPO.PAGO BANCO CUFENTA No PAGO FECHAPAGO_ . VRPAGO
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 516239371 24/10/2012 56.700.000.00
*** Conceptos Pagados ***
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$590.000.00
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000092
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Web: www.sic.gov.co e-mal: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5670000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240
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SUPERINTENGENE A Tra. 11 PATENTEIYI| Eve: 378 FASENACIONAL|

i Act. 411 PRESENTACION Folios: 93
PATENTE DE[NVENCK’)NED - MODELO DE UTILIDAD [ Art 33 Decisién 486/00

lndicaciérr que se solicita una patente.

Datos de ldenhflcac;on del sohcuante o de la persona que presenta la solicitud

Descmpc'on delai mvenmon

Dibujos d(= ser estos pertinentes

NENNE

Comprob,ante de'pago-de las tasas establecidas (bq sér el caso formato de descuento)

Completa D o ) Incompleta D

PATENTE DE !NVENCION PCT B—(] MODELO DE UTILIDAD PCT D Art.33 Decision 486/00 Circuhl Unica

Indlcamon que se solicita una PCT

Copia dr= la solicitud en espafiol, tal como fue presentada inicialmente (

capitulo descriptivo,
relvmdlc’atono resumen)

Dibujos de ser estos pertinentes:

[ Comprobante de pago de las tasas estableddas (de ser el caso formato de descuento)

Complcta E;l/ : " Incompleta D

WMH E-R

¥

DISERO INDUSTRIAL [ ] (Art. 119 Decision 485/00)

Inclioacién que se ohcsta Disefio mdustrlal

Datos de identificacién del sohcrtante o de la persona que presenta |a solicitud

D Represontamon gr.aﬂca y fotograﬂca del Disefio industrial 0 muestra del material que incorpora el
t
: disefio | .

Comproban te de pago de las tasas establecidas

.Completﬁ E] . Incompleta D

. | , '
ESQUEMA DE TRAZADO | [:] : (Art. 82 Decisién 486/00)

Indicacifo'n Gue se.solicita un esquema de trazads

f : C o

iDatos de identificacion 'del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
v ! .

Representacién grafica de un esquema de trazado

Comprofbanfe de pago de las tasas establecidas

]Comp!eita D : ‘ Incompleta D
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