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© [Dorrument Naine) Scope of Ulaims

© o tllaim 1y

A venlele body rover of a moaloreycie comprising: one
mainframe ealending ohliguely downward towdrd vear friom a heasd
pipes a roar fiame extonding reatwerd flom a rear fort zaide of
Lhe mainlrame; Tront covers covering lell and riali,
refpeclively, of the mainframe; on cngine supportod At bollom
of Frhe mainframe with a cylinder arvauged subsrantially
horizontally: a tront fork snpperted al 1the head pipe in a
freely pivotacte manner: and a fronl whool supported at o lowor
wiid of the fronl Lork,

wherein Lhe front tork comprises: a Cork Brachat
larerally exlending above the front wheel in a lefL-right
drrection; lofr and righl fork cylinders c¥tending downward
trom both left and right end parts of the fore bracket,; and 4
staering stem extending upward from an intermedialc part ot the
fork hracker inm fhe left-right direction and supportoad at the
head pipe,

an open fronl cover arrangement space 15 provided to a
side ot the sleering ctem and above the fork brociel,

the left and right front coversg comprise front parts
respectively evtending forword through the fronl cover
arrangementl space shave the bolh end ports of the tork bracker
1n the lcfrn —right dorecrion, and

each of Lhe front parts of the lett and right tront
CoVeLy OVers a side of 0 headiighl provided 1n [ront of thoe
head pipe.

[Claim )



The vehicle Lody cover of o motorcycle according to Claim

1, having 10 Irent of (he head Bipe A frout cowl for SUppCTEI§1 S;—E>

The lLieadlight,

wherein the feomt cow) is titted Lo o vehicle hody via @
“UWl onldy, emd the [ront parts of lhe lett and rigint {ronr
LOVELS are respectively filted to 5 lelfl and a right ot the
fronl cowl .

fClaim 3

The vehicle body of g wolorcycle aceording to Claim |,
wherein a meter 35 fi1tted Fo oan upper patt of Lhe rront parta

of the front covers.




[LCCumernL Mamo | Spcoitical ien
ITLLle at Lhe invention] Velitvle Body Cover of Motorovele
[Yechnical Frelad)
[OOSR

The presenl invention relarea Liv 0 vehicle bhedy cover
suitable o g metercyele having a ackbone-type vehicla body
treme srructure v which St mainframg is A sposeid dlorg | ke
vehicle bedy conter in Lhe dileropesticrior dircction,
IBacbground Art )
[0002)

Faor motorcye les havirey Lhe backbune-Type vohiele biody
[rame strucLure, well=known arc Fhase which cover the periphery
of o mainframe with a vehicle besdy cover componscd of frant
rovels located o Yhe 1efl and Lhe rlght and a top cover
located at the Lop (ses Palent Document 13 .

[Batent Document 1) JP=A Ne. H.1-1£7084
tBisclosnre of the Tnventicn}
[frobiem tu be sulved by the Invention]
fO003

Willi the r1elared type of vehicle hody Covor described
above, separalely provided frowm the Tront COVET S Covering Lhe
mainframe are: a headlight provided in front of a head pipe:
and a [ront cowl, in rhe viminity of lhe headlight, fou
coverina rthe front ¢t Lhe head pipe. Thus, Jop is oreated
between Lhe front ends of the front wovers and ihe headlight <2
the [rent cowl, rlhus causing a nend fot vienally eliminating
Fhe gav. The present application is inranded to fullill sudl, a

demand,

e




(Means toy Salving the Frcit e
[00G4a]

To addreszsz the problom descriled abeve, Lhe invention ol
Claam 1o refers Lo a vemicte body cover of o motoroyele
Inclnding: one marnlrame cxtending oliliquely downward Loward
tiear Lrom a head Prper o rear frame Ha[ond1ng redrward from a
Fcar part =irde of Lhe mdinirame; tront covers covering lefu and
Tight, respeoctivcly, t the wajinlrame: an FHAiTie supportcd at
bottom of rhe maintrame wilkh a cylinder arranged substantially
horizentally; a front fork supported At the head pipe 11 a
freely pivetakble mannce? and a tront wheel supported at a lower
end of the {ront fork. 'The ~“ront forl includes: a fork bracket
extending above the tront wheel in a lefr-right dirvclion, lett
and right rork cylinderw exlending downward from both lett and
right end parts of rhe (urk Dracket, and a Atewring stem
extending upward from an intermediate part ol Lhe fork brarc kel
in the lett-right direclion and supported at the head Pipee. AR
oper tront cover arrangement spoce 13 provided to 8 side of Lhe
sterring stewm and above the &ork hracket. The letr and righu
front covers includes Tront harlis regpectively extending

furward rhrough the {ronl cover arrangement space above the

both end parts of Lhe fork bracket 1n the left ~right direction.

Bech of Lhe front partr ot the left and righr tronl covers

covers o side of & headlight provided in trent of The head plpe .

[0005)
The anvention of Claim ¥ retcrs to Claim ! desccibed
above, In which a tiont cowl fur supporling the headlight is

provided in [ronl of the head pipe, the fronl eowl 1s fiiled to



5%

& Vvehicle bedy 10 a cowl SCay, and rhe [ronf’path of rthe lerl SFQj
and Light +rog COVEL: are rospectively fateed | d lefr a
right of Lhe rronl Cowl .
VI
N

The nvention ol Claim 3 telels 1o Claim J dezcribed
above, 1n which o meter T: {illed te upper rartta of the Tront
Parts ol the fronl cevers.

[Effects of Lhe Thvent ion]
[0607)

AcCcording Lo the invention of Cloam 1, the letl and righL
fork cyiinders COmMpOsing Lhe tront [ork are so provided as to
extend downward from Lhe tork Lracket but not Provided akove
the hoth end parts, in the tall-right dirtectron, of the fork
brocket, whaore an URC TTont cover Arvvdngement apace is formed
insteacd. Therctore, (his Permils covering lLhe Jefl and right ot
the headlight, Ly extending Lke respeclive front parts of the
lell and right [rent covers torward Lhrovch this front cover
arcangemenl space. Thus, gap belween the front rhd parts of the
{zront covers and rhe headlight can be eliminated, thus
downsizing Lhe tront COVeTrs, waiCh perwils 1mproved appeatance
with simple struciurc.

10005

According to the 1nvention of Claim Zr the front cowl (or
supporting the headliaht 1y [itted via Fhe cowl sray to the
vehicle body, and the [ront parts of Yett and right f(ront
CeveLs are tespectively tilted to the lott ang right of the
front cowl, 1 hns Rermitring tmprovements in the rigqidity and

dunemtilability of Lhe front pazls of the front covers.
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fOO0s) Sif?_

Arcarding te the snvention of ¢laim 3 Lo the top parl of
Lhe front parte ot the lront TRVErs, a meler s titeed, thns
RPErmitiing the merer Lo be supportod by the {:on1 ecovers
without L1610 img the metel Aivactly Lo the head Ripe o the like,
Which resulles in SA3Y meLer ritting.

IRest Mude for CAairving our rhe Tnvenlion)
[0010]

Hereinaflrer, one embodiment wi)l be descritbed with
reference rn the drawings. Fach of verlical, left-rignt, andg
Antecoposteriar direclions refers to Lhe miLtorcycle in use.

FIG. 1 15 a sjdc view of Lhe motorcycle asccarding o the
present invention. vhis melorcycle adoply a backbone Lype
venicle body [frame hsving one mainty ame 2 g0 disposed g5 to
extend in the anterveposterior direetion along the vehlcle hoady
center from a head pipe 1 oand ahliquely downward toward he
rear .,

[QQ11]

Provided in succesaiuvn al Lhe rear of Lhe maintrame 2 1g
8 pavert part 3 which 1s so bent, as te extend downward. Morcover,
from the lefr and righl sida surfacesy Jdl the inlermediate parl
of the maintrame 2, a ncot rail 4 catends obliguely upward
toward the Tell rtear and the right rear, tespuctively, and
between Lhe vrear part Lhereat and the vicanmity of the hending
rart. of the malnlreme o toward it he PIvoL parl 3, 2 rear slay %
is linked, all ot these cCompoments composing the vehicle body
frame. The seart rail 4 and Lhe rear stay 5 compose o recar trame

thal Terms part of rfhe vehicle hody framne,

an



'ouizj 3“3
he peraphary of Lhe mainfvome 2 16 coverad Iy Jeli and

sighl front coverps That arc divided to e l=ft and the rinhit,

Pespectively. This (igure v oa lerfy Side view, and rhus only

Phe lofl-zvde [ron) COVLE b Lal e viewcd while the right-cide

tront cover 7 (=ee FIGS. 2 and #4) cannat be vicwed. Hexeinaftcz,

descriplion of Lhe Tront cover 15 (h1y figure and the pevt FIG.

Soreiers ro Lhe lef( sicde front cover € clily, but Lhe sape

4ppliesz Lo the right-side Feont cover 7.

[00173)

A LromL part 20 of the left=-side Fronr cover & extends
forward trom Lhe head RiPE 1, covering the wide af a headl ight
B. The headlight £ g Arranged in front ol Lhe heae Dipe 1 oand
supported by a front cowl 9. The front part 40 of the left-side
lront cover & covers the side surface of this fronl cowl 9. The
left aud right front covers and Lhe ftront cowl O CoOmpoLe a
vehycle body cover .

(0n14]

At the head pipe §, a steeling slem tua of A froent fork
I 1s supporLted 1n o facly pivolable wanner, gnd tiiis nteering
gtem e is steeced by a handlcbar 1), The [ront fork 10 is
composcd of; one Gregrlng stem 1ia arrangead oI Lthe vehicle bLiody
senlary a fork bracker 17 to which the lower end af Lhe
stecring stem 104 46 tiiled and which prolrudes to the left and
the righr; and a pair of ferk cylinders 13 which extend
downward with ti: Hpper ends fhiereol fitled to the Jof! and
right ot thiv tork biackel 10, An “Ren Fropl cover arrangement

shaee A A5 provided Lo the sido or Lite sTeering stem 100 and



ebeve the foalk frackey 120 Dolween the Lleft and 1aght foire
cvlainders 1%, 4 [enr wheel 14 1s cupported. The tork cylinder

I3 0 0l 3 weldl-klnwe Lype, =uch as 4 Lelretapic Lype o1 the

Tike.
(MAZAR RN

n Lhe rear epace forméd between Lhe lcir~side frant
cover 6 und the righl-side tropl SOVEr, an aiv cleaner 15 i

darranged and supperved on the aainframe O, and across 2ach
OULcr syde of the left and right side surlines Chercof, the
S€dl orall 4 cxtends.

10016G)

A comnecling tube 16 9aﬁendln0 forward frem the lower
part ot the air cleaner 15 connccis o a4 carburetor 17, which
comnects Lo an inlel of o cylinder part 183 im an enaine 18
located therebelow. The engine 18 15 a horicontal engine with
The cylinder part 18a exlending substantially horizonlally in
the anleropostericr direction, permils locating the mainframe -
at & lower posilicn, and is Aitaniged below rhe mainframe 2 and
vupported by the tcor part o1 Lhe mainframe ? and the pivol
part 1,

1001 7]

Yhe roar parl of a case of the gig cleansr 15 forms an
cAtensicon parl 19 integrally exlending rearward, and covers Lhe
S1de and lower parl ol a fucl tank 20 darranged behind tthe anvr
cleaner 150 The rean part of the ealension rart 19 forme a
surface inclined obliquely upward towdrd the reat along tnsg
rear stay 5, and 15 Titted at this region Lo Lpe rcar slay ©

wilh 2 bolt or the like.

N
S



VISN Y

The fuel tank U = atranged AT Lhe rear side 1n 4
Trianale space formed by The masufltame 7, Lhe sest rarl 41, aned
Phe tear stay 0, and iy fupperied Ly Lhe scal rail 4 pocsing

throughe the loft awl 1 ighl sjdes Thereot,
10019) '

The top ol These atr cleancy 1S and tuel tank 20 zre
covVersd by a neot 21 that iy [reely zpensble and (losahle. The
[ront end part of Lhe secat 0 g fitled via a hinge to a siay
e provided al the fronr end prdrl of the seal 31| 1, and 13
opened by being pivetred forward.

[020]

AL the pavot part 3, the tront end of a rear frame 24 iy
supparted with a pivol shatt 773 in g frecly swingable mamier .

AL Lhe recar end parl 0f the rear frame 24, 2 rear wheel Y5 is
suppoerted. Tn addition, herween Lhe rear sng Rarl of the redg
[rame 4 and (ke viecinity of Lhe part of the seal. rall d
connecting wilh the rear sLay 5, g rear cushiion 26 I8 suspanded.
ool

FlG. 2 95 an enlazged side view of Lhe front part of rhwe
vehlcle hody. Above the headlichl % and bhohind the front cowl g,
an appropriale meter 27, such as a speed nele: or the like, 1a
tilted Lo the upper {ronl end part of Lhe left-=ide front Cover
€ Wwith coupling members 8, such as sclews or Lhe like. Tu a1
headlight frame wart 40 for supporting the lront cowl G, the
npper end parl of The front parl 40 1n the lell-s51de fronl
cover € i'a oritted witlh o Fastening member, such d¥ 3 Seovrew or
the like, or with appropriote coupling membors 31 each COmMposed

Y
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ol & well-kvawn fustener or the 1ike Lapabic of achieving
-ﬁbnpijnq hy 3ust beling inscrted.
fanzz

The part of the tront parl 40 0 the s ide of the
headisabt U 18 inserled in -he headlioht frame part 3u o
Lhoreby engaue thorowith. This will be described 1p detan]
later. Morcover, the parl of The lelb-side f1onL cover £ oap fhc
vicinily of the hezd pipe | s fittcd, with an appropisdl o
voupling membes 32, to s stay la pro)ecling rearward from e
hend prinpe 1.
(00273

The lower surface of the front part 49 in the lefl-51de
froal cover k pagses, 1n an snlercpontericr divection, Fhrough
space (to be described Jater; formed above the fork bracket 17
The frant pari 40 is tormed inlo rwe steps inclading a cowl
part 40b and a head paipe parl 40c with a step part 40a
rtherebelween. The vowl parr dith is lucatrd ane sLlep lTower
toward the inner side or the vehicle hody, covering the side of
the front cowl 9. The head pipe part 40c is lecated one “Lap
libgher than the cowl part 40L, protroding Lo the sids Lo cover
the oide of the head pipe 1. lhe cawl parl 406 end Lhe head
pape parl 40c are provided in succession. The vehicle body fork
brackot 17 s localed above the upper end purt of the [ront
whneel 14 and below the head pipe 1, protriding in T he left-
right direction {see i, 4.
L0624 ]

The hesdlight frawe parl 30 15 suppotled at the head pipe

T via & cowl stlay 33 (deftatls of which 13 te be described

e

o/
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h
Iatery. Thel is, Lhe lelt and 1ighl Fop parls cof the cowl stay é;sz

731 are respeclively fitted o the 1ot and right side parts ol

Lhie headlraght frane parl 30 with bolts 24, and the lowes par

ef this cowl stoy 33 13 faslened with 2 bolt 38 1o A stay 36

provided ol Lhe fronl lower part of Lhe bead pipe 1. Numera! 19

R S P A e eem memem - o etee aee s ik o e w

0 ol L felus Gl LIghl =810 F10onl cover b (The same applies
te the righl nide).
[0025]

FIC. 3 l: an edploded perspective view ahowing the
fitting of Lhe 1=t and right froul covers. The froonl cover 1s
divided inlo the leift and the right, and rhus composed of the
left-side fromt cover 6 covering the lett side of the mainf:ame
2 and itho right—-side [ronl cover 7 caoverinyg Lhe right side of
the mainframe 7, cach of which is formed of an appropriate
material, such as aynthelic resin av the like.

[O0260
The lell-side front cover 6 has: Lhe front part 49

coverinyg from the head pipe | ro the side of the headlight 8

ol
A

viewced [rom 'he Ride, an intermedigle par!t 41 covering the rear
of the maintvome 2 and the Lfront portion of the scat 21, and a
rear part 12 easlending to the tront lower part of the seal 21,
dll.mf which are Intongrated tageline: .
fot: /]

The [tonl part 40 and the intewwediate part 41 are
provided In succeesicon, and evrend obliguely downward Loward

the raar. Ahove fhe conpeclion part between the frent part 40

and the intermediatre part 41, a4 slep part 43 15 ?ulmed. and




shove Lhe connection part botwoen the Tnlermediare parl 4} and é;,js
‘the rear barl 4., 3 curtved paitt 44 1y formed, from which The
rear part 4l edlends obliguely upward toward Fhe rzar,
{0020

On Lhe Eap of the frout perl 10, A meter suppart part 45
15 proviced which estends substanti1ally herizontally Lo Ihe
vighl ol Lhe vehiale hody, with a reclangle hole 46 formed 1n
the Lop surface theweol wilh which the lower part of rhe meLer
<7 va titted. Around Lhe rectangle hole 46, fitring holes 47/
tor the coupling members 2% (see FIG. 2) are o formed as Lo be
didgunally arrn?ch, sandwiching the rectanale hole d¢
Ltharebetween., Further, in a leading ond parl 153 of the melor
suppoert part 4h, Llitling holes 48 are formed.
j0029]

The vertical widlhh of the front part 40 is subatantially
cepaal teo the Jenyglh of the head pipe 1 a4y viewed from Lhe side,
and thus is adapted to be such a lenglh ar o permit covering
Lhie entire head pipc 1 fronm Lhe side. However, Lhe lower end of
the front part 40 15 adanted Lo pass above the [ork bracket 12
In addition, the tront end porl ol the Troul part 40 has augh A
width as to permit covering the entire side surface ot Lhe
headlight [rame part 30, o
[00 A0

The right-side front cover / has Lhe same shaps as Lhal of

Lthe lefi-s1de tronft cover 6 as viewed from the side, and has o
lront pzrl 50, an intermediate parl 51, and o rear vatl 5. The
front part hO, like Lhal of tac letr-sade [1onl cover v, forned

inte two sreps including a cowl part LOM Amd & head pice part

12




DO with a step part Lda sandwiched therchetween, Moreover, 4
Cniep PAIT N3 gnd oA Cnrved part 5 e also formed in
Correspondenoe will those of the Jelt-<rdde fronb caver . At
the front part S0, A& fitbtang frvne part 59 is tormwed which s
substantial by U vhapod tnoa vdan view and which has a space 94
farwment Lheredn for sLoruing tho merer support part 45

[0N21)

Im the lefr and right [ront covers, or the upper parts of
the inlermechate part 41 and fhe inteomcdrate part 91, upper
surface parrts 49 and 59 areo respectively so formed as fo calend
Loward the veblole boady center. The leading end parts of Lhe
upper surleace parts 49 Aand LY are made to coincarde wilh the
vehicle budy conter, apnd Lthen coupling parts /] and 81 arc made
te colncide with each olher wheveby Lhe upper wurface part= 49
and 59 are coupled togelher with o scroew or the like ro The
apex of a stay YA projecting upward from rhe intormodiate partg
of Lhe maintrauge 2 10 Che anreropesierior dirgclion.

(60329

The front fork (¢ 1s provided with, os 15 clear Trom this
figure, the [ork hracket 12 protruding in Lhe leti right
dizeciion. From ths boln ond parts oL Lhe tork biacket 12 in
the lefr-right ditection, the uppesr ond parls of the left and
vight Lotk cylinders 13 are zupported in o suspended nanner. To
Lhe inrermediate parl of the vork bracket 1?7 in Lhe left-rightl
direction, Lhe lowcrlnnd of the steering stem 100 15 50 fitted
as 1o be integrally pilvetable therewith., Thus, the open {ront
SOVEr gLidNUEmENT Apdus A LY rormed above the both end parts of

rhe tork brachel 17 in the left-right direciion and also to the

fa—
ot

X




sirke ot the head pipe 1, wa Vhat, 10 this Tront cover 6‘3
T GILENGCMENE spdce A, bhe fronl pavbs 10 and O of The lett and

Fight Lront ceveos arc Fo ke disposod.

[CO3F)

FIG. 4 shows The slale 0f the Jeft-© de tronl erver 6 and
the tighl-side tronl cover /7 in oa plan view befora coupled
togelher npon therl conneclion. LotTer ¢ denctes the vohicle
body center, coanc1ding wilh Fhe dals line of the mainframe .
Letters € and ©2 dunote adjustenl lines or the lell-side
front cover @& and the right side tront cover /, respoctively,
These Iines €1 and CY covnclde with the vehicie body canter €
al rhe Time of ascsembily.

{00734

It open end porlivon 204 of the firting frame parl 55
extends Lo the adjuslment hine 2, where a fiiting hole 57 15
Tormed which roincides with the [ifting hole 47 located on the
vehicle bory center side. AL Lhe poasition «f rhe fitling trame
parl. 30 Colnclding wirh a leading end 153 ot Lhe mgler support
part 4bh, titting heles HR are formed which matches Lhe titting
holes 48
[0035] .

The meter support parl 15 has the leading end 45z
cvoeedulg Lhe adjustment line €1 and extonding to Lhe right Lo
coancide with the spaco o and therehy plaskrr 1t As a reosult,
the fitting hole 47 15 superimposed i the ritting hele i of
Lhe open end porlion 5%, wn which condilion coupling is
achieved with the [avicning mewber 28 placed lherethrough (FFG.

2y, and al the same Lime, the fittiog holes 48 1y superimposed

14
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on the [itring Lholes %M, in which condition coupling is
'ach1pved with the [asicning menboers S9(FIG. 00 placed
therethronnh, Lherohy aclilevira antegratriaon of the front part
40 andd the fronl part S,

(003k]

Al Thes point, with Lke faifting hole 47 and the [irting
hole 54 codncading with cgch orther, inserting ans of Yhe
coupling membors 28 of the meter 27 therethronugh permits Lhe
melaer -/, the meler soupporl vart A%, and the open end portfyon
S%a fto he [esticoned rogelber.

(00371

Thore are provided hoohs 70 and 80 whick tnLegrally
project from the rcspecrive inner sutflaces of Lhe cowl parta
40bL and S0k in the frent paris 40 and S0 ra Lhe vehicle body
cenier side, rachy insoevied inlo the front cowl @ Lo therchy
#nygage therewilh as described Iater,

Tn additign, on Lhe respeclive 1mner suriaces ol the
curved patl 44 and Lhe roar pacel S22, hooks 70 and 82 are
inteqrally preovided which pmoject towerd the vehicle body
renter, and These are lTocked (¢ the side surtace of the
mainframe 2.

Furlher, at the lower ond parls ot the intermediante parzls
41 and %1, firtrtang parts 73 and 83 are fermed which evtend
townrd the vehicle hody centcr, and coupled wilh edch clhey
below the maintrame 2 with the leading ends thereof coinciding
wilh each QtHUL.

(D028

T [ront ot the [i1Bing parts 73 and 83, bhosses 74 and B4

10
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qu
ey
are provided which preject toward Lhe vehicle body center, and é;f}
lgcked, with the coupling member 32 (111G, 2) duserted Lherein,
to the sray la (FTCGS. o and 3. Mumerals 75 andg ©5 donnte
fitting neats [n1r 0 Winkar.
fO035a]
PTG, 5 1t a plispective view ol rhe front cowl 9. The
tremt rowl @ hars a headlight atoracge space =4, substantlally
squiarce as vicwed from the front, formed by e visor part 20 and
the headlighl frame part 30, and, an o whole, 15 inteqgrally
formed of an appropricte maleriald, such as $ynthéLir resin or
Lthe likc.
[0040]
The visor pakl 90 13 a membelr of A rhree-dimensional
curvee surface [orming o slan. surface which covers Lhe front
of the meter 27, which 15 warped convexly forward, and which
extends obliguely duwnward loward the front. ‘The headlight
tyame part JU farma a4 (rame-like shape al the botlon a1de of
Lhe visor part 9% by i1nlegrating togeLher lett and right side
parts 91 and a bollem part g2 and linking the toup parts of Lhe
left and right side parls 91 to the visor pacl a0.
(0413
Al the top of the slide parts 91, {iLuing surfaccey 94 are
provided which eslend rhYquely downward roward Lhe si1de and
the fronl, and the titting heles provided in 1he respectave
front cnds of the fronl parts 40 znd 50 are made fo cointide
wilh fitting holes 90 provided in the fitling gsurtaces &4 nnd
thern they are coupleod Tugeihel wilh the conpling membervs 31

{0047




In fiftotung holer 96 o5 med in the trent sides of Lhe =ide ékﬁ
" parts 91, (he hacks 700 and o (see FIG. ) pravided at the cowl

parfe 40k and S0h s Lhe fron Party 10 end 50 ars jnscrted via

Areaunet s (FLaare omitled trom Pllustirarioa) to thereny achicve

one-teuh ungdgkment sl hye Cilrglion—preoad Supporl . In

[itting holes 97 tormed L Lhe rear =zide of Lhe Side peris 41,

the leil and right top patts of the cowl stay 1% are

reypectively lilled with the bolls %4 (FIG. =),

The bottom part 9° e.lends forwar- suhstantrally
horizantelly, and, in the cenier fhereaf, an elongaled hole op
in formed at come l=ngth in rhe antervposlerior digeclion.

(0043)

The rowl sLay 43 indicaled by an 'magingry 1ine in Lhe
[igure Torms a suosrantiaily U-shape as viewed rrom the (ront;
Ly formed, as a whole, at a Ppipe-likc mewbwr: has the upper ond
part =ides of lell and right :ide parrs 13a which PREends
Vertically and which serves 45 fiat parte 23b respectively
Covneliding with the lefli and right side parts 91 of Lhe tront
cowl 97 and 15 bolied by making the fitting holes 97 coincide
wilh thyough holes 32c provided in the ftat parts 33h. Moranver,
at The center parl, 1n tha Toell=right diLeCLiOP, ot a4 ¢ross
part 334 linking kmetween Lhe lower end pari s ot Lhe left and
tighl s1de parts 33a, a4 [1ar Fart 23e is provided which Jw
bolted, via Lhrough holes 330 provided Lhercin, to the giay 1
(see FLG. 2} ot the head pipe 1.

[G0A44 |
PG 6 shows Lhe support struciure of the headivght 8. At

the top center ol 4 housing 100 forming the outer shape of the

| 7



headlight +, 4 Cngagemenl YrGyeclaion i) projecting upward js é;{?
Inteqrally forned, with ¢ leading ang (0o Lhesnof vnserted in &
locking hole 5.4 Cf woaray 27 wn rermed an to progoct Teatward
integrally trom the rear furtace of the vigor part 30 of rhe
Tronl Cowl 4,
(0040

AL the Lttom center of The beusing Lon, o nnr 103 o
inlegrally Ltovided, through which the elongated hole g 01 the
Fottem part v oap e fremt cowl 9 pencLiatos Fo fasten an
ATMming gcrow 3R, Thus, loosening rhe GLNLNG Scrcw 38 in thin
rondition permils the headlicht R ko Swing Anteroprsteriorly,
becauce Fhe leading end 102 of rre engagement projection 101 ie
ingerted an the locking hole &/a of the ATay 3% 4n such a4 stale
A8 To permil swinging of rhe headlight B, This consequently
permits aiming adjustment by way of vertical angular varidlion
OI an oplical aris L or & valve Jog.
[H046]

NCXF, tThe operation of this enbodiment will he described.
The left andg righl fors cylinders 13 COmposing the front fark
10 is =0 wrovided sz to eitend downward from the ftork bracker
1 but ol provided above the both end Bells, in Lhe lett right
direclicon, of the toark biracker 12, where the VLD TYenl cover
arrangemenl spacc A is formed instead. Thercfore, this permits
fovering the lett and right of the front rowl 9, whirh supporils
the headlignt B, by Cxtending rhe respective (ront Peris 40 and
Soaf the 1eft and right ltront covers £ and 7 forward through
Fhis tront cover A1 LdlQCIeNT spacc A, Thus, tor the external

dppearance a4y viewed Lrom rhe side, the tap betwoen the Front

I ¢



end parin 40 and 50 f the left ang richl fiont Covers, %ch
respectively, the headlyght 2, and The 1ront cowl 9 e

eliminated, (ks dovnsicing the frong COvVeYs £ oand 7, whiteh

PREMIES improved CETCTrNGl appearance wi Lh HIMPLle SErcture.

{007 ]

Morewvar, the front cowl d FUuppor!t ing the hLad11ght B 15
fitted via rha cowl slay 24 re the vtay previded ot the tead
pipc 1 an the vehicle body side whereby the headllaht H and the
front cowl 9 are Prrmly supported Lo the velilicle bady slde.
Then, Lo the Tobt ang right =f the headiiohl frame barlt 30
Drovided at the fronl cowl 9, ]y fromt end partz of the fromt
Parts 40 and 50 of the tront covers are fitled, thus prrmitling
imprevements in the igidily and Aszgmblabitity of Lhe rront
parts 40 and 50 ¢f the left and right [ront rovers. Ts addition,
Lhey can easily be coupled und menaraled hy Us1ng the hooks 70
and 80, and 't he coupling member 31, Lhus reswlbing in easy
assembly and mointendnce.
tO0AR]

Morcover, aL Lhe ITont perls 44 and B0 of the front
covers, the meter support parn 4% and Lhe tirting frame part S5
arc provided and mutuvally conpled, and rhen Lhe pbottom par!. of
the meler 2/ 15 0 [1llcd as to ©n9age wilh the rveclLangle hole
16 of the meter support Rpart 45. Thus, Lhe meter 27 can he
supporited by the fronl parrs 40 and 580 of the lafl and EjuhL
fronl covers withoul heing titted divectly Lo the hegd Dipe ]
or Lhe ljke, thus making it easy to M1t the mebLer &7, In
addition, part of rhe coupling mamber 28 of the welor o can he

uscdd To fazten Loucther the [ront parts 40 and L0 of the lefl

iy



gnd right front covers ang the metey 27, thus Yiprroving 1 e
sosembly workalility,
Ltiyais]

Furthes, 1he lett and LIght tremt Covers & and 7 can
Sasaly and quickly i Attached Lo and defached [rom the vehicle
hody zide with the veunpling members 21 ang g, hooky 70, /2 ang
0, B2, and the e, hus Permytiing imnrevewenls in the
dssemhly ond malntenance Watkabality,

[Briet De-criplion of Lhe Drawings |
{0050

PRIG. 1) in o left side vivw of a motoreycle acoording o
an cnmbodiment

IFTG. 2] 15 an entarged view of the fronr part ol FIG. 1.

{FIG. 3] 15 an ewploded parspective view showing Anaembly
of lett and right trant covers.

[FIG. 41 17 a plan view Ahowing Lhe assenbly state ot the
Teft and right froul covers.

IFIG. 5] is & perspective view of a fronl cowl.

[F16G. &) i 3 dlagram showing suppott sLrueture 0L a
headiight,
tDezcriplion ol Reterence Num: rals|
[G051)

... Head pipeg

g, ..Marnframe

Goo Loft—side fronl cover
/... Pight-51de front cover
8. . Headlight

O...tront cover

‘0
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1., Handl
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14, . . 1tont
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A, Tront

fort
ring stem
riar
2rocket
evlinder

Wiea |

Yyht frame piarr
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COVEr arrdogoement
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Bt act | ?‘3

[Purpose] To cover the sides ot o headlighe & and & tront
cowl Y by using 4 vohilcle Lody cover tog COVErINY @ mainfrane
e backiwne-type vehicle hudy frame.

ICem=Litutrent A head pinc | o1s provaded at Lhe [ront end of o
backbone-—type mainframe 5, and n steering etem 1ha is supno ted
iroa Fleely pilvetabile manncr. A Fouak hracket 12 exlending in
the lelft=right direction 3= tnlegraticd willy Lhe (ower end of
Lhe sreering siem 10a, and folk cylinders 12 are prouvided tro
the lefl and right of thoe forb Brackel 1 o support a tront
wheel L4, kFront znds 400503 of front covers (6, 7) covering the
tell and right of Lhe miinframe 2 are cxtended forweard from Lhe
head plpe 1 by uwlilizing an upen Trant cgver arrangemenl space
formad above Lhe fork brackel 12 50 as to covel =ach of the
sides of the headlight # and the front cowl 9 supporied in
front of the head pipe 1.

ISalected Drawing| FIG. 2
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[Nombre del documento] Alcance de las reivindicaciones
[Reivindicacidén 1]

Una cubierta de carroceria de vehiculc de una moto-
cicleta incluyendo: un bastidor principal que se extiende
oblicuamente hacia abajo hacia la trasera desde un tubo
delantero; un bastidor trasero que se extiende hacia
atras desde un lado de parte trasera del bastidor princi-
pal:; cubiertas delanteras que cubren la l1zquierda y dere-
cha, respectivamente, del bastidor principal; un motor
soportade en la parte inferior del bastidor principal con
un cilindro dispuesto de forma sustanclalmente horizon-
tal; unz horquilla delantere sopcrtada en el tubo delan-
tero de manera libremente pivotante; y una rueda delante-
ra soportada en un extremo inferior de 1a horquilla de-
lantera,

donde la horguilla delantera incluye: un soporte de
hergquilla gque se extiende lateralmente encima de la rueda
delantera en una direccidn izquierda-derecha; cilindros
de horquilla izquierdo y derecho que se extienden hacia
abajo desde ambas partes de extremo izquierda y derecha
del soporte de horquilla; y un vastago de direccidn que
se extiende hacia arriba desde una parte intermedia del
soporte de horquilla en la direccidédn izguierda-derecha vy
se soporta en el tubo delantero,

un espacio abierto de disposicidn de cubierta delan-
tera esta dispuesto a un ladce del véstago de direccién vy
encima del sopcrte de horquilla,

las cubiertas delanteras ilizquierda y derecha inclu-
ven partes delanteras gque se extienden respectivamente
hacia adelante a través del espacic de disposicidon de cu-
bierta delantera encima de ambas partes de extremo del
soporte de horquilla en la direccidn ilzquierda-derecha, vy

cada una de las partes delanteras de las cubiertas
delanteras izquierda vy derecha cubre un lado de un faro

dispuesto delante del ftubo delanteroc.

A2
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[Reivindicacidn 2]

La cublerta de carroceria de vehiculo de una motoci-
cleta segun la reivindicacidédn 1, que tiene delante del
tubo delantero un carenado delantero para soportar el fa-
ro,

donde el carenado delantero estd montado en una ca-
rroceria de vehiculo mediante un soporte de carenado, vy
las partes delanteras de las cubiertas delanteras iz-
guierda y derecha se encajan respectivamente en la iz-
guierda y derecha del carenado delantero.

[Reivindicacidn 3]

La carroceria de vehiculo de una motocicleta segin
la reivindicacién 1, donde un medidor estd montadc en una
parte superior de las partes delanteras de las cubiertas

delanteras.
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[Nombre del documento] Memoria descriptiva

[Titulo de la invencidéni Cubierta de carroceria de vehi-
culo para motocicleta

[Campo técnico]

[(0001]

La presente invencidén se refiere a una cubierta de
carroceria de vehiculo adecuada para una motocicleta gue
tiene una estructura de bastidor de carroceria de vehicu-
lo del tipo de lomo en la que un bastidor principal esta
dispuesto a lo largo del centro de la carroceria del ve-
hiculo en la direccidn anteroposterior.

(Técnica anterior]
(0002]

Con respecto a motocicletas gue tienen la estructura
de bastidor de carroceria de vehiculo del tipo de lomo,
se conocen las gue cubren la periferia de un bastidor
principal con una cubierta de carrcceria de vehiculo com-
puesta de cubilertas delanteras situadas a la izquierda y
derecha y una cubierta superior situada en la parte supe-
ricr (véase el Documento de patente 1).

[Documento de patente 1] JP-A numerc H3-167084
[Descripcidn de la invencidn]

[Problema a resolver ccocn la invencidn]
f0003]

Con el tipo relacicnado de cubierta de carroceria de
vehiculo antes descrita, por separado de las cubiertas
delanteras que cubren el bastidor principal se disponen:
un faro dispuesto delante de un tubo delantero; y un ca-
renado delantero, cerca del faro, para cubrir la parte
delantera del tubo delantero. Asil, se crea un 1intervalo
entre los extremos delanteros de las cubiertas delanteras
y el faro o el carenaco delanterc, teniendo por ellec que
eliminar visualmente el intervaloc. La presente solicitud
pretende satisface dicha demanda.

[Medios para resolver el problemal]

%3
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[C004]

Para resolver el problema antes descrito, la inven-
cién de la reivindicacidn 1 se refiere a una cublerta de
carroceria de vehiculc de una motocicleta incluyendo: un
bastidor principal gue se extiende oblicuamente hacia
abajo hacia la trasera desde un tubo delantero; un basti-
dor trasero que se extiende hacia atras desde un lado de
parte trasera del bastidor principal; cublertas delante-
ras que cubren la izguierda y derecha, respectivamente,
del bastidor principal; un motor soportado en la parte
inferior del bastidor principal con un cilindro dispuesto
de forma sustancialmente horizontal; una horquilla delan-
tera soportada en el tubo delanteroc de manera libremente
pivotante; y una rueda delantera soportada en un extremo
inferior de la horquilla delantera. La horguilla delante-
ra incluye: un soporte de horguilla gue se extiende enci-
ma de la rueda delantera en una direccidn izquierda-
derecha, cilindros de horquilla izquierde y derecho que
se extlienden hacia akajo desde ambas partes de extremo
1zquierda y derecha del soporte de horquilla, y un vasta-
go de direccidn que se extiende hacia arriba de una parte
intermedia del soporte de horquilla en la direccidn iz-
quierda-derecha y se soporta en el tubo delantero. Un es-
pacio abierto de disposicidon de cubierta delantera estéa
dispuesto en un lado del véstago de direccidn y encima
del soporte de horgquilla. Las cubiertas delanteras iz-
quierda y derecha incluyen partes delanteras que se ex-
tienden respectivamente hacia adelante a través del espa-
cio de disposicidn de cubierta delantera encima de ambas
partes de extremo del soporte de horquilla en la direc-
cidn lzquierda-derecha. Cada una de las partes delanteras
de las cubiertas delanteras izgquierda y derecha cubre un
lado de un faro dispuesto delante del tubo delantero.
[0005]

La invencidén de la reivindicacién 2 se refiere a la
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reivindicacion 1 antes descrita, en la gque un carenado
delantero para soportar el faro estd dispuesto delante
del tubo delantero, el carenado delantero esta montado en
una carroceria de vehiculo mediante un soporte de carena-
de, y las partes delanteras de las cublertas delanteras
izgquierda y derecha se encajan respectivamente a la iz-
quierda y derecha del carenado delantero.

[0006]

La invencidén de la reivindicacidn 3 se refiere a la
reivindicacién 1 antes descrita, en la que se monta un
medidor en partes superiores de las partes delanteras de
las cubiertas delanteras.

[Efectos de la invenciodn]
[0007]

Segun la invencidn de la reivindicacidén 1, los ci-
lindros de horquilla izquierdo y derecho que componen la
horquilla delantera se han dispuesto de manera que se ex-
tiendan hacia abajo del soporte de horguilla, pero no se
disponen encima de ambas partes de extremo, en la direc-
¢idn 1zquierda-derecha, del soporte de horquilla, donde
se forma en cambio un espacio abiertc de disposicidon de
cubierta delantera. Por lo tanto, esto permite cubrir la
izquierda y derecha del faro, extendiendo las respectivas
partes delanteras de las cubiertas delanteras izquierda y
derecha hacla adelante a través de este espacio de dispo-
sicidn de cublerta delantera. Asi, se puede eliminar el
intervalo entre las partes de extremo delantero de las
cubiertas delanteras y el faro, reduciendo asi el tamarfio
de las cubiertas delanteras, lo que permite un mejor as-
pecto con una estructura simple.

(0008]

Segun la invencidén de la reivindicacidén 2, el care-
nado delantero para sooortar el faro se monta mediante el
soporte de carenadc en le carroceria del vehiculo, y las

partes delanteras de cubiertas delanteras izquierda y de-
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recha se encajan respectivamente en la izquierda y dere-
cha del carenado delantero, permitiendo asi mejoras de la
rigidez y montabllidad de las partes delanteras de las
cubiertas delanteras.

[0009]

\ Segun la invencién de la reivindicacién 3, en la
parte superior de las partes delanteras de las cubiertas
delanteras se monta un medider, permitiendo asi que el
medidor se soporte por las cubiertas delanteras sin enca-
jar él medidor directamente en el tubo delantero o anélo-
gos, lo que da lugar a un montaje facil del medidor.
[Mejor modo de llevar a la practica la invencién]

[C010]

A continuacion, se describiréd una realizacidén con
referencia a los dibujos. Las direccicnes vertical, iz-
guierda-derecha, y ant=roposterior se refieren a la moto-
cicleta en la practica.

La figura 1 es una vista lateral de la motocicleta
segun la presente invencidén. Esta motocicleta adopta una
estructura de carroceria de vehiculo del tipo de lomo que
tiene un bastidor principal 2 dispuesto de manera gque se
extienda en la direccidn anteroposterior a lo largo del
centro de la carroceria del vehiculo desde un tubo delan-
tero 1 y oblicuamente hacia abajo hacia la parte trasera.
[0011]

En la parte trasera del bastidor principal 2 se ha
montado en sucesidn una parte de pivote 3 gue se curva de
manera que se extienda hacla abajo. Ademas, de las super-
ficies laterales izquierda y derecha en la parte interme-
dia del bastidor principal 2, un carril de asiento 4 se
extliende oblicuamente hacia arriba hacia la parte trasera
izquierda y la parte trasera derecha, respectivamente, vy
entre su parte trasera y la proximidad de la parte curva-
da del bastidor principal 2 hacia la parte de pivote 3

esta articulado un soporte trasero 5, formando todos es-

T ——
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tos componentes el basiidor de carroceria de vehiculo. EL
carril de asiento 4 y el soporte trasero 5 forman un bas-
tidor trasero que forma parte del bastidor de carroceria
de vehiculo.

(0012]

La periferia del bastidcr principal 2 se cubre por
cubiertas delanteras izquierda y derecha que se dividen
en lzqulerda y derecha, respectivamente. Esta figura es
una vista lateral izquierda, y asi solamente la cubierta
delantera izgulerda 6 se puede ver, mientras gque la cu-
bierta delantera derecha 7 (véanse las figuras 3 y 4) no
se puede ver. A continuacidén, la descripcidn de la cu-
bierta delantera en esta figura y la figura 2 siguiente
se refiere a la cubierta delantera izquierda 6 solamente,
pero lo mismo se aplica a la cubierta delantera derecha
7.

{0013]

Una parte delantera 40 de la cubierta delantera iz-
gquierda 6 se extiende hacia adelante del tubo delantero
1, cubriendo el lado de un farco 8. El1 faro 8 estda dis-
puesto delante del tuko delantero 1 y se soporta por un
carenado delantero 9. La parte delantera 40 de la cubier-
ta delantera izquierda 6 cubre la superficie lateral de
este carenadc delantero 9. Las cubiertas delanteras iz-
guierda y derecha y el carenado delantero 9 forman una
cublierta de carrcceria de vehiculo.

(00147

En el tubo delantzro 1, un vastago de direccidn 10a
de una horguilla delantera 10 se soporta de manera libre-
mente pivotante, y este vastago de direccidédn 10a es diri-
gido por un manillar 11. La horgquilla delantera 10 se
compone de: un vastagce de direccidén 10a dispuesto en el
centro de la carroceria del vehiculo; un soporte de hor-
quilla 12 en el que estda montado el extremo inferior del

vastago de direccidn l0a y que sobresale a la izquierda y

9z
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derecha; y un par de cilindros de horquilla 13 gue se ex-
tienden hacia abajo con sus extremos superiores montados
en la izgquierda y derecha de este soporte de horquilla
12. Un espacio abierto de disposicidn de cubierta delan-
tera A esta dispuestoc en el lado del vastago de direccidn
10a y encima del scpcrte de horquilla 12. Entre los ci-
lindros de horquilla izquierdo y derecho 13 se soporta
una rueda delantera 1¢. El cilindro de horquilla 13 es de
un tipo conocido, tal como un tipo telescéplco o andlo-
gos.

[0015]

Un filtro de aire 15 esta dispuesto y se soporta en
el bastidor principal 2 en el espacio trasero formado en-
tre la cublerta delantera izquierda 6 y la cubierta de-
lantera derecha 7, y el carril de asiento 4 se extiende
a través de cada lado exterior de sus superficies latera-
les izqulerda vy derecha.

[0016]

Un tubo de conexidn 16 gue se extiende hacia adelan-
te de la parte infericor del filtro de aire 15 conecta con
un carburador 17, que conecta con una entrada de una par-
te de cilindro 18a en un motor 18 situado debajo. El mo-
tor 18 es un motor horizontal, extendiéndose la parte de
cilindro 18a de forma sustancialmente horizontal en la
direcclén anteroposterior, permite colocar el bastidor
principal 2 en wuna posicién inferior, y esté dispuesto
debajo del bastidor principal 2 y es soportado por la
parte trasera del bastidor principal 2 y la parte de pi-
vote 3.

[0017]

La parte trasera de una carcasa del filtro de aire
15 forma una parte de extensién 19 que se extiende inte-
gralmente hacla atras, y cubre el lado y parte inferior
de un depdsito de ccmbustible 20 dispuesto detréis del

filtro de aire 15. La parte trasera de la parte de exten-
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5ién 19 forma una superficie inclinada oblicuamente hacia
arriba hacia 1la parte trasera a lo largo del soporte
traserc 5, y estd montada en esta regidén en el soporte
trasero 5 con un perno o analogos.

[0018]

El depdsito de ccombustible 20 estd dispuesto en el
lado trasero en un espacio triangular formado por el bas-
tidor principal 2, el carril de asiento 4, y el soporte
trasero 5, y se soporta por el carril de asiento 4 gue
pasa a través de sus lados i1zgulerdo y derecho.

[0019]

La parte superior del filtro de aire 15 y el depdsi-
to de combustible 20 se cubren con un asiento 21 que se
puede abrir y cerrar libremente. La parte de extremc de-
lantero del asiento 21 se monta mediante una articulacién
en un soporte 22 dispuesto en la parte de extremo delan-
tero del carril de asientoi4, y se abre piveoténdola hacia
adelante.

[0020]

En la parte de pivote 3, el extremo delantero de un
bastidor trasero 24 se soporte con un eje de pivote 23 de
manera libremente basculante. En la parte de extremc
traserc del bastideor traserc 24 se scoporta una rueda
trasera 25. Ademas, entre la parte de extremo trasero del
bastidor trasero 24 y la proximidad de la parte del ca-
rril de aslentoc 4 conectandc con el soporte trasero 5,
esta suspendido un amortiguador trasero 26.

[0021]

La figura 2 es una vista lateral ampliada de la par-
te delantera de la carroceria del vehiculo. Encima del
faro 8 y detras del carenadec delantero 9, un medidor
apropiadec 27, tal comc un medidor de velocidad o anélo-
gos, estid montado en la parte de extremo delantero supe-
rior de la cubierta delantera izguierda 6 con elementos

de acoplamiento 28, tal comc tornillos o andlogos. En una
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parte de bastidor de farc 30 para soportar el carenado
delantero 9 se monta la parte de extremo superior de la
parte delantera 40 en la cubierta delantera izquierda 6
con un elemento de sujscidn, tal como un tornillo ¢ ané-
logos, © con elementcs de acoplamiento apropiados 31,
compuesto cada uno por un sujetador conocido o analogos
capaz de lcocgrar el accplamiente por introduccidn.

[0022]

La parte de la parte delantera 40 en el ladec del fa-
ro 8 se introduce en la parte de bastidor de faro 30 para
enganchar con ellc con ella. Esto se describird con deta-
lle mads adelante. Ademis, la parte de la cubierta delan-
tera 1zquierda 6 cerca del tubo delantero 1 estd montada,
con un elemento de acoplamiento apropiado 32, en un so-
porte la gue sobresale hacia atras del tubo delantero 1.
[0023]

l.a superficie inferior de la parte delantera 40 en
la cubierta delantera izquierda 6 pasa, en una direcciédn
anteroposterior, a traves del espacio (a describir més
adelante) formado encima del soporte de horquilla 12. La
parte delantera 40 se forma en dos escalones incluyendo
una parte de carenado 40b y una parte de tubo delantero
40c con una parte de escaldén 40a entremedio. La parte de
carenadoe 40b estd situada un escaldén mas baja hacla el
lado interior de la carsroceria del vehiculo, cubriendo el
ladc del carenado delanterc 9. La parte de tubo delantero
40c esta situada un escaldén méds alta que la parte de ca-
renado 40b, sobresaliendo al lado para cubrir el lado del
tubo delantero 1. La parte de carenado 40b y la parte de
tubo delantero 40c estan dispuestas en sucesién. El1 so-
porte de horquilla de carroceria de vehiculo 12 estd si-
tuado encima de la parte de extremo superior de la rueda
delantera 14 y debajo del tubo delantero 1, sobresaliendo
en la direccidn izquierda-derecha (véase la figura 3).
[0024]
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La parte de bastidor de farec 30 se soporta en el tu-
Do delanterc 1 mediante un soporte de carenade 33 (cuyos
detalles se describirén mas adelante). Es decir, las par-
tes superiores izquierda y derecha del soporte de carena-
do 33 se montan respectivamente en las partes laterales
izquierda y derecha de 1la parte de bastidor de faro 30
con pernos 34, y la perte inferior de este soporte de ca-
renado 33 se fija con un perno 36 a un soporte 35 dis-
puesto en la parte inferior delantera del tubo delantero
1. E1l numero 39 es un intermitente montado en la superfi-
cie lateral de la parte de tubo delantero 40c de la cu-
bierta delantera izquierda 6 (lo mismo se aplica al lado
derecho) .

[0025]

La figura 3 es una vista en perspectiva despiezada
gue muestra el montaje de las cubiertas delanteras iz-
guierda y derecha. La cubierta delantera se divide en iz-
quierda y derecha, y asi se compone de la cubierta delan-
tera lzgquierda 6 que cubre el lado izquierdo del bastidor
principal 2 y la cubierta delantera derecha 7 que cubre
el lado derecho del bastidor principal 2, cada uno de las
cuales se forma de un material apropiado, tal ccmo resina
sintética ¢ analogos.

[0026]

La cubierta delantera izquierda 6 tiene: la parte
delantera 40 gue cubre desde el tubo delantero 1 al lado
del faro 8 segun se ve desde el lado, una parte interme-
dia 41 que cubre la parte trasera del bastidor principal
2 y la porcién delantera del asiento 21, y una parte
trasera 42 que se extlisnde a la parte inferior delantera
del asiento 21, todas las cuales estén integradas Jjunta-
mente.

(0027)
La parte delantera 40 y la parte intermedia 41 estén

dispuestas en sucesidn, y se extienden oblicuamente hacia

7%
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abajo hacia la parte trasera. Encima de la parte de co-
nexién entre la parte delantera 40 y la parte intermedia
4] se ha formade una parte de escalén 43, y encima de la
parte de conexidn entre la parte intermedia 41 y la parte
trasera 42 se ha formado una parte curvada 44, desde la
gue la parte trasera 42 se extiende oblicuamente hacia
arriba hacia la parte fLrasera.

[0028]

En la parte superior de la parte delantera 40 se ha
dispuesto una parte de soporte de medidor 45 que se ex-
tiende de forma sustancialmente horizontal a la derecha
de la carrcceria del vehiculo, con un agujero rectangular
46 formado en su superficie superiocr en el que encaja la
parte inferior del medidor 27. Alrededor del agujero rec-
tangular 46 se han formadeo agujeros de montaje 47 para
los elementos de acoplamiento 28 (véase la figura 2) de
manera que estén dispuestos en diagonal, dejando el agu-
jero rectangular 46 entremedio. Ademds, en una parte de
extremo delantero 45a de la parte de soporte de medidor
45 se han formado agujeros de montaje 48.

(0029]

La anchura vertical de la parte delantera 40 es sus-
tancialmente igual a la longitud del tubo delantero 1 se-
gun se ve desde el lade, y asi estd adaptada de manera
que sea de una longitud tal que permita cubrir todo el
tubo delantero 1 por el lado. Sin embargo, el extremoc in-
ferior de la parte delantera 40 estd adaptado para pasar
por encima del soporte de horguilla 12. Ademas, la parte
de extremo delantero de la parte delantera 40 tiene una
anchura tal que permitz cubrir toda la superficie lateral
de la parte de bastidor de faro 30.

[0030]

La cublerta delantera derecha 7 tiene la misma forma

gue la cubierta delantera izgquierda 6 seguin se ve desde

el lado, y tiene una parte delantera 50, una parte inter-
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media 51, y una parte trasera 52. La parte delantera 50,
andloga a la de la cubierta delantera izquierda 6, forma-
da en dos escalones 1ncluyendo una parte de carenado 50b
y una parte de tubo delantero 50c con una parte de estri-
bo 50a intercalada entremedio. Ademas, una parte de es-
tribo 53 y una parte curvada 54 también se forman en co-
rrespondencia con las de la cubierta delantera izguierda
6. En la parte delantera 50 se ha formado una parte de
bastidor de montaie 55 que tiene sustancialmente forma de
C en vista en planta y que tiene un espacic 56 formado en
ella para meter la parte de soporte de medidor 45.

[0031]

En las cubiertas delanteras izquierda y derecha, en
las partes supericres de la parte intermedia 41 y la par-
te intermedia 51, se forman partes de superficie superior
49 y 59 respectivamente de manera que se extiendan hacia
el centro de la carroceria del vehiculo. Las partes de
extremo delantero de las partes de superficie superior 49
y 59 se hacen coincidir con el centro de la carroceria
del vehiculo, y después las partes de acoplamiento 71 vy
81 se hacen coincidir entre si por lo que las partes de
superficie superior 49 y 59 se acoplan conjuntamente con
un tornillo o analocgcs al vértice de un soporte 2a que
sobresale hacla arribas de la parte intermedia del basti-
dor principal 2 en la direccidn anteroposterior.

[0032]

La horquilla delantera 10 esta provista, como es
claro por esta figura, del soporte de horquilla 12 gue
sobresale en la dire¢cidn 1zqulerda-derecha. Las partes
de extremo superior de los cilindros de horguilla iz-
gquierdo y derecho 13 se soportan de manera suspendida de
ambas partes de extremo del soporte de horguilla 12 en la
direccidn izgquierda-desrecha. En la parte intermedia del
soporte de horquilla .2 en la direccidén izgquierda-derecha

se encaja el extremo inferior del vastago de direccidn
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10a de manera que puedan pivotar integralmente con él.
Asi, el espacio abierto de disposicidn de cubierta delan-
tera A se forma encima de ambas partes de extremo del so-
porte de horgquilla 12 en la direccidén lzgquierda-derecha vy
también al lado del tubo delantero 1, de manera que, en
este espacio de disposicidn de cubierta delantera A, se
han de disponer las partes delanteras 40 y 50 de las cu-
biertas delanteras izquierda y derecha.

(0033]

La figura 4 muestra el estado de la cubierta delan-
tera izqulierda 6 y la cubilerta delantere derecha 7 en una
vista en planta antes de acoplarse conjuntamente después
de su conexidén. La letra C dencta el centro de la carro-
ceria del vehiculo, coincidente con la linea de eje del
bastidor principal 2. Las letras Cl y C2 denotan lineas
de ajuste para la cubierta delantera izquierda 6 y la cu-
bierta delantera derecha 7, respectivamente. Estas lineas
Cl y C2 coinciden con el centro de carroceria de vehiculo
C al tiempo del montaje.

{0034]

Una porcién de extremo abierto 55a de la parte de
bastidor de montaje 55 se extiende a la linea de ajuste
C2, donde se forma un agujero de montaje 57 que coincide
con el agujero de montaje 47 situado en el lado del cen-
tro de carroceria de vehiculo. En.la posicidén de la parte
de bastidor de montaje 55 coincidente con un extremo de-
lantero 45a de la parte de soporte de medidor 45 se for-
man agujeros de montaje 58 que coinciden con los agujeros
de mcntaje 48.

[0035]

La parte de soporte de medidcr 45 tiene el extremo
delantero 45a gue excede de la linea de ajuste Cl y que
se extiende a la derecha para coincidir con el espacio 56
y por ellc cubrirlo. Como resultado, el agujeroc de monta-

je 47 se superpone en el agujero de montaje 57 de la por-

e
77
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cidédn de extremc abilerto 55a, en cuya condicidn se realiza
acoplamiento con el elemento de sujecidn 28 colocado a su
través (fiqura 2), y al mismo tiempo, los agujeros de
montaje 48 se superponen en los agujeros de montaje 58,
en cuya condicidn se realiza acoplamiento con los elemen-
tos de sujecidon 29 (figura 2) colocados a su través, lo-
grando por ello integracidn de la parte delantera 40 y la
parte delantera 50.

(0036]

En este punto, con el agujerc de montaje 47 y el
agujero de montaje 57 coincidentes entre si, la insercidn
de uno de los elementos de acoplamiento 28 del medidor 27
a su través permite sujetar conjuntamente el medidor 27,
la parte de scporte de medidor 45, y la porcidn de extre-
mo abiertc 55a.

[0037]

Se han dispuesto ganchos 70 y 80 gue sobresalen in-
tegralmente de las respectivas superficies interiores de
las partes de carenado 40b y 50b en las partes delanteras
40 yv 50 al lado de centro de carroceria de vehiculo, cada
uno insertado en el carenado delantero 9 para enganchar
con él, como se describe mas adelante.

Ademas, en las respectivas superficies interiores de
la parte curvada 44 y la parte trasera 52 se han dispues-
to integralmente ganchos 72 y 82 gue sobresalen hacia el
centro de la carroceria del vehiculo, y estos estan blo-
gueados a la superficie lateral del bastidor principal 2.

Ademés, en 1las partes de extremc inferior de las
partes intermedias 41 y 51, se han formado partes de mon-
taje 73 y 83 que se extienden hacia el centro de la ca-
rroceria del vehiculc, y estdn acopladas entre si debajo
del bastidor principal 2 con sus extremos delanteros co-
incidiendo entre si.

[0038]
Delante de las partes de montaje 73 y 83 se han dis-
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puesto salientes 74 y B4 gue sobresalen hacia el centro
de la carroceria del vehicule, y se bloquean, con el ele-
mento de acoplamiento 32 (figura 2} insertado en &1, al
soporte la ({(figuras 2 y 3). Los numeros 75 y 85 denotan
asientos de montaje para un intermitente.

[0039]

La figura 5 es una vista en perspectiva del carenado
delantero 9. El carenade delantero 9 tiene un espacio de
almacenamiento de farc 93, sustancialmente cuadrado segun
se ve por delante, formado por una parte de visor S0 y la
parte de bastidor de faro 30, vy, en conjunto, se forma
integralmente de un material apropiado, tal como resina
sintética o analogos.

[0040]

La parte de visor 90 es un elemento de una superfi-
cie tridimensional curvada que forma una superficie in-
clinada que cubre la parte delantera del medidor 27, que
se comba de forma convexa hacia adelante, y gue se ex-
tiende oblicuamente hacia abajo hacia la parte delantera.
La parte de bastidor de faro 30 forma una forma parecida
a bastidor en el lado inferior de la parte de visor 90
integrando juntamente partes laterales izquierda y dere-
cha 91 y una parte inferior 92 y articulando las partes
superiores de las partes laterales izquierda y derecha 91
a la parte de visor 90.

[0041]

En la parte superior de las partes laterales 9lse ha
dispuesto superficies de montaje 94 gue se extienden
oblicuamente hacia akajo hacia el lade y la parte delan-
tera, y los agujeros de montaje dispuestos en los extre-
mos delanteros respectivos de las partes delanteras 40 vy
50 se hacen coincidir con agujeros de montaje 95 dispues-
tcs en las superficies de montaje 94 y después se acoplan
conjuntamente con los elementos de acoplamiento 31.

[0042]

.

o]
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Los ganchos 70 y 80 {véase la figura 4) dispuestos
en las partes de carenado 40b y 50b en las partes delan-
teras 40 y 50 se insertan en agujeros de montaje 96 for-
mados en los lados delanteros de las partes laterales 91
mediante arandelas (el numerc no se ilustra) para lograr
por ello el enganche con un toque y por ello el soporte a
prueba de vibracidén. Las partes superiores ilzguierda vy
derecha del soporte de carenado 33 se encajan respectiva-
mente en agujeros de montaje 97 formados en el lado tras-
ero de las partes laterales 91 con los pernos 34 (figura
2).

La parte inferior 92 se extiende hacia adelante de
forma sustancialmente horizontal, y, en su centro, se ha
formado un agujero alargado 98 con cierta longitud en la
direccidn antercposterior.

(0043]

El soporte de carenado 33 1indicade por una linea
imaginaria en la figura forma sustancialmente una forma
de U segun se ve desde la parte delantera; se forma, en
conjunto, de un elemento en forma de tubo; tiene partes
laterales izguierda y derecha 33a que se extienden verti-
calmente y que sirven como partes planas 33b que coinci-
den respectivamente con las partes laterales izqguierda y
derecha 91 del careanado delantero 9; y se atornilla
haciendo que los agujeros de montaje 97 coincidan con
agujeros pasantes 33c dispuestos en las partes planas
33b. Ademéds, en la parte central, en la direccién iz-
quierda-derecha, de una parte transversal 33d que enlaza
entre las partes de extremo inferior de las partes late-
rales lzquierda y derecha 33a, se ha dispuesto una parte
plana 33e que se atornilla, mediante agujeros pasantes
33f alli dispuestos, al soporte 35 (véase la figura 2)
del tubo delanterco 1.

(0044]

La figura 6 muestra la estructura de soporte del fa-
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ro 8. En el centro supericr de una carcasa 100 que forma
la fcorma exterior del faro 8 se forma integralmente un
saliente de enganche 10l que scbresale hacia arriba, con
su extremo delantero 102 insertado en un agujero de blo-
queo 37a de un scporte 37 formado de manera que sobresal-
ga hacla atras 1integralmente de la superficie trasera de
la parte de visor 90 del carenade delanterc 9.

[0045]

En el centro inferior de la carcasa 100 se ha dis-
puesto integralmente una tuerca 103, a través de la que
peneira el agujero alargado 98 de la parte infgiior 92 en
el carenado delanterc 9 para fijar un tornillo de refe-
rencia 38. Asi, el aflcjamientc del tornillo de punteria
38 en esta condicidn permite bascular el faro 8 en la di-
reccidén anteroposterior, porque el extremo delantero 102
del saliente de enganche 101 se introduce en el agujero
de blogueo 37a del soporte 37 en un estado tal gque permi-
ta el basculamiento del faro 8. Estoc permite consiguien-
temente lograr el ajuste por medic de la variacidn angu-
lar vertical de un eje oOptico L de una valvula 104.

[0046]

A continuacidn, se describira la operacidn de esta
realizacion. Los cilindros de horguilla izquierdo y dere-
c¢ho 13 que componen la horguilla delantera 10 se han dis-
puesto de manera gue se extiendan hacia abajo del soporte
de hcrguilla 12, pero no se dispcnen encima de ambas par-
tes de extremo, en ia direccidén izquierda-derecha, del
soporte de horquilla 12, donde se forma en cambio el es-
pacic abierto de disposicidn de cublerta delantera A. Por
lo tanto, esto permite cubrir la izguierda y derecha del
carenado delantero 9, gque soporta el faro 8, extendiendo
las respectivas partes delanteras 40 y 50 de las cubier-
tas delanteras lzquierda y derecha 6 y 7 hacia adelante a
través de este espacio de disposicidén de cubierta delan-

tera A. Asi, para el aspecto externo segun se ve desde el

LN
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lado, se elimina el intervalo entre las partes de extremo
delantero 40 y 50 de las cubiertas delanteras 1lzquierda vy
derecha, respectivamente, el faro 8, y el carenado delan-
tero 9, reduciendo asl el tamano de las cubiertas delan-
teras 6 y 7, lo qgue permite un aspecto externc mejorado
con una estructura simple.

(0047]

Ademas, el carenado delantero 9 que soporta el faro
8 se monta mediante el scoporte de carenado 33 en el so-
porte dispuesto en el tubo delanterc 1 en el lado de ca-
rroceria de vehiculo por lo gque el faro 8 y el carenado
delanterc 9 se soportan firmemente en el lado de carroce-
ria de vehiculeo. Entonces, las partes de extremo delante-
ro de las partes delanteras 40 y 50 de las cubiertas de-
lanteras se montan a la izquierda y derecha de la parte
de bastidor de faro 30 dispuesta en el carenado delantero
9, permitiendo asl mejoras en la rigidez y montabilidad
de las partes delanteras 40 y 50 de las cubiertas delan-
teras izquierda vy derecha. Ademds, se pueden acoplar vy
separar facilmente usando los ganchos 70 y 80, y el ele-
mento de acoplamientc 31, dando lugar asi a un montaje y
mantenimiento faciles.

(0048]

Ademas, en las partes delanteras 40 y 50 de las cu-
biertas delanteras, la parte de soporte de medidor 45 vy
la parte de bastidor de montaje 55 estan dispuestas vy
acopladas mutuamente, y la parte inferior del medidor 27
se monta después de manera que enganche con el agujero
rectangular 46 de la parte de soporte de medidor 45. Asi,
el medidor 27 se puede soportar por las partes delanteras
40 y 50 de las cubiertas delanteras izquilerda y derecha
sin montarse directamente en el tubo delanterc 1 o anédlo-
gos, hacliendo asi facil el montaje del medidor 27. Ade-
mas, parte del elemento de acoplamiento 28 del medidor 27

se puede usar para sujetar unidas las partes delanteras
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40 y 50 de las cubiertas delanteras i1zquierda y derecha vy
el medidor 27, mejorardo asi la montabilidad.
[(0049]

Ademas, las cubiertas delanteras izquierda y derecha
6 y 7 pueden unirse v separarse facil y rapidamente del
lado de carroceria de vehicule con los elementocs de aco-
plamiento 31 y 32, los ganchos 70, 72 y 80, 82, y analc-
gos, permitiendo asi mejoras en la facilidad de montaje vy
mantenimiento.

(Breve descripcidén de los dibujes]
[0050]

[Figura 1] es una vista lateral 1izquierda de una
motocicleta segin una realizacidn.

[Figura 2] es una vista ampliada de la parte delan-
tera de la figura 1.

[Figura 3] es una vista en perspectiva despiezada
que muestra el montaje de cubiertas delanteras izquierda
y derecha.

[Figura 4] es una vista en planta que muestra el
estado de montaje de las cubiertas delanteras izquierda vy
derecha.

[Figura 5] es una vista en perspectiva de un care-
nado delantero.

[Figura ©] es un diagrama que representa la estruc-
tura de soporte de un faro.

[Descripcidn de numeros de referencia]
[0051]

1 Tubo delantero

2 Bastidor principal

61 Cublerta delantera lzquierda

7 Cubierta delantera derecha

8 Faro
9: Cubierta delantera
10: Horquilla delantera

10a: Vastago de direccidn
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Manillar

Soporte de horquilla
Cilindro de horquilla
Rueda delantera

Parte de bastidor de faro
Soporte de carenado

Espacio de disposicidn de cubierta delantera
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[Resumen)

[Finalidad] Cubrir los lados de un faro 8 y un care-
nado delantero 9 usando una cubierta de carroceria de ve-
hiculo para cubrir un bastidor principal en un bastidor
de carrccerila de wvehiculo del tipo de lomo.

[Constitucidédn] Se ha dispuesto un tuboc delantero 1
en el extremo delantero de un bastidor del tipo de lomo
2, y un vastago de direcciédn 1l0a se soporta de una manera
libremente pivctante. Un soporte de horquilla 12, gue se
extiende en la direccién izguierda-derecha, estd integra-
do con el extremo inferior del vastago de direccidn 10a,
y cilindros de horguilla 13 estan dispuestos a la 1iz-
quierda y derecha del soporte de horquilla 12 para sopor-
tar una rueda delantera 14. Extremos delanteros 40 (50)
de cubiertas delanteras (6, 7) que cubren la izquierda vy
derecha del bastidor principal 2, se extienden hacia ade-
lante del tubo delantero 1 utilizandoc un espacio abierto
de disposicion de cubierta delantera formado encima del
soporte de horquilla 12 de manera que cubran cada uno de
los lados del faro 8 y el carenado delantero 9 soportade
en la parte delantera del tubo delanteroc 1.

[Dibujo seleccionnado] Figura 2

3 x4
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