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1. Yo, Emilio FERRERO, obrando como apoderado del solicitante en el 

asunto antes identificado, me refiero a]. Oficio No. 11885 notificado 

por fijacidn en lista del 19 de septiembre de 2008. 

2. Mediante el memorial radicado el 16 de diciembre de 2008 

solicitØ u.n plazo de 30 dias para atender el of icio No. 11885. 

3. Mediante el oficio nimero 11885 se puso en conocimiento del 

solicitante el informe del examen de fondo que contiene las 

observaciones hechas por. su Despacho sobre la presente solicitud de 

patente. Atiendo a las observaciones de la manera siguiØrite: 

3.1 Modiflcacin a una solicitud en tramite: 

Con el objeto de atender las observaciones del Of icio 11885 y de 

conformidad con lo establecido en el articulo 34 de la Decisiôn 486, 

NIT 860.041.367-3 
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que permite al solicitante en cualquier momento del trÆxnite efectuar 

modificaciones, sin ampliar el objeto de la invención inicialmente 

solicitada, me permito presentar nuevos .capItulos descriptivo y 

reivindicatorio, que comprende 24 reivindicaciones. Las 

modificaciones realizadas fueron las siguientes: 

3.2 Claridad de la solicitud 

Iniclalmente, en atencióri a la observaci6n realizada por el 

Examinador se revis6 la traducci6n de la memoria deecriptiva. 

De otro lado para superar las objeciones que por falta de sustento 

descriptivo, cJ.aridad, falta de definición y concisión de la materia 

que se desea proteger, se replanteó el pliego reivindicatorio 

eliminando las clÆusulas anteriormente numeradas 1, 2, 3, 6 a 9, 13 

a 15, 33, 34, y 36. 

Adicionalmente se planteó una nueva c1usula 1 dirigida al sistema 

generador elØctrico, definiendo el mismo por sus elementos, 

estructura, configuraci , aciones funcionales e 

indicativos posicionales de los componentes del mismo de acuerdo con 

las sugerencias del Examinador. AsI mismo, en dicha clÆusula 

independiente se evitô incluir explicaciones relativas al uso o 

efectos del sistema. 

Con el objeto de atender la objeción del sefior Examinador a la 

materia presentada anteriormente en las clusulas 24, 25, 27, 30 y 

31, segixi la cual presuritamente tratarlan las mismas sobre efectos 

del funcionamiento, me permito solicitar a ese Despacho evaluar las 

clÆusulas modificadas 15, 16, 18, 21 y 22 pues las mismas no se 

relacionan con el efecto a alcanzar sino que por el contrario 

defirien la naturaleza, conflguración, estructura, conexiones y en 

general las relaciones funcionales entre los componentes del 

producto reivindicado. 
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Considero que con los argumentos expuestos anteriormente, asi coma 

con las modificaciones realizadas al pliego reivindicatorio se deben 

tener par superadas las objeciones que sabre claridad y unidad de 

invención planteó ese Despacho en eloficio No. 11885. Sin embargo, 

en el evento que el Despacho no lo considere asi o que exista alguna 

objeción sobre la patentabilidad de la invenci6n y teniendo en 

cuenta que se ha efectuado una modificación del capftu].o 

reivindicatorio, respetuosamente le solicito hacer usa de la 

facultad que le otorga el artIculo 45 inciso 2 de la Decisión 486 de 

la Comisi6n de la Comuriidad Andina a efecto de requerir nuevamente 

de nuestra parte cualquier complementación o aclaraciôn que 

considere necesaria. 

4 EXCEPCIONES DE PATENTAEITJIDAD 

Afiruta el Examinador que las reivindicaciones 11 a 19 y 35 se 

relacionan con una secuencia lógica para procesamiento de seflal, y 

que en virtud de ella la materia reivindicada estaria excluida de 

patentabilidad par tratarse de una de las excepciones comprendidas 

en el articulo 15 de la Decision 486. \’ i� 

En primero lugar, al respecto de ella mi Representada manifiesta que 
\ 

el objeto de la solicitud no es reivindicar la secuencia l6gica para 
\ 

el procesamiento de sefial, sino definir la interacciOn entre los 

elementos reivindicados. 

Adicionalmente, a este respecto respetuosamente solicitamos tener en 

cuenta los siguientes argumentos, cuya naturaleza tØcnico-juridica 

amerita su revisiOn desde estos dos puntos de vista: 

51 Tribunal de Justicia de la Comun.idad Andina, idnica autoridad 

competente para interpretar las normas que conforman el ordenamiento 

jurIdico comunitario, se ha expresado al respecto de la definiciOn 

de invenciOn de producto, estableciendo que son susceptibles de 
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patentamiento aquellos productos que comprenderi ’todas las 

variedades de entidades estructurales hechas por el ser hurnano(...) 

puede ref erirse principalmente a cosas, substancias, y xnedios de 

trabajo".1 

Luego, el producto para el cual se pretende protección est& sin 

lug.ar a dudas ajustado a la categoria patentable de producto por 

cuanto se caracteriza por tener UX1OB MEDIOS de trabajo, en sate caso 

(reivindicaciones 6 a 11): 

i) WI dispositivo de transferencia de energia mecÆnica, bien sean 

estos que incorporar una relaciôn de aumento escalonado de RPM para 

incrementar las RPM del motor primario al generador elØctrico de CA, 

ii) un motor primario que opera a unas RPM preseleccionadas sobre un 

tango operacional variable de RPM segn lo determine un sistema de 

� control vehicular, 

iii) WI dispositivo de trasferencia de energla mecÆnica que 

incrementar las RPM entre el dispositivo de acoplamiento y el 

generador elØctrico de CA", 

y 

iv) un sistema de control vehicular que suministra combustible al 

motor principal a una velocidad y condición tal para variar la 

potencia de salida de dicho motor principal por medic del cual las 

RPM operacionales de dicho generador elØctrico de CA se mantienen de 

manera significativamente constantes indeperidientemente de las 

.variaciones en las cargas elØctricas aplicadas al generador 

elØctrico de CA. 

"Interpretacion Prejudicial en el proceso 197-IP-2007. Gaceta oficial del Acuerdo de Cartagena nOmero 
1612 do abril 24 de 2008. 
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Teniendo entonces en cuenta lo anterior, la objeción a este respecto 

tambiØn se debe tener par superada. 

De otro lado, con respecto a esta objeción segin la cual la materia 

reivindicada seria un "programa coma tal", respetuosamente solicitamos 

tener en cuenta que de acuerdo con la Doctrina, El Manual para el 

Examen ]De Solicitudes De Patentee de Invención de la Comuriidad Andina2, 

The Guidelines For Examination In The European Patent Office  y el 

Manual del Inventor editado par Cu Despacho, el alcance que tiene esta 

excepción de patentabilidad es el que la misma solamente excluye de 

este privilegio a los programas de coputadores per se pero no a las 

invenciones en las cuales dichos programas simplemente sean un media 

para obtener la finalidad de la invención, y como tal sean 

susceptibles de aplicación  industrial. 

Asi entonces, a partir de la interpretación que a esta norma le ha dado 

tanto la IDoctrina como el Manual Andino y Europeo de patentee queda 

claro que la misma solamente excluye de patentabilidad "los programas 

de ordenador a el soporte lOgico" pero no las invenciones que ci bien 

se relacionan a hagan uso de programas de ordenador, no consistan 

exclusivamente en estos ültimos. 

Por lo tanto, aplicando la interpretación dada a esta excepción de 

Spatentabilidad, respetuosamente reiteramos que la solicitud de patente 

de mi representada no puede considerarse un "programa de ordenador 

coma tal", puesto que en la misma no se estÆ reivindicando un conjunto 

de instrucciones mediante côdigos, algoritmo a palabras necesaria para 

Sobtener un resultada sino un producto que proporciona un clara efecto 

tØcnico y contribuye al estado de la tØcnica con respecto a la 

2 Ver: IEPI, BID. "MANUAL PARA EL EXAMEN DE SOLICITUDES )E PATENTES DE INVENCXON EN LAS 

OFICINAS DE PROPIEDAD INDUSTRIAL DE LOS PAtSES DE LA COMUNIDAD ANDINA". Quito, Ecuador 

2004. Pa9. 47, 53. 
Ver: European Patent Office. "GUIDELINES FOR EXAMINATION IN THE EUROPEAN PATENT 

OFFICE". Printed in Germany, Munich. 
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generaci6n de corriente alterna en un vehiculo como veremos a 

continuaciôn: 

Inicialmente es preciso tener en cuenta que el generador CA 

reivindicado produce una corriente elØctrica a una frecuencia 

directamente dependiente de la velocidad de rotación del generador CA. 

Por lo tanto, si la velocidad rotacional del generador fluctüa 

excesivamente, la frecuencia de la corriente generada fluctuaria en 

forma similar, de esta forma potencialmente daiiando cualcluier 

componente elctrico conectado. En consecuencia, al emplearse un 

generador AC es imprescindible controlar bajo ciertos limites, la 

velocidad rotacional del generador. En varias de las modalidades 

reivindicadas, esto se logra limitando el generador para que opere 

solo cuando ciertos parÆmetros existen. 

La materia reivindicada en las cl.usulas 6 a 11 genera una 

diferencia cave frente a los sistemas de generaci6n elØctrica 

conocidos en el estado del arte conectados a motores primarios de un 

vehiculo. (los alternadores de vehiculo producen corriente AC que es 

inmediatamente rectificada con un puente diodo a corriente directa 

(los sistemas elØctricos en vehiculos operan bajo potencia CD.) Los 

motores primarios de vehiculo operan sobre un rango de RPMs, 

entonces cualquier generador acoplado a los mismos experimentarla 

� 
variaciones de RPM similarea. La corriente CD no tiene una 

frecuencia y la variaciôn en la velocidad rotacional de un generador 

produce variaciones de voltaje que pueden ser filtradas a un voltaje 

relativamente constante usando tecnologia conocida. Un problema de 

dichos sistemas DC es que son comparativamente ineficientes, esto 

es, los componentes DC son mâs grandes, pesan mÆs, y son mÆs 

costosos si se comparan con los componentes CA. Adicionalmente, 

muchos sistemas elØctricos estÆn diseflados para operar sobre 

potencia CA en lugar de sobre potencia CD. La corriente CD puede ser 

convertida a CA, pero esto requiere un inversor 10 cual genera un 

mayor costo, peso y tamaflo, y ademÆs reduce la eficiencia. 

El 
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Por lo tanto, el sistema reivindicado para adicionar un generador CA a 

un vehiculo y uti].izar el motor del vehiculo para operar el generador 

CA provee un poderoso y eficiente sistema portÆtil de generaciôn 

elØctrica que no es conocido en ’el arte previo. De hecho, los 

generadores CA montados en vehiculos que son conocidos en el estado 

del arte, usan un motor separado adicional para proveer potencia a]. 

generador. El sistema reivindicado en la solicitud en trmite evita 

este gasto, y ahorra el espacio y peso requeridos por un motor 

separado, mediante la utilización del motor del vehiculo para dar 

potencia a]. generador CA. 

10 AsI entonces, respetuosamente reiteramos que la excepci6n de 

patentabilidad consagrada en Østa norma NO resulta aplicable al 

presente caso, pues tal y como se menciona en el Manual del Inventor 

editado por su mismo Despacho "los programas de ordenador adquieren 

carÆcter tØcnico (es decir, son patentables), sólo en momento en que 

hacen parte de un proceso industrial, o de un producto que req-uiere 

del programa para desempefiar funciones 4 , de tal manera que no todas 

las invenciones que involucren un software est.n excluidas de 

patentabilidad. 

Por lo tanto, salvo que nuestro entendimiento del Manual del Inventor 

editado por su mismo Despacho no sea el correcto o que lo alli 

manifestado no sea de aplicación en la actualidad, es claro que las 

solicitudes de patentes para invenciones que involucren el uso de un 

software dentro de un producto SI son patentables o por lo menos no se 

encuentran exceptuadas de patentabilidad por esta razón. 

En efecto, de acuerdo con lo anterior y teniendo en cuenta las 

modificaciones del capItu].o reivindicatorio, no se estÆ hablando de 

un software como tal, lo que demuestra que la presente invención no 

cae en la excepción de patentabilidad del articulo 15 e) de la 

Decisión 486. 

SIC. "Manual del Inventor". Bogota, Colombia. 2007. Fag. 16. 
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Por las anteriores razones, consideramos que la excepciôn de 

patentabilidad indicada por el Seæor Examinador no resulta de recibo en 

el presente caso. Por el contrªrio, consideramos que con los 

argumentos anteriores queda claro que sobre la presente invención si 

puede efectuarse el examen de patentabilidad, cuya solicitud y pago de 

la tasa correspondiente, fueron oportunamente acreditados en el 

expediente. 

5. Finalmente, atentamente le solicitamos a ese Despacho que al momento 

dar respuesta a la presente comunicación se pronuncie al respecto de 

cada uno de los puntos aqul mencionados. 

6. Anexos: 

Nuevo pliego reivindicatorio con 24 reivindicaciones. 

� Forrnulario para modificaciones 

� Recibo por concepto de modificaciones en solicitud pendiente 

Bogota,  

Seæora Je fe, 

EMILIO FERREP.O 

T.P.A. No. 31.929 

COLO-15517-841-001-7 

ANG\AMG\ID-142850\WPC1S51I 

No. M-2009-142850\NG 
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f. I 
Espacio reservado para et adhesivo de radicaciôri 

Industria 
y 

Comercio  

SUPERINTENDENCIA 

FORMULARIO UNICO DE CORRECCIONES Y MODIFICACIONES 

0 SOLICITUD DE: 

D CorrecciOn de Error Material X Madificación a una solicitud 
Nombre: CONTOURHARDENING, INC. 
Sociedad constitu Ida 

y 

existente bajo las Ieyes del 
2 Estado de Indiana. Estados Unidos de America. 

SOLICITANTE Dirocción: 8401 Northwest Boulevard, 
IDENTIFICACION 

I ndianÆpolis, 
1:1NIT Indiana 46278, C.C. 

Estados Unidos de America 
C.E D Otro El 

Domicilio: lndianÆpoHs, 
Nürneo  Indiana 46278,  

Estados Unidos de America 

TelØfono: 546 09 70 Fax: 2494070 
E-mail: clientescaveIier.com 

IDENTIFICACION 
Nombre: Emilio FERRERO 

Direcciôn: Carrera 41 No. 72-35 C.C. I.J NIT 0 
REPRESENTANTE TelØfono: 3473611 Fax: 2179211 C.E. 0 Otro 0 

E-mail: caveIier(äcavelier.cprn 
NOmero:_438.019_TP_31.929 

0 
_________________________________________ 

Nümero de expediente: 06.094.694 

0 Descripción  der la corrección o modificación solicitada: 

Freserito nuevos capitulos descriptivo 
y 

reivindicatorlo compuesto por 24 reMndicaciones con 

elfin de superar las objeciones hechas por Su Despacho a la presente solicitud de patente y 

pido respetuosamente que el examen de patentabilidad sea realizado sobre estas nuevas 

reivindicaciones presentadas. 

Comprobante de pago No. 09-6,367 Fecha: 26 de enero de 2009 

Anexos 
’’’ II Comprobante de pago de la tasa por $111.000, por concepto de modificaciones. 

0 Poderes, Si fuere el caso 

0 Documento qua acredita la existencia 
y 

representación legal de (as partes, cuancto sean 
personas juridicas. 

- 

8 NOMBRE: EMILIO FERRERO FIRMA: -------- -�-� 

C.C. 438.019 de UsaquØn T.PA. 31.929 

AMG 
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SISTEMDEGENERADORELCTRICOMONThDOENVEHfCtJLO 

1)ESCRIFCI6NDELAINVENCIÔN  

La presente invención se ref iere a generadores 

elØctricos y mae especIficamente a generadores elØctricos 

para su use en vehIculôs. 

Antecedentes de la Inrenei6n 

Per mucho tiempo ha existido una necesidad de una 

fuente de energIa elØtrica de CA en lugares que no tienen 

10 servicio de energia elØctrica. Normalmente Østas involucrari 

sitios de construcci6n donde la red de energia elØctrica aün 

no ha ilegado. AdemÆs, existen Cities que estÆn tan alejados 

que la electricidad no esta disponthie. 

TIpicamente, la energia de CA generada por un 

veh.Iculo se ha logrado mediante el uso de inversores que 

toman el voltaje de CD, aumentan su voltaje per encima de 240 

voltios y despuØs manipulan eletrónicamente la seflal de CD 

para que cierta forma de seial de CA ya sea a 120 voltios a 

. 240 voltio se proporcione a una toma de corriente elØctrica. 

El sisterna mostrado en la Patents Norteamericana No. 

,l75 es tipico de tales sistemas. stos involucran un 

alternador colocado en a cerca del compartimiento del motor e 

impuleado per una correa de accionamiento auxiliar. El 

alternador genera un voltaje de CD el cual entonces se 

amplifica electróriicamente y despuØs se corta para producir 

una onda de seudo CA. El problema con dispositivos de este 

tipo es el gasto significativo asociado con el alternador 

rnismo y el sistema de control elØctrico complejo utilizado 

para producir la salida de seudo CA. AdernÆs, tales sistemas 

son relativarnente incapaces de sostener una salida maxima o 



por encima de la maxima durante cualqu–er longitud de tiempo 

y carecen de la capacidad de reserva para lograr una salida 

de corrient8 que sea realmente de trabajo pesado como cuanclo 

un soldador de arco u otro dispositivo de alto consumo de 

energIa elØctrica se utiliza con el sistema. 

Resumen 

La invención mencionada se ref iere a un sistema de 

generador elØctrico de CA montado en un vehiculo donde el 

vehiculo incluye el motor primario y un compartimiento para 

el motor primario. Un generador elØctrico de CA se coloca por 

fuera del compartimiento del motor primario y tiene una 

conexi6n de erttrada de energIa mecanica para accioriar el 

generador elØctrioo de CA y producir electricidad. El 

dispositivo recibe la energIa mecÆnica del motor primario y 

transfiere la energIa mecÆnica a la conexión de entrada de 

energIa mecÆnica del generador elØctrico de CA. 

Adicionalmente, la invención se refiere a un mØtodo 

. para agregar un generador elctrico de CA a un vehIculo que 

tiene un chasis y es accionado por un motor primario 

localizado en un compartimiento de motor primario. El rnØtodo 

comprende las etapas de moritar el generador elØctrico de CA 

por fuera del compartimiento del motor primario y en una 

ubicaci6n disponible en el chasis. Se proporciona una 

conexión mecÆniea entre el motor primario y el generador 

elØctrico de CA. 

BREVE DESCRIPCIN DE LOS DIBTJ1)0S 

La Figura 1 es un dibujo esquematico de un vehIculo 



y un sistema de generador elØctrico de CA que representa la 

presente invenciôn. 

La Figura 2 es un diagrama esquernÆtico de otro 

sistema de generador elØctrico para proporcionar la capacidad 

de generación elctrica de CA cuando tin vehIculo �estÆ 

estacionario. 

La Figura 3 es un diagrarna esquemÆtico que muestra 

una modalidad alternativa de la presente invención adaptable 

para suministrar energIa elØctrica mientras tin vehiculo est 

en movimiento. 

La Figura 4 es una vista parcial de un vehIculo en 

el cual el sistema de generador elØctrico de CA se instala 

miranda desde la parte delantera hacia la secciOn posterior 

del vehIculo. 

La Figura 5 es una vista lateral en corte del 

vehIculo de la Figura 4 tomada par la lInea 5-5 de la Figura 

4. 

La Figura 6 es una vista en planta del sistema de 

la Figura 4 tomada por la linea 6-6 de la Figura 4. 

La Figura 7 es una vista en carte longitudinal 

ampliada de una toma de potencia (TP) mostrada en la Figura 4 

y vista por las lIneas 7-7 de la Figura 4. 

La Figura 8 es una vista lateral ampliada de un 

ensamble de montaje del generador elØctrico de CA utilizado 

para soportar el generador de CA mostrado en las Figuras 4 a 

6. 

Descripci6n de la modalidad preferida 

Para los propósitos de promover un entendimiento de 

los principios de la invenciôn, ahora se hard referenda a 



las rnodalidades ilustradas en la presente y se utilizar un 

lenguaje espeifico para describir las mismas. No obstante se 

entenderÆ que ninguna limitaciôn del alcaæce de la invención 

se pretende con esto. Cualesquier alteraciones y 

modificaciOnes adicionales en los procesos, sistemas o 

dispositivos descritos, y cualesquier aplicaciones 

adicionales de los principios de la invención como se 

describirÆn en la presente, se yen como de normal ocurrencia 

para una persona versada en la tØcnica a la cual se ref iere 

la invención. 

La Figura 1 muestra un sistema de vehiculo 10 al 

cual se incorpora un sistema de generador elctrico de CA. 

Los componentes existentes del vehiculo y los accesorios del 

generador de CA se demarcan por una lInea de referenda A. El 

vehiculo 10 tiene un chasis, no ilustrado en la Figura 1, 

pero ilustrado en la Figuras 4 a 8, que proporciona soporte a 

una carroceria del vehiculo, tampoco mostrada, y a un motor 

14 que acciona una transmisi6n 16 mediante una salida 

mecnica primaria 18 que funciona como un motor primario para 

. el vehiculo 10. 

El motor 14 puede ser cualquiera entre una variedad 

de motores primarios Cin!luyd el motor a gasolina o a gas 

natural encendidO por chispa o un motor diesel de ericendido 

por. compresiôn. IDebe ser evidente para aquellos versados en 

la tØcnica que otras formas de motores primarios que 

proporcionen salidas de potencia mecÆnicapuedenutilizarse. 

dLa transmisión 16(piie ser una variaad de transmisiones’ en 

la presente mostrada como una transmisión automtica que 

proporciona un eje de salida giratorio 20 para el vehiculo 

10. 

El motor 14 es controlado por un módulo de control 



de motor 22 (ECM) interconectado al motor 14 en 24. La 

interconexiôn Øntre el môdulo de control de motor 22 y el 

motor 14 puede variar ampliamente de acuerdo con el tipo de 

motor y.los parÆmetros de control deseados. En la mayorIa de 

los casos, el sistema de suministro de combustible del motor 

(no mostradO) es controlado por una computadora en el ECM 22 

de acuerdo con un algoritmo basado en los varies parÆmetros 

operativos del motor tal como la velocidad de giro, el par 

requerido, la ternperatura ambientes, la presión absoluta y 

una pluralidad de otras variables. El resultado es que la 

interconexión entre el módulo de control de motor 22 y el 

motor 14 en 24 es una oonexin de doble via donde las seflales 

del par.metro se tranemiten al ECM y las sefiales de control 

se transmiten al motor 14. 

En un nmero de vehiulos, la transrnisión 16 tiene 

un control ms sofisticado mediante un módulo de control de 

transmisión 26 interconectado a la transmisiôn 16 en 28 y 

conectado al mÆdulo de control de motor 22 en 30. El módulo 

de control de transmisión 26, el ECM 22, el motor 14 y la 

transmisi6n 16 son coordinados todos de manera que el 

equ–librio apropiado de la energia requerida, la economia de 

combustible y el nivØl de emisiones se mantiene. 

Adems del módulo de control de transmisión 26, el 

vehiculo 10 tiene un interruptor de encendido 32 conectado al 

ECM 22 por la lInea 34. El vehiculo 10 tambin tiene un 

conmutador de operador 36 conectado al ECM 22 por la lInea 38 

para controlar la toma de potencia (TP) descrita adelante. ............ 

AdemÆs, el vehiculo 10 tiene un interruptor de reanudación de 

control de crucero 40 conectado al ECM 22 por la linea 42. 

Para poder simplificar la descripc16n de la presente 

invenciôn, los elementos del vehiculo generalmente deecritos 



por el carcter 10 de referenda se les darÆn los misrnos 

caracteres de referencia en la Figura 2 y la Figura 3, aunque 

el sistema de generador elØctrico de CA tendrd diferentes 

elementos que cooperan con los componentes del vehIculo. 

La presente invenciôn consiste en aplicar un 

generador de CA fÆcilmente disponible, altamente y 

comercialmente desarrollado y relativamente econórnico a un 

vehIculo en vez de los generadores de CD e inversores 

excesivamente complicados previamente aplicados a tales 

vehiculos. LOS elementos establecidos a continuación perrniten 

que esto Se logre de una forma consistente con la generaciôn 

elØctrica de trabajo pesado y la conveniencia y seguridad del 

uso. El sistema generador de CA generalmente indicado con el 

nümero 12 comprende un generador de CA 44 que puede 

seleccionarse de varios tamafios y fabricantes. Medida la 

salida en kilovatios, se ha encontrado que 5 a 15 kilovatios 

se acomodan fÆcilmente dentro de vehIculos coma se explica 

adelante. Debe ser evidente para aquellos versados en la 

tØcnica, sin embargo, que muchos otros generadores de CA 

. podrian emplearse para este propôsito.  Tina de las ventajas de 

un generador de CA es que produce una onda seno perfecta que 

es una replica de la onda seno producida por las compaflias de 

servicios püblicos generadoras de electricidad en oposición a 

la onda seno modificada o ficticia producida par los 

inversores estÆndar del mercado. TambiØn es una 

caracteristica de los generadores de CA el ser muy fuertes y 

capaces de manejar fÆcilrnente altas cargas continuas de 

corriente como las que se experimentan en las actividades de 

sitios de construcci6n tipicas coma soldadura y corte de 

rnateriales de trabajo pesado. 

El generador de CA 44 se coloca en el vehiculo por 



�_---7. 

lB 

U 

fuera del compartimiento del motor primario que consiste del 

motor y la transmisión como se describirÆ en detalle 

posteriormente. El generador de CA tiene una entrada de 

\ 
potencia mecæica 46 la cual se adapta para recibir una  

entrada giratoria de un ensamble de relación de velocidad de 
� 9 giro. El ensamble 48 se conecta a una unidad de 050 

mediaxite un enlace mecÆnico apropiado tal como un eje 52 La 

(7 unidad de (/PO se impulsa desde la transmisiôn 16 methante 

una conexi6n mecnica 54 que se puede engranar y desengranar. 

Un solenoide 56 se conecta mecÆnicamente con la unidad d TP 
C. 

50 mediante una conex16n 58 para engranar o desengranar a 

2 
unidad de TP-. 0 y de Łste modo accionar al generador de CA 44 

como se describirci posteriormente. 

El solenoide 56 es de un tipo que es empuj ado .hasta 

una posición desengranada en ausencia de,)seflal elØctrica2 XA 

y despuØs jado?a(funaposiciôn  engranada cuando und ,4q4
 

se.al elØctrica se envia al solenoide 56 por la linea 60. La 

lInea 60 se conecta a una caja de relevos 62 que permite el 

acoplamiento del solenoids 56 y por lo tanto la operación 

mecÆnica del generador de CA 44 solo cuando existen ciertas 

condiciones. La caja de relevos recibe la sei?ial de entrada 

eelbot6n de reanudaciOn de control de crucero 40 por la 

inea 64 y del interruptor de encendido 32 por la 11nea 66. 

Firialmente la caja de relevos recibe una entrada del 

interruptor del operador 36 por la linea 68, y del ECM 22 por 

la 11::: 70, ye m6dulo de control de transmisiOn por 

la linea 71. 
> 

La salida elØctrica del generador de CA 44 se 

extiende a la caja de salida 72 por la lInea de energIa 74. 

� La. caja de salida 72 tiene receptÆculos elØctricos usuales. 

AdemÆs, la caja de salida contiene un interruptor de pare de 



emergencia 74 que tiene una lInea 76 que se conecta con la 

caja de relevos 62. AdemÆs, la caja de salida 72 tiene un 

sensor de sobre temperatura 78 taniblØn conectado a la caja de 

relevos 62 por medio de una lnea 80. 

El sistema de generador de CA 12 ya descrito toma 

ventaja del hechO de cue el ECM 22 controla de manera precisa 

la velocidad de giro del motor 14 bajo una variedad de 

circunstancias que incluyen condiciones donde el modulo de 

control del motor mantiene una velocidad de giro 

preseleccionada. En ciertos vehIculos que tierien la capacidad 

de conectar una unidad de torna de potencia oE, existe una 

caracteristica dentro del ECM 22 y el módulo de control de 

transmjsjón 26 conocida como el programa de TP El programa 

de TP rdena al motor primario operar a una velocidad de giro 

que se mantiene esenclairnente constante pero a un nivel mAs 

alto que la velocidad de giro normal del vehiculo cuando estÆ 

operando en reposo normal. Por ejemplo, si la velocidad de 

reposo normal de Un vehiculo estÆ por debajo de 1000 RPM, el 

programa de TP controla hasta 1150 RPM. La relaci6n de 

Stransmisión  en el alojamierito 48 se selecciona de manera que 

la velocidad de giro del generador de CA 44 estØ en su óptimo 

para replicar una onda seno del sistema de energia piiblica. 

Generalmente hablando, la velocidad de giro óptima del 

generador de CA es de 3600 por 60 ciclos de CA en los E.U. y 

3000 RPM por cada. SO ciclos fuera de los E.U. De este modo la 

velocidad de giro del generador 44 es controlada extremada y 

precisadamente en virtud del aspecto de gobierno del rnódulo 

de control de motor 22 que varla la cantidad de combustible 

distribuido al motor 14 para explicar las variaciones en la 

carga mecÆnica cuando las cargas elØctricas por la caja de 

salida 72 son variadas. 



Canto se exports an lo anterior, la caja de relevos 

62 juega un papel importarite an permitir la operación de 

solenoide 56 de rnanera que el sistema generador de CA sólo es 

operado cuando las condiciones sean seguras. De este modo, 

las siguIentee condiciones deben existir antes de que el 

solenoide 56 pueda engranarse: (1) la transmisiôn a.utom4tica 

en parqueo coma se detecta por la ithea 71, (a si una 

transmiaión manual an neutro. con el freno de estacionamiento 

de vehIcula accionado), (2) el interruptor del operador 36 

comp se detecta par la llnea 68, (3) interruptor de encendido 

32 coma se detecta por la lThea 66.. Cuando estos estÆn 

presentes, el solenoids Se engrana y cuando el interruptor de 

encendido 32 se accionada para arranpar el motor 14, e]. 

solenoide 56 as engrana a la unidad deTP 0 para impulsar el 

generador de CA 44. El interruptor de reanudación de control 

de crucero 40 a la posieión establecida de F en el 

interruptor del operador 36 se activa para poner el motor 22 

an el programa de TP para la operaci6n optima del generador 

de CA 44. El generador de CA 44 proporciona la energIa 

elØctrica mediante la caja de salida 72. 9sta continua hasta 

que suceda cualquiera de lo siguiente: (1) el interruptor del 

operador 36 se apaga, (2) el interruptor de encendido 32 Se 

apaga, (3) ci interruptor de emergencia 74 an la caja de 

salida 72 Se activa, a (4) ci sensor 78 de sabre temperatura 

indica demasiada temperatura mediante la caja de salida 72. 

Be este modo se observa que el sistema generador de CA 

utiliza eficientemente los controles sofisticados existentes 

en ci vehIculo 10 para producir energia elØctrica altamente 

precisa y continua. Se debe observar tambiØn que para 

vehIculos que tienen tranamisiones automÆticas con un TP el 

interruptor de bloqueo an la transmisiOn se activa cuando se 



OelT  Par consiguiente, la respuesta del ECM a las 

variacioxies de velcidad de giro debido a la carga se mejora 

ampliamentetiendode esta forma una regulación precisa 

de la velocidad de giro. 

TambiØn se debe observa.r qua la entrada mecÆnica an 

el generador 44, aunque se muestra coma e1TP, 

tambin puede derivarse de cualquier salida auxiliar 

conveniente del motor qua incluye cajas de engranajes 

auxiliares, las tranamialOiles con correas auxiliares y 

similares. 

El sistema mostrado an la Figura 1 contempla una 

conexi6n mecnica descrita posteriormente entre la unidad de 

TP de transmisión 50 an la entrada al generador de CA 14. El 

sistema rnostrado an la Figura 2 emplea un accionamiento 

hidrÆulico, generalmente indi.cado por el carÆcter 82 de 

referencia, el cual Be interconecta a]. vehiculo 10 mediante 

una conexión mecÆnica 84 del motor 14 a una bomba hidrÆulica 

86. Se debe observar qua la entrada mecnica desde 84 puede 

ser una transmisión 0 engranaje a transmiaión par correa 

auxiliar o incluso un TP ependiendo de la combinaci6n’? 

4.. particular de motor/transmisi6n. En cualquier caso la entrada 

mecÆnica 84 hace girar la bomba hidr.ulica 86 para 

suministrar fluido baja presión por la lInea 88 pasando el 

control de flujo ajustable 90 al motor hidrÆulico 92 qua 

tiene coma su salida la entrada mecnica 46 al generador de 

CA 44. Una ilnea de retorno 94 se extiende a un depósito 

hidrÆulico 96 qua tiene una ilnea de alimentación 98 para la 

bomba hidthulica 86. 

Detalles de la transmisiôn hidrÆulica 82 no se 

discutirân para poder ayudar al enterzdimiento de la presente 

invencióri. Sin embargo, las transmisiones hidrâulicas tipicas 



pueden corisistir de una bomba de engranaje 86 que tiene su 

salida regulada par an control de flujo ajustable 80 para un 

motor de enranaje 92 que tiene una salida de velocidad de 

giro controlada par flujo regulada por el control de flujo 

80. Alternativamente, los accionamientos hidrostÆticos 

involucran bouibas hidrÆulicas de varios pistones y sus 

motores hidrulicos de varios pistones correspondientes. El 

movimiento de traslación de los pistones se traduce en 

movimientos giratorios en virtud de una placa oscilante. Las 

variaciones pueden venir en forma de variaciones de control 

de flujo o mecÆnicas en los componentes para poder 

proporcionar una relación de velocidad de giro predeterminada 

entre la salida del motor 14 y la entrada al generador de CA 

44. 

Coma en el caso con el sistema establecido en la 

Figura 1, el control de flujo ajustable 90 se calibra para 

producir una relación de velocidad de giro que toma en cuenta 

la velocidad de giro preseleccionada del motor y is velocidad 

de giro requerida pars el generador de CA. 

Las caracteristicas de habilitación de la caja de 

relevos 62 son similares a aquellas para la Figura 1 

dependiendo de las interconexiones de la transmisi6n del 

motor y los controles. 

Aün otra variaci6n en el sistema de control de 

generador 12 Se encuentra en la Figura 3 en donde una 

transmisión hidr.ulica se adapta para controlar al generador 

de CA cuando el vehIculo 10 se opera en carretera con 

velocidades de giro variables desde el eje de salida 20. En 

este caso, una transmisión hidrÆulica 100 se conecta entre un 

eje de salida 102 del TP 50 y el eje de entrada 46 al 

generador de CA. La trarsmisi6n hidrÆulica 100 comprende una 



bomba hidru1ica 104 accionada por el eje de entrada 102 y 

suministra fluido por la lInea 106 mediante el control de 

flujo ajustable 108 al motor hidrÆulico 110 el cual tiene su 

salida conectada al eje de entrada 46 para el generador de CA 

44. Una ilnea de retcirno 112 se extiende hasta un depósito 

hidru1ico 114 y a su vez tiene un tubo de alimentación 116 a 

la bomba hidru1–ca 104. Adicionalmente, la transmisión 

hidrostÆtica 100 tiene un sensor de velocidad y un módulo de 

control de flujo 118 que actüa para variar la relac–6n de 

velocidad de giro entre la unidad de TP y la transmiión para 

el generador de CA. El sensor de velocidad 118 recibe las 

entradas de velocidad de giro del motor (y por 10 tanto la 

velocidad del vehIculo) por la lInea 120 que se extiende 

hasta la caja de relevos 62am6du10 de control de 

motor 70. Los detalles de cómo esto opera no se discutirÆn 

para simplificar el entendimiento de la presente invenci6n. 

Sin embargo, es suficiente decir que el sensor de velocidad y 

el m6dulo de control de flujo 118 varian la relaci6n de 

velocidad de giro entre la unidad defy el eje de entrada 

. 46 al generador de CA para mantener una velocidad de giro 

especifica del generador de CA 44 segün se envIa al sensor de - 

velocidad 118 por la lInea 122. Esta velocidad de giro 

preseleccionada se mantiene independiente de la variación de 

la velocidad de giro del motor 14 y la transm–siôn 16. 

Lo que se ha descrito anteriormente es cómo el 

sistema de generador de la presente invención se integra con 

el control operacional y el sistema de seguridad del vehIculo 

10. Se hace referencia ahora a las Figuras 4 a 8 que muestran 

una implemeritación especifica del sistema descrito en la 

Figura 1. Las Figuras 4 a 8 muestran sóIo esas porciones del 

vehlculo 10 necesarias para explicar adecuadamente la 
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presente inveric–ôrx. Todos los otros detalles se han omitido 

para permitir una simplificaci6n y un erifoque sobre un 

entendimiento adecuado de la irivención. 

El vehIculo 10 tiene un par de rieles de chasis 130 

y 132. Los rieles de chasis 130 y 132 son en general 

paralelos y forman el soporte estructural para muchos 

vehIculos cornerciales. Entre los rieles de chasis 130 y 132, 

el motor 14 (no mostrado) se rnonta de tal forma que su eje de 

cigüefial identificado con el 134 generalmente es paralelo al 

eje longitudinal de los rieles de chasis 130 y 132. TambiØn 

se debe observar, sin embargo, que la linea central del motor 

puede orientarse en forma diferente a la mostrada y aün 

lograr los beneficios de la presente invenciôn. La 

transmisi6n 16 se asegura al motor de manera que la cara de 

eritra.da 18 hacia la traxismisión 16 es coaxial con el eje 134 

del motor. La salida de energia primaria de la transmisión 16 

del motor no se muestra para poder simplificar el 

entendimiento de la presente invenciôn. SerÆ evidente para 

aquellos versados en la tØcnica que esta accionar& un eje 

. diferencial en la parte posterior del vehiculo. AdemÆs, puede 

tener una salida adicional para proporcionar transmisión a 

todas las ruedas al conectÆrsele a una diferencial similar o 

disposiciôn de transmisiôn en la parte delantera del 

vehIculo. Como se muestra en la presente, la transmisión 16 

es una automtica fabricada por Allison Division de General 

Motors. Sera’ evidente que otras marcas de transmisiôn pueden 

utilizarse con una ventaja equivalerite. La transmisión 16 

tiene una toma de potencia o TP 50 que tiene una 

configuraci6n de placa de montaje de 6 u 8 pernos segtln el 

estÆndar SAE que es equivalente para todas las transmisiones 

comercialrnente disponibles. 



Como se muestra particularmente en la Figura 5, la 

TP 50 tiene una junta universal 136 n s salida que coneot/’c 

a un tubo de..par motor 138 que se extiende por detr.a del 

(çompartimiento 140 de vehIculo que alojasustancialmen el 

motor primario que consiste del motor 14 y la transmisi6n 16. 

El c9npartirnientO 14j del motor primario se muestra en el 

dibujo en lined s6lida continua en la Figura 4 y en lined AP 
- V 

puriteadaen Ia..�F-igur El tubo de par de motor 138 se 

extiendea junta 142 universal que forma la entrada a 

un diepositivo de relaciôn de velocidad de giro 48 que 

.coriecta al generador de CA 44. Como se muestra 

particularmente en la Figura 4, el dispositivo de relaciôn de 

velocidad de giro comprende un alojamiento 144 que tiene una 

poled de entrada 146 y una poled de salida 148 montadas sabre 

cojinetes. La poled de salida 148 se fija a la entrada 46 al 

generador de CA 44. El eje de entrada 46 es un eje y la poled 

148 se asegura al eje en urxa forma normal. Una correa iso se 

extiende entre las poleas 146 y 148. La correa 150 se muestra 

coma una correa dentada para proporcionar capacidad de 

transporte del par motor incrementada. Se debe observar, sin 

. embargo, que una correa no dentada y otras formas de 

manipulación de la relaci6n de velocidadea de giro pueden 

emplearse con ventajas equivalentes. Especificamente, los 

engranajes entrelazados tambin pueden emplearse para esta 

aplicaci6n. Coma se menciona en la discusiôn de la Figura 1, 

la relaciôn entre la velocidad de giro de salida de la toma 

de.potencia y la entrada requerida al generador de CA 44 se 

selecciona para cumplir las condiciones de velocidad de giro 

óptimas para el generador de CA 44. Esto se hace al 

seleccionar los diÆmetros de las poleas 148 y 146 para ].ograr 

la velocidad de giro requerida. 
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La TP 50 se muestraendo engranada y 

desengranada salida de la transmisi6n 16. La �Figcira  7 

muestra una :3i:m:plementac16n de racteri ca. Un 

=alojamiento152 es asegurado al alojamiento de ransmisiôn,,).,.  

154 par medio de tornillos 156 apropiados (vØase Figura 4). 

El alojamiento 152 secoloca obr un engranale de -9 
accionamiento 158 del TP de transmisi6n mcstrado en la Figura 

7 y en la Figura 4. Un eje de salida 160 se monta sabre 

cojinetes en el alojamiento 152 mediante cojinetes 162 y 164 

apropiados para el eje giratorio 160 eje paralelo al 

eje 134 del motor,14 y la transmisi6n 16. El extremo del eje 

160 se extiende desde el a ojamiento 152 que conecta con la 

junta 136 univer . 1 eje 160 tiene una sección con 

chavetas alargadas 166 en la cual un engranaje recta 168 es 

montado en farina telescópica. El engranaje recta 168 tiene 

chavetas internas 170 que provocan que el engranaje 168 gire 

con, el eje 160 pero permite que se puedan desplazar 

axialmente desde la posici6n s6].ida mostrada en la Figura 7 

donde el generador de CA se desengrana del motor primario 

hacia la pos–ción mae a la izquierda indicada par las lIneas 

parciales en la Figura 7 donde el generador de CA se engrana 

con el motor pr–mario. El engranaje recto 168 tiene una 

extenaión integral 172 y una muesca 174 que recibe un tenedor 

176. El tenedor 16 se asegura a), eje de salida m6vil 178 de 

un solenoide 180. El eje de salida 178 del solenoide 180 es 

empuj ado hacia su posiciôn s6lida mostrada en la Figura 7 

mediante un muelle 182 que actüa contra una. pestafla 184 (o:bre 

el eje 178 y una pared de extremo 176 en el solenoide 180. El 

solenoide 180 entorices contiene el engranaje 168 en su 

posiciôn desengranada par virtud de un muelle y cuando la 

energia elØctrica se aplica al solenoide 180 mediante la 
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lirisa 60, el eje 178 de salida se desplaza hacia la izquiercla 

como Se muestra en la Figura 7 de este modo engranando el 

engranaje 168 con el engranaje 158 de accionamiento auxiliar 

para provocar que el generador de CA sea operado. Se debe 

observar particularmente en la Figura 4 que el alojamiento 

152 de la TP 50 tiene una configuraciôn exterior angulada 

para despejar la pared existente del compartimiento 140 del 

motor primario. Esto es particularmente ventajoso para 

aplicaciones donde la TP se desea tomarse de un lado de la 

transmisi6n opuesta a la provision hecha por el fabricante 

del equipo original. 

Como se sefialO previamente, el generador de CA 44 

se coloca en un punto sustancialmente por fuera del 

cornpartimiento de motor primario 140. En vehIculos de este 

tipo, es com6n tener rieles de chasis. Los corchetes 

mostrados en la Figura B muestran en detalle coma el 

generador de CA 44 y el dispositivo de relaciOn de velocidad 

de giro 48 puede montarse en el chasis del vehiculo sin tener 

que perforar orificios o de otra forma cortar la integridad 

estructural de los rieles del chasis. Como se muestra 

particularmente en la Figura 8, el riel 132 del chasis, en el 

cual el generador de CA 44 se montarÆ, tiene una secciOn 

transversal en forma de C con rebordes 188 que se extieriden 

uno hacia el otro. El soporte para montar el generador de CA 

44 y el dispositivo de relaei6n de velocidad de giro 48 

comprende un par de salientes 190 que se extienden desde 

Densoportes verticales 192 y en una direcciOn generaim  

Ængulo recta con respecto al eje de rotaciOn del generador de 

CA 44. Los soportes 192 se extienden verticalmente rnÆs allÆ 

de la extensuperior e inferior del chasis 132 y se 

coriectan a las placas 194 por media de sujetadores 196 para 
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ernparedarlos rebordes 188 del riel 132 del chasis. Un par de 

placas de soporte langitudinales 198 interconectari los 

soportes 190 y proporcionan una plataforma de montaje para el 

generador de CA 44. Se debe observar que debido a que el 

chasis 132 generalmente es de sección transversal uniforme, 

los soportes verticales 192 y las placas 194 pueden ser 

(f) colacadas Mcilmente en una ubicaci6n 6ptima ].adel 

- riel 132 del chasis para proporcionar la colocaci6n ôptima 

del generador de CA donde haya un espacio diaponible en el 

chasis del vehiculo 10. Se debe observar que en la pr.ctica, 

S el espio en el chasis del vehiculo 
norma1Tncluye

e 

(a1ratada)con un nümero importante de componentes  

eltjede transmisi6n principal hasta el eje’posterior, el 

convertidor catailtico y el silenciador y el tuba de escape 

interdonectado adecuadamente. AdemÆs, elementos cantO un 

tanque de combustible pueden estar ubicados en el chasis. Al 

sujetar el montaje del generador de CA en la forma descrita 

antes, se logra mayor flexibi].idad para ajustar el generador 

de CA 44 en una ubicaci6n apropiada. 

S.. Coma se muestra particularrnente en la Figura 6, la 

salida eJ.ctrica del generador de CA 44 par la linea 74 se 

extiende desde el generador de CA 44 par todo el chasis 132 

hasta la caja de salida 72 (no mostrado en la Figura 6). Sin 

) 

embargo se debe observar que 

n1olargo,

os una porciôn de  la 

Unea elØctrica 74 se extiende  el chasis 132 para 

ademÆs protegerla confomme se extiende hasta la caja de 

salida 72. 

Tambin con referenda a la Figura 6, la porción 

que ileva la carga del vehiculo 10 se indica par las lineas 

punteadas 200 y es evidente que el generador de CA 44 est6 en 

el chasis en una ubicaci6n adyacente a la porci6n que lieva 



la carga 200. Esto as ventajoso debido a que la caja de 

salida 72 tambi&i estÆ colocada en la porción que lieva la 

carga lo que la hace conveniente para el equipo de 

construccjôn y suministros utilizados por un operador. 

Aunque la invención se ha ilustrado y descrito en 

detalle en los dibujos y la descripción anterior, estos deben 

considerarse como ilustrativos y no restrictivos en carcter, 

entendindose que sólo la modalidad preferida se ha mostrado 

y descrito y se desea que todos los carnb–os y modificaciones 

que surjan dentro del espIritu de la invención sean 

protegidos. 

RESUMEN 

Un sisterna de generador de CA (44), montado en un 

vehIculo, que tiene un generador de CA (44) rnontado por fuera 

del compartimiento del motor y transmisi6n y conectado por el 

eje motor (52) con las juntas universales (142) y un 

dispositivo de relación de velocidad de giro (146) accionado 

por correa. La relación se calibra para proporcionar uria 

velocidad de giro del generador de CA precisa a una velocidad 

de giro de motor preseleccionada. El generador de CA (44) se 

puede erigranar mecÆnicamerite cuando ciertas condiciones se 

satisfacen y se desengrana cuando otras condiciones estân 

presentes, incluyendo un interruptor de detenci6n de 

emergencia del operador. 
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REX VINDICACIONES 

1. Un sistema generador elctrico de CA montado 

en un vehIculo que comprende: 

-. C 
un motor primario para un vehiculo/Jcontrolado por 

un sistema de control vehicular 

un generador elctrico de CA colocado en el 

vehIculo 

una conexi6ri �de entrada de energia mecÆnica para 

impulsar el generador elØctrico de CA para producir 

electricidad, sistema el cual estÆ caracterizado por: 

un dispositivo de transferericia de energIa mecnica 

se nae-nanerib)Para transferir la energIa 

m ica del motor primario a la conexión de entrada de 

energia mecnica, 

(fl 
un dispositivo 

_______ 

de acoplamiento operable para 

engranar y desengranar el dispositivo de transferencia de 

energia mecÆnica desde el motor primar’ en donde el 

---di9pr&?iitivo de acoplamiento estÆ interconectado al sistema de 

control vehicular para controlar el acoplamiento del 

generador elØctrico de CA con base en datos de entrada del 

sistema de control vehicular. 

2. El aparato de conformidad con la 

reivindicaci6n 1 caracterizado porque dicho dispositivo de 
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transferencia de energIa mecÆnica comprende un par de poleas 

y una banda para interconectar dichas poleas entre dicho 

dispositivo de acoplamiento y la cortexión de entrada de 

energIa rnecÆnica de dicho generador elØctrico de CA. 

3. El aparato de conformidad con la reivindicaciôn 

1, caracterizado porque la banda comprende una banda dentada 

que interconecta las poleas. 

4. El aparato de conformidad con la reivindicación 

2 1, caracterizado porque el ’dispositivo de acoplamiento �0 

comprende un Arbol que tiene una junta universal a la salida 

de dicha toma de fuerza y otra junta universal adyacente a la 

conexi6n de entrada de energIa mecnica. 

S. El aparato de conformidad con la 

..,------..-------. -S  

reivind–caci6 
- 

n 1, caracterizado porque el dispositivo de p? 6 
i( �� 

änsercJ de energia mecÆnica tiene una relaciôn de RPMc 

fija que ajusta las RPM del motor primario a las RPM 

operacionales del generador elØctrico de CA. 

6. El aparato de conformidad con la 

reivindicac–6n 5, caracterizado porque el dispositivo de 

trarisferencia de energIa mecnica incorpora una relaciôn de V 
aumento escalonado de RPM para incrementar las RPM del motor 

primario al generador elØctrico de CA. 

7 El aparato de conformidad con la 

reivindicación 6, caracterizado porque el motor primario 

opera a unas RPM preseleccionadas ango operacional 

- variable de RPM segün lo determine dicho sistema de control 

vehicular, y porque el dispositivo de acoplamiento engancha 



el dispositivo de transferencia de energIa mecÆnica al motor 

principal cuando el motor principal se encuentra en dichas 

RPM preseleccionadas. 

S. El aparato de conformidad con la 

reivindicaciôn 5, caracterizado porque dicho dispositivo de 

transferencia de energIa mecÆnica incrementa las RPM entre 

dicho dispositivo de acoplamiento y dicho generador elØctrico 

de CA. 

9. El aparato de conformidad con la 

reivindicación 5 caracterizado porque dicho generador de CA 

opera a 3600 RPM durante su funcionamiento. 

10. El aparato de conformidad con la 

reivindicación 5 caracterizado porque dicho generador de CA 

opera a 3000 RPM durante su funcionamiento. 

11. El aparato de conformidad con la 

. reivindicación S caracterizado porque el sistema de control 

vehicular suministra combustible al motor principal a una 

velocidad y condici6n tal para variar la potencia de salida 

de dicho motor principal per medio del cual las RPM 

operacionales de dicho generador elØctrico de CA se mantienen 

de manera significativa constantes independientemente de las 

variaciones en las cargas elØctricas aplicadas a dicho 

generador elØctrico de CA. 

12. El aparato de conformidad con la 

reivindicacióri 1 caracterizado porque el dispositivo de 

acoplamiento comprende un drbol de salida de toma de fuerza 
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que tiene un mecanismo para enganchar de forma liberable el 

dispositivo de transferencia de energIa mecnica. 

13. El aparato de conformidad con la 

reivindicaciôn 12, caracterizado porque: 

el Ærbol de salida de toma de fuerza tiene un 

engranaje impulsado, 

el motor primarlo tiene un engranaje de transrnisión 

que proporciona una salida rotativa desde el motor prirnario y 

se desplaza para enganchar y desenganchar el engranaje 

Simpulsado per el Ærbol de salida de eriergia mecnica, 

caracterizado porque dicho dispositivo de 

acoplamiento comprende adicionalmente ui-i dispositivo 

desplazable que desplaza dicho engranaje impulsado para 

engaricharlo y desengancharlo a dicho engranaje de 

transmisión - 

14. El aparato de conformidad con la 

reivindicación 13, caracterizado porque dicho dispositivo 

. desplazable es un solenoide que recibe una seæal elØctrica. 

15. El aparato de conformidad con la 

reivindicación 14, caracterizado porque el solenoide desvIa 

el engranaje impulsado a una posición desengranada en 

ausencia de una seæal elØctrica y a una posici6n engranada en 

presencia de una sefial elØctrica. 

16. El aparato de conformidad con la 

reivindicaciôn 15 que comprende adicionalmente un dispositivo 

de relØ para interconectar el solenoide al sisterna de control 

vehicular que es operable para generar la seflal elØctrica 

cuando se detecta que la transmisi6n automtica se encuentra 
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en Parqueo (P) y que tanto el interruptor del operador coma 

el de ignición se encuentran en la posiciôn de encendido 

(On). 

17. El aparato de conformidad con la 

reivindicaci6n 13, caracterizado porque el dispositivo de 

transferencia de energia mecÆnica comprende uria transmisiôn 

hidrÆulica que proporciona una salida rotativa al generador 

elØetrico de CA. 

18. El aparato de conformidad con la 

reivindicaci6n 13, caracterizado porque el dispositivo de 

acoplarniento engrana dicho dispositivo de transferencia de 

energIa mecÆnica ünicamente cuando la transmisión automtica 

se encuentra en Parqueo (P) y tanto el interruptor del 

operador como el de ignici6n se encuentran en la posiciôn de 

encendido (On). 

19. El aparato de conformidad con la reivindicaci6n 

. 13, caracterizado porque el sistema de control vehicular 

controla los parÆrnetros del vehIculo y porque el dispositivo 

de acoplarniento responde a los parâmetros del vehiculo para 

transferir potencia mecnica a dicho generador elØctrico de 

CA. 

20. El aparato de conformidad con la reivindicaci6n 

19, caracterizado porque el sistema de control vehicular 

incluye un módulo de control de motor y un m6dulo de control 

de transmisión y porque el dispositivo de acoplamiento 

responde a las sefiales de control elØctricas, el sistema 

generador elØctrico de CA comprende adicionalmente un 



dispositivo de relØ que recibe datos de entrada del módulo de 

control del motor y del módulo de control de transm–si6n para 

permitir la operaciôrx del generador elØctrico de CA cuando se 

presentan ciertos parÆmetros de control en el môdulo de 

control del motor y en el módulo de control de transmisión. 

21. El aparato de conformidad con la reivindicac–ón 

13, caracterizado porque el dispositivo de acoplamiento 

desconecta la energia mecÆnica al generador de CA cuando el 

interruptor del operador o el interruptor de ignición se 

colocan en la posic–6n de apagado (Off) o cuando se activa un 

interruptor de ernergencia. 

22. El aparato de conformidad con la reivindicación 

21, caracterizado porque el sistema generador de CA tiene una 

caja de salida para proporcionar conexión de carga elØctrica 

al generador de CA, el cual tiene protecciOn por exceso de 

temperatura. 

’ 23. El aparato de conformidad con la reivindicación 

22, caracterizado ademÆs porque comprende un interruptor de 

operación de ernergencia para desengranar al generador de CA 

del motor primario. 

24. El aparato de conformidad con la reivind–cación 

16, caracterizado porque el vehIculo y el motor primario 

operan dentro de un rango de RPM y donde el sistema adernÆs 

comprende: 

un dispositivo de control que proporciona una 

relación variable de RPM a la transmisi6n hidrÆulica, y 

un dispositivo sensor para detectar las RPM del 



motor primario y las RPM de salida de la transmisiôn 

hidrÆulica y para operar el dispositivo de control para 

mantener unas RPM predeterminadas del generador de CA 

independiente de las RPM del motor primarlo. 

AIVIG\ANG\ID-142837\WPC15517 

It 
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ASUNTO Radicación 06-94.694 
TrÆmite 002 
Evento 001 
Actuación 430 
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Via Nacional 

X Via PCT (fase nacional) j Cap. I I Cap. II EJ 
No. Sol. Internacional PCT US2005/005.923 
Fecha de Presentación Internacional. 2005-11-22 

Como resultado del examen do fondo, realizado con fundamento en el artIculo 45 de la 
DecisiOn 486 de la ComisiOn do la Comunidad Andina, se le comunica: 

1. Documentos estudiados 

1,1 DescriDcOn: Folios: _47_ a _67 como se radicO inicialmente 
Folios �112 a �129  del memorial del 2009-1-28 

1.2Reivindicaciones: Folios-68� a 77 como se radicO inicialmente 
Folios-1 30_ a �136  del memorial del 2009-11-28 

� 1.3 Dibujs: Folios-79� a 86_ como se radicO inicialmente 
Folios  a  

1.4 Oposiciones: -Como se informa en el folio 94 no se presentaron oposiciones por 
parte de terceros. 

1.5 Respuesta del Solicitante: Folios: _103_ a �110-

2.

I10_2.

 Modificaciones no aceptadas (articulo 34 D.486) 

Las reivindicaciones del ültimo pliego modificado NO se aceptan, por los siguientes 
motivos: 

a. La nueva reivindicación I y, consecueritemente, sus dependientes no pueden ser 
sustentadas, racionalmerite, con fundamento en la descripciOn contenida en la solicitud 
inicial debido a que en ese aparte no se divulga lo relacionado en dicha reclamaciôn, de 
la forma ahora presentada, por ejemplo, en la citada reivindicaciôn se agregó que, "... 
controlado por un sistema de control... un dispositivo de transferencia de energIa 
mecÆnica quo so engrana de manera liberable... un dispositivo do acoplamiento 
operable para engranar..."; en ningn lugar de la descripciOn original, ni tampoco en la 
nueva versiOn, se hace menciOn a lo subrayado do dicha reivindicaciOn 1, motivo por el 
que va mÆs aIIÆ de lo permitido par el articulo 34. 
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b. En las nuevas reivindicaciones 2, 5 a 8, 12, 17 a 20 se agregô to relacionado a un 
"dispositivo de transferencia" o un "dispositivo de acoplamiento", que coma ya se duo, 
no tienen sustento descriptivo en la revelaciôn original y, que implica una ampliacion del 
supuesto invento, motivo par el que van mÆs allÆ de lo permitido por el articulo 34. 

c. En las reivindicaciones 18 y 21, formalmente dependientes, se agregaron situaciones 
no divulgadas en la exposición inicial en afirmaciones coma, "... se en parqueo P... 

posición de encendido on", "... posicion de apagado off..." 

Por las razones precedentes NO se aceptan las nuevas reivindicaciones I a 24 del 
(iltimo pliego y, quedan vigentes todas las objeciones planteadas en el traslado anterior. 

El interesado en el pÆrrafo 3 del subnumeral 3.2 de la respuesta asegura que, "... 
definiendo el mismo... estructura, configuraciôn... incluyendo indicativos 
posicionales...", to que no corresponde a la realidad. 

2. Objeto de la invención 

Segin la descripciön, el objeto de la solicitud consiste en suministrar un sistema 
generador elØctrico para vehiculos. 

De otra parte, el pliego reivindica: un sistema generador elØctrico de CA montado en un 
vehiculo, que incluye un motor primario y un compartimiento para dictio motor primario, 
relacionado en las reivindicaciones 1 a 9; un sistema generador elØctrico de CA 
montado en un vehiculo, con un motor primario controlado por un sistema de control a 
predeterminadas RPM, relacionado en las reivindicaciones 10 a 19 y 35; un sistema 
generador elØctrico de CA montado en un vehiculo, con un motor primario controlado 
por un sistema de control, relacionado en las reivindicaciones 20 a 32 y 36; un mØtodo 
para agregar un generador elØctnco de CA que opera una RPM predeterminada en Ufl 
vehiculo, relacionado en las reivindicaciones 33 y 34. 

Segün  la IPC la clasificaciôn del objeto reclamado es B60L 11/12. 

3. Do la solicitud de Patente 

3.1 Descripción (art!culo 28 D. 486) 

a Se acepta la nueva descripción aunque, en algunos lugares, se hace mat uso tanto de 
las preposiciones desde, .hacia, a travØs de, etc. que muchas veces no corresponden a 
las retaciones que se quieren establecer como del artIculo indeterminado un(o/a) y, se 
sigue abusando con los gerundios, propios de otros idiomas pero no del castellano. 

3.2 Reivindicaciones (artIculo 30 D 486) 

Las reivindicaciones 1, 10, 20, 33 son indefinidas porque no es posible estabtecer cuÆl 
es el aporte del solicitante at estado de la tØcnica; no incluyen indicativos posicionales 
que faciliten su inteligibilidad. 

La reivindicación I no es clara ni concisa porque incluye unas explicaciones relativas at 
uso o efectos de este, que son ajenas a la definición  que se deberia dar at objeto que 
se desea proteger y que se sale del Æmbito de la solicitud puesto que el vehiculo NO es 
el objeto de la solicitud, en: "... el vehiculo incluye ... motor primario..." y "...varios 
dispositivos se conectan... predeterminada"; en la linea 7 se aparece el termino 
"sustancialmente" que es facultativo y no sirve para delimitar una caracteristica de la 
protecciôn solicitada, razones por las que es deseable sean retiradas. 

La reivindicaciOn 2 no tiene enlace lógico con la independiente y se sale del tema 
porque no aclara o delimita una caracteristica del generador sino que se desvia at motor 
primario y a la menciôn de un dispositivo no mencionado en la I. 
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La reivindicación 3 es una traducciOrt literal confusa porque en la 2 no se menciona 
ningUn "dispositivo" sino "una salida", ademÆs, no nos parece claro que es lo que se 
quiere delimitar con afirmar, "...comprende una salida de toma...". 

La reivindicación 8 se sale del Æmbito de la solicitud porque como ya se do el vehiculo 
no es el objeto, y por to tanto no debe ser incluido en las reivindicaciones. 

La reivindicaciôn 9 presenta un error de transcripción y es itógico que dependa de la 10. 

La reivindicaciôn 10 no es clara ni concisa porque incluye unas explicaciones relativas 
al uso o efectos de este, que son ajenas a la definición  que se deberia dar al objeto que 
se desea proteger y que se sale del Æmbito de la solicitud puesto que el vehiculo NO es 
el objeto de la solicitud, en: "... el vehiculo incluye un motor primario... 
predeterminada..." y "...el dispositivo de energia... generador elØctrico de CA" 

Las reivindicaciones 11 a 19 se redactaron en tØrminos de procesamiento de una setlal, 
to cual, no se permite. 

La reivindicación 20 no es clara ni concisa porque incluye unas explicaciones relativas 
at uso o efectos de este, que son ajenas a la definiciOn que se deberia dar at objeto que 
se desea proteger y que se sale del Æmbito de la solicitud puesto que el vehiculo NO es 
el objeto de la solicitud, en: "... el vehiculo incluye un motor primarlo... control...". 

La reivindicación 21 es confusa porque no se sabe a cual "dispositivo" se trata de 
delimitar. 

La reivindicaciôn 22 no tiene enlace Iôgico con las precedentes porque en ellas no se 
hace referenda a "sistema tiene un dispositivo ,cuÆl? para desplazar...". 

Las reivindicaciones 24, 25, 27, 30, 31 no aclaran o delimitan caracterIsticas 
patentables sino efectos del funcionamiento. 

La reivindicaciOn 28 y sus dependientes se salen del Æmbito de la solicitud porque el 
vehiculo NO es el objeto de la misma. 

La reivindicaciôn 33 no tiene sustento descriptivo porque en ningUn lugar de ese aparte 

40 
se revela una secuencia de etapas como la relacionada en ella. 

La reivindicación 34 no tiene en lace logico con la 33 puesto que no aclara o delimita 
una de las etapas relacionadas en aquella sino que ademÆs se sale del âmbito al hacer 
referenda a el vehiculo, que no es objeto de la solicitud. 

La reivindicaciOn 36 amen de salirse del Æmbito de la solicitud se relaciona con el 
manejo de seæal, lo que no se permite. 

Por Ia antes expuesto, se concluye que las reivindicaciones calificadas no cumplen las 
disposiciones del artIculo 30. 

Se recomienda que las observaciones de este punto sean resueltas en conjundion con 
las de los puntos 4 a 6 que siguen a continuaciôn. 

4. Unidad de invonciôn (articulo 25 D 486) 

En las reivindicaciones 1, 10 y 20 del pliego calificado se podria pensar que la 
afirmación:  "un generador elØctrico de CA colocado/montado en un vehiculo que tiene 
una conexiOn... para producir electricidad", como concepto comin, pero el mismo NO 
es inventivo como es bien conocido en el arte desde hace mucho tiempo y se puede 
comprobar, por ejemplo, con el antecedente I (ver el extracto, pÆginas I a 3, figuras 1 y 
2) que se relaciona abajo. 
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Por consiguiente, la oficina considera que el phego de la solicitud comprende, al menos, 
cuatro grupos de reivindicaciones no enlazadas por un concepto comin e inventivo, asi: 

Un primer grupo 10 integran las reivindicaciones I a 9, dirigidas a un sistema generador 
elØctrico de CA montado en un vehlculo, con una conexión rotativa, un par de poleas y 
una banda de interconexiOn. 

El segundo grupo Jo conforman las reivindicaciones 10 a 19 y 35 enfocadas en un 
sistema generador elØctrico de CA montado en un vehiculo, con un "dispositivo" que 
recibe energIa mecÆnica. 

El tercer grupo lo integran las reivindicaciones 20 a 32 y 36 relativas a un sistema 
generador elØctrico de CA montado en un vehIculo, con un "dispositivo" que se puede 
engranar y un "dispositivo" operable para engranar y desengranar. 

El ültimo grupo son las reivindiôaciones 33 y 34 referentes a un mØtodo de agregar un 
generador elØctrico de CA. 

En consecuencia, el interesado deberà seæalar, explicitamente, quØ grupo de 
reivindicaciones deja en este expediente para su calificaciôn definitiva; asimismo, debe 
limitar la solicitud a una ünica invenciôn mediante el corte o la Separación 
correspondiente de la descripciôn, las reivindicaciones y los dibujos de la original o 
inicial. Se advierte que de no cumplirse el requerimiento, la oficina podrÆ hacerlo 
ünicamente para el primer grupo. 

Si el solicitante decide presentar una o mÆs divisionales, cada una de eHas deberâ 
separar o cortar de la original los componentes de cada solicitud, es decir, la 
descripción, (as reivindicaciones y dibujos, de tal modo que cada divisional limite la 
materia a una Unica invención, acorde a Jo establecido por el articulo 36 D486. 

Finalmente, es importante que el solicitante recuerde y tenga muv en cuenta que el 
contenido de cada divisional NO podrÆ, en ningUn caso, implicar una ampliación de la 
protecciôn que corresponderia a, la divulaación  contenida en la solicitud inicial, de 
acuerdo a lo que establece el artIculo 34 de la Decision 486. 

5. No es una invención (artIculo 15 D 486 literal e) 

10 La legistaciOn vigente establece que, por programa de ordenador (software) se 
entiende: "la expresiOrt de un coniunto de instrucciones mediante palabras, cOdigos, 
planes o en cuakiuier otra forma ciue al ser incorporadas en un dispositivo de 
lectura automatizado, es capaz de hacer pue un ordenador - un aparato electrônico o 
similar capaz de elaborar informaciones-, ejgute determinada tarea u obtenga 
determinado resultado". 

Acorde a Ia prÆctica comün seguida, la oficina considera y considerarÆ como soporte 
lógico como tal no solo las instrucciones que necesita una mÆquina para obtener un 
resultado, sino tambiØn las secuencias IOaicas de procesamiento de senal y/o datos, las 
rutinas, los protocolos, los algoritmos, los diagramas de flujo, etc. no solo porque asi lo 
permite la norma, (... o on cualquier otra forma que, al ser incorporadas en un 
dispositivo de lectura automatizado... determinada tarea u obtenga determinado 
resultado), sino porque tØcnicamente son programas como tal. 

Del estudio de la solicitud salta a la vista que las reivindicaciones 11 a 19 y 35 tal como 
se presentaron hacen una relación de una secuencias Iógicas para procesamiento de 
seæal (datos), Ilevada a cabo mediante el uso de medios tØcnicos como es el control del 
motor y los elementos relacionados como se expone en (a misma descripcion (ver 
pÆginas 9 a 12); razón por la que esas reivindicaciones se consideran soporte IOciico 
como tal. 
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Por lo anterior, las citadas reivindicaciones del pliego no cumplen las disposiciones del 
inciso e) del citado artIcuto 15. 

6. Determinación del estado de la tØcnica: 

La fecha para determinar el estado de la tØcnica es 20 de febrero de 2004. 

Consultadas las fuentes de información con que cuenta este despacho se encontraron 
los siguientes documentos anteriores a (a fecha de pnoridad invocada 20 02 2004, 
relacionados con la materia de (a solicitud: 

No Documento Titulo Fecha de 
publicaciôn 

I AT 211 686 Motorfahrzeug 25 10 1960 

2 US 2 987 134 Combined truck drive an power take-off 06 06 1961 

3 US 4 992 669 Power supply apparatus installed 12 02 1991 
under a platform of a vehicle  

4_ US 5 563 451 Modular energy system 08 10 1996 

Nota: Para facilitar el examen subsiguiente, se solicita indicar en que parte(s) de la 
descilpción original hay sustento para las reivindicaciones del pliego que se presente e 
incluir dentro de parØntesis numerales posicionales que faciliten su inteligibilidad. 

En cumplimiento del articulo 45 de la Decision 486 de la Comisiôn de la Comunidad 
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del tØrmino de _60_ dias contados a 
partir de la fecha de notificaclôn de la presente comunicación. En caso de no dar 
respuesta al presente requerimiento, 0 si a pesar de la respuesta subsistieran los 
impedimentos para la concesiOn, ç denegarÆ la patente. 

Notifiquese el pre 
capitulo quinto del 

rme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del 
la Circular Unica NO 10 de 2001. 

ALIX CARMENCESPEDES DE VERGEL 
Jefe de Divisió/de Nuevas Creaciones 

.1’ 

El anterior requerimiento fue notificado 

- 8 14Y 200S 

CONCEPTO TECNICO No. 1.368 

por fijaciOn en lista, de fecha 

EXAMINADOR TECNICO 
COdigo No.202004 

Nota: El apoderado y/o el solicitante puede obtener copia completa de las 
anterioridades por Internet, por ejemplo, en (a dirección http:llep.espacenet.com o 
http://qb.espacenet.com o similares. 


