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PODER

Yo, FRANCISCO GONIMA VILLAMIZAR, mayor de edad, domiciliado en BOGOTA identificado con cédula de
ciudadania No. 14.466.720 expedido(a) en Cali, por medio del presente confiero poder ESPECIAL pero amplio
y suficiente a los abogados CARLOS ORLANDO MAYA RODRIGUEZ ylo JOHAN SEBASTIAN GOMEZ
VILLA ylo CAMILO ANDRES CRUZ BRAVO, en su orden, identificados con las Cédulas de Ciudadania No.
17.117.818 de Bogota, 9.868.640 de Pereira, 80.102.233 de Bogotd, y portadores de las Tarjetas Profesionales
Nos.. 17.402, 202.892, 162.400, del C.S.J., domiciliados en la Carrera 13 A No. 28-38, Mz. 2 Buffete 230,
Parque Central Bavaria, Bogota, Colombia, para solicitar ante las oficinas y autoridades correspondientes:: LA
SOLICITUD DE PATENTE "SISTEMA DE SUJECION A CHASIS DE MOTORES CUATRO TIEMPOS PARA
BICICLETAS TIPO CICLO MOTOR O VELOCIPEDOS".

En consecuencia, mis apoderados quedan facultados para dar ante dichas autoridades todos los pasos
necesarios en cumplimiento del objeto indicado, como son: Elevar solicitudes, descripciones, protestas,
declaraciones, reposiciones y apelaciones, presentar observaciones, oposiciones, reclamos, cancelaciones a
terceros, responder observaciones y/o oposiciones y/o cancelaciones; Solicitar Renovaciones, modificaciones,
afectaciones, cesiones, licencias de uso, abonar todos los impuestos y cuotas de cualquier otros pagos
determinados por ta Ley; Recibir todos los documentos presentados, solicitar testimonios, desistir y enmendar
solicitudes, percibir para oponerse y protestar contra cualesquiera solicitudes, que a juicio de los apoderados
pudieran prestarse a confusion o infringir o de cualquier modo perjudicar el derecho del Mandante. Al
Mandatario se le otorga autorizacién amplia y bastante para contestar todos los reclamos y demandas
presentadas ante autofidades administrativas y judiciales, desistir de procedimientos, transar confiictos,
pudiendo asf mismo sustituir este poder en todo o en parte y revocar dichas sustituciones, asi como también
cualquier otra diligencia relacionada con este proceso.

Jefe, atentamente,

| =

FRANCISCO GONIMA VILLAMIZAR
Identificacion No.: 14.466.720

w Este Poder solo requiere de la firma del otorgante ****

{PODERES/PD JURIDICO Pl (1)
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SISTEMA DE SUJECION A CHASIS DE MOTORES CUATRO TIEMPOS PARA
BICICLETAS TIPO CICLO MOTOR O VELOCIPEDOS.

SECTOR TECNOLOGICO

La invencion tiene como objeto transferir la fuerza del motor de manera mas
eficiente al eje trasero de una bicicleta para prolongar la vida del cilindro, pifiones,
ejes, transmision, balineros, embrague, carcasas, rodamientos, reducir desgaste y

aumentar autonomia por menor esfuerzo.

ESTADO DE LA TECNICA

Actualmente se conoce sistemas de transferencia de fuerza para bicicletas y
motocicletas ya sea por accion mecanica de un usuario a la traccion de la bicicleta

0 por motores sujetos a marcos de bicicleta o motocicleta.

Se conoce de la invencién la patente “Dispositivo de locomocion para bicicletas”
con expediente CO 12 53610 de Leonardo Antonio Hernandez Zapata, que
presenta un dispositivo adaptable a bicicletas de turismo o deportivas en las cuales
se reemplazan las bielas y pedales anexos por unas palancas de vaivén que
accionan un mecanismo de engranaje a través de platos dentados y una
transmisidn por cadena para mover la rueda trasera de la bicicleta en sus
diferentes velocidades segin el tren de pifiones colocado alli para poner en marcha
la bicicleta mediante el balanceo de las piernas del usuario y la presién sobre las
palancas. La presente invenciéon no propone una adicion de pifiones sino que
propone una estructura de sujecion a chasis, para evitar que la transmisién realice

el esfuerzo de ajuste y sujecion que presenta el dispositivo del antecedente.

La patente CO 10 118684 “Estructura de carter de un motor de combustién interna
con pared divisoria entre el cigiefal y el colector y biela configurada para reducir
friccion” de Honda Motor Co., Ltd., propone una solucion para una biela que tiene

su porcion final grande conectada a un mufién de ciglenal del cigiefal y su
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porcion final pequena conectada a un piston; y una pared divisoria que se forma
entre el ciguenal y el colector de aceite en un disefio arqueado é lo largo de una
periferia externa de un lugar de rotacién de un codo de ciglenal del ciglenal, con el
fin de impedir la agitacidén de aceite por el cigliefal. La patente CO 1 110395 “Motor
para motocicleta del tipo de viga central” de Honda Giken Kogyo Kabushiki Kaisha
es un motor en una motocicleta del tipo de viga central en que una unidad principal
de motor (20) de un motor (E) a suspender de una viga central (2) que.se extiende
oblicuamente hacia abajo hacia la parte trasera desde un tubo delantero (1) de un
bastidor de carroceria de vehiculo (F), esta constituido por un carter (21) para
soportar un ciguenal (28); un bloque de cilindro (22) que sobresale hacia adelante
del carter (21) y estad dispuesto de tal manera que un eje (Ab) de un taladro de
cilindro (22a) se incline hacia arriba hacia la parte delantera; y una culata de
cilindro (23) a conectarse al extremo delantero del bloque de cilindro (22), y en la
que en un espacio (66) entre dicha culata de cilindro (23) y dicha viga central (2) se
ha dispuesto un sistema de admision de aire (70) de dicho motor (E), caracterizado
porque dicho bloque de cilindro (22) esta dispuesto de tal manera que el eje (Ab)
de dicho taladro de cilindro (22a) se desvia (S) hacia abajo con respecto al eje (Ac)
de dicho ciglenal (28).

A diferencia del antecedente CO 10 118684 y el antecedente CO 1 110395; la
nueva invencion no es una particion interna divisoria de entre ciglenal y biela, y
tampoco es una configuracién con elementos inclinados para reducir friccién. La
nueva invencion propone una estructura de sujecion a chasis para evitar que la
transmision realice el esfuerzo de ajuste y sujeciéon que presentan los dispositivos
conocidos en ensamble de motores de cuatro tiempos sujetos a estructuras de
bicicleta.

Las bicicletas tipo ciclo motor o velocipedos actualmente se fabrican con motores
que se acoplan a cualquier bicicleta por medio de un sistema universal de ajuste y
donde la transmisién no esta sujeta al chasis, lo que resulta en un desgaste
progresivo para la transmision incluyendo el desgaste de pifiones, desgaste de
cadenillas, desgaste de balineras, desgaste de carcasa o housing, desgaste de
embrague, desgaste de eje rotatorio del motor y desgaste de pistén cilindro que
generan fallas de ejecucion.
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Adicionalmente, los actuales mecanismos de sujecion utilizan un tensor de cadena
fijo que se adhiere al chasis por abrazadera y obliga a la cadena a quedar muy
tensionada; ya que cuando la cadena no tiene la tensién suficiente, entonces la
cadena se descarrilla del pifién y catalina o plato donde va la cadena a eje trasero
de llanta trasera.

La nueva invencién propone un sistema de sujeciéon a chasis de motores cuatro
tiempos para bicicletas tipo ciclo motor o velocipedos que disminuye el desgaste de
las partes del motor por disminucién de esfuerzos soportados en la estructura y
ademas aporta un tensor graduable o tensionado por resorte para el
funcionamiento de la cadena.

Cuando se trata de adaptar un motor a una bicicleta comin se generan
actualmente problemas como rupturas en la caja de transmisién, pifiones, balineras
e inclusive el embrague centrifugo del motor. Para corregir estos problemas
técnicos se procedid a cambiar la forma de sujecion del motor. Aun asi, las nuevas
formas de sujecién funcionaban en un inicialmente bien, paro continuaban los
dafos en la caja de transmisién cuando el ciclomotor recorria largos trayectos y/o
era sometido a cambios bruscos de aceleraciéon. Para solucionar los dafios en la
caja de transmision se procedié a crear un sistema de sujecion del pinén de la
trasmision que entrega la fuerza y rotacion a la cadena que va a la llanta trasera y
con esta nuevo sistema de sujecion se mejord el desempefio. Las fuerzas axiales y
coaxiales que se generaban en la trasmisién se lograron transmitir a la llanta
trasera y aumentar velocidad, fuerza, desempefo, economia, disminuir vibracion,
reducir temperatura por menor esfuerzo del motor, recorrer trayectos de més de
100km seguidos sin problemas y un minimo desgaste en balineras, pifilones y
cadenillas. Sin embargo, con la sujecion del motor al chasis ya resuelto, la cadena
que va del pifidn a la llanta trasera de la bicicleta continuaba saliéndose del plato y
a altas velocidades ocasionando rupturas de partes, inmovilidad del velocipedo y
hasta accidentes, problema que actualmente tienen los sistemas de sujecion que
utilizan un tensor de cadena fijo. Para el nuevo sistema de sujecion se reemplazé el
tensor de cadena fijo que utilizan los fabricantes actuales, por el tensor de

invencion nuestra; tensor con resorte, guia y teflén con pruebas en bicicleta o bici
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motor que ha pasado 5000km de recorrido sin problemas de desgaste, rupturas o
desajustes. Se demuestra con esta nueva invencion una nueva solucion técnica al
problema de ajuste, ruptura, desgaste y mejora del desempefo con sistema de
sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo ciclo motor o
velocipedos que permite que un ciclo motor se desplace como una motocicleta

pero al mismo tiempo se deje pedalear como una bicicleta.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

El sistema de sujecidén a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo ciclo
motor o velocipedos es un invento conformado por Soporte del motor, un Refuerzo

soporte motor, un Eje sujecion de tubo de escape y un Eje tensor como se detallara

mas adelante en la descripcion tecnica y figuras

DESCRIPCION TECNICA Y FIGURAS:

La figura 1 muestra el sistema de sujecidon para motores de cuatro tiempos

adaptado a su chasis.

. La figura 2 muestra el sistema de sujeciéh de motor donde se observa el soporte

de motor
La figura 3 muestra el motor de cuatro tiempos ensamblado en el sistema de
sujecion.
La figura 4 muestra el despiece del eje trasmisor del motor desde el costado
izquierdo.
La figura 5 muestra el despiece del eje transmisor del motor desde el costado
derecho.
De acuerdo con la Figura 1y la Figura 2 se observa el sistema de sujecion a chasis
de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo ciclo motor o velocipedos con sus

partes principales en su estructura.

Como se observa en la figura 1, el chasis (1) tiene en su columna central (2) con un

refuerzo soporte de motor (3) tubular abierto, un soporte de motor (4) horizontal, un
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eje de sujecion de tubo de escape (5), un eje tensor (6) y un soporte terminal de

transmision de torque (7).

La figura 2 muestra en detalle cada uno de los elementos del sistema de sujecion,
donde el refuerzo soporte de motor (3) es un tubo de seccién de corte oval doblado
en un angulo de 90°, que en su terminacion vertical (8) esta pegado a la columna
central (2) y en terminacion horizontal (9) esta pegado y sirve de apoyo al soporte
de motor (4) y es difusor de las vibraciones del motor por las paredes interiores del

tubo.

El soporte motor (4) es un tubo de seccién de corte circular cerrado pegado
perpendicularmente a la columna central (2) que tiene dos pestafias (10) que
forman una base horizontal para ajustar el motor. Cada una de las dos pestanas
(10) tiene dos orificios (11) para el ajuste y graduacién del motor de cuatro tiempos
en su base.

El soporte terminal de transmisién de torque (7) es una platina pegada
perpendicularmente a la columna central (2) que tiene dos orificios (12) para el
ajuste y graduacién del motor a la altura del eje de transmisiéon (13) como se
observa en el ensamble de la Figura 4.

Los dos orificios (11) de las pestanas (10) y los dos orificios (12) del soporte
terminal de transmision de torque (7) dejan correr el motor (14) hacia adelante y
hacia atras en un rango de Omm a 2,5mm para su sujecién, y de esta manera
tensionar la cadena que va desde el pifién (15) del eje de trasmision (13) a la
catalina o plato trasero de la bicicleta, independiente de la cadena que usa la
bicicleta para su traccion por pedal.

El refuerzo soporte de motor (3) esta conformado por un tubo de secciéon de corte
oval que cumple la funcién de disipar la vibraciéon del motor (14) por medio de las
paredes interiores del tubo que tiene un espacio de aire (19) paré circulacion
interna de aire que disipa la vibracion que recibe el chasis (1) y que se refleja en
mejor desempefio del motor (14), menor impacto en el chasis (1) y comodidad del

usuario al tener menos vibracion.

10
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Para sujetar el tubo de escape se utiliza el eje sujecion de tubo de escape (5) con
una abrazadera. Este eje sujecién de tubo de escape (5) es una porcién de tubo
rigida que se encuentra pegado perpendicularmente a la columna central (2) en el
costado lateral derecho y es perpendicular también al soporte del motor (4). La
funcién del eje sujecion de tubo de escape (5) es mantener rigido y en su lugar el
tubo de escape, ademas evitar la vibracién y evitar ruptura o escape en el empaque

que une el cilindro del motor con el tubo de escape.

El eje tensor (6) es otra porcién de tubo rigida paralela al eje sujecién de tubo de
escape (5) y estd pegado en el mismo costado lateral derecho de la columna
central (2). El eje tensor (6) tiene la funcién de recibir un tensor con resorte (16)
que se ensambla con una tuerca (17) y permite la graduacién del tensor con resorte
(16) que recorre de 0 cm a 20 cm como rango de tension y para mantiene la
cadena del motor (14) tensionada hacia arriba en su cavidad (18) y evitar el
desgaste de la cadena, el desencadenando por los desniveles, huecos vy
hundimientos en las vias, ya que el tensor con resorte (16) mantiene la cadena
siempre en su lugar y permite asi mismo desmontar la cadena sin tener que quitar

la llanta trasera de la bicicleta como se observa en la figura 3.

El soporte terminal de transmision de torque (7) tiene una terminaciéon de cavidad
circular (25) que recibe un apoyo de eje transmisor (20). El apoyo de eje transmisor
(20) tiene una base plana (22) que se ajusta al soporte de transmision de torque (7)
con tornillos graduables (23) para ajustar el motor hacia adelante o hacia atras en
el plano horizontal; y El apoyo de eje transmisor (20) tiene también una
protuberancia circular (24) que encaja en la cavidad circular (25) del soporte

terminal de transmisién de torque (7).

La protuberancia circular (24) tiene un agujero (21) que recibe el piién (15)
ajustado con un buje (26) y una balinera externa (27) para que gire con el pifién
(15) de la trasmision (13) y se eviten los esfuerzos por palanca que puedan existir

al contacto directo con la cadena que va a la llanta trasera.

El soporte terminal de transmisién de torque (7) es un segundo punto de sujecion

de la transmisién (13) ya que el primer punto de sujecién de la trasmisién (13)

11
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proviene del motor (14). La transmisién (13) termina en rosca interna concéntrica y
se ensambla con el tornillo (28) cuando tiene encajados el pifidn (15) ajustado con

el buje (26) y la balinera externa (27) introducida en la protuberancia circular (24).

La configuracion del sistema de sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para
bicicletas tipo ciclo motor o velocipedos con el Soporte del motor (4), el Refuerzo
soporte motor (3), el Eje sujecion de tubo de escape (5), el Eje tensor (6) y El
soporte terminal de transmision de torque (7) elimina las fuerzas axiales y coaxiales
que se presentan en la transmision de un sistema comUln para sujetar un motor a
una chasis de forma universal ya que con el soporte de motor (4) y El soporte
terminal de transmision de torque (7) se logra transferir al piién (15) mayor fuerza

que se perdia cuando ademas el pifién (15) hace palanca.

El soporte terminal de transmisién de torque (7) transfiere la fuerza sobre un eje
que da mayor velocidad, menor consumo de gasolina por causa de menos fuerza
para su desplazamiento, reduce el desgaste de clutch y sus bandas, pinones y
cadenas de transmision y asi mismo el housing de la transmision y el eje tensor (6)
con el tensor con resorte (16) y cavidad (18) permite tensionar la cadena por medio

de un desplazamiento horizontal.

Como se observa en la Figura 4, el eje trasmisor (13) sale de la trasmision del
motor (14) y termina en el soporte terminal de transmisién de torque (7). En el
ensamble el pifidén (15) gira con una balinera externa (27) que reduce la friccion
entre el soporte terminal de transmisién de torque (7) y el pifién (15) que transmite
la fuerza a la cadena y finalmente a la llanta trasera; y debido a que el eje de
trasmision (13) tiene dos puntos de apoyo, el pifién (15) solo realiza un movimiento
circular sobre su eje de rotacion y no realiza esfuerzos adicionales por palanca. El
buje (26) encaja en la balinera externa (27) y es la guia del eje trasmisor (13) que
por medio del tornillo (28) configura el segundo punto de apoyo entre el eje

trasmisor (13) y el soporte terminal de transmisién de torque (7).

12
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MEJOR MANERA DE EJECUTAR LA INVENCION:

El sistema de sujecién a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletLaS tipo ciclo
motor o velocipedos esta conformado por cinco elementos principales: un Soporte
de motor (4) con pestanas (10), un Refuerzo soporte motor (3) de seccién de corte
tubular oval doblado en un angulo de 90°, un Eje sujecion de tubo de escape (5),
un Eje tensor (6) con su tensor con resorte (16) y un soporte terminal de

transmision de torque (7) con un apoyo de eje transmisor (20) acoplado.

El motor (14) se coloca sobre el soporte de motor (4) en una base horizontal que
forman las pestafias (10) y se ajusta con tornillo, graduando el tornillo segun la
tensién permitida por los orificios (11) de las pestanas (10). Al eje de trasmision
(13) del motor (14) se le ensambla el pifidn (15), la balinera externa (27) y el buje
(26) que sirve de guia de rotacion y adaptacién al soporte terminal de transmision
de torque (7). El soporte terminal de transmision de torque (7) recibe la terminacion
del eje de trasmision (13) con los elementos ensamblados con la finalidad de

establecer un segundo punto de apoyo para el eje de trasmision (13).

El segundo punto de apoyo del eje de trasmision (13) es formado por el soporte
terminal de transmisién de torque (7) fijado perpendicularmente a la columna
central (2) del chasis (1) y con una terminacién de cavidad circular (25) que recibe
un apoyo de eje transmisor (20). Para ajustar el apoyo de eje transmisor (20) se
toma la base plana (22) y se coloca sobre el soporte de transmision de torque (7)
con tornillos graduables (23) moviendo horizontalmente adelante y atrds el apoyo
de eje transmisor (20), y la protuberancia circular (24) se encaja en la cavidad

circular (25) del soporte terminal de transmisién de torque (7).

El refuerzo soporte de motor (3) se coloca debajo del soporte de motor (4) y
perpendicular a la columna central (2)-del chasis (1) mediante fijacion por
soldadura. Cuando se pone en funcionamiento el motor el tubo de seccién de corte
oval de disipa la vibracion del motor (14) por medio de las paredes interiores del
tubo que tiene un espacio de aire (19) para circulacion interna de aire que disipa la

vibracidn que recibe el chasis (1) y que se refleja en mejor desempeiio del motor
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(14), menor impacto en el chasis (1) y comodidad del usuario al tener menos

vibracion.

Cuando se ha ajustado el motor (14) sobre el soporte de motor (4) y su refuerzo
soporte de motor (3) se ajusta el tubo de escape en el eje sujecion de tubo de
escape (5) con una abrazadera y el tensor con resorte (16) se ensambla en el Eje
tensor (6) con la tuerca (17). El tensor con resorte (16) queda con la cavidad (18)
hacia arriba tensionar la cadena por medio de un desplazamiento horizontal y evitar
el desgaste de la cadena, el desencadenando por los desniveles, huecos vy
hundimientos en las vias, ya que el tensor con resorte (16) mantiene la cadena
siempre en su lugar y permite asi mismo desmontar la cadena sin tener que quitar

la llanta trasera de la bicicleta.

Con la configuracién de la invencién con el Soporte de motor (4) con pestanas (10),
un Refuerzo soporte motor (3) de seccidén de corte tubular oval doblado en un
angulo de 90°, un Eje sujeciéon de tubo de escape (5), un Eje tensor (6) con su
tensor con resorte (16) y un soporte terminal de transmisién de torque (7) con un
apoyo de eje transmisor (20) acoplado no deja el pifidn (15) transmita la fuerza del
motor (14) sujetado por un solo costado y se generen esfuerzos adicionales por
palanca. Ademas, debido a que el calibre del eje (13) que sostiene el piidn (15) es
mas rigido que el chasis de la trasmisidn, la fuerza es trasmitida a la trasmision y
asi mismo a sus partes. Como el piiién (15) esta ensamblado con dos puntos de
apoyo y esta ayudado con una balinera externa, se reduce la fricciéon y transfiere la
fuerza a la cadena con mayor facilidad y sin estresar la transmisién ni el motor en
general. Es claro que entre mas esfuerzo requiera al piidn entregar la fuerza de
transmision a la llanta trasera, mas le costara al motor y por ende mas revoluciones

por minuto, mayor consumao, mayor desgaste y mayor temperatura.
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10

REIVINDICACIONES

1. Sistema de sujecién a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo

ciclo motor o velocipedos caracterizado por un Soporte de motor (4) con
pestafias (10) que constituyen una base horizontal graduable con orificios (11);
un Refuerzo soporte motor (3) de seccién de corte tubular oval doblado en un
angulo de 90° que disipa la vibracién generada en el motor (14) por las paredes
interiores del tubo que tiene un espacio de aire (19); un Eje sujecién de tubo de
escape (5) para ajustar con abrazadera el tubo de escape; un Eje tensor (6) y
su tensor con resorte (16) y con cavidad (18) que tensiona la cadena por medio
de un desplazamiento horizontal; y un soporte terminal de transmisién de
torque (7) con un apoyo de eje transmisor (20) acoplado que recibe la
terminacion del eje de trasmisién (13) como un segundo punto de apoyo para el
eje de trasmision (13) que transfiere la fuerza del motor (14) al eje trasero de

una bicicleta por su pifién (15).

. Sistema de sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo

ciclo motor o velocipedos de acuerdo con la reivindicacién 1 caracterizado
porque los orificios (11) de las pestafias (10) del soporte de motor (4) reciben
tornillos que se desplazan horizontalmente para tensionar la cadena del motor
(14).

. Sistema de sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo

ciclo motor o velocipedos de acuerdo con la reivindicaciéon 1 caracterizado
porque el eje de trasmision (13) sale de la trasmisiéon del motor (14) y termina
en el soporte terminal de transmision de torque (7), donde el eje d? trasmision
(13) esta ensamblado con un pifén (15) gira con una balinera externa (27) que
reduce la friccién entre el soporte terminal de transmision de torque (7) y el

pifidn (15) que transmite la fuerza a la cadena y finalmente a la llanta trasera.

. Sistema de sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo

ciclo motor o velocipedos de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado
porque el eje de trasmision (13) tiene dos puntos de apoyo, un primer punto de

apoyo en la trasmision del motor (14) y un segundo punto de apoyo en el
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soporte terminal de transmision de torque (7), por lo que el piidén (15) solo
realiza un movimiento circular sobre su eje de rotacidn sin esfuerzos

adicionales por palanca.

. Sistema de sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo

ciclo motor o velocipedos de acuerdo con la reivindicacion 1 caracterizado
porque el eje de trasmision (13) tiene un buje (26) que encaja en la balinera
externa (27) y es la guia del eje trasmisor (13) que por medio del tornillo (28)
configura el segundo punto de apoyo entre el eje trasmisor (13) y el soporte
terminal de transmisién de torque (7).

. Sistema de sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo

ciclo motor o velocipedos de acuerdo con la reivindicacién 1 caracterizado
porque el soporte terminal de transmisibn de torque (7)‘ es fijado
perpendicularmente a la columna central (2) del chasis (1) y con una
terminacion de cavidad circular (25) que recibe un apoyo de eje transmisor (20),
donde el apoyo de eje transmisor (20) tiene una base plana (22) que se ajusta
al soporte de transmisién de torque (7) con tornillos graduables (23) para
ajustar el motor hacia adelante o hacia atras en el plano horizontal y el apoyo
de eje transmisor (20) tiene también una protuberancia circular (24) que encaja
en la cavidad circular (25) del soporte terminal de transmision de torque (7).
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RESUMEN

Sistema de sujecion a chasis de motores cuatro tiempos para bicicletas tipo ciclo
motor o velocipedos con un Soporte de motor (4) con pestanas (10), un Refuerzo
soporte motor (3) de seccién de corte tubular oval doblado en un angulo de 90° que
disipa la vibracion, un Eje sujecion de tubo de escape (5), un Eje tensor (6) con su
tensor con resorte (16) y un soporte terminal de transmision de torque (7) con un
apoyo de eje transmisor (20) acoplado que recibe la terminacion del eje de
trasmision (13) como un segundo punto de apoyo para el eje de trasmision (13) y
que transfiere la fuerza del motor de manera mas eficiente al eje trasero de una
bicicleta, prolonga la vida del cilindro, pifiones, ejes, transmisién, balineros,
embrague, carcasas, rodamientos, reducir desgaste y aumentar autonomia por

menor esfuerzo.
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