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HUMBERTO RUBIO & CIA.

ABOGADOS
Cra. 7a # 74 — 64 Oficina 508 . .
Tel (571) 3132408 — 3132423 - 3132410 - 3131756 /L\%
Fax(571) 3131647 - 3132367
E.mail: rubiolaw@cable.net.co ” (_;\
Apartado Aereo 21848 bl Lo =
Bogota, D.C. -Colombia ad: 06-- 285: B U e .
%‘-‘; 2306—12-29 114;1 ;g U01-0000 e
Senores Eve: 7 Kﬁ_gﬁﬁmgg 32 Den. 2029 NUECREAC
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES RS2 TGN aRS o e
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO N Polios: 112
E. S._ _D.
REF: Expediente No.: 06-128.524
Patente de Invencion: «“ESTRUCTURA DE CUBIERTA
DE UNA MOTOCICLETA"
Titular: HONDA MOTOR CO., LTD.
DESTINO: 09

HUMBERTO RUBIO CAMACHO, mayor de edad, domiciliado en Bogota, D.C.,
identificado con la cédula de ciudadania numero 17.192.062 de Bogota, abogado
Titulado con Tarjeta Profesional No. 50 007 de! Consejo Superior de (a Judicatura,
actuando en caracter de APODERADO de la Sociedad HONDA MOTOR CcO,,
LTD.; domiciliada en 1-1, Minamiaoyama 2-chome, Minato-ku, Tokio, Japon; me
permito anexar {0s documentos sefialados a continuacion:

1.- Copia expedida y certificada por la Oficina de Patentes de Japdn,
correspondiente a la Solicitud de Registro No. 2005-378094 de 28 de
diciembre de 2.005, junto con Sus respectivas traducciones: Del Idioma
Japonés al Inglés y del Idioma Inglés al Espafiol, base de la prioridad
reivindicada en la solicitud de registro de la Patente de Invencion, citada en
|a referencia; y que por tanto acredita el derecho de prioridad invocado, de
acuerdo a las disposiciones legales vigentes.

2..  Adicional a lo anterior, me permito anexar las doce (12) figuras contenidas
en la presente invencion, ajustadas a los parametros legales establecidos.

Por lo anterior, muy respetuosamente solicito a su despacho tener en cuenta los
documentos aportados y continuar el tramite de rigor dentro de la presente
solicitud.

Cordiaimente,

.
o
HUMBERTO RUBIO CAMACHO
C.C. 17.192.062 de Bogota
T.P. 50.007 Consejo Superior
de la Judicatura.
COD. 4134
06/1689/P000604
cpfm.-
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[Designation of Document] Claims
[Claim 1]

A cover structure of a motorcycle which includes a
vehicle body frame which extends rearwardly from a head pipe,
and an air cleaner and a fuel tank which are supported on the
vehicle body frame, wherein

the air cleaner and the fuel tank are arranged close to
each other and, at the same time, have respective lower portions
thereof covered with a side cover.

[Claim 2]

A cover structure of a motorcycle according to claim 1,
wherein the vehicle body frame includes a seat rail which
constitutes a rear portion of the vehicle body frame, extends
toward a rear portion of the vehicle body and supports a seat
thereon and the seat rail is arranged in a state that the seat
rall traverses side surfaces of the air cleaner and the fuel
tank as viewed in a side view so as to support the air cleaner
and the fuel tank, the seat rail 1is sandwiched between
respective upper portion sides and lower portion sides of the
alr cleaner and the fuel tank, the air cleaner and the fuel
tank have respective upper portion sides thereof covered with
the seat, and the air cleaner and the fuel tank have respective
lower portions sides thereof covered with the side cover.
[Claim 3]

A cover structure of a motorcycle according to claim 1,
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wherein the side cover is made of a resin.
[Claim 4]

A cover structure of a motorcycle according to claim 2,
wherein a fuel cock which is arranged below the fuel tank is
exposed to the outside through an opening formed in the side
cover.

[Claim 5]

A cover structure of a motorcycle according to claim 1,
wherein the vehicle body frame includes a main frame which
constitutes a front portion side of the vehicle body frame,
the seat rail and a rear stay which connects the main frame
and the seat rail, and the side cover is arranged in a space

defined by the main frame, the seat rail and the rear stay.
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[Designation of Document] Specification
[Title of the Invention] COVER STRUCTURE OF MOTORCYCLE
[Technical Field]

[0001]

The present invention relates to the cover structure of
a motorcycle, and more particularly to the structure of a side
cover which is provided for covering an air cleaner and a fuel
tank.

[Background Art]
[0002]

A technique which covers an air cleaner which is arranged
below a seat of amotorcycle with a side cover which is laterally
divided or split in two has been known.

[Patent document 1] JP-A-10-258784
[Disclosure of the Invention]

[Problems to be Solved by the Invention]

{0003]

The above-mentioned structure which covers the air
cleaner with the side cover which is laterally divided or split
in two increases the number of constitutional parts of the side
cover, also requires a Joining part for connecting the
two-split parts, and also increases man-hours for an assembling
operation and hence, the cover structure becomes relatively
expensive. Further, a weight of the side cover is also

increased thus making the cover-structure large-sized. As a
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result, it is difficult to apply the cover structure to a

" miniaturized and inexpensive vehicle. Accordingly, it is an

object of the invention to provide the cover structure which
includes a simple, miniaturized and inexpensive side cover.
[Means for Solving the Problem]

[0004)]

To overcome the above-mentioned problems, the first
invention related to the side cover structure of a motorcycle
is directed to the cover structure of a motorcycle which
includes a vehicle body frame which extends rearwardly from
a head pipe, and an ailr cleaner and a fuel tank which are
supported on the vehicle body frame, wherein the air cleaner
and the fuel tank are arranged close to each other and, at the
same time, have respective lower portions thereof covered with
a side cover.

[0005]

The second invention is, in the above-mentioned first
invention, characterized in that the vehicle body frame
includes a seat rail which constitutes a rear portion of the
vehicle body frame, extends toward a rear portion of the vehicle
body and supports a seat thereon and the seat rail is arranged
in a state that the seat rail traverses side surfaces of the
air cleaner and the fuel tank as viewed in a side view so as
to support the air cleaner and the fuel tank, the seat rail

is sandwiched between respective upper portion sides and lower

22
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portion sides of the air cleaner and the fuel tank, the air

~ cleaner and the fuel tank have respective upper portion sides

thereof covered with the seat, and the air cleaner and the fuel
tank have respective lower portion sides thereof covered with
the side cover.

[0006]

The third invention 1is, in the above-mentioned first
invention, is characterized in that the side cover is made of
a resin.

[0007]

The fourth invention is, in the above-mentioned second
invention, 1is characterized in that a fuel cock which 1is
arranged below the fuel tank is exposed to the outside through
an opening formed in the side cover.

[0008]

The fifth invention is, in the above-mentioned first
invention, 1s characterized in that the vehicle body frame
includes a main frame which constitutes a front portion side
of the vehicle body frame, the seat rail and a rear stay which
connects the main frame and the seat rall, and the side cover
is arranged in a space defined by the main frame, the seat rail
and the rear stay.

[Advantage of the Invention]
[0009]

According to the first invention, the respective lower
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portions of the air cleaner and the fuel tank are covered with
the integral side cover and hence, it is unnecessary to cover
the respective lower portions of the air cleaner and the fuel
tank with respective covers. Further, since the side cover
is integrally formed without being divided laterally or in
other direction and hence, the number of parts and man-hours
for assembling operation can be reduced, and joining parts for
joining divided parts becomes unnecessary thus enabling the
inexpensive manufacture of the side cover. Further, various
parts such as the connecting tube which is connected to the
lower portion of the air cleaner and the fuel pipe which is
connected to the lower portion of the fuel tank can be covered
with the inexpensive parts.

[0010]

According to the second invention, the fuel tank and the
air cleaner are covered with the seat and the side cover in
a state that the seat and the side cover are arranged vertically
with the seat rails sandwiched therebetween. Accordingly, the
seat and the side cover can cover the whole fuel tank and air
cleaner thus enhancing the aesthetic appearance.

[0011]

According to the third invention, by forming the side
cover using the resin, it is possible to provide the
light-weighted and inexpensive cover structure.

[0012]
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According to the fourth invention, the opening is formed
in the side cover which covers the lower portion of the fuel
tank and the fuel cock is made to face the opening and hence,
the fuel cock is easily manipulated from the outside and, at
the same time, hoses and the like which are arranged around
the fuel cock can be, together with the lower portion of the
fuel tank and the fuel cock, covered with the side cover
simultaneously whereby the hoses and the like which are liable
to easily become cumbersome are hardly observed from the
outside thus enhancing the aesthetic appearance.

[0013]

According to the fifth invention, the side cover having
the integral structure is arranged in the space surrounded by
the main frame, the seat rails and the rear stays which
constitute the vehicle body frame and hence, the mounting of
the side cover is facilitated thus enhancing the operability
in assembling.

[Best Mode for Carrying Out the Invention]
[0014]

Hereinafter, one embodiment is explained in conjunction
with attached drawings. Fig. 1 shows a motorcycle according
to this embodiment. This motorcycle has the relatively
miniaturized constitution and a front wheel 2 and a rear wheel
3 are supported on front and rear portions of a body frame 1.

The front wheel 2 is rotatably supported on a head pipe 5 by
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way of a front fork 4 and is steered by a handle 6.
[0015]

The vehicle body frame 1 includes a main pipe 7 which
extends obliquely in the downward and rearward direction from
a head pipe 5, seat rails 8 which extend obliquely in the upward
and rearward direction from a center portion of the main pipe
7, and rear stays 2 which extend in an obliquely upward and
rearward direction from a rear portion of the main pipe 7 below
the seat rails 8.

[0016]

A horizontal engine 10 having a cylinder axls thereof
substantially horizontally directed in the Jlongitudinal
direction is supported below the main pipe 7, and a carburetor
11 is connected to an intake port of a cylinder head 10a and,
further, purified air is supplied to the carburetor 11 from
an air cleaner 12. An exhaust pipe 13 extends from an exhaust
port of the cylinder head 10a and further extends rearwardly
below the horizontal engine 10 and is connected to a muffler
14 which is arranged on one side of the rear wheel 3.

[0017]

On a pivot portion 7a which is positioned behind the
horizontal engine 10 and is bent downwardly at a rear end
portion of the main pipe 7, a front end portion of a rear arm
16 is tiltably supported by way of a pivot shaft 15. The rear

wheel 3 is supported on a rear end of the rear arm 16 and, at

®
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the game time, a rear cushion 17 is mounted between rear
portions of the seat rails 8. The rear wheel 3 is driven by
the horizontal engine 10 by way of a chain 12 which is extended
between and wrapped around a sprocket wheel 18 and a driving
sprocket wheel 10b of the engine.

[0018]

A seat 20 is supported on the seat rails 8. The seat
20 is a double seat which is elongated in the longitudinal
direction. By connecting a front end portion of the seat 20
to the vehicle body side in hinge connection using a hinge shaft
21, 1t 1s possible to open or close a rear side of the seat
20. A fuel tank 22 is arranged below the seat 20 and is
supported on the seat rails 8. A fuel cock 23 extends
downwardly from a bottom portion of the fuel tank 22, and a
fuel pipe 28 which extends from the fuel cock 23 is connected
to the carburetor 11.

[0019]

The main pipe 7, the seat rails 8 and the rear stays 9
constitute a truss structure portion having a triangular shape
as viewed in a side view, and a side cover 25 is mounted in
the inside of a space 24 surrounded by this truss structure
portion having a triangular shape as viewed in a side view.
Respective portions of the air cleaner 12 and the fuel tank
22 which are arranged below the respective seat rails 8 are

accommodated in the side cover 25, and the side cover 25 covers

e\
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the respective lower portions of the air cleaner 12 and the
fuel tank 22. Upper portions of the air cleaner 12 and the
fuel tank 22 which are arranged above the seat rails 8 are
covered with a lower portion of the seat 20.

[0020]

Peripheries of front portions of the head pipe 5 and the
main pipe 7 are covered with a front-side body cover 26. A
front end portion of this front-side body cover 26 extends to
a position in front of the head pipe 5. A space is formed in
the inside of this extended portion of the front-side body cover
26 in front of the head pipe 5, and electrical components such
as arelay and a fuse are accommodated and arranged in the inside
of this space. Numeral 27a indicates a headlight, and numeral
27b indicates a visor which covers a front portion of a meter
27¢.

[0021]

Arear portion of the front-side body cover 26 is arranged
along a front portion of the seat 20 and is supported on a stay
30 which extends upwardly at an intermediate portion of the
main pipe 7. A rear end portion of the front-side body cover
26 is connected to the front portion of the seat 20, and side
portions of the vehicle body which are arranged above the main
pipe 7 and the rear stays 9 are covered with the seat 20, the
side cover 25 and the front-side body cover 26. Numeral 31

indicates a horn, and numeral 32 indicates a secondary air

10
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supply valve which is supported on the main pipe 7 above the
cylinder head 10a.
[0022]

Fig. 2 is an enlarged view of a portion where the air
cleaner 12 and the fuel tank 22 are arranged in Fig. 1 which
is a side view. The seat 20 includes a bottom plate 40, and
a hinge arm 41 which is supported on a front-end portion of
the bottom plate 40 in a vibration controlling manner is
rotatably joined to a hinge stay 33 which is mounted on a
vehicle-body~-frame side using the hinge shaft 21.

[0023]

On a back surface of the seat 20, that is, on a lower
surface of the bottom plate 40 in the vicinity of the hinge
and at a front center portion of the bottom plate 40, a seat
stopper 45 has a rotary shaft 46 provided to one end thereof
rotatably supported on the bottom plate 40, and has a free end
477 side thereof which constitutes another end thereof rotated
about the rotary shaft 46 and hence, it is possible to change
the position of the seat stopper 45 between a storing position
shown in the drawing in which the seat stopper 45 is arranged
substantially parallel to the bottom plate 40 in a seat closed
state shown in the drawing and a using position (see Fig. 3)
in which the seat stopper 45 is rotated downwardly. The seat
stopper 45 which is arranged in the storing position is stored

by effectively making use of a relatively narrow space defined

11

o
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between the bottom plate 40 and an upper surface 51 of the fuel
tank 22 without interfering the upper surface 51 side.
[0024]

The fuel tank 22 is arranged in a state that the seat
rails 8 obliquely traverses a side surface of an intermediate
portion thereof in the vertical direction as viewed in a side
view, and a flange 50 which is arranged substantially parallel
to the seat rails 8 has front and rear portions thereof
supported on vibration-control rubbers 34 above the seat rails
8. An upper surface 51 of the fuel tank 22 is positioned in
the vicinity of and below the bottom plate 40, and a cap 52
is mounted on a rear portion side of the fuel tank 22. A stopper
support recessed portion 55 is formed in a corner portion 54
between the upper surface 51 and a front-side surface 53. A
lower portion 56 of the fuel tank 22 which is arranged below
the flange 50 is accommodated in the inside of the side cover
25.

[0025]

The air cleaner 12 has a vertically-elongated shape and
has a front portion thereof arranged in front of the front-side
surface 53 of the fuel tank 22 and extends in a vertical
direction. Asuctionduct 61l whichisbent rearwardly andopens
slightly downwardly is mounted on an upper portion 60 of the
air cleaner 12 and outside air is sucked from the suction duct

61 and is purified by a filter 62, The purified air flows into

12
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a lower portion 63 of the air cleaner 12 and is supplied to
the carburetor through a connecting tube 64 from a front-side
surface of the lower portion 63. A front lower surface of the
lower portion 63 is inclined along the main pipe 7. Numeral
65 indicates a drain tube.

[0026]

The side cover 25 has a substantially
inverted-triangular shape or a substantially semi-circular
shape which projects downwardly as viewed in a side view, and
has an upper portion thereof opened and arranged along the seat
rails 8. A front wall 70 of the side cover 25 is arrandged along
the main pipe 7, a mounting portion 71 is formed on a front
end portion of the side cover 25 and is mounted on a main pipe
7 side. The connecting tube 64 penetrates the front wall 70
in the longitudinal direction. A drain tube 65 projects
downwardly from a bottom portion of the side cover 25, and the
fuel cock 23 faces a window hole 72 formed in a side surface
of the side cover 25 and hence, it is possible to manipulate
the fuel cock 23 from the outside.

[0027)

A fuel pipe 28 which extends frontwardly from the fuel
cock 23 penetrates the front wall 70 together with the
connecting tube 64 and extends toward the carburetor below the
connecting tube 64.

[0028]

13
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A rear wall 73 is arranged along the rear stay 9, and
a boss 74 formed on an intermediate portion of the rear wall
73 is fixed to a nut 9 of a bracket 9a mounted on the rear
stay 9 using a bolt 75 thus fixing the rear wall 73 (see an
enlarged cross-sectional part). Further, a mounting portion
76 is formed on a rear end portion of the rear wall 73, and
the mounting portion 76 is fixed to a cross—-plate side described
later. The rear wall 73 is overlapped to a front portion of
a rear fender 35 which faces the rear wheel 3 in an opposed
manner. Here, the rear fender 35 may be omitted and the rear
wall 73 may serve to function as a rear fender.

[0029]

Fig. 3 shows a using state of the seat stopper 45 in a
posture similar to the posture shown in Fig. 2. The seat 20
is rotated in the counterclockwise direction about the hinge
shaft 21 so as to open the rear end side of the seat 20 upwardly,
and a free end 47 side of the seat stopper 45 is rotated
downwardly in the clockwise direction about the rotary shaft
46 so as to rotate the seat stopper 45 to the using position.
Thereafter, the free end 47 is fitted in the stopper support
recessed portion 55 which is formed in the upper surface 51
side of the fuel tank 22. That is, the stopper support recessed
portion 55 constitutes a stopper receiving portion for the free
end 47 of the seat stopper 45, and the fuel tank 22 constitutes

a vehicle-body-side receiving portion for the seat stopper 45.

14
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[0030]

Due to such a constitution, the free end 47 is fitted
in the stopper support recessed portion 55 and is brought into
contact with and is supported on the stopper support recessed
portions 55 and hence, the free end 47 is stably supported in
the inside of the stopper support recessed portion 55 whereby
the seat 20 can maintain an opening state. When the seat 20
is closed, the free end 47 is taken out from the stopper support
recessed portion 55 and 1is rotated wupwardly in the
counterclockwise direction about the rotary shaft 46 so as to
assume a storing state in which the seat stopper 45 is arranged
substantially parallel to the bottom plate 40, and an
intermediate portion of the seat stopper 45 is engaged with
an engaging portion 48 formed on the bottomplate 40 thus fixing
the seat stopper 45 in the storing state. Further, the seat
20 is rotated downwardly in the clockwise direction about the
hinge shaft 21 so as to turn down the seat 20 on the seat rails
8 thus closing the seat 20 and hence, the seat 20 is returned
to the state shown in Fig. 2.

[0031]

Fig. 4is a side view of the vehicle body frame 1. Various
kinds of stays, brackets and the like are mounted on the main
pipe 7. Numeral 7b indicates a horn stay, numeral 7c indicates
a secondary air-supply-valve stay having a substantially

U-shape as viewed in a side view, and numeral 7d indicates an
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engine hanger bracket. In the vicinity and behind a portion
of the main pipe 7 to which the front end portions of the seat
rails 8 are connected, a side cover stay 36 is mounted, while
a mounting portion 71 (Fig. 2) of the side cover 25 is formed
on a side cover stay 36. In the vicinity and below a portion
of a pivot portion 7a of the main pipe 7 to which a front end
portion of the rear stay 9 is connected, a pivot plate 7e is
provided. A pivot pipe 7f for allowing a pivot shaft 15 to
pass therethrough is formed on the pivot plate 7Te.

[0032]

Fig. 5 is a plan view of the vehicle body frame 1. The
single main pipe 7 is formed along the vehicle body center C,
and a pair of left and right seat rails 8 and a pair of left
and right rear stays 9 are provided with respect to the main
pipe 7. Between the left~and-right seat rails 8, cross plates
37, 38 and 39 are provided. Rear end portions of the left and
right seat rails 8 are connected by the rear-side cross plate
39.

[0033]

The side cover stay 36 is arranged on a vehicle body center
C of the main pipe 7 behind the front-side cross plate 37, and
a bolt (not shown in the drawing) which passes through a through
hole formed in a mounting portion 71 of the side cover 25 is
fastened to a nut 36a which is welded to the side cover stay

36. Onrespective intermediate portions of the left-and-right
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rear stays 9, brackets 9a are mounted, and nuts %b are
preliminarily integrally formed on the brackets %a.
[0034]

The flange 50 of the fuel tank 22 is overlapped to upper
surfaces of the intermediate portions of the left and right
seat rails 8 and upper surfaces of the intermediate cross plate
38, and mounting portions 34a of the vibration control rubbers
34 (see Fig. 2 and Fig. 3) are mounted on these portions. The
side cover stay 38a is mounted on a back surface of the
intermediate cross plate 38, and a mounting portion 76 of the
side cover 25 is mounted on the side cover stay 38a. The side
cover stay 38a is provided in a slightly rightwardly offset
manner from the vehicle body center C.

[0035]

Fig. 6 is an enlarged cross-sectional view of a front
portion of the seat 20. The seat 20 includes the bottom plate
40 and the hinge arm 41 is supported on a hinge bracket 42 which
is integrally formed with a front end portion of the bottom
plate 40 in a vibration controlling manner by way of the
vibration-control rubber 4la. On the lower surface of the
bottom plate 40 and in the vicinity of and below the hinge
bracket 42, a storing recessed portion 43 which assumes an
upwardly recessed state 1s formed in a seat closed state shown
in the drawing, and the seat stopper 45 at a stored position

is stored in the storing recessed portion 43. The seat stopper
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45 at the stored position is arranged in the inside of the
storing recessed portion 43 and is substantially on the same
plane as a general surface 40a of a portion which is arranged
closed to the storing recessed portion 43 and is configured
so as not to project into the inside of a space defined between
the bottom plate 40 and the upper surface 51 of the fuel tank
22.

[0036]

Support projections 44 which have a substantially
downwardly-opened U-shaped <cross-section and project
downwardly are formed on a front end portion of the storing
recessed portion 43. By resiliently transforming these
support projections 44 and by pushing the rotary shaft 46 into
groove portions, the rotary shaft 46 is rotatably fitted in
and supported by the support projections 44. The seat stopper
45 is elongated and extends rearwardly, and left and right sides
of the intermediate portion of the seat stopper 45 are engaged
with and held by engaging portions 48 which are integrally
formed with the bottom plate 40 in a downwardly projecting
manner and have pawl-like distal ends. A free end 47 formed
on another end of the seat stopper 45 has a curved surface and
hence, the free end 47 hardly damages a surface of the fuel
tank 22 when the free end 47 is fitted in the support recessed
portion 55. Numeral 49 indicates stays, and rubber 4%a is

mounted on a lower end portion of the stay 49.
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[0037]

Fig. 7 is a bottom surface view of the seat 20 and the
storing recessed portion 43 is integrally formed in the bottom
plate 40 of the seat 20 along the vehicle body center C at the
center of the front portion in a state that the storing recessed
portion 43 is elongated in the longitudinal direction. The
stays 49 are integrally formed with respective left and right
sides of a front portion and a rear portion of the bottom plate
40 of the seat 20 in a state that, when the seat is closed,
the rubbers 4%a are brought into contact with the seat rails
8 and hence, the seat is supported on the seat rails 8 in a
vibration controlling manner.

[0038]

Fig. 8 is a plan view of the seat stopper 45, and Fig.
9 is a cross-sectional view taken along a line 9-9 in Fig. 8.
The seat stopper 45 has a substantially strip-like shape and
is made of a suitable material such as iron, light metal alloy
such as aluminum alloy or a resin. The seat stopper 45 is
preferably made of a resin which is light-weighted, is easy
to be molded and is obtained at a relatively low cost. On one
end of the seat stopper 45, a rotary shaft 46 i1s integrally
formed in a state that the rotary shaft 46 projects from the
seat stopper 45 in the lateral direction. The seat stopper
45 is rotatably supported by pushing the rotary shaft 46 into

bifurcated portions of the support projections 44 formed on
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the bottom plate 40. A plurality of ribs 45a which is arranged

parallel in the longitudinal direction is formed on a surface

of the seat stopper 45 and hence, even when a thickness of the
seat stopper 45 is made relatively small, it is possible to
ensure the high rigidity and to reduce the weight with respect
to the whole seat stopper 45.

[0039]

By forming the seat stopper 45 in a plate shape and by
mounting the seat stopper 45 on the bottomplate 40 with a plane
surface portion (a surface shown in Fig. 8) of the seat stopper
45 directed in the vertical direction, a size of the seat
stopper 45 which projects downwardly from the bottom plate 40
at the time of storing the seat stopper 45 becomes a plate
thickness and hence, as shown in Fig. 2, it is possible to
arrandge the seat stopper 45 in the inside of a relatively small
gap defined between the bottom plate 40 and the upper surface
51. Here, a shape of the seat stopper 45 is not limited to
the plate-like shape, and the seat stopper 45 may adopt any
suitable shape such as a rod-like shape.

[0040]

Fig. 10 shows the fuel tank 22 as viewed from above. An
0il supply port on which a cap 52 is mounted is arranged at
a rear and rightwardly-offset position on the upper surface
51 of the fuel tank 22. Due to such a constitution, it is

possible to surely fill up the tank with a fuel in a state that
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a side stand is held upright and, at the same time, the seat
20 which opens frontwardly does not disturb the fuel filling.
[0041]

Mounting holes 50a are formed in left and right sides
of the front end portion and in the center of the rear end portion
of a flange 50 which is formed in the periphery of the fuel
tank 22, wherein the fuel tank 22 is mounted on the mounting
portion 34a on the seat rail 8 side by way of the
vibration-control rubber 34. The stopper support recessed
portion 55 is formed of a substantially trapezoidal recessed
portion which is elongated in the left and right direction and
is formed in a center portion which constitutes a portion of
the corner portion 54 in the lateral direction. A lateral width
of the stopper support recessed portion 55 is slightly larger
than a lateral width of the free end 47 of the seat stopper
45,

[0042]

The stopper support recessed portion 55 is formed by
partially indenting the corner portion 54 between the upper
surface 51 and the front-side surface 53 and can be formed
simultaneously with the formation of the fuel tank 22. For
example, when the fuel tank 22 adopts the vertically two~split
structure and respective upper and lower portions are formed
by press forming, it is possible to simultaneously form the

stopper support recessed portion 55 by deforming a portion of
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the corner portion 54 in a press forming step. In forming the
fuel tank 22 by molding with a resin or the like using a mold
without adopting press forming, it is possible to easily form
the stopper support recessed portion 55 using the mold
structure.

[0043]

Here, a shape and the number of the stopper support
recessed portions 55 are arbitrarily determined, and the
stopper support recessed portion 55 may be formed to cover a
substantially total width of the corner portion 54. In any
case, the stopper support recessed portion 55 is formed in a
state that one end thereof in the longitudinal direction is
indented in the upper surface 51 and another end theréof in
the longitudinal direction is indented in the front-side
surface 53. By forming the stopper support recessed portion
55 in such a shape according to the present invention, a load
transmitted from the stopper 45 is favorably dispersed to the
surface of the fuel tank 22 and hence, it 1s unnecessary to
provide any particular reinforcement to the fuel tank 22.
[0044]

Further, a position where the stopper support recessed
portion 55 is formed may be any position provided that the
stopper support recessed portion 55 is formed at a position
higher than a full-tank liquid level and the stopper support

recessed portion 55 does not influencea filled liquid capacity
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of the fuel tank 22 when the fuel tank 22 is full.
[0045]

Fig. 11 is a view showing the side cover 25 from above,
and Fig. 12 is a cross-sectional view taken along a line 12-12
in Fig. 11. The side cover 25 has a container shape which is
opened upwardly and is made of a suitable material such as iron,
light alloy such as aluminum alloy or a resin. It is favorable
to form the side cover 25 using the resin which is
light-weighted, 1is easily formable and i1is formed at a
relatively low cost. The whole side cover 25 is integrally
formed. By integrally forming the whole side cover 25, the
number of parts can be reduced. Further, the
integrally-formed side cover is stored and mounted in the space
24 having a substantially triangular shape as viewed in a side
view which is surrounded by the truss structural part of the
vehicle body frame 1 and hence, it is possible to easily and
speedily mount the side cover 25.
[0046]

A through hole 78 is formed in the side cover 25 in a
state that the through hole 78 extends from a front wall 70
to a front portion of a bottom wall 77. The connecting tube
64 and the fuel pipe 28 which are introduced in the side cover
25 from the through hole 78 penetrate the front wall 70 and
extend frontwardly and the drain tube 65 projects downwardly.

Projectionportions 77a are integrally formed on the side cover
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peripheral portions of the through hole 78 formed in the bottom
wall 77, and pawls 77b which are formed on upper end portions
of the projection portions 77a are detachably engaged with
engaging holes 66 which are formed on side surfaces of a lower
portion 63 of the air cleaner 12.

[(0047]

Accordingly, when the air cleaner 12 is pushed into the
inside of the side cover 25 from above, the pawls 77b of the
projection portions 77a are engaged with the engaging holes
66 on the side surface of the lower portion 63 and hence, it
is possible to mount and support the air cleaner 12 on the side
cover 25 by snap fitting.

[0048]

A window hole 72 for exposing the fuel cock 23 is formed
in a left side wall 79. The bosses 74 are formed on the left
and right sides of the rear wall 73 in the vicinity of the bottom
wall 77, and the bosses 74 are fastened to the brackets 9a (Fig.
5) formed on the rear stays 9 by penetrating the bolts 75 into
through holes formed in the bosses 74 (Fig. 2).

[0049]

The side cover 25 can collectively store and cover the
lower portions of the air cleaner 12 and the fuel tank 22.
Further, the side cover 25 also covers the fuel cock 23, the

fuel pipe 28 and the connecting tube 64.
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[0050]

Next, the manner of operation of this embodiment 1is
explained. As shown in Fig. 2 and the like, the respective
lower portions of the air cleaner 12 and the fuel tank 22 are
covered with the integral side cover 25 and hence, it 1is
unnecessary to provide respective covers to the air cleaner
12 and the fuel tank and, at the same time, the side cover 25
is formed integrally without being divided laterally or in
other direction and hence, the number of parts and man-hours
for assembling operation can be reduced, and joining parts
which connect divided parts become unnecessary whereby it is
possible to manufacture the side cover 25 at a low cost.
Further, by forming the side cover 25 using the resin, it is
possible to provide light-weighted and inexpensive side cover.
[0051]

Further, various parts such as the connecting tube 64
which is connected to the lower portion of the air cleaner 12,
the fuel cock 23 which extends downwardly from the lower portion
56 of the fuel tank 22, and the fuel pipe 28 which extends
frontwardly from the fuel cock 2 can be covered with the side
cover 25 which is an inexpensive part.

[0052]

Further, since the fuel tank 22 and the air cleaner 12

are covered with the seat 20 and the side cover 25 from above

and below with the seat rails 8 sandwiched between the upper
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sides and the lower side of the seat 20 and the side cover 25
and hence, it is possible to cover the whole fuel tank 22 and
the air cleaner 12 thus favorably maintaining the aesthetic
appearance.

Further, by forming the window hole 72 which constitutes
an opening in the side wall 79 of the side cover 25 which covers
the lower portion 56 of the fuel tank and by allowing the fuel
cock 23 to face the window hole 72, the fuel cock 23 can be
manipulated from the outside and, at the same time, the fuel
pipe 28 which is arranged around the fuel cock 23 can be,
together with the lower portion 56 of the fuel tank and the
fuel cock 23, simultaneously covered with the side cover 25
and hence, the fuel pipe 28 which is liable to easily become
cumbersome is hardly observed from the outside thus enhancing
the aesthetic appearance.

[0053]

Further, the side cover 25 having the integral structure
is arranged in the space 24 having a substantially triangular
shape as viewed in a side view which is surrounded by the main
pipe 7, the seat rail 8 and the rear stays 9 which constitute
the vehicle body frame 1, and hence, it is sufficient to fasten
the side cover 25 to the vehicle body frame side by way of the
longitudinal mounting portions 71 and 76 and the bosses 74
formed on the rear wall 73 using bolts. Accordingly, the

mounting of the side cover 25 is facilitated and the operability
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[0054]

Here,theinventionisnotlimitedtotheabove—mentioned
embodiments and various modifications and applications can be
made. For example, as parts to be covered with the side cover
25, various parts such as a hose other than the fuel pipe 28,
wiring and the like can be named. By covering the pipes or
wiring parts with the side cover 25, it is possible to enhance
the aesthetic appearance. Further, depending on shapes of the
air cleaner 12 and the fuel tank 22, the air cleaner 12 and
the fuel tank 22 may be arranged side by side and may be covered
with the side cover 25 and hence, it may be possible to shorten
a total length of the vehicle body. Further, by bending one
side of the air cleaner 12 or the like and by turning around
another side to reach a position below another side of the fuel
tank 22 or the like thus providing a portion which is arranged
parallel to the fuel tank 22 vertically, and the portion may
be covered with the side cover 25. In this case, it is possible
to shorten a total length and a vehicle width of the vehicle
body.

Further, the invention is not limited to the side cover
and is applicable to a cover which covers the vehicle body or
a cowl,

[Brief Description of the Drawings]

[0055]
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[Fig. 1]

A side view of a motorcycle according to an embodiment.
[Fig. 2]

An enlarged side view of a portion in the vicinity of
a front portion of a seat.
[Fig. 3]

A view showing a state in which the seat is opened in
Fig. 2.
[Fig. 4]

A side view of a vehicle body frame.
[Fig. 5]

A plan view of the vehicle body frame.
[Fig. 6]

An enlarged cross-sectional view of a front portion of
the seat.
[Fig. 7]

A back view of the seat.
[Fig. 8]

A plan view of a seat stopper.
[Fig. 9]

A cross-sectional view taken along a line 9-9 in Fig.

8.
[Fig. 10]

A view of a fuel tank as viewed from above.
[Fig. 11]
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A view of a side cover as viewed from above.
[Fig. 12]

A cross-sectional view taken along a line 12-12 in Fig.
11.

[Description of Reference Numerals and Signs]
[0056]

1: vehicle body frame, 5: head pipe, 7: main pipe, 8:
seat rail, 9: rear stay, 12: air cleaner, 20: seat, 22: fuel
tank, 23: fuel cock, 28: fuel pipe, 25: side cover, 45: seat
stopper, 51: upper surface, 54: corner portion, 55: stopper

support recessed portion.
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[Designation of Document] Abstract

[Abstract]

[Object] Toconstitute a side cover which covers anair cleaner
or the like with the simple and inexpensive structure.

5 [Constitution] A vehicle body frame 1l is constituted of amain
pipe 7, seat rails 8 and rear stays 9, and a side cover 25 is
stored in the inside of a space 24 having an approximately
triangular shape which is surrounded by the main pipe 7, the
seat rails 8 and the rear stays 9. The side cover 25 is a member

10 which has an approximately container-like shape which opens

. upwardly and has a whole body thereof integrally formed. The
side cover stores and covers, in the inside thereof, respective

lower portions of an air cleaner 12 and a fuel tank 22 below

the seat rails 8 and a connecting tube 64, a fuel cock 23 and

15 a fuel pipe 28 which are connected to the lower portions.
Respective upper portions of the air cleaner 12 and the fuel

tank 22 above the seat rails 8 are covered with a seat 20 from

above.

. [Selected Drawing] Fig. 2
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[Designacidn del Documento] Reivindicaciones
[Reivindicacién 1]

Una estructura de cubierta de una motocicleta que incluye un armazén -
del cuerpo del vehiculo que se extiende hacia atras desde la barra frontal, y un
limpiador de aire y depoésito de combustible que estan soportados sobre el
armazon del vehiculo, en el que

el limpiador de aire y el deposito de combustible estan dispuestos uno
cerca del otro y, al mismo tiempo, tienen las respectivas partes mas bajas alli
mismo cubiertas por una cubierta lateral.

[Reivindicacion 2]

Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la
reivindicacion 1, en la que el armazon del cuerpo del vehiculo incluye una barra -
del asiento que constituye la parte trasera del armazén del cuerpo del vehiculo,
se extiende hacia la parte trasera del cuerpo del vehiculo y soporta encima el
asiento y la barra del asiento esta dispuesta en un estado que la misma
atraviesa la superficie lateral del limpiador de aire y el depésito de combustible
segin se puede ver en vista lateral, con el fin de soportar el limpiador y el
depdsito de combustible, la barra del asiento se encuentra entre las respectivas
partes laterales superior y la mas baja del limpiador de aire y el depdsito de
combustible, el limpiador de aire y el depésito de combustible tienen las
respectivas partes de lados superiores alli mismo cubiertas con el asiento y el
limpiador de aire y el depésito de combustible tienen las respectivas partes de
lados mas bajas alli mismo cubiertas con la cubierta lateral.

[Reivindicacion 3]

Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la
reivindicacion 1, en la que la cubierta lateral esta hecha de una resina.

[Reivindicacién 4]
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Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la -~

reivindicacion 2, en la que un martillo del combustible estd colocado debajo del
deposito de combustible y esta expuesto al exterior a través de una abertura
formada en la cubierta lateral.

[Reivindicacién 5]

Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la
reivindicacion 1, en la que el armazén del cuerpo del vehiculo incluye el
armazon principal que constituye la parte lateral frontal del armazon del cuerpo
del vehiculo, la barra del asiento y el soporte trasero que conecta el armazén
principal y la barra del asiento y la cubierta lateral estan dispuestos en un

espacio definido por el armazon principal, la barra del asiento y el soporte -

trasero.
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[Designacion del Documento] Especificacion

[Titulo de la Invencién] ESTRUCTURA DE LA CUBIERTA DE UNA
MOTOCICLETA

[Campo Técnico]
[0001]

La presente invencion se refiere a la estructura de la cubierta de una
motocicleta y mas en particular a una cubierta lateral que esta proporcionada
para cubrir un limpiador de aire y el depédsito de combustible.

[Técnica Anterior]
[0002]

Se conocia con anterioridad una técnica que cubre el limpiador de aire
que esta dispuesto por debajo del asiento de la motocicleta con una cubierta
lateral que esta dividida lateralmente o partida.

[Documento de la Patente 1] JP-A-10-258784
[Presentacion de la Invencion]

[Problemas que la Invencion Pretende Solucionar]

[0003]

La estructura arriba mencionada que cubre el limpiador de aire con la
cubierta lateral y que esta dividida lateralmente o dividida en dos partes

aumenta el nimero de partes constituyentes de la cubierta lateral y también

requiere una parte de uniéon para conectar las partes divididas en dos y
asimismo aumenta las horas de trabajo para la operacion del ensamblaje y por
lo tanto, la estructura de la cubierta se vuelve relativamente cara. Ademas,
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también aumenta el peso de la cubierta lateral haciendo que la estructura de la
cubierta sea de tamafio grande. En consecuencia, resulta dificil aplicar la
estructura de la cubierta a un vehiculo miniaturizado y de bajo coste. Por
consiguiente, constituye el objetivo de esta invencidn proporcionar una -
estructura de la cubierta que incluya una cubierta lateral miniaturizada y
econdmica.

[Medios para Solucionar el Problema]

[0004]

Con el fin de superar los problemas arriba mencionados, la primera
invencion relacionada con la estructura de la cubierta lateral de una motocicleta
esta dirigida a la estructura de la cubierta de una motocicleta que incluye un
armazoén del cuerpo del vehiculo que se extiende hacia atrds desde la barra
frontal, un limpiador de aire y un depdsito de combustible que estan soportados -
por el armazén del cuerpo del vehiculo en el que el limpiador de aire y el
depésito de combustible estan dispuestos uno cerca del otro y al mismo tiempo
tienen la respectivas partes mas bajas de los mismos cubiertas con la cubierta
lateral.

[0005]

La segunda invencion esta caracterizada, en la primera invencion arriba
mencionada, por el hecho de que el armazoén del cuerpo del vehiculo incluye
una barra de asiento que constituye una parte trasera del armazon del cuerpo
del vehiculo, se extiende hacia la parte trasera del cuerpo del vehiculo y
soporta encima el asiento y la barra del asiento esta dispuesta en tal estado -
que la citada barra atraviesa las superficies laterales del limpiador de aire y el
deposito de combustible segun puede ser visto en una vista lateral con el fin de
soportar el limpiador de aire y el deposito de combustible, la barra del asiento
se encuentra entre las respectivas partes mas bajas laterales y las partes
laterales mas bajas del limpiador de aire y el deposito de combustible, el
limpiador de aire y el deposito de combustiblie tienen alli mismo las partes
laterales superiores cubiertas con el asiento y el limpiador de aire y el depésito
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de combustible tienen las respectivas partes laterales mas bajas alli mismo
cubiertas con la cubierta lateral.

[0006]

la tercera invenciéon consiste en el hecho de que, al igual que ocurre en
la primera invencién arriba mencionada, esta caracterizada por el hecho de que
la cubierta lateral esta hecha de una resina.

[0007]

La cuarta invencion esta caracterizada, dentro de la arriba mencionada _
segunda invencion, por el hecho de que el martillo del combustible que esta
dispuesto por debajo del depodsito de combustible esta expuesto hacia fuera a
través de una abertura formada en la cubierta lateral.

[0008]

La quinta invencién esta caracterizada, dentro de la arriba mencionada
primera invencion, por el hecho de que el armazén del cuerpo del vehiculo
incluye el armazon principal que constituye la parte lateral frontal del armazon
del cuerpo del vehiculo, la barra del asiento y el soporte posterior que conecta
el armazon principal y la barra del asiento, y la cubierta lateral esta dispuesta
en un espacio definido por el armazén principal, la barra del asiento y el _
soporte posterior.

[La ventaja de la Invencion]
[0009]

De acuerdo con la primera invencion, las respectivas partes mas bajas
del limpiador de aire y del depdsito de combustible estan cubiertas con una
cubierta lateral integral y por lo tanto, no es necesario cubrir las respectivas
partes mas bajas del limpiador de aire y el depdsito de combustible con las
respectivas cubiertas. Ademas, ya que la cubierta lateral esta integramente



10

15

20

25

30

35

IES

formada, sin estar dividida lateralmente o en ninguna otra direccion, y por lo
tanto el nimero de las partes y las horas de trabajo para la operacion del
ensamblaje pueden ser reducidos y las partes de union para juntar las partes
divididas se vuelven innecesarias posibilitando de esta manera la econdémica
fabricacién de la cubierta lateral. Ademas, varias partes, tales como la barra
conectora que estd unida con la parte mas baja del limpiador de aire y la
tuberia de combustible que esta conectada con la parte mas baja del deposito
de combustible pueden estar cubiertas con partes de bajo coste.

[0010]

De acuerdo con la segunda invencién, el depésito de fuel y el limpiador
de aire estan cubiertos con el asiento y la cubierta lateral en un estado que el
asiento y la cubierta lateral estan dispuestos verticalmente con las barras del
asiento situadas entre los mismos. Por consiguiente, el asiento y la cubierta
lateral pueden cubrir el depésito de combustible entero y el limpiador de aire,
realzando de esta manera la apariencia estetica.

[0011)

De acuerdo con la tercera invencion, mediante la formacion de la
cubierta lateral utilizando la resina, es posible proporcionar una estructura de
cubierta de peso ligero y bajo coste.

[0012]

De acuerdo con la cuarta invencion, la abertura esta formada en la
cubierta lateral que cubre la parte mas baja del depodsito de combustible y el
martillo de combustible esta hecho para estar situado enfrente de la abertura y
por lo tanto, el martillo de combustible se puede manipular faciimente desde
fuera y, al mismo tiempo, las mangueras y similares que estan dispuestas
alrededor del martillo de combustible pueden ser, conjuntamente con la parte
mas baja del deposito de combustible y el martillo de combustible, cubiertos
con la cubierta lateral simultdneamente, por lo cual las mangueras y similares
que estan susceptibles de convertirse facilmente en incomodos, se observan
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[0013]

De acuerdo con la quinta invencion, la cubierta lateral que tiene la
estructura lateral esta dispuesta en el espacio rodeada por el armazoén
principal, las barras del asiento y los soportes traseros que constituyen el
armazén del cuerpo del vehiculo y por lo tanto, el montaje de la cubierta lateral
se facilita de este modo realzando asi la operabilidad en el ensamblaje.

[La mejor Manera de Llevar a Cabo la Invencion]

[0014]

A partir de ahora, una realizacion sera explicada conjuntamente con los
dibujos adjuntos. La Figura 1 muestra una motocicleta de acuerdo con esta
realizacion. Esta motocicleta tiene una constitucion relativamente miniaturizada
y una rueda delantera 2 y una rueda trasera 3 estan soportadas en las partes
delantera y trasera del armazén del cuerpo 1. La rueda delantera 2 esta
soportada de manera giratoria sobre la barra frontal 5 por medio de una
horquilla y esta dirigida por la manillar 6.

[0015]

El armazoén del cuerpo del vehiculo 1 incluye una barra principal 7 que
se extiende diagonalmente en la direccién hacia abajo y hacia atras desde la -
barra frontal 5, las barras del asiento 8 que se extienden diagonalmente en la
direccidn hacia arriba y hacia atras desde la porcidn céntrica de la barra
principal 7 y los soportes traseros 9 que se extienden de manera diagonal hacia
arriba y hacia atras desde la parte posterior de la barra principal 7 por debajo
de los soportes del asiento 8.

[0016]

El  motor horizontal 10 que tiene un eje del cilindro del mismo
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sustancialmente horizontal, dirigido en la direccidon longitudinal, esta soportado
por debajo de la barra principal 7 y el carburador 11 esta conectado a un puerio
de entrada de la cabeza del cilindro 10a y, ademas, se suministra el aire
purificado al carburador 11 desde el limpiador de aire 12. El tubo de escape 13
se extiende desde el puerto de escape de |la cabeza del cilindro 10a y luego se
extiende hacia atras por debajo del motor horizontal 10 y esta conectado a un
silenciador 14 que esta dispuesto en un lado de la rueda trasera 3.

[0017]

En la parte pivotable 7a que esta colocada detras del motor horizontal 10
y esta inclinada hacia abajo en la parte del extremo trasero del brazo trasero 16
esta soportada de forma basculante por medio del eje del pivote 15. La rueda
trasera 3 esta soportada sobre el extremo posterior del brazo trasero 16 y, al
mismo tiempo, el cojin trasero 17 esta montado entre las partes traseras de las
barras del asiento 8. La rueda trasera 3 esta conducida por el motor horizontal
10 por medio de una cadena 19 que esta extendida entre la rueda dentada 18
que la envuelve y la rueda dentada conductora 10b del motor.

[0018]

El asiento 20 esta soportado sobre las barras del asiento 8. El asiento
20 es un asiento doble que esta alargado en la direccién longitudinal. Por
medio de la conexion de la parte extrema frontal del asiento 20 con el lado del
cuerpo del asiento en una conexion de bisagra utilizando el eje de la bisagra
21, resulta posible abrir o cerrar el iado trasero del asiento 20. El dep6sito de
combustible 22 esta dispuesto por debajo del asiento 20 y esta soportado sobre
las barras del asiento 8. El martillo de combustible 23 se extiende hacia abajo
desde la parte del fondo del depdsito de combustible 22 y una tuberia de
combustible 28 que se extiende desde el martillo de combustible 23 esta
conectada al carburador 11.

[0019]

La barra principal 7, las barras del asiento 8 y los soportes posteriores 9
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constituyen una parte de la estructura de armadura con barra de refuerzo que
tiene una forma triangular seguin se puede ver en la vista lateral y una cubierta
lateral 25 estda montada dentro del espacio 24 rodeada por esta parte de la
estructura con barra de refuerzo que tiene una forma triangular segun se puede

ver en la vista lateral. Las respectivas partes del limpiador de aire 12 y el

depésito de combustible 22 que estan dispuestos por debajo de las respectivas
barras del asiento 8 estan acomodadas en la cubierta lateral 25 y la cubierta
lateral 25 cubre las respectivas partes del limpiador de aire 12 y el depdsito de
combustible 22. Las partes superiores del limpiador de aire 12 y del depésito de
combustible que estan dispuestas por encima de las barras del asiento 8 estan
cubiertas con la parte mas baja del asiento 20.

[0020]

Las zonas periféricas de las partes frontales de la barra frontal 5 y la
barra principal 7 estan cubiertas con una cubierta del cuerpo frontal - lateral 26.

La parte extrema frontal de esta cubierta del cuerpo frontal - lateral 26 se -

extiende hasta la posicion en frente de la barra frontal 5. Se forma un espacio
dentro de esta parte extendida de la cubierta del cuerpo frontal - lateral 26
enfrente de la barra principal 5 y los componentes eléctricos tales como un
regulador y un fusible, estan acomodados y dispuestos dentro de este espacio.
El nimero 27a indica una luz delantera, y el numero 27b indica un visor que
cubre la parte frontal del contador 27¢.

[0021]

La parte trasera de la cubierta del cuerpo frontal - lateral 26 esta
dispuesta a lo largo de la parte frontal del asiento 20 y esta colocada sobre un

soporte 30 que se extiende hacia arriba en una parte intermedia de la barra -

principal 7. La parte extrema posterior de la cubierta del cuerpo frontal - lateral
26 y las partes del cuerpo del vehiculo que estan dispuestas por encima de la
barra principal 7 y los soportes traseros 9 estan cubiertos con el asiento 20, la
cubierta lateral 25 y la cubierta del cuerpo frontal - lateral 26. El nimero 31
indica la bocina y el numero 32 indica una secundaria valvula de suministro de
aire que esta colocada sobre la barra principal 7 por encima de la cabeza del

/\& ) \%
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cilindro 10a.
[0022]

La Figura 2 es una vista alargada de una parte donde el limpiador de
aire 12 y el deposito de combustible 22 estan dispuestos en la Figura 1 que
representa una vista lateral. El asiento 20 incluye una placa de fondo 40 y
brazo con bisagra 41 que esta soportado sobre la parte del extremo frontal 40
de manera que controla la vibraciéon y esta unido de modo giratorio al soporte
de la bisagra 33 que esta montada sobre un lado del armazén del cuerpo del
vehiculo utilizando el eje de la bisagra 21.

[0023]

Sobre la superficie reversa del asiento 20, es decir, sobre la superficie
de la placa de fondo 40 en la vecindad de la bisagra y en la parte céntrica
frontal de la placa de fondo 40, un tapon de parada del asiento 45 tiene un eje
giratorio 46 provisto para un extremo alli mismo, soportado de manera giratoria
sobre una placa de fondo 40 y tiene un extremo libre 47 situado alli mismo y
que constituye otro extremo giratorio del mismo alrededor del eje giratorio 46 y
por lo tanto, resulta posible cambiar la posicién del tapén de parada del asiento
45 entre una posicion de guardar mostrada en el dibujo, en el que el tapon de
parada 45 esta dispuesto sustancialmente en paralelo a la placa de fondo 40

en el estado cerrado del asiento mostrado en el dibujo y utilizando la posicién -

(véase la Figura 3) en la que el tapon de parada del asiento 45 gira hacia
abajo. El tapén de parada del asiento 45 que esta dispuesto en la posicion de
guardar esta guardado por medio del uso efectivo de un espacio relativamente
estrecho delimitado entre la placa de fondo 40 y una superficie de arriba 51 del
depdsito de combustible 22 sin interferir en el lado de la superficie de arriba 51.

[0024]
El depésito de combustible 22 esta dispuesto en tal estado que las

barras del asiento 8 atraviesan diagonalmente la superficie lateral de una parte
intermedia de la misma en la direccion vertical segun se puede ver en la vista
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lateral y una pestafia 50 que esta dispuesta de forma sustancialmente paralela
a las barras del asiento 8 tiene las partes frontal y trasera del mismo colocadas
sobre las gomas de control de vibraciones 34 por encima de las barras del
asiento 8. La superficie de arriba 51 del depédsito de combustible 22 esta
situada en la proximidad de la placa de fondo 40 y por debajo de la misma y la
tapa 52 esta montada sobre la parte del lado posterior del deposito de

combustible 22. La parte mas recéndita del soporte del tapdén de parada 55 -

esta formada en la parte de la esquina 54 entre la superficie de arriba 51 y la
superficie lateral frontal 53. La parte mas baja 56 del depdsito de combustible
22 que esta dispuesta debajo de la pestafia 50 estd acomodada dentro de la
cubierta lateral 25.

[0025]

El limpiador de aire 12 tiene forma verticalmente alargada y la parte
frontal del mismo esta colocada enfrente de la superficie frontal lateral 53 del
deposito de combustible 22 y se extiende en la direccion vertical. El conducto
de succién 61 que esta inclinado hacia atras y se abre levemente hacia abajo

estd montado sobre la parte superior 60 del limpiador de aire 12 y el aire de -

fuera esta succionado desde el conducto de succién 61 y queda purificado por
medio del filtro 62. El aire purificado fluye dentro de la parte mas baja 63 del
limpiador de aire 12 y esta suministrado al carburador a través del tubo
conector 64 desde la superficie lateral frontal de la parte inferior 63. La
superficie frontal mas baja de la parte inferior 63 esta inclinada a lo largo de la
barra principal 7. El nimero de referencia 65 indica la tuberia de drenaje.

[0026]

La cubierta lateral 25 tiene una forma sustancialmente triangular
invertida o sustancialmente semicircular que sobresale hacia abajo segun se

puede ver en la vista lateral y tiene una parte mas alta de la misma abierta y .

dispuesta a lo largo de las barras del asiento 8. La pared frontal 70 de la
cubierta lateral esta dispuesta a lo largo de la barra principal 7, la parte de
montaje 71 esta formada sobre la parte extrema frontal de la cubierta lateral 25
y estd montada sobre el lado de la barra principal 7. El tubo conector 64 entra
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dentro de la pared frontal 70 en la direccion longitudinal. El tubo de drenaje 65
sobresale hacia abajo desde la parte del fondo de la cubierta lateral 25 y el
martillo de combustible 23 esta situado enfrente del orificio de la ventanilla 72
formado en la superficie lateral de la cubierta lateral 25 y por lo tanto, resulta
posible manipular el martillo de combustible desde fuera.

[0027]

El tubo de combustible 28 que se extiende hacia delante desde el
martillo de combustible 23 entra dentro de la pared frontal 70 conjuntamente
con el tubo conector 64 y se extiende hacia el carburador por debajo del tubo
conector 64.

[0028]

La pared trasera 73 esta dispuesta a lo largo del soporte posterior 9, y
una parte central 74 formada sobre una parte intermedia de la pared trasera 73
esta fijada a una tuerca 9b de la abrazadera 9a montada sobre el soporte
posterior 9 utilizando un tornillo para tuerca 75 fijando de este modo la pared
posterior 73 (véase la parte aumentada transversal). Posteriormente, la parte
del montaje 76 esta formada sobre la parte extrema posterior de la pared
posterior 73, y la parte de montaje 76 esta fijada al lado de una placa cruzada
que sera descrita a continuacién. La pared posterior 73 se solapa con la parte
frontal del guardabarros posterior 35 que esta situado enfrente de la rueda
posterior 3 de la manera opuesta. Aqui, se puede prescindir del guardabarros
posterior 35 y la rueda posterior 73 puede servir como un guardabarros
posterior.

[0029]

La Figura 3 presenta el estado de uso del tapon de parada del asiento
45 en una postura similar a la postura mostrada en la Figura 2. El asiento 20 se
gira en la direccion opuesta a la del sentido de las agujas del reloj alrededor del
eje de la bisagra 21 con el fin de abrir el lado extremo posterior del asiento 20
hacia arriba y el lado del extremo libre 47 del tapén de parada del asiento 45
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gira hacia abajo en la direcciéon en el sentido de las agujas del reloj alrededor
del eje giratorio 46 con el fin de girar el tapon de parada del asiento 45 hasta
llegar a la posicién de uso. En lo sucesivo, el extremo libre 47 se ajusta en la
parte retraida del soporte del tapén de parada 55 que esta formada en el lado
de la superficie de arriba 51 del deposito de combustible 22. Es decir, la parte
retraida del soporte del tapon de parada 55 constituye una parte receptora del
tapon de parada para el extremo libre 47 del tapon de parada del asiento 45 y
el deposito de combustible 22 constituye la parte receptora del lado del cuerpo
del vehiculo para el tapén de parada del asiento 45.

[0030]

Debido a tal constitucién, el extremo libre 47 esta ajustado en la parte
retraida de soporte del tapon de parada 55 y entra en contacto con las partes
retraidas del soporte del tapén de parada 55 y esta soportado por las mismas y
de tal manera, el extremo libre 47 esta soportado de forma estable dentro de la
parte retraida del soporte del tapén de parada 55 cuando el asiento 20 puede
mantener el estado abierto. Cuando el asiento 20 esta cerrado, el extremo libre
47 se saca de la parte retraida de soporte del tapén de parada 55 y se gira
hacia arriba en la direccion contraria a la del sentido de las agujas del reloj
alrededor del eje giratorio 46 con el fin de adoptar un estado de guardar en el

que el tapén de parada 45 esta dispuesto sustancialmente en paralelo en

relacion con la placa de fondo 40, y la parte intermedia del tapon de parada del
asiento 45 esta unida con la parte de union 48 formada sobre la placa de fondo
40 fijando de este modo el tapon de parada del asiento 45 en el estado de
guardar. Posteriormente, el asiento 20 se gira hacia abajo en la direccion del
sentido de las agujas del reloj alrededor del eje de la bisagra 21 con el
proposito de volver hacia abajo el asiento 20 sobre las barras del asiento 8 y de
este modo cerrar el asiento y de tal manera el asiento vuelve al estado
mostrado en la Figura 2.

[0031]

La Figura 4 es una vista lateral del armazén del cuerpo del vehiculo 1.

Varios tipos de soportes, abrazaderas y similares estan montados sobre la
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barra principal 7. EI nimero de referencia 7b indica el soporte de la bocina, el
nimero 7¢ indica el soporte secundario de la valvula de suministro de aire que
tiene sustancialmente la forma de una U segln se puede ver en la vista lateral
y el numero de referencia 7d indica una abrazadera del cable vertical del motor.
En la proximidad y detras de la parte de la barra principal 7 a la que las partes
extremas frontales de las barras del asiento 8 estan conectadas, esta montado
el soporte de la cubierta lateral 36, mientras que la parte de montaje 71 (Figura
2) de la cubierta lateral 25 esta formada en el soporte de cubierta lateral 36. En
la proximidad y por debajo de una parte de la porcion del pivote 7a de la barra
principal 7 a la que una parte del extremo frontal del soporte posterior 9 esta
conectada, esta provista la placa del pivote 7e. Una barra del pivote 7f para
permitir que el eje del pivote pase a través de la misma esta formada sobre la
placa del pivote 7e.

[0032]

La Figura 5 es una vista en planta del armazén del cuerpo del vehiculo -
1. La barra principal sencilla 7 esta formada a lo largo del centro del cuerpo del
vehiculo C, y un par de las barras de asiento, izquierda y derecha, 8 asi como
un par de los soportes posteriores, izquierdo y derecho, 9 estan provistos
respecto a la barra principal 7. Entre las barras del asiento, izquierda y
derecha, 8 estan provistas las placas cruzadas 37, 38 y 39. Las partes
extremas posteriores de las barras del asiento 8, izquierda y derecha, estan
conectadas por medio de una placa cruzada lateral y posterior 39.

[0033]

El soporte de la cubierta lateral 36 esta dispuesto sobre el centro del
cuerpo del vehiculo C de la barra principal 8 detras de la placa cruzada lateral y -
frontal 37 y un tornillo para tuerca (no estd mostrado en el dibujo) que atraviesa
el orificio formado en la parte del montaje 71 de la cubierta lateral 25 esta
ajustado a la tuerca 36a que esta soldada al soporte de la cubierta lateral 36.
Sobre las respectivas partes intermedias de los soportes posteriores, izquierdo
y derecho, 9 estdn montadas las abrazaderas 9a y las tuercas 9b estan, de
forma preliminar, formadas integramente sobre las abrazaderas 9a.
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[0034]

La pestafia 50 del deposito de combustible se solapa con las superficies
de arriba de las partes intermedias de las barras, izquierda y derecha, del
asiento 8 y las superficies de arriba de la intermedia placa cruzada 38 y las
partes de montaje 34a de las gomas de control de la vibracién (véase Figura 2
y Figura 3) estan montadas en estas partes. El soporte de la cubierta lateral
38a esta montado sobre la superficie inversa de la placa cruzada intermedia 38
y la parte de montaje 76 de la cubierta lateral estd montada sobre el soporte de
la cubierta lateral 38a. El soporte de la cubierta lateral 38a esta provisto de una
manera de offset ligeramente hacia atrds desde el centro del cuerpo del
vehiculo C.

[0035]

La Figura 6 es una vista aumentada transversal de la parte frontal del
asiento 20. El asiento 20 incluye una placa de fondo 40 y el brazo de bisagra
41 esta soportado sobre la abrazadera de bisagra 42que esta formada
integralmente con la parte frontal extrema de la placa de fondo 40 de manera
que se pueda controlar la vibracién por medio de la goma de control de
vibracién 41a. Sobre la superficie mas baja de la placa de fondo 40, en Ia
proximidad de la abrazadera 42 y por debajo de la misma, la parte retraida de
guardar 43 que asume el estado retraido hacia arriba esta formada en el

asiento en el estado cerrado mostrado en el dibujo y el tapon de parada 45 en -

la posicion de guardar esta mantenido en la parte retraida de guardar 43. El
tapon de parada del asiento 45 en la posicién guardada esta dispuesto dentro
de la parte retraida de guardar 43 y se encuentra sustancialmente en el mismo
plano que la superficie general 40a de la parte que esta dispuesta en forma
cerrada hacia la parta retraida de guardar 43 y esta configurada con el fin de no
sobresalir e introducirse dentro del espacio definido entre la placa de fondo 40
y la superficie de arriba 51 del depésito de combustible 22.

[0036]

Las protuberancias del soporte 44 que tienen un plano transversal
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abierto hacia abajo, en forma de una U y sobresalen hacia abajo estan
formadas sobre la parte extrema frontal de la parte retraida de guardar 43. Por
medio de la transformacion elastica de estas protuberancias de soporte 44 y
empujando el eje giratorio 46 dentro de las partes de la ranura, el eje giratorio
46 esta ajustado de manera giratoria en las protuberancias 44 y soportado por
las mismas. El tapén de parada 45 es alargado y se extiende hacia atras, los

lados, izquierdo y derecho, de la parte intermedia del tapon de parada 45 estan _

dispuestos con y mantenidos por las partes de enganche 48 que estan
formadas integralmente con la placa de fondo 40 de manera sobresaliente
hacia abajo y tienen los extremos distales similares a un trinquete. El extremo
libre 47 formado sobre otro extremo del tapon de parada 45 tiene una superficie
curvada y por lo tanto, el extremo libre 47 dificilmente puede daiar la superficie
del depdsito de combustible 22 cuando el extremo libre 47 esta ajustado en la
parte retraida del soporte 55. El nimero de referencia 49 indica los soportes y
la goma 49a esta montada sobre la parte extrema mas baja del soporte 49.

[0037]

La Figura 7 es una vista de la superficie de fondo del asiento 20 y de la

parte retraida de guardar 43 y esta integralmente formada en la placa de fondo

40 del asiento 20 a lo largo del centro del cuerpo del vehiculo C en el centro de
la parte frontal en un estado que la parte retraida de guardar 43 esta alargada
en la direccion longitudinal. Los soportes 49 estan integralmente formados con
los respectivos lados, izquierdo y derecho y la parte trasera de la placa de
fondo 40 del asiento 20 se encuentra en el estado que, cuando el asiento esta
cerrado, las gomas 49a entran en contacto con las barras del asiento 8 y por lo
tanto, el asiento esta soportado sobre las barras del asiento 8 de manera que
permite controlar la vibracion.

[0038]

La Figura 8 es una vista en planta del tapén de parada 45, y la

Figura 9 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea 9 - 9 en la Figura
8. El tapdn de parada 45 tiene sustancialmente la forma de una banda y esta
hecho de un material apropiado como el hierro, aleacién de un metal ligero
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como aluminio, aleacién de aluminio, o una resina. El tapdn de parada 45 esta
preferentemente hecho de una resina que es de bajo peso, facil de moldear y

se obtiene a un coste relativamente bajo. En un lado del tapon de parada 45, el

eje giratorio 46 esta integralmente formado en un estado en el que el eje
giratorio 46 sobresale desde el tap6on de parada 45 en la direccion lateral. El
tapon de parada 45 esta soportado de forma giratoria por medio del empuje del
eje giratorio 46 para que entre en las partes bifurcadas dentro de las
protuberancias 44 formadas en la placa de fondo 40. Una pluralidad de varillas
45a que esta dispuesta en paralelo en relaciéon con la direccidon longitudinal
esta formada sobre la superficie del tapon de parada y por lo tanto, incluso
cuando el espesor del tapon de parada 45 es relativamente pequeho, resulta
posible asegurar una alta rigidez y reducir el peso respecto al total del tapdn de
parada 45.

[0039]

Moldeando el tapén de parada 45 con forma de una placa y montando el
tapon de parada 45 sobre la placa de fondo 40 con una parte de superficie
plana (la superficie mostrada en la Figura 8) del tapon de parada del asiento 45
dirigido en la direccion vertical, el tamafio del tapdn de parada del asiento 45
que sobresale hacia abajo desde la placa de fondo 40 al tiempo de guardarlo,
el tapon de parada 45 adopta el espesor de una placa y por ello, segun esta
mostrado en la Figura 2, resulta posible colocar el tapon de parada 45 dentro
de un relativamente pequefo hueco existente entre la placa de fondo 40 y la
superficie de arriba 51. Aqui, la forma del tapon de parada 45 no esta limitada a
la forma de placa y el tapdn de parada 45 puede adoptar cualquier forma
apropiada como, por ejemplo, la forma de una varilla.

[0040]

La Figura 10 muestra el depdsito de combustible 22 visto desde arriba.
El puerto de suministro de combustible en el que esta montada una tapa 52
esta dispuesto en la posicion posterior y de offset hacia la posicion recta sobre
la superficie de arriba 51 del depésito de combustible 22. Debido a tal
constitucién, resulta posible llenar con seguridad el depodsito con el combustible

o
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en un estado de posicion recta y, al mismo tiempo, el asiento 20 que se abre
hacia delante no incomoda el llenado del combustible.

[0041]

Los orificios de montaje 50a estan formados en los lados derecho e
izquierdo de la parte del extremo frontal y el centro de la parte del extremo
posterior de la pestafia 50 que esta formada en la periferia del deposito de
combustible 22 donde el citado depésito de combustible 22 esta montado sobre

la parte del montaje 34a en el lado de la barra del asiento 8 por medio de una -

goma de control de vibracion 34. La parte de soporte del tapén de parada
retraido 55 estd formada de sustancialmente una parte retraida de manera
trapezoidal que esta alargada en la direccion izquierda y derecha y esta
formada en la parte central que constituye una parte de la parte de la esquina
54 en la direccion lateral. El ancho lateral de la parte de soporte del tapén de
parada retraido 55 es ligeramente mas grande que el ancho lateral del extremo
libre 47 del tapdn de parada 45.

[0042]

La parte de soporte del tapén de parada retraido 55 esta formada por

una parte de la esquina parcialmente mellada entre la superficie de mas arriba -

51y la superficie lateral frontal 53 y puede estar formada simultaneamente con
la formacion del depésito de combustible 22. Por ejemplo, cuando el deposito
de combustible 22 adopta la estructura de division en dos, vertical y las
respectivas partes superior e inferior estan formadas mediante el moldeado a
presion, resulta posible formar simultaneamente la parte de soporte del tapon
de parada retraido 55 por medio de la deformacion de una parte de la parte de
la esquina 54 en el paso del moldeado a presién. Formando el deposito de
combustible 22 mediante el moldeado con una resina o similar utilizando sin
adoptar el moldeado a presion, resulta posible una facil formacion de la parte
de soporte del tapon de parada retraido 55 utilizando la estructura del molde.

[0043]

af
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Aqui, la forma y el nimero de la parte de soporte del tapon de parada
retraido 55 estan arbitrariamente determinados y la parte de soporte del tapon
de parada retraido 55 puede estar formada para cubrir un sustancialmente total
ancho de la parte de la esquina 54. En cualquier caso, la parte de soporte del
tapén de parada retraido 55 esta formado en un estado que un extremo del .
mismo en la direccion longitudinal esta mellado y otro extremo del mismo en la
direccion longitudinal esta mellado en la superficie frontal y lateral 53.
Moldeando la parte de soporte del tapon de parada retraido 55 de tal forma de
acuerdo con la presente invencién, la carga transmitida desde el tapén de
parada 45 esta favorablemente disperso en la superficie del depdsito de
combustible 22 y por lo tanto, no resulta necesario proporcionar ningun
particular refuerzo al depésito de combustible 22.

[0044]

Ademas, una posicién donde la parte de soporte del tapon de parada
retraido 55 esta formada puede ser cualquier posicion provista en la que la .
parte de soporte del tapdn de parada retraido 55 estad formada en una posicién
mas alta que el nivel del liquido en el depdsito de combustible y la parte de
soporte del tapon de parada retraido 55 no ejerce ninguna influencia sobre la
capacidad del liquido que llena el depésito de combustible cuando el depdsito
de combustible 22 esta lleno.

[0045]

La Figura 11 es una vista que muestra la cubierta lateral 25 desde arriba
y la Figura 12 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea 12 - 12 de
la Figura 11. La cubierta lateral 25 tiene forma de un recipiente que se abre
hacia arriba y esta hecho de un material apropiado como el hierro, aleacion
ligera, como aluminio, aleacién de aluminio, o una resina. Es conveniente
moldear la cubierta lateral 25 utilizando la resina de peso bajo, es facilmente
moldeable y puede hacerse a un coste relativamente bajo. La cubierta entera
lateral 25 esta moldeada integralmente. Por medio del moldeado integral de la
cubierta entera lateral 25, se puede reducir la cantidad de las partes que la
conforman. Ademas, la cubierta lateral formada integramente esta guardada y
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montada en el espacio 24 que tiene una forma sustancialmente triangular
segun se puede observar en una vista lateral y que esta rodeada por la parte
estructural de armadura con barra de refuerzo del armazén del cuerpo del
vehiculo y por lo tanto, resulta posible montar facil y rapidamente la cubierta
lateral 25.

[0046]

Un orificio de paso 78 esta formado en la cubierta lateral 25 en un
estado que el orificio de paso 78 se extiende desde la pared frontal 70 hasta la
parte frontal de la pared de fondo 77. La barra conectora 64 y la tuberia de
combustible 28 estan introducidas en la cubierta lateral 25 desde el orificio de
paso 78, se introduce en la pared frontal 70 y se extiende hacia delante y el
tubo de drenaje 65 sobresale hacia abajo. Las partes sobresalientes 77a estan
moldeadas integralmente sobre la cubierta lateral 25 de manera de proyeccion
hacia arriba desde las partes periféricas, izquierda y derecha, del orificio de
paso 78 formado en la pared de fondo 77, y los trinquetes 77b formados sobre
las partes extremas superiores de las partes protuberantes 77a estan
enganchadas de forma desmontable con los orificios de enganche 66 que
estan formados sobre las superficies de la parte mas baja 63 del limpiador de
aire 12.

[0047]

Por consiguiente, cuando el limpiador de aire 12 estd siendo empujado -
dentro de la cubierta lateral 25 desde arriba, los trinquetes 77b de las partes de
las protuberancias 77a estan dispuestas con los orificios de enganche 66 sobre
la superficie lateral de la parte mas baja 63 y por lo tanto, resulta posible
montar y soportar el limpiador de aire 12 sobre la cubierta lateral 25 mediante
el ajuste a presion.

[0048]

Un orificio de ventanilla para la exposicion del martillo de combustible 23
estd formado en la pared lateral izquierda 79. Las protuberancias 74 estan
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formadas en los lados izquierdo y derecho de la pared posterior 73 en la
proximidad de la pared 77 y las protuberancias 74 estan ajustadas a las
abrazaderas 9a (Figura 5) formadas sobre los soportes posteriores 9
penetrando los tornillos para tuerca 75 dentro de los orificios de paso formados
en las protuberancias 74 (Figura 2).

[0049]

La cubierta lateral 25 puede almacenar y cubrir colectivamente las partes mas
bajas del limpiador de aire 12 y el depésito de combustible 22. Ademas, la
cubierta lateral 25 también cubre el martillo de combustible 23, la tuberia del
combustible y el tubo conector 64.

[0050]

Posteriormente, la forma de hacer funcionar esta realizacion sera
explicada. Como estd mostrado en la Figura 2 y similares, las respectivas
partes mas bajas del limpiador de aire 12 y del depdsito de combustible 22
estan cubiertos con la cubierta lateral integral 25 y por lo tanto, no es necesario
proporcionar las respectivas cubiertas para el limpiador de aire12 y el depésito -
de combustible y, al mismo tiempo, la cubierta lateral 25 esta formada
integramente sin estar dividida lateralmente o en cualquier otra direccién y por
lo tanto, la cantidad de las partes y las horas de trabajo que hace falta dedicar
a la operacion del ensamblaje puede reducirse y las partes de unién que
conectan las partes divididas se vuelven innecesarias con lo cual resulta
posible fabricar la cubierta lateral 25 a bajo coste. Ademas, por medio de la
formacion de la cubierta lateral 25 utilizando la resina, es posible proporcionar
una cubierta lateral de peso ligero y de bajo coste.

[0051]

Ademas, varias partes, tales como el tubo conector 64 que esta -
conectado a la parte mas baja del limpiador de aire 12, el martillo de
combustible 23 que se extiende hacia abajo desde la parte mas baja 56 del
depédsito de combustible 22 y la tuberia de combustible 22 y la tuberia de
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combustible 28 que se extiende hacia delante desde el martillo de combustible
23 pueden estar cubiertos con la cubierta lateral 25 que es una parte de bajo
coste.

[0052]

Ademas, ya que el deposito de combustible 22 y el limpiador de aire 12
estan cubiertos con el asiento 20 y la cubierta lateral 25 desde encima y desde
debajo con las barras del asiento 8 estan colocadas entre los lados superiores
y el lado mas bajo del asiento 20 y la cubierta lateral 25 y, por lo tanto, resulta
posible cubrir todo el depodsito de combustible 22 y el limpiador de aire 12,
manteniendo de esta forma favorablemente la apariencia estética.

Ademas, formando el orificio de la ventanilla 72 que constituye una
abertura en la pared lateral 79 de la cubierta lateral 25 que cubre la parte mas

baja 56 del deposito de combustible y permitiendo que el martillo de

combustible 23 esté enfrente del orificio de la ventanilla 72, el martillo de
combustible 23 puede ser manipulado desde fuera y, al mismo tiempo, la
tuberia de combustible 28 que esta dispuesta alrededor del martillo de
combustible 23 puede ser, conjuntamente con la parte mas baja 56 del
deposito de combustible y del martillo de combustible 23, simultaneamente
cubiertas con la cubierta lateral 25, y por lo tanto, la tuberia de combustible 28
que es susceptible para volverse facilmente en incémoda, dificiimente se puede
observar desde fuera, realzando de este modo la apariencia estética.

[0053]

Ademas, la cubierta lateral 25 que tiene la estructura integral esta

dispuesta en el espacio 24 que tiene una forma sustancialmente triangular
segun se puede ver en la vista lateral que esta rodeada por la barra principal 7,
la barra del asiento 8 y los soportes posteriores 9 que constituyen el armazén
del cuerpo del vehiculo 1 y, por lo tanto, resulta suficiente ajustar la cubierta
lateral 25 al lado del armazén del cuerpo del vehiculo por medio de las partes
de montaje longitudinales 71y 76 y las protuberancias 74 formadas sobre la
pared trasera 73 utilizando los tornillos de tuerca. Por consiguiente, el montaje
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de la cubierta lateral 25 esta facilitado y la operabilidad del ensamblaje esta
mejorada.

[0054]

Hay que tener presente que la presente invencion no esta limitada a las
realizaciones arriba mencionadas y se pueden realizar varias modificaciones y
aplicaciones. Por ejemplo, como parte que se vayan a cubrir con la cubierta
lateral 25, se pueden mencionar varias partes tales como la manguera, distinta
que la tuberia de combustible 28 o el cableado. Mediante la cubierta de las
partes de las barras o cableado con la cubierta lateral 25, resulta posible
mejorar la apariencia estética. Ademas, dependiendo de las formas del
limpiador de aire 12 y el deposito de combustible 22, el limpiador de aire 12 y el
depdsito de combustible 22 pueden estar dispuestos uno al lado del otro y
pueden estar cubiertos con la cubierta lateral 25 y por lo tanto, puede ser
posible acortar la longitud entera del cuerpo del vehiculo. Ademas inclinando
un lado del limpiador de aire 12 o similar por medio del viraje alrededor de otro
lado para llegar a la posicion por debajo de otro lado del depédsito de
combustible 22 o similar 22 o similar, proporcionando una parte que esta
dispuesta en paralelo en respecto al depdsito de combustible 22 de forma
vertical y la parte pueden estar cubiertas con la cubierta lateral 25. En tal caso,
es posible acortar la longitud total y el ancho del vehiculo.

Ademas, la presente invencion no esta limitada a la cubierta lateral y se
puede aplicar a una cubierta que cubre el cuerpo del vehiculo o de un capé.

[Breve Descripcién de los Dibujos]
[0055]
[Figura 1]
Una vista lateral de una motocicleta de acuerdo con una realizacion.

[Figura 2]
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Una vista lateral aumentada de una porcidén en la proximidad de una
parte frontal del asiento.

[Figura 3]

Una vista que muestra el estado en el que el asiento esta abierto segun

se muestra en la Figura 2.
[Figura 4]
Una vista lateral del armazon del cuerpo del vehiculo.
[Figura 5]
Una vista en planta del armazoén del cuerpo del vehiculo.
[Figura 6]
Una vista transversal aumentada de la parte frontal del asiento.
[Figura 7]
Una vista invertida del asiento.
[Figura 8]
Una vista en planta del tapén de parada del asiento.
[Figura 9]
Una vista transversal tomada a lo largo de linea 9 - 9 de la Figura 8.

[Figura 10}
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Una vista del depésito de combustible visto desde arriba.
[Figura 11]

Una vista de la cubierta lateral vista desde arriba.
[Figura 12]

Una vista transversal tomada a lo largo de linea 12 - 12 de la Figura 11
[Descripcion de los Numeros de Referencia y Signos])
[0056]

1. armazon del cuerpo del vehiculo, 5: tubo frontal, 7. barra principal, 8:
barra de siento, 9. soporte trasero, 12: limpiador de aire, 20: asiento, 22:
deposito de combustible, 23:. martilo de combustible, 28. tuberia de
combustible, 25: cubierta lateral, 45: cubierta lateral, 45: tapon de parada del

asiento, 51: superficie de arriba. 54: porcidon de la esquina, 55: la parte retraida
del soporte del talon de parada.

O
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[Descripciéon del Documento] Resumen

[Resumen]

[Objeto] Construccion de una cubierta lateral que cubre un limpiador de aire, 0
similar, con una estructura sencilla y economica.

[Construccién] Armazdn del cuerpo de un vehiculo 1 estd compuesto de una
barra principal 7, barras del asiento 8 y soportes traseros 9; la cubierta lateral
25 esta guardada dentro de un espacio 24 y tiene una forma aproximadamente
triangular que esta rodeada por la barra principal 7, las barras del asiento 8 y
los soportes traseros 9. La cubierta lateral 25 constituye un elemento que tiene
una forma aproximada de un recipiente que se abre hacia arriba y tiene
asimismo el cuerpo entero de la misma formado integramente. La cubierta
lateral guarda y cubre, dentro de la misma, las respectivas partes mas bajas del
limpiador de aire 12 y del depodsito de combustible 22 por debajo de las barras
del asiento 8 y del tubo conector 64, el martillo de combustible 23 y el tubo del
combustible que estan conectados con las partes mas bajas. Las respectivas
partes superiores del limpiador de aire 12 y del depésito de combustible 22 por
encima de las barras del asiento 8 estan cubiertas con el asiento 20 desde
arriba.

[Dibujo Seleccionado]  Figura 2
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[Designation of Document] Claims
[Claim 1]

A cover structure of a motorcycle which includes a
vehicle body frame which extends rearwardly from a head pipe,
and an alr cleaner and a fuel tank which are supported on the
vehicle body frame, wherein

the air cleaner and the fuel tank are arranged close to
each other and, at the same time, have respective lower portions
thereof covered with a side cover.

[Claim 2]

A cover structure of a motorcycle according to claim 1,
wherein the vehicle body frame includes a seat rail which
constitutes a rear portion of the vehicle body frame, extends
toward a rear portion of the vehicle body and supports a seat
thereon and the seat rail is arranged in a state that the seat
rail traverses side surfaces of the air cleaner and the fuel
tank as viewed in a side view so as to support the air cleaner
and the fuel tank, the seat rail is sandwiched between
respective upper portion sides and lower portion sides of the
air cleaner and the fuel tank, the air cleaner and the fuel
tank have respective upper portion sides thereof covered with
the seat, and the air cleaner and the fuel tank have respective
lower portions sides thereof covered with the side cover.
[Claim 3]

A cover structure of a motorcycle according to claim 1,
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wherein the side cover is made of a resin.
(Claim 4]

A cover structure of a motorcycle according to claim 2,
wherein a fuel cock which is arranged below the fuel tank is
exposed to the outside through an opening formed in the side
cover.

[Claim 5]

A cover structure of a motorcycle according to claim 1,
wherein the vehicle body frame includes a main frame which
constitutes a front portion side of the vehicle body frame,
the seat rail and a rear stay which connects the main frame
and the seat rail, and the side cover is arranged in a space

defined by the main frame, the seat rail and the rear stay.



10

15

20

25

[Designation of Document] Specification

[(Title of the Invention] COVER STRUCTURE OF MOTORCYCLE
[Technical Field]

[0001]

The present invention relates to the cover structure of
a motorcycle, and more particularly to the structure of a side
cover which is provided for covering an air cleaner and a fuel
tank.

[Background Art]
[0002]

A technique which covers an air cleaner which is arranged
below a seat of amotorcyclewith a side cover which is laterally
divided or split in two has been known.

[Patent document 1] JP-A-10-258784
[Disclosure of the Invention]

[Problems to be Solved by the Invention]
[0003]

The above-mentioned structure which covers the air
cleaner with the side cover which is laterally divided or split
in two increases the number of constitutional parts of the side
cover, also requires a Jjoining part for connecting the
two-split parts, andalso increases man-hours for an assembling
operation and hence, the cover structure becomes relatively
expensive. Further, a weight of the side cover 1is also

increased thus making the cover-structure large-sized. As a

—
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result, it is difficult to apply the cover structure to a

" miniaturized and inexpensive vehicle. Accordingly, it is an

object of the invention to provide the cover structure which
includes a simple, miniaturized and inexpensive side cover.
[Means for Solving the Problem]

[0004]

To overcome the above-mentioned problems, the first
invention related to the side cover structure of a motorcycle
is directed to the cover structure of a motorcycle which
includes a vehicle body frame which extends rearwardly from
a head pipe, and an air cleaner and a fuel tank which are
supported on the vehicle body frame, wherein the air cleaner
and the fuel tank are arranged close to each other and, at the
same time, have respective lower portions thereof covered with
a side cover.

[0005]

The second invention i1s, in the above-mentioned first
invention, characterized in that the vehicle body frame
includes a seat rail which constitutes a rear portion of the
vehicle body frame, extends toward a rear portion of the vehicle
body and supports a seat thereon and the seat rail is arranged
in a state that the seat rail traverses side surfaces of the
alr cleaner and the fuel tank as viewed in a side view so as
to support the air cleaner and the fuel tank, the seat rail

is sandwiched between respective upper portion sides and lower

3z
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portion sides of the air cleaner and the fuel tank, the air

" cleaner and the fuel tank have respective upper portion sides

thereof covered with the seat, and the air cleaner and the fuel
tank have respective lower portion sides thereof covered with
the side cover.

[0006]

The third invention is, in the above-mentioned first
invention, is characterized in that the side cover is made of
a resin.

[0007]

The fourth invention is, in the above-mentioned second
invention, is characterized in that a fuel cock which is
arranged below the fuel tank is exposed to the outside through
an opening formed in the side cover.

[0008]

The fifth invention is, in the above-mentioned first
invention, is characterized in that the vehicle body frame
includes a main frame which constitutes a front portion side
of the vehicle body frame, the seat rail and a rear stay which
connects the main frame and the seat rail, and the side cover
is arranged in a space defined by the main frame, the seat rail
and the rear stay.

[Advantage of the Invention]
[0009]

According to the first invention, the respective lower
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portions of the air cleaner and the fuel tank are covered with
the integral side cover and hence, it is unnecessary to cover
the respective lower portions of the air cleaner and the fuel
tank with respective covers. Further, since the side cover
is integrally formed without being divided laterally or in
other direction and hence, the number of parts and man-hours
for assembling operation can be reduced, and jolning parts for
joining divided parts becomes unnecessary thus enabling the
inexpensive manufacture of the side cover. Further, various
parts such as the connecting tube which is connected to the
lower portion of the air cleaner and the fuel pipe which is
connected to the lower portion of the fuel tank c¢an be covered
with the inexpensive parts.

[0010]

According to the second invention, the fuel tank and the
alr cleaner are covered with the seat and the side cover in
a state that the seat and the side cover are arranged vertically
with the seat rails sandwiched therebetween. Accordingly, the
seat and the side cover can cover the whole fuel tank and air
cleaner thus enhancing the aesthetic appearance.

[0011]

According to the third invention, by forming the side
cover using the resin, it 1s possible to provide the
light-weighted and inexpensive cover structure.

[0012]
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According to the fourth invention, the opening is formed
in the side cover which covers the lower portion of the fuel
tank and the fuel cock is made to face the opening and hence,
the fuel cock is easily manipulated from the outside and, at
the same time, hoses and the like which are arranged around
the fuel cock can be, together with the lower porticn of the
fuel tank and the fuel cock, covered with the side cover
simultaneously whereby the hoses and the like which are liable
to easily become cumbersome are hardly observed from the
outside thus enhancing the aesthetic appearance.

[0013]

According to the fifth invention, the side cover having
the integral structure is arranged in the space surrounded by
the main frame, fthe seat rails and the rear stays which
constitute the vehicle body frame and hence, the mounting of
the side cover is facilitated thus enhancing the operability
in assembling.

[Best Mode for Carrying Out the Invention]
[0014)]

Hereinafter, one embodiment is explained in conjunction
with attached drawings. Fig. 1 shows a motorcycle according
to this embodiment. This motorcycle has the relatively
miniaturized constitution and a front wheel 2 and a rear wheel
3 are supported on front and rear portions of a body frame 1.

The front wheel 2 is rotatably supported on a head pipe 5 by
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way of a front fork 4 and is steered by a handle 6.
[0015]

The vehicle body frame 1 includes a main pipe 7 which
extends obliquely in the downward and rearward direction from
a head pipe 5, seat rails 8 which extend obliquely in the upward
and rearward direction from a center portion of the main pipe
7, and rear stays 9 which extend in an obliquely upward and
rearward direction from a rear portion of the main pipe 7 below
the seat rails 8.

[(0016]

A horizontal engine 10 having a cylinder axis thereof
substantially horizontally directed in the longitudinal
direction is supported below the main pipe 7, and a carburetor
11 is connected to an intake port of a cylinder head 10a and,
further, purified air is supplied to the carburetor 11 from
an air cleaner 12. An exhaust pipe 13 extends from an exhaust
port of the cylinder head 10a and further extends rearwardly
below the horizontal engine 10 and is connected to a muffler
14 which is arranged on cne side of the rear wheel 3.

[0017]

On a pivot portion 7a which is positioned behind the
horizontal engine 10 and is bent downwardly at a rear end
portion of the main pipe 7, a front end portion of a rear arm
16 is tiltably supported by way of a pivot shaft 15. The rear

wheel 3 is supported on a rear end of the rear arm 16 and, at
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the same time, a rear cushion 17 is mounted between rear
portions of the seat rails 8. The rear wheel 3 1s driven by
the horizontal engine 10 by way of a chain 19 which is extended
between and wrapped around a sprocket wheel 18 and a driving
sprocket wheel 10b of the engine.

[0018]

A seat 20 is supported on the seat rails 8. The seat
20 is a double seat which is elongated in the longitudinal
direction. By connecting a front end portion of the seat 20
to the vehicle body side in hinge connection using a hinge shaft
21, it is possible to open or close a rear side of the seat
20. A fuel tank 22 is arranged below the seat 20 and 1is
supported on the seat rails 8. A fuel cock 23 extends
downwardly from a bottom portion of the fuel tank 22, and a
fuel pipe 28 which extends from the fuel cock 23 is connected
to the carburetor 11.

[0019]

The main pipe 7, the seat rails 8 and the rear stays 9
constitute a truss structure portion having a triangular shape
as viewed in a side view, and a side cover 25 is mounted in
the inside of a space 24 surrounded by this truss structure
portion having a triangular shape as viewed in a side view.
Respective portions of the air cleaner 12 and the fuel tank
22 which are arranged below the respective seat rails 8 are

accommodated in the side cover 25, and the side cover 25 covers
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the respective lower portions of the air cleaner 12 and the
fuel tank 22. Upper portions of the air cleaner 12 and the
fuel tank 22 which are arranged above the seat rails 8 are
covered with a lower portion of the seat 20.

[0020]

Peripheries of front portions of the head pipe 5 and the
main pipe 7 are covered with a front-side body cover 26. A
front end portion of this front-side body cover 26 extends to
a position in front of the head pipe 5. A space is formed in
the inside of this extended portion of the front-side body cover
26 in front of the head pipe 5, and electrical components such
as a relay and a fuse are accommodated and arranged in the inside
of this space. Numeral 27a indicates a headlight, and numeral
27b indicates a visor which covers a front portion of a meter
27c.

[0021]

A rear portion of the front-side body cover 26 is arranged
along a front portion of the seat 20 and is supported on a stay
30 which extends upwardly at an intermediate portion of the
main pipe 7. A rear end portion of the front-side body cover
26 is connected to the front portion of the seat 20, and side
portions of the vehicle body which are arranged above the main
pipe 7 and the rear stays 9 are covered with the seat 20, the
side cover 25 and the front-side body cover 26. Numeral 31

indicates a horn, and numeral 32 indicates a secondary air

10
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supply valve which is supported on the main pipe 7 above the
cylinder head 10a.
[0022]

Fig. 2 is an enlarged view of a portion where the air
cleaner 12 and the fuel tank 22 are arranged in Fig. 1 which
is a side view. The seat 20 includes a bottom plate 40, and
a hinge arm 41 which is supported on a front-end portion of
the bottom plate 40 in a vibration controlling manner 1is
rotatably joined to a hinge stay 33 which is mounted on a
vehicle-body-frame side using the hinge shaft 21.

[0023]

On a back surface of the seat 20, that is, on a lower
surface of the bottom plate 40 in the vicinity of the hinge
and at a front center portion of the bottom plate 40, a seat
stopper 45 has a rotary shaft 46 provided to one end thereof
rotatably supported on the bottom plate 40, and has a free end
47 side thereof which constitutes another end thereof rotated
about the rotary shaft 46 and hence, it is possible to change
the position of the seat stopper 45 between a storing position
shown in the drawing in which the seat stopper 45 is arranged
substantially parallel to the bottom plate 40 in a seat closed
state shown in the drawing and a using position (see Fig. 3)
in which the seat stopper 45 is rotated downwardly. .The seat
stopper 45 which is arranged in the storing position is stored

by effectively making use of a relatively narrow space defined

11
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between the bottom plate 40 and an upper surface 51 of the fuel
tank 22 without interfering the upper surface 51 side.
[0024]

The fuel tank 22 1s arranged in a state that the seat
rails 8 obliquely traverses a side surface of an intermediate
portion thereof in the vertical direction as viewed in a side
view, and a flange 50 which is arranged substantially parallel
to the seat rails 8 has front and rear portions thereof
supported on vibration-control rubbers 34 above the seat rails
8. An upper surface 51 of the fuel tank 22 is positioned in
the vicinity of and below the bottom plate 40, and a cap 52
is mounted on a rear portion side of the fuel tank 22. A stopper
support recessed portion 55 is formed in a corner portion 54
between the upper surface 51 and a front-side surface 53. A
lower portion 56 of the fuel tank 22 which is arranged below
the flange 50 is accommodated in the inside of the side cover
25.

[0025]

The aif cleaner 12 has a vertically-elongated shape and
has a front portion thereof arranged in front of the front-side
surface 53 of the fuel tank 22 and extends in a vertical
direction. Asuctionduct 61 whichisbent rearwardly and opens
slightly downwardly is mounted on an upper portion 60 of the
ailr cleaner 12 and outside air is sucked from the suction duct

61 and is purifiedby a filter 62. The purified air flows into
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a lower portion 63 of the air cleaner 12 and is supplied to
the carburetor through a connecting tube 64 from a front-side
surface of the lower portion 63. A front lower surface of the
lower portion 63 is inclined along the main pipe 7. Numeral
65 indicates a drain tube.

[0026]

The side cover 25 has a substantially
inverted-triangular shape or a substantially semi-circular
shape which projects downwardly as viewed in a side view, and
has an upper portion thereof opened and arranged along the seat
rails 8. A front wall 70 of the side cover 25 is arranged along
the main pipe 7, a mounting portion 71 is formed on a front
end portion of the side cover 25 and is mounted on a main pipe
7 side. The connecting tube 64 penetrates the front wall 70
in the longitudinal direction. A drain tube 65 projects
downwardly from a bottom portion of the side cover 25, and the
fuel cock 23 faces a window hole 72 formed in a side surface
of the side cover 25 and hence, it is possible to manipulate
the fuel cock 23 from the outside.

[0027]

A fuel pipe 28 which extends frontwardly from the fuel
cock 23 penetrates the front wall 70 together with the
connecting tube 64 and extends toward the carburetor below the
connecting tube 64.

[0028]

13
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A rear wall 73 is arranged along the rear stay 9, and

a boss 74 formed on an intermediate portion of the rear wall

73 is fixed to a nut 9b of a bracket %a mounted on the rear
stay 9 using a bolt 75 thus fixing the rear wall 73 (see an
enlarged cross-sectional part). Further, a mounting portion
76 is formed on a rear end portion of the rear wall 73, and
the mounting portion 76 is fixed to a cross-plate side described
later. The rear wall 73 is overlapped to a front portion of
a rear fender 35 which faces the rear wheel 3 in an cpposed
manner. Here, the rear fender 35 may be omitted and the rear
wall 73 may serve to function as a rear fender.

[0029]

Fig. 3 shows a using state of the seat stopper 45 in a
posture similar to the posture shown in Fig. 2. The seat 20
is rotated in the counterclockwise direction about the hinge
shaft 21 so as to open the rear end side of the seat 20 upwardly,
and a free end 47 side of the seat stopper 45 is rotated
downwardly in the clockwise direction about the rotary shaft
46 so as to rotate the seat stopper 45 to the using position.
Thereafter, the free end 47 is fitted in the stopper support
recessed portion 55 which is formed in the upper surface 51
side of the fuel tank 22. That is, the stopper support recessed
portion 55 constitutes a stopper receiving portion for the free
end 47 of the seat stopper 45, and the fuel tank 22 constitutes

a vehicle-body-side receiving portion for the seat stopper 45.

14
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[0030]

Due to such a constitution, the free end 47 is fitted
in the stopper support recessed portion 55 and is brought into
contact with and is supported on the stopper support recessed
portions 55 and hence, the free end 47 is stably supported in
the inside of the stopper support recessed portion 55 whereby
the seat 20 can maintain an opening state. When the seat 20
is closed, the free end 47 is taken out from the stopper support
recessed portion 55 and 1s rotated upwardly in the
counterclockwise direction about the rotary shaft 46 so as to
assume a storing state in which the seat stopper 45 is arranged
substantially parallel to the bottom plate 40, and an
intermediate portion of the seat stopper 45 is engaged with
an engaging portion 48 formed on the bottomplate 40 thus fixing
the seat stopper 45 in the storing state. Further, the seat
20 is rotated downwardly in the clockwise direction about the
hinge shaft 21 so as to turn down the seat 20 on the seat rails
8 thus closing the seat 20 and hence, the seat 20 is returned
to the state shown in Fig. 2.

[0031]

Fig. 4 is a side view of the vehicle body frame 1. Various
kinds of stays, brackets and the like are mounted on the main
pipe 7. Numeral 7b indicates a horn stay, numeral 7c indicates
a secondary air-supply-valve stay having a substantially

U-shape as viewed in a side view, and numeral 7d indicates an
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engine hanger bracket. In the vicinity and behind a portion
of the main pipe 7 to which the front end portions of the seat
rails 8 are connected, a side cover stay 36 is mounted, while
a mounting portion 71 (Fig. 2) of the side cover 25 is formed
on a side cover stay 36. In the vicinity and below a portion
of a pivot portion 7a of the main pipe 7 to which a front end
portion of the rear stay 9 is connected, a pivot plate 7e is
provided. A pivot pipe 7f for allowing a pivot shaft 15 to
pass therethrough is formed on the pivot plate 7e.

[0032]

Fig. 5 is a plan view of the vehicle body frame 1. The
single main pipe 7 is formed along the vehicle body center C,
and a pair of left and right seat rails 8 and a pair of left
and right rear stays 9 are provided with respect to the main
pipe 7. Between the left-and-right seat rails 8, cross plates
37, 38 and 39 are provided. Rear end portions of the left and
right seat rails 8 are connected by the rear-side cross plate
39.

[0033]

The side cover stay 36 is arranged on a vehicle body center
C of the main pipe 7 behind the front-side cross plate 37, and
abolt (not shown in the drawing) which passes through a through
hole formed in a mounting portion 71 of the side cover 25 is
fastened to a nut 36a which is welded to the side cover stay

36. Onrespective intermediate portions of the left-and-right
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rear stays 9, brackets 9a are mounted, and nuts 8b are
preliminarily integrally formed on the brackets 2%a.
[0034]

The flange 50 of the fuel tank 22 is overlapped to upper
surfaces of the intermediate portions of the left and right
seat rails 8 and upper surfaces of the intermediate cross plate
38, and mounting portions 34a of the vibration control rubbers
34 (see Fig. 2 and Fig. 3) are mounted on these portions. The
side cover stay 38a is mounted on a back surface of the
intermediate cross plate 38, and a mounting portion 76 of the
side cover 25 is mounted on the side cover stay 38a. The side
cover stay 38a is provided in a slightly rightwardly offset
manner from the vehicle body center C.

[0035]

Fig. 6 is an enlarged cross-sectional view of a front
portion of the seat 20. The seat 20 includes the bottom plate
40 and the hinge arm 41 is supported on a hinge bracket 42 which
is integrally formed with a front end portion of the bottom
plate 40 in a vibration controlling manner by way of the
vibration-control rubber 4la. On the lower surface of the
bottom plate 40 and in the vicinity of and below the hinge
bracket 42, a storing recessed portion 43 which assumes an
upwardly recessed state is formed in a seat closed state shown
in the drawing, and the seat stopper 45 at a stored position

is stored in the storing recessed portion 43. The seat stopper
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45 at the stored position is arranged in the inside of the
storing recessed portion 43 and is substantially on the same
plane as a general surface 40a of a portion which is arranged
closed to the storing recessed portion 43 and is configured
so as not to project into the inside of a space defined between
the bottom plate 40 and the upper surface 51 of the fuel tank
22.

[0036)

Support projections 44 which have a substantially
downwardly-opened U-shaped cross-section and ©project
downwardly are formed on a front end portion of the storing
recessed portion 43. By resiliently transforming these
support projections 44 and by pushing the rotary shaft 46 into
groove portions, the rotary shaft 46 is rotatably fitted in
and supported by the support projections 44. The seat stopper
45 is elongated and extends rearwardly, and left and right sides
of the intermediate portion of the seat stopper 45 are engaged
with and held by engaging portions 48 which are integrally
formed with the bottom plate 40 in a downwardly projecting
manner and have pawl-like distal ends. A free end 47 formed
on another end of the seat stopper 45 has a curved surface and
hence, the free end 47 hardly damages a surface of the fuel
tank 22 when the free end 47 is fitted in the support recessed
portion 55. Numeral 49 indicates stays, and rubber 4%9a is

mounted on a lower end portion of the stay 49.
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[0037]

Fig. 7 is a bottom surface view of the seat 20 and the
storing recessed portion 43 is integrally formed in the bottom
plate 40 of the seat 20 along the vehicle body center C at the
center of the front portion in a state that the storing recessed
portion 43 is elongated in the longitudinal direction. The
stays 49 are integrally formed with respective left and right
sides of a front portion and a rear portion of the bottom plate
40 of the seat 20 in a state that, when the seat is closed,
the rubbers 49a are brought into contact with the seat rails
8 and hence, the seat i1s supported on the seat rails 8 in a
vibration controlling manner.

[0038]

Fig. 8 is a plan view of the seat stopper 45, and Fig.
9 is a cross-sectional view taken along a line 89-9 in Fig. 8.
The seat stopper 45 has a substantially strip-like shape and
is made of a suitable material such as iron, light metal alloy
such as aluminum alloy or a resin. The seat stopper 45 is
preferably made of a resin which is light-weighted, is easy
to be molded and is obtained at a relatively low cost. On one
end of the seat stopper 45, a rotary shaft 46 is integrally
formed in a state that the rotary shaft 46 projects from the
seat stopper 45 in the lateral direction. The seat stopper
45 is rotatably supported by pushing the rotary shaft 46 into

bifurcated portions of the support projections 44 formed on
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the bottom plate 40. A plurality of ribs 45a which is arranged

parallel in the longitudinal direction is formed on a surface

of the seat stopper 45 and hence, even when a thickness of the
seat stopper 45 is made relatively small, it is possible to
ensure the high rigidity and to reduce the weight with respect
to the whole seat stopper 45.

[0039]

By forming the seat stopper 45 in a plate shape and by
mounting the seat stopper 45 on the bottomplate 40 with a plane
surface portion (a surface shown in Fig. 8) of the seat stopper
45 directed in the vertical direction, a size of the seat
stopper 45 which projects downwardly from the bottom plate 40
at the time of storing the seat stopper 45 becomes a plate
thickness and hence, as shown in Fig. 2, it is possible to
arrange the seat stopper 45 in the inside of a relatively small
gap defined between the bottom plate 40 and the upper surface
51. Here, a shape of the seat stopper 45 is not limited to
the plate-like shape, and the seat stopper 45 may adopt any
suitable shape such as a rod-like shape.

[0040]

Fig. 10 shows the fuel tank 22 as viewed from above. An
0il supply port on which a cap 52 is mounted is arranged at
a rear and rightwardly-offset position on the upper surface
51 of the fuel tank 22. Due to such a éonstitution, it is

possible to surely £il1l up the tank with a fuel in a state that
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a side stand is held upright and, at the same time, the seat
20 which opens frontwardly does not disturb the fuel filling.
[0041]

Mounting holes 50a are formed in left and right sides
of the front end porticn and in the center of the rear end portion
of a flange 50 which is formed in the periphery of the fuel
tank 22, wherein the fuel tank 22 i1s mounted on the mounting
portion 34a on the seat rail 8 side by way of the
vibration-control rubber 34. The stopper support recessed
portion 55 is formed of a substantially trapezoidal recessed
portion which is elongated in the left and right direction and
is formed in a center portion which constitutes a portion of
the corner portion 54 in the lateral direction. A lateral width
of the stopper support recessed portion 55 is slightly larger
than a lateral width of the free end 47 of the seat stopper
45.

[0042]

The stopper support recessed portion 55 is formed by
partially indenting the corner portion 54 between the upper
surface 51 and the front-side surface 53 and can be formed
simultaneously with the formation of the fuel tank 22. For
examplie, when the fuel tank 22 adopts the vertically two-split
structure and respective upper and lower portions are formed
by press forming, it is possible to simultaneously form the

stopper support recessed portion 55 by deforming a portion of
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the corner portion 54 in a press forming step. In forming the
fuel tank 22 by molding with a resin or the like using a mold
without adopting press forming, it is possible to easily form
the stopper support recessed portion 55 using the meld
structure.

[0043]

Here, a shape and the number of the stopper support
recessed portions 55 are arbitrarily determined, and the
stopper support recessed portion 55 may be formed to cover a
substantially total width of the corner portion 54. 1In any
case, the stopper support recessed portion 55 is formed in a
state that one end thereof in the longitudinal direction is
indented in the upper surface 51 and another end theréof in
the longitudinal direction is indented in the front-side
surface 53. By forming the stopper support recessed portion
55 in such a shape according to the present invention, a load
transmitted from the stopper 45 is favorably dispersed to the
surface of the fuel tank 22 and hence, it is unnecessary to
provide any particular reinforcement to the fuel tank 22.
[0044]

Further, a position where the stopper support recessed
portion 55 is formed may be any position provided that the
stopper support recessed portion 55 is formed at a position
higher than a full-tank liquid level and the stopper support

recessedporthn155doesnotinfluenceeafilledliquidcapacity
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of the fuel tank 22 when the fuel tank 22 is full.
[0045]

Fig. 11 is a view showing the side cover 25 from above,
and Fig. 12 is a cross~-sectional view taken along a line 12-12
in Fig. 11. The side cover 25 has a container shape which is
opened upwardly and is made of a suitable material such as iron,
light alloy such as aluminum alloy or a resin. It is favorable
to form the side cover 25 using the resin which is
light-weighted, is easily formable and is formed at a
relatively low cost. The whole side cover 25 is integrally
formed. By integrally forming the whole side cover 25, the
number of parts can be reduced. Further, the
integrally~formed side cover is stored and mounted in the space
24 having a substantially triangular shape as viewed in a side
view which is surrounded by the truss structural part of the
vehicle body frame 1 and hence, it is possible to easily and
speedily mount the side cover 25.

[0046]

A through hole 78 is formed in the side cover 25 in a
state that the through hole 78 extends from a front wall 70
to a front portion of a bottom wall 77. The connecting tube
64 and the fuel pipe 28 which are introduced in the side cover
25 from the through hole 78 penetrate the front wall 70 and
extend frontwardly and the drain tube 65 projects downwardly.

Projectionportions 77a are integrally formed on the side cover
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25 in an upwardly projecting manner from left and right
peripheral portions of the through hole 78 formed in the bottom
wall 77, and pawls 77b which are formed on upper end portions
of the projection portions 77a are detachably engaged with
engaging holes 66 which are formed on side surfaces of a lower
portion 63 of the air cleaner 12.

[(0047]

Accordingly, when the air cleaner 12 is pushed into the
inside of the side cover 25 from above, the pawls 77b of the
projection portions 77a are engaged with the engaging holes
66 on the side surface of the lower portion 63 and hence, it
is possible to mount and support the air cleaner 12 on the side
cover 25 by snap fitting.

[0048]

A window hole 72 for exposing the fuel cock 23 is formed
in a left side wall 79. The bosses 74 are formed on the left
and right sides of the rear wall 73 in the vicinity of the bottom
wall 77, and the bosses 74 are fastened to the brackets 9a (Fig.
5) formed on the rear stays 9 by penetrating the bolts 75 into
through holes formed in the bosses 74 (Fig. 2).

[0049]

The side cover 25 can collectively store and cover the
lower portions of the air cleaner 12 and the fuel tank 22.
Further, the side cover 25 also covers the fuel cock 23, the

fuel pipe 28 and the connecting tube 64.

24
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{0050]

Next, the manner of operation of this embodiment 1is
explained. As shown in Fig. 2 and the like, the respective
lower portions of the air cleaner 12 and the fuel tank 22 are
covered with the integral side cover 25 and hence, it 1is
unnecessary to provide respective covers to the air cleaner
12 and the fuel tank and, at the same time, the side cover 25
is formed integrally without being divided laterally or in
other direction and hence, the number of parts and man-hours
for assembling operation can be reduced, and joining parts
which connect divided parts become unnecessary whereby it is
possible to manufacture the side cover 25 at a low cost.
Further, by forming the side cover 25 using the resin, it is
rossible to provide light-weighted and inexpensive side cover.
[0051]

Further, various parts such as the connecting tube 64
which is connected to the lower portion of the air c¢leaner 12,
the fuel cock 23 which extends downwardly from the lower portion
56 of the fuel tank 22, and the fuel pipe 28 which extends
frontwardly from the fuel cock 2 can be covered with the side
cover 25 which is an inexpensive part.

[0052]

Further, since the fuel tank 22 and the air cleaner 12

are covered with the seat 20 and the side cover 25 from above

and below with the seat rails 8 sandwiched between the upper

25
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sides and the lower side of the seat 20 and the side cover 25
and hence, it is possible to cover the whole fuel tank 22 and
the air cleaner 12 thus favorably maintaining the aesthetic
appearance.

Further, by forming the window hole 72 which constitutes
an opening in the side wall 79 of the side cover 25 which covers
the lower portion 56 of the fuel tank and by allowing the fuel
cock 23 to face the window hole 72, the fuel cock 23 can be
manipulated from the outside and, at the same time, the fuel
pipe 28 which is arranged around the fuel cock 23 can be,
together with the lower portion 56 of the fuel tank and the
fuel cock 23, simultaneously covered with the side cover 25
and hence, the fuel pipe 28 which is liable to easily become
cumbersome is hardly observed from the outside thus enhancing
the aesthetic appearance.

[0053]

Further, the side cover 25 having the integral structure
is arranged in the space 24 having a substantially triangular
shape as viewed in a side view which is surrounded by the main
pipe 7, the seat rail 8 and the rear stays 9 which constitute
the vehicle body frame 1, and hence, it is sufficient to fasten
the side cover 25 to the vehicle body frame side by way of the
longitudinal mounting portions 71 and 76 and the bosses 74
formed on the rear wall 73 using bolts. Accordingly, the

mounting of the side cover 25 is facilitated and the operability

26
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in assembling is enhanced.
[0054)]

Here, the invention is not limited to the above-mentioned
embodiments and various modifications and applications can be
made. For example, as parts to be covered with the side cover
25, various parts such as a hose other than the fuel pipe 28,
wiring and the like can be named. By covering the pipes or
wiring parts with the side cover 25, it is possible to enhance
the aesthetic appearance. TFurther, depending on shapes of the
air cleaner 12 and the fuel tank 22, the air cleaner 12 and
the fuel tank 22 may be arranged side by side and may be covered
with the side cover 25 and hence, it may be possible to shorten
a total length of the vehicle body. Further, by bending one
side of the air cleaner 12 or the like and by turning around
another side to reach a position below another side of the fuel
fank 22 or the like thus providing a portion which is arranged
parallel to the fuel tank 22 vertically, and the portion may
be covered with the side cover 25. 1In this case, it is possible
to shorten a total length and a vehicle width of the vehicle
body.

Further, the invention is not limited to the side cover
and is applicable to a cover which covers the vehicle body or
a cowl.

[Brief Description of the Drawings]

[0055]

27
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[Fig. 1]
A side view of a motorcycle according to an embodiment.
[Fig. 2]
An enlarged side view of a portion in the vicinity of
5 a front portion of a seat.
[Fig. 3]

A view showing a state in which the seat is opened in

Fig. 2.
[Fig. 4]

10 A side view of a vehicle body frame.
[Fig. 5]

A plan view of the vehicle body frame.
[Fig. 6]
An enlarged cross-sectional view of a front portion of
15 the seat.
[Fig. 7]
A back view of the seat.
[Fig. 8]
A plan view of a seat stopper.
20 [Fig. 9]

A cross-sectional view taken along a line 9-9 in Fig.

[Fig. 10]
A view of a fuel tank as viewed from above.

25  [Fig. 11]

28
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A view of a side cover as viewed from above.
[Fig. 12]

A cross—sectional view taken along a line 12-12 in Fig.
11.

[Description of Reference Numerals and Signs]
[0056]

1: vehicle body frame, 5: head pipe, 7: main pipe, 8:
seat rail, 9: rear stay, 12: air cleaner, 20: seat, 22: fuel
tank, 23: fuel cock, 28: fuel pipe, 25: side cover, 45: seat
stopper, 51: upper surface, 54: corner portion, 55: stopper

support recessed portion.

29
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[Designation of Document] Abstract

[Abstract]

[Object] Toconstitute a side cover which covers an air cleaner
or the like with the simple and inexXpensive structure.
[Constitution] A vehicle body frame 1l is constituted of amain
pipe 7, seat rails 8 and rear stays 9, and a side cover 25 is
stored in the inside of a space 24 having an approximately
triangular shape which is surrounded by the main pipe 7, the
seat rails 8 and the rear stays 9. The side cover 25 1s a member
which has an approximately container-like shape which opens
upwardly and has a whole body thereof integrally formed. The
side cover stores and covers, in the inside thereof, respective
lower portions of an air cleaner 12 and a fuel tank 22 below
the seat rails 8 and a connecting tube 64, a fuel cock 23 and
a fuel pipe 28 which are connected to the lower portions.
Respective upper portions of the air cleaner 12 and the fuel
tank 22 above the seat rails 8 are covered with a seat 20 from
above.

[Selected Drawing] Fig. 2

30
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[Designaciéon del Documento] Reivindicaciones
[Reivindicacion 1]

Una estructura de cubierta de una motocicleta que incluye un armazén -
del cuerpo del vehiculo que se extiende hacia atras desde la barra frontal, y un
limpiador de aire y depdsito de combustible que estan soportados sobre el
armazoén del vehiculo, en el que

el limpiador de aire y el depdsito de combustible estan dispuestos uno
cerca del otro y, al mismo tiempo, tienen las respectivas partes mas bajas alli
mismo cubiertas por una cubierta lateral.

[Reivindicacion 2]

Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la
reivindicacion 1, en la que el armazon del cuerpo del vehiculo incluye una barra -
del asiento que constituye la parte trasera del armazéon del cuerpo del vehiculo,
se extiende hacia la parte trasera del cuerpo del vehiculo y soporta encima el
asiento y la barra del asiento estad dispuesta en un estado que la misma
atraviesa la superficie lateral del limpiador de aire y el depésito de combustible
segun se puede ver en vista lateral, con el fin de soportar el limpiador y el
depésito de combustible, la barra del asiento se encuentra entre las respectivas
partes laterales superior y la mas baja del limpiador de aire y el deposito de
combustible, el limpiador de aire y el depésito de combustible tienen las
respectivas partes de lados superiores alli mismo cubiertas con el asiento y el
limpiador de aire y el depdsito de combustible tienen las respectivas partes de
lados mas bajas alli mismo cubiertas con la cubierta lateral.

[Reivindicacion 3]

Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la
reivindicaciéon 1, en la que la cubierta lateral esta hecha de una resina.

[Reivindicacién 4]
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Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la -

reivindicacion 2, en la que un martillo del combustible esta colocado debajo del
deposito de combustible y esta expuesto al exterior a través de una abertura

~ formada en la cubierta lateral.

[Reivindicacién 5]

Una estructura de cubierta de una motocicleta de acuerdo con la
reivindicacién 1, en la que el armazén del cuerpo del vehiculo incluye el
armazon principal que constituye la parte lateral frontal del armazén del cuerpo
del vehiculo, la barra del asiento y el soporte trasero que conecta el armazén
principal y la barra del asiento y la cubierta lateral estan dispuestos en un

espacio definido por el armazoéon principal, la barra del asiento y el soporte -

trasero.
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[Designacion del Documento] Especificacion

[Titulo de la Invencion] ESTRUCTURA DE LA CUBIERTA DE UNA
MOTOCICLETA

[Campo Técnico]
[0001)]

L.a presente invencién se refiere a la estructura de la cubierta de una
motocicleta y mas en particular a una cubierta lateral que esta proporcionada
para cubrir un limpiador de aire y el depésito de combustible.

[Técnica Anterior]
[0002]

Se conocia con anterioridad una técnica que cubre el limpiador de aire
que esta dispuesto por debajo del asiento de la motocicleta con una cubierta
lateral que esta dividida lateralmente o partida.

[Documento de la Patente 1] JP-A-10-258784
[Presentacion de la Invencion]

[Problemas que la Invencion Pretende Solucionar]

[0003]

La estructura arriba mencionada que cubre el limpiador de aire con la
cubierta lateral y que esta dividida lateraimente o dividida en dos partes

aumenta el nimero de partes constituyentes de la cubierta lateral y también

requiere una parte de union para conectar las partes divididas en dos vy
asimismo aumenta las horas de trabajo para la operacién del ensamblaje y por
lo tanto, la estructura de la cubierta se vuelve relativamente cara. Ademas,
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también aumenta el peso de la cubierta lateral haciendo que la estructura de la
cubierta sea de tamarfio grande. En consecuencia, resulta dificil aplicar la
estructura de la cubierta a un vehiculo miniaturizado y de bajo coste. Por
consiguiente, constituye el objetivo de esta invencion proporcionar una -
estructura de la cubierta que incluya una cubierta lateral miniaturizada y
econdmica.

[Medios para Solucionar el Problemal]
[0004)]

Con el fin de superar los problemas arriba mencionados, la primera
invencion relacionada con la estructura de la cubierta lateral de una motocicleta
esta dirigida a la estructura de la cubierta de una motocicleta que incluye un
armazén del cuerpo del vehiculo Cjue se extiende hacia atras desde la barra
frontal, un limpiador de aire y un deposito de combustible que estan soportados -
por el armazon del cuerpo del vehiculo en el que el limpiador de aire y el
depédsito de combustible estan dispuestos uno cerca del otro y al mismo tiempo
tienen la respectivas partes mas bajas de los mismos cubiertas con la cubierta
lateral.

[0005]

La segunda invencion esta caracterizada, en la primera invencion arriba
mencionada, por el hecho de que el armazén del cuerpo del vehiculo incluye
una barra de asiento que constituye una parte trasera del armazoén del cuerpo
del vehiculo, se extiende hacia la parte trasera del cuerpo del vehiculo y
soporta encima el asiento y la barra del asiento esta dispuesta en tal estado -
que la citada barra atraviesa las superficies laterales del limpiador de aire y el
depdsito de combustible segin puede ser visto en una vista lateral con el fin de
soportar el limpiador de aire y el depdsito de combustible, la barra del asiento
se encuentra entre las respectivas partes mas bajas laterales y las partes
laterales mas bajas del limpiador de aire y el depoésito de combustible, el
limpiador de aire y el depdsito de combustible tienen alli mismo las partes
laterales superiores cubiertas con el asiento y el limpiador de aire y el deposito
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de combustible tienen las respectivas partes laterales mas bajas alli mismo
cubiertas con la cubierta lateral.

[0006]

La tercera invencion consiste en el hecho de que, al igual que ocurre en
la primera invencién arriba mencionada, esta caracterizada por el hecho de que
la cubierta lateral esta hecha de una resina.

[0007]

La cuarta invencion esta caracterizada, dentro de la arriba mencionada h
segunda invencion, por el hecho de que el martillo del combustible que esta
dispuesto por debajo del deposito de combustible esta expuesto hacia fuera a
través de una abertura formada en la cubierta lateral.

[0008]

La quinta invencién esta caracterizada, dentro de la arriba mencionada
primera invencién, por el hecho de que el armazon del cuerpo del vehiculo
incluye el armazoén principal que constituye la parte lateral frontal del armazon
del cuerpo del vehiculo, la barra del asiento y el soporte posterior que conecta
el armazdn principal y la barra del asiento, y la cubierta lateral esta dispuesta
en un espacio definido por el armazoén principal, la barra del asiento y el ‘
soporte posterior.

[La ventaja de la Invencion]

[0009]

De acuerdo con la primera invencion, las respectivas partes mas bajas
del limpiador de aire y del depédsito de combustible estan cubiertas con una
cubierta lateral integral y por lo tanto, no es necesario cubrir las respectivas
partes mas bajas del limpiador de aire y el depdsito de combustible con las
respectivas cubiertas. Ademas, ya que la cubierta lateral esta integramente
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formada, sin estar dividida lateralmente o en ninguna otra direccidn, y por lo
tanto el numero de las partes y las horas de trabajo para la operacion del
ensamblaje pueden ser reducidos y las partes de union para juntar las partes
divididas se vuelven innecesarias posibilitando de esta manera la econédmica
fabricacion de la cubierta lateral. Ademas, varias partes, tales como la barra
conectora que estd unida con la parte mas baja del limpiador de aire y la
tuberia de combustible que esta conectada con la parte mas baja del depdsito
de combustible pueden estar cubiertas con partes de bajo coste.

[0010]

De acuerdo con la segunda invencion, el deposito de fuel y el limpiador
de aire estan cubiertos con el asiento y la cubierta lateral en un estado que el
asiento y la cubierta lateral estan dispuestos verticalmente con las barras del
asiento situadas entre los mismos. Por consiguiente, el asiento y la cubierta
lateral pueden cubrir el depodsito de combustible entero y el limpiador de aire,
realzando de esta manera la apariencia estética.

[0011]

De acuerdo con la tercera invencion, mediante la formacion de la
cubierta lateral utilizando la resina, es posible proporcionar una estructura de
cubierta de peso ligero y bajo coste.

[0012]

De acuerdo con la cuarta invencion, la abertura esta formada en la
cubierta lateral que cubre la parte mas baja del depoésito de combustible y el
martillo de combustible esta hecho para estar situado enfrente de la abertura y
por lo tanto, el martillo de combustible se puede manipular facilmente desde
fuera y, al mismo tiempo, las mangueras y similares que estan dispuestas -
alrededor del martillo de combustible pueden ser, conjuntamente con la parte
mas baja del deposito de combustible y el martilio de combustible, cubiertos
con la cubierta lateral simultaneamente, por lo cual las mangueras y similares
que estan susceptibles de convertirse facilmente en incémodos, se observan
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[0013]

De acuerdo con la quinta invencién, la cubierta lateral que tiene la
estructura lateral esta dispuesta en el espacio rodeada por el armazon
principal, las barras del asiento y los soportes traseros que constituyen el
armazon del cuerpo del vehiculo y por lo tanto, el montaje de la cubierta lateral
se facilita de este modo realzando asi la operabilidad en el ensamblaje.

[La mejor Manera de Llevar a Cabo la Invencion]
[0014]

A partir de ahora, una realizacién sera explicada conjuntamente con los
dibujos adjuntos. La Figura 1 muestra una motocicleta de acuerdo con esta
realizacion. Esta motocicleta tiene una constitucion relativamente miniaturizada
y una rueda delantera 2 y una rueda trasera 3 estan soportadas en las partes
delantera y trasera del armazoén del cuerpo 1. La rueda delantera 2 esta
soportada de manera giratoria sobre la barra frontal 5§ por medio de una
horquilla y esta dirigida por la manillar 6.

[0015]

El armazdn del cuerpo del vehiculo 1 incluye una barra principal 7 que
se extiende diagonalmente en la direccion hacia abajo y hacia atras desde la -
barra frontal 5, las barras del asiento 8 que se extienden diagonaimente en la
direccion hacia arriba y hacia atras desde la porcién céntrica de la barra
principal 7 y los soportes traseros 9 que se extienden de manera diagonal hacia
arriba y hacia atras desde la parte posterior de la barra principal 7 por debajo
de los soportes del asiento 8.

[0016]

El  motor horizontal 10 que tiene un eje del cilindro del mismo
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sustancialmente horizontal, dirigido en la direccién longitudinal, esta soportado
por debajo de la barra principal 7 y el carburador 11 esta conectado a un puerto
de entrada de la cabeza del cilindro 10a y, ademas, se suministra el aire
purificado al carburador 11 desde el limpiador de aire 12. El tubo de escape 13
se extiende desde el puerto de escape de la cabeza del cilindro 10a y luego se
extiende hacia atras por debajo del motor horizontal 10 y estd conectado a un
silenciador 14 que esta dispuesto en un lado de la rueda trasera 3.

[0017]

En la parte pivotable 7a que esta colocada detras del motor horizontal 10
y esta inclinada hacia abajo en la parte del extremo trasero del brazo trasero 16
esta soportada de forma basculante por medio del eje del pivote 15. La rueda
trasera 3 esta soportada sobre el extremo posterior del brazo trasero 16 y, al
mismo tiempo, el cojin trasero 17 esta montado entre las partes traseras de las
barras del asiento 8. La rueda trasera 3 esta conducida por el motor horizontal
10 por medio de una cadena 19 que esta extendida entre la rueda dentada 18
que la envuelive y la rueda dentada conductora 10b del motor.

[0018]

El asiento 20 esta soportado sobre las barras del asiento 8. El asiento
20 es un asiento doble que esta alargado en la direcciéon longitudinal. Por
medio de la conexi6én de la parte extrema frontal del asiento 20 con el lado del
cuerpo del asiento en una conexion de bisagra utilizando el eje de la bisagra
21, resulta posible abrir o cerrar el lado trasero del asiento 20. El deposito de
combustible 22 esta dispuesto por debajo del asiento 20 y esta soportado sobre
las barras del asiento 8. El martillo de combustible 23 se extiende hacia abajo
desde la parte del fondo del depésito de combustible 22 y una tuberia de
combustible 28 que se extiende desde el martillo de combustible 23 esta
conectada al carburador 11.

[0019]

La barra principal 7, las barras del asiento 8 y los soportes posteriores 9
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constituyen una parte de la estructura de armadura con barra de refuerzo que
tiene una forma triangular segun se puede ver en la vista lateral y una cubierta
lateral 25 estda montada dentro del espacio 24 rodeada por esta parte de Ia
estructura con barra de refuerzo que tiene una forma triangular segun se puede

ver en la vista lateral. Las respectivas partes del limpiador de aire 12 y el

depésito de combustible 22 que estan dispuestos por debajo de las respectivas
barras del asiento 8 estan acomodadas en la cubierta lateral 25 y la cubierta
lateral 25 cubre las respectivas partes del limpiador de aire 12 y el deposito de
combustible 22. Las partes superiores del limpiador de aire 12 y del depdésito de
combustible que estan dispuestas por encima de las barras del asiento 8 estan
cubiertas con la parte mas baja del asiento 20.

[0020]

Las zonas periféricas de las partes frontales de la barra frontal 5 y la
barra principal 7 estan cubiertas con una cubierta del cuerpo frontal - lateral 26.

La parte extrema frontal de esta cubierta del cuerpo frontal - lateral 26 se

extiende hasta la posicion en frente de la barra frontal 5. Se forma un espacio
dentro de esta parte extendida de la cubierta del cuerpo frontal - lateral 26
enfrente de la barra principal 5 y los componentes eléctricos tales como un
regulador y un fusible, estdn acomodados y dispuestos dentro de este espacio.
El numero 27a indica una luz delantera, y el nimero 27b indica un visor que
cubre la parte frontal del contador 27c¢.

[0021]

La parte trasera de la cubierta del cuerpo frontal - lateral 26 esta
dispuesta a lo largo de la parte frontal del asiento 20 y esta colocada sobre un

soporte 30 que se extiende hacia arriba en una parte intermedia de la barra -

principal 7. La parte extrema posterior de la cubierta del cuerpo frontal - lateral
26 y las partes del cuerpo del vehiculo que estan dispuestas por encima de la
barra principal 7 y los soportes traseros 9 estan cubiertos con el asiento 20, la
cubierta lateral 25 y la cubierta del cuerpo frontal - lateral 26. El nimero 31
indica la bocina y el nimero 32 indica una secundaria valvula de suministro de
aire que esta colocada sobre la barra principal 7 por encima de la cabeza del

yis

7
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cilindro 10a.
[0022]

La Figura 2 es una vista alargada de una parte donde el limpiador de
aire 12 y el deposito de combustible 22 estan dispuestos en la Figura 1 que
representa una vista lateral. El asiento 20 incluye una placa de fondo 40 y
brazo con bisagra 41 que esta soportado sobre la parte del extremo frontal 40
de manera que controla la vibracion y esta unido de modo giratorio al soporte
de la bisagra 33 que esta montada sobre un lado del armazén del cuerpo del
vehiculo utilizando el eje de la bisagra 21.

[0023]

Sobre la superficie reversa del asiento 20, es decir, sobre la superficie
de la placa de fondo 40 en la vecindad de la bisagra y en la parte céntrica
frontal de la placa de fondo 40, un tapon de parada del asiento 45 tiene un eje
giratorio 46 provisto para un extremo alli mismo, soportado de manera giratoria
sobre una placa de fondo 40 y tiene un extremo libre 47 situado alli mismo y
que constituye otro extremo giratorio del mismo alrededor del eje giratorio 46 y
por lo tanto, resulta posible cambiar la posicion del tapén de parada del asiento
45 entre una posicion de guardar mostrada en el dibujo, en el que el tapén de
parada 45 esta dispuesto sustancialmente en paralelo a la placa de fondo 40

en el estado cerrado del asiento mostrado en el dibujo y utilizando la posicion -

(véase la Figura 3) en la que el tapén de parada del asiento 45 gira hacia
abajo. El tapon de parada del asiento 45 que esta dispuesto en la posicion de
guardar esta guardado por medio del uso efectivo de un espacio relativamente
estrecho delimitado entre la placa de fondo 40 y una superficie de arriba 51 del
deposito de combustible 22 sin interferir en el lado de la superficie de arriba 51.

[0024]

El depdsito de combustible 22 esta dispuesto en tal estado que las
barras del asiento 8 atraviesan diagonalmente la superficie lateral de una parte
intermedia de la misma en la direccion vertical segun se puede ver en la vista



10

15

20

25

30

35

13

lateral y una pestafa 50 que esta dispuesta de forma sustancialmente paralela
a las barras del asiento 8 tiene las partes frontal y trasera del mismo colocadas
sobre las gomas de control de vibraciones 34 por encima de las barras del
asiento 8. La superficie de arriba 51 del deposito de combustible 22 esta
situada en la proximidad de la placa de fondo 40 y por debajo de la misma y la
tapa 52 estd montada sobre la ‘parte del lado posterior del depodsito de

combustible 22. La parte mas recéndita del soporte del tapdén de parada 55 -

esta formada en la parte de la esquina 54 entre la superficie de arriba 51 y la
superficie lateral frontal 53. La parte mas baja 56 del depdsito de combustible
22 que esta dispuesta debajo de la pestafia 50 estd acomodada dentro de la
cubierta lateral 25.

[0025]

El limpiador de aire 12 tiene forma verticalmente alargada y la parte
frontal del mismo estad colocada enfrente de la superficie frontal lateral 53 del
deposito de combustible 22 y se extiende en la direccion vertical. El conducto
de succion 61 que esta inclinado hacia atras y se abre levemente hacia abajo

esta montado sobre la parte superior 60 del limpiador de aire 12 y el aire de -

fuera esta succionado desde el conducto de succién 61 y queda purificado por
medio del filtro 62. El aire purificado fluye dentro de la parte mas baja 63 del
limpiador de aire 12 y estd suministrado al carburador a través del tubo
conector 64 desde la superficie lateral frontal de la parte inferior 63. La
superficie frontal mas baja de la parte inferior 63 esta inclinada a lo largo de la
barra principal 7. El namero de referencia 65 indica la tuberia de drenaje.

[0026]

La cubierta lateral 25 tiene una forma sustancialmente triangular
invertida o sustancialmente semicircular que sobresale hacia abajo segun se

puede ver en la vista lateral y tiene una parte mas alta de la misma abierta y .

dispuesta a lo largo de las barras del asiento 8. La pared frontal 70 de la
cubierta lateral esta dispuesta a lo largo de la barra principal 7, la parte de
montaje 71 esta formada sobre la parte extrema frontal de la cubierta lateral 25
y estd montada sobre el lado de la barra principal 7. El tubo conector 64 entra
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dentro de la pared frontal 70 en la direccién longitudinal. El tubo de drenaje 65
sobresale hacia abajo desde la parte del fondo de la cubierta lateral 25 y el
martillo de combustible 23 esta situado enfrente del orificio de la ventanilla 72
formado en la superficie lateral de la cubierta lateral 25 y por lo tanto, resulta
posible manipular el martillo de combustible desde fuera.

[0027]

El tubo de combustible 28 que se extiende hacia delante desde el
martillo de combustible 23 entra dentro de la pared frontal 70 conjuntamente
con el tubo conector 64 y se extiende hacia el carburador por debajo del tubo
conector 64,

[0028]

La pared trasera 73 esta dispuesta a lo largo del soporte posterior 9, y
una parte central 74 formada sobre una parte intermedia de la pared trasera 73
estad fijada a una tuerca 9b de la abrazadera 9a montada sobre el soporte
posterior 9 utilizando un tornillo para tuerca 75 fijjando de este modo la pared
posterior 73 (véase la parte aumentada transversal). Posteriormente, la parte
del montaje 76 estd formada sobre la parte extrema posterior de la pared
posterior 73, y la parte de montaje 76 esta fijjada al lado de una placa cruzada
que sera descrita a continuaciéon. La pared posterior 73 se solapa con la parte
frontal del guardabarros posterior 35 que esta situado enfrente de la rueda
posterior 3 de la manera opuesta. Aqui, se puede prescindir del guardabarros
posterior 35 y la rueda posterior 73 puede servir como un guardabarros
posterior.

[0029]

La Figura 3 presenta el estado de uso del tapdn de parada del asiento
45 en una postura similar a la postura mostrada en la Figura 2. El asiento 20 se
gira en la direccioén opuesta a la del sentido de las agujas del reloj alrededor del
eje de la bisagra 21 con el fin de abrir el lado extremo posterior del asiento 20
hacia arriba y el lado del extremo libre 47 del tapdn de parada del asiento 45
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gira hacia abajo en la direccion en el sentido de las agujas del reloj alrededor
del eje giratorio 46 con el fin de girar el tapén de parada del asiento 45 hasta
llegar a la posicién de uso. En lo sucesivo, el extremo libre 47 se ajusta en la
parte retraida del soporte del tapon de parada 55 que esta formada en el lado
de la superficie de arriba 51 del depdsito de combustible 22. Es decir, la parte
retraida del soporte del tapon de parada 55 constituye una parte receptora del
tapon de parada para el extremo libre 47 del tapon de parada del asiento 45 y
el depdsito de combustible 22 constituye la parte receptora del lado del cuerpo
del vehiculo para el tapdn de parada del asiento 45,

[0030]

Debido a tal constitucién, el extremo libre 47 esta ajustado en la parte
retraida de soporte del tapén de parada 55 y entra en contacto con las partes
retraidas del soporte del tapon de parada 55 y esta soportado por las mismas y
de tal manera, el extremo libre 47 esta soportado de forma estable dentro de la
parte retraida del soporte del tapon de parada 55 cuando el asiento 20 puede
mantener el estado abierto. Cuando el asiento 20 esta cerrado, el extremo libre
47 se saca de la parte retraida de soporte del tapén de parada 55 y se gira
hacia arriba en la direccion contraria a la del sentido de las agujas del reloj
alrededor del eje giratorio 46 con el fin de adoptar un estado de guardar en el
que el tapon de parada 45 esta dispuesto sustancialmente en paralelo en
relacién con la placa de fondo 40, y la parte intermedia del tapon de parada del
asiento 435 esta unida con la parte de union 48 formada sobre la placa de fondo
40 fijando de este modo el tapon de parada del asiento 45 en el estado de
guardar. Posteriormente, el asiento 20 se gira hacia abajo en la direccion del
sentido de las agujas del reloj alrededor del eje de la bisagra 21 con el
propdsito de volver hacia abajo el asiento 20 sobre las barras del asiento 8 y de
este modo cerrar el asiento y de tal manera el asiento vuelve al estado
mostrado en la Figura 2.

[0031]

La Figura 4 es una vista lateral del armazédn del cuerpo del vehiculo 1.
Varios tipos de soportes, abrazaderas y similares estan montados sobre la
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barra principal 7. El nimero de referencia 7b indica el soporte de la bocina, el
numero 7c¢ indica el soporte secundario de la valvula de suministro de aire que
tiene sustancialmente la forma de una U segun se puede ver en la vista lateral
y el nimero de referencia 7d indica una abrazadera del cable vertical del motor.

En la proximidad y detras de la parte de la barra principal 7 a la que las partes

extremas frontales de las barras del asiento 8 estan conectadas, esta montado
el soporte de la cubierta lateral 36, mientras que la parte de montaje 71 (Figura
2) de la cubierta lateral 25 esta formada en el soporte de cubierta lateral 36. En
la proximidad y por debajo de una parte de la porcion del pivote 7a de la barra
principal 7 a la que una parte del extremo frontal del soporte posterior 9 esta
conectada, esta provista la placa del pivote 7e. Una barra del pivote 7f para
permitir que el eje del pivote pase a través de la misma esta formada sobre la
placa del pivote 7e.

[0032]

La Figura 5 es una vista en planta del armazén del cuerpo del vehiculo -

1. La barra principal sencilla 7 esta formada a lo largo del centro del cuerpo del
vehiculo C, y un par de las barras de asiento, izquierda y derecha, 8 asi como
un par de los soportes posteriores, izquierdo y derecho, 9 estan provistos
respecto a la barra principal 7. Entre las barras del asiento, izquierda vy
derecha, 8 estan provistas las placas cruzadas 37, 38 y 39. Las partes
extremas posteriores de las barras del asiento 8, izquierda y derecha, estan
conectadas por medio de una placa cruzada lateral y posterior 39.

[0033]

El soporte de la cubierta lateral 36 esta dispuesto sobre el centro del

cuerpo del vehiculo C de la barra principal 8 detras de la placa cruzada lateral y -

frontal 37 y un tornillo para tuerca (no esta mostrado en el dibujo) que atraviesa
el orificio formado en la parte del montaje 71 de la cubierta lateral 25 esta
ajustado a la tuerca 36a que esta soldada al soporte de la cubierta lateral 36.
Sobre las respectivas partes intermedias de los soportes posteriores, izquierdo
y derecho, 9 estan montadas las abrazaderas 9a y las tuercas 9b estan, de
forma preliminar, formadas integramente sobre las abrazaderas 9a.
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[0034]

La pestafia 50 del deposito de combustible se solapa con las superficies
de arriba de las partes intermedias de las barras, izquierda y derecha, del
asiento 8 y las superficies de arriba de la intermedia placa cruzada 38 y las
partes de montaje 34a de las gomas de control de la vibracién (véase Figura 2
y Figura 3) estan montadas en estas partes. El soporte de la cubierta lateral
38a esta montado sobre la superficie inversa de la placa cruzada intermedia 38
y la parte de montaje 76 de la cubierta lateral esta montada sobre el soporte de
la cubierta lateral 38a. El soporte de la cubierta lateral 38a esta provisto de una
manera de offset ligeramente hacia atrds desde el centro del cuerpo del
vehiculo C.

[0035]

La Figura 6 es una vista aumentada transversal de la parte frontal del
asiento 20. E! asiento 20 incluye una placa de fondo 40 y el brazo de bisagra
41 estd soportado sobre la abrazadera de bisagra 42que esta formada
integralmente con la parte frontal extrema de la placa de fondo 40 de manera
que se pueda controlar la vibracion por medio de la goma de control de
vibracion 41a. Sobre la superficie mas baja de la placa de fondo 40, en la
proximidad de la abrazadera 42 y por debajo de la misma, la parte retraida de
guardar 43 que asume el estado retraido hacia arriba esta formada en el
asiento en el estado cerrado mostrado en el dibujo y el tapon de parada 45 en -
la posicién de guardar estd mantenido en la parte retraida de guardar 43. El
tapon de parada del asiento 45 en la posiciéon guardada esta dispuesto dentro
de la parte retraida de guardar 43 y se encuentra sustancialmente en el mismo
plano que la superficie general 40a de la parte que esta dispuesta en forma
cerrada hacia la parta retraida de guardar 43 y esta configurada con el fin de no
sobresalir e introducirse dentro del espacio definido entre la placa de fondo 40
y la superficie de arriba 51 del depésito de combustible 22.

[0036]

Las protuberancias del soporte 44 que tienen un plano transversal
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abierto hacia abajo, en forma de una U y sobresalen hacia abajo estan
formadas sobre la parte extrema frontal de la parte retraida de guardar 43. Por
medio de la transformacion elastica de estas protuberancias de soporte 44 y
empujando el eje giratorio 46 dentro de las partes de la ranura, el eje giratorio
46 esta ajustado de manera giratoria en las protuberancias 44 y soportado por
las mismas. El tapon de parada 45 es alargado y se extiende hacia atras, los

lados, izquierdo y derecho, de la parte intermedia del tapon de parada 45 estan

dispuestos con y mantenidos por las partes de enganche 48 que estan
formadas integralmente con la placa de fondo 40 de manera sobresaliente
hacia abajo y tienen los extremos distales similares a un trinquete. El extremo
libre 47 formado sobre otro extremo del tapén de parada 45 tiene una superficie
curvada y por lo tanto, el extremo libre 47 dificiimente puede dafar la superficie
del deposito de combustible 22 cuando el extremo libre 47 esta ajustado en la
parte retraida del soporte 55. El numero de referencia 49 indica los soportes y
la goma 49a esta montada sobre la parte extrema mas baja del soporte 49.

[0037]

La Figura 7 es una vista de la superficie de fondo del asiento 20 y de la

parte retraida de guardar 43 y esta integralmente formada en la placa de fondo _

40 del asiento 20 a lo largo del centro del cuerpo del vehiculo C en el centro de
la parte frontal en un estado que la parte retraida de guardar 43 esta alargada
en la direccion longitudinal. Los soportes 49 estan integralmente formados con
los respectivos lados, izquierdo y derecho y la parte trasera de la placa de
fondo 40 del asiento 20 se encuentra en el estado que, cuando el asiento esta
cerrado, las gomas 49a entran en contacto con las barras del asiento 8 y por lo
tanto, el asiento esta soportado sobre las barras del asiento 8 de manera que
permite controlar la vibracion.

[0038]

La Figura 8 es una vista en planta del tapén de parada 45, y la '

Figura 9 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea 9 - 9 en la Figura
8. El tapén de parada 45 tiene sustancialmente la forma de una banda y esta
hecho de un material apropiado como el hierro, aleacién de un metal ligero
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como aluminio, aleacién de aluminio, o una resina. El tapon de parada 45 esta
preferentemente hecho de una resina que es de bajo peso, facil de moldear y

se obtiene a un coste relativamente bajo. En un lado del tapén de parada 45, el

eje giratorio 46 esta integralmente formado en un estado en el que el eje
giratorio 46 sobresale desde el tapon de parada 45 en la direccion lateral. El
tapon de parada 45 esta soportado de forma giratoria por medio del empuje del
eje giratorio 46 para que entre en las partes bifurcadas dentro de las
protuberancias 44 formadas en la placa de fondo 40. Una pluralidad de varillas
45a que estd dispuesta en paralelo en relacion con la direccion longitudinal
esta formada sobre la superficie del tap6n de parada y por lo tanto, incluso
cuando el espesor del tapdn de parada 45 es relativamente pequerio, resulta
posible asegurar una alta rigidez y reducir el peso respecto al total del tapon de
parada 45.

[0039]

Moldeando el tapon de parada 45 con forma de una placa y montando el
tapén de parada 45 sobre la placa de fondo 40 con una parte de superficie
plana (la superficie mostrada en la Figura 8) del tapé6n de parada del asiento 45
dirigido en la direccién vertical, el tamario del tapon de parada del asiento 45
que sobresale hacia abajo desde la placa de fondo 40 al tiempo de guardarlo,
el tapon de parada 45 adopta el espesor de una placa y por ello, segun esta
mostrado en la Figura 2, resulta posible colocar el tapén de parada 45 dentro
de un relativamente pequefio hueco existente entre la placa de fondo 40 y la
superficie de arriba 51. Aqui, la forma del tapon de parada 45 no esta limitada a
la forma de placa y el tapdén de parada 45 puede adoptar cualquier forma
apropiada como, por ejemplo, la forma de una varilla.

[0040]

La Figura 10 muestra el depédsito de combustible 22 visto desde arriba.
El puerto de suministro de combustible en el que estd montada una tapa 52
esta dispuesto en la posicion posterior y de offset hacia la posicion recta sobre
la superficie de arriba 51 del depésito de combustible 22. Debido a tal
constitucién, resulta posible llenar con seguridad el deposito con el combustible

o
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en un estado de posicion recta y, al mismo tiempo, el asiento 20 que se abre
hacia delante no incomoda el llenado del combustible.

[0041]

Los orificios de montaje 50a estan formados en los lados derecho e
izquierdo de la parte del extremo frontal y el centro de la parte del extremo
posterior de la pestafia 50 que esta formada en la periferia del depodsito de
combustible 22 donde el citado deposito de combustible 22 esta montado sobre
la parte del montaje 34a en el lado de la barra del asiento 8 por medio de una -
goma de control de vibracion 34. La parte de soporte del tapon de parada
retraido 55 esta formada de sustancialmente una parte retraida de manera
trapezoidal que esta alargada en la direccién izquierda y derecha y esta
formada en la parte central que constituye una parte de la parte de la esquina
54 en la direccion lateral. El ancho lateral de la parte de soporte del tapén de
parada retraido 55 es ligeramente mas grande que el ancho lateral del extremo
libre 47 del tapon de parada 45.

[0042]

La parte de soporte del tapén de parada retraido 55 esta formada por
una parte de la esquina parcialmente mellada entre la superficie de mas arriba -
51y la superficie lateral frontal 53 y puede estar formada simultdneamente con
la formacién del deposito de combustible 22. Por ejemplo, cuando el depédsito
de combustible 22 adopta la estructura de division en dos, vertical y las
respectivas partes superior e inferior estan formadas mediante el moldeado a
presion, resulta posible formar simultaneamente la parte de soporte del tapén
de parada retraido 55 por medio de la deformacion de una parte de la parte de
la esquina 54 en el paso del moldeado a presion. Formando el depédsito de
combustible 22 mediante el moldeado con una resina o similar utilizando sin
adoptar el moldeado a presién, resulta posible una facil formacion de la parte
de soporte del tapén de parada retraido 55 utilizando la estructura del molde.

[0043]

ot
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Aqui, la forma y el numere de la parte de soporte del tapdn de parada
retraido 55 estan arbitrariamente determinados y la parte de soporte del tapon
de parada retraido 55 puede estar formada para cubrir un sustancialmente total
ancho de la parte de la esquina 54. En cualquier caso, la parte de soporte del
tapén de parada retraido 55 esta formado en un estado que un extremo del .
mismo en la direccion longitudinal esta mellado y otro extremo del mismo en la
direcciéon longitudinal estd mellado en la superficie frontal y lateral 53.
Moldeando la parte de soporte del tap6on de parada retraido 55 de tal forma de
acuerdo con la presente invencién, la carga transmitida desde el tapon de
parada 45 esta favorablemente disperso en la superficie del depésito de
combustible 22 y por lo tanto, no resulta necesario proporcionar ningun
particular refuerzo al depésito de combustible 22.

[0044]

Ademas, una posicion donde la parte de soporte del tapon de parada
retraido 55 esta formada puede ser cualquier posicion provista en la que la .
parte de soporte del tapon de parada retraido 55 esta formada en una posicion
mas alta que el nivel del liquido en el depésito de combustible y la parte de
soporte del tapén de parada retraido 55 no ejerce ninguna influencia sobre la
capacidad del liquido que llena el depésito de combustible cuando el depdsito
de combustible 22 esta lleno.

[0045]

La Figura 11 es una vista que muestra la cubierta lateral 25 desde arriba
y la Figura 12 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea 12 - 12 de
la Figura 11. La cubierta lateral 25 tiene forma de un recipiente que se abre
hacia arriba y estd hecho de un material apropiado como el hierro, aleaciéon
ligera, como aluminio, aleacién de aluminio, o una resina. Es conveniente
moldear la cubierta lateral 25 utilizando la resina de peso bajo, es faciimente
moldeable y puede hacerse a un coste relativamente bajo. La cubierta entera
lateral 25 esta moldeada integraimente. Por medio del moldeado integral de la
cubierta entera lateral 25, se puede reducir la cantidad de las partes que la
conforman. Ademas, la cubierta lateral formada integramente esta guardada y
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montada en el espacio 24 que tiene una forma sustancialmente triangular
segun se puede observar en una vista lateral y que esta rodeada por la parte
estructural de armadura con barra de refuerzo del armazon del cuerpo del
vehiculo y por lo tanto, resulta posible montar facil y rapidamente la cubierta
lateral 25.

[0046]

Un orificio de paso 78 esta formado en la cubierta lateral 25 en un
estado que el orificio de paso 78 se extiende desde la pared frontal 70 hasta la
parte frontal de la pared de fondo 77. La barra conectora 64 y la tuberia de
combustible 28 estan introducidas en la cubierta lateral 25 desde el orificio de
paso 78, se introduce en la pared frontal 70 y se extiende hacia delante y el
tubo de drenaje 65 sobresale hacia abajo. Las partes sobresalientes 77a estan
moldeadas integralmente sobre la cubierta lateral 25 de manera de proyeccion
hacia arriba desde las partes periféricas, izquierda y derecha, del orificio de
paso 78 formado en la pared de fondo 77, y los trinquetes 77b formados sobre
las partes extremas superiores de las partes protuberantes 77a estan
enganchadas de forma desmontable con los orificios de enganche 66 que
estan formados sobre las superficies de la parte mas baja 63 del limpiador de
aire 12.

[0047]

Por consiguiente, cuando el limpiador de aire 12 esta siendo empujado -
dentro de la cubierta lateral 25 desde arriba, los trinquetes 77b de las partes de
las protuberancias 77a estan dispuestas con los orificios de enganche 66 sobre
la superficie lateral de la parte mas baja 63 y por lo tanto, resulta posible
montar y soportar el limpiador de aire 12 sobre la cubierta lateral 25 mediante
el ajuste a presién.

[0048]

Un orificio de ventanilla para la exposicion del martillo de combustible 23
esta formado en la pared lateral izquierda 79. Las protuberancias 74 estan
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formadas en los lados izquierdo y derecho de la pared posterior 73 en la
proximidad de la pared 77 y las protuberancias 74 estan ajustadas a las
abrazaderas 9a (Figura 5) formadas sobre Ios soportes posteriores 9
penetrando los tornillos para tuerca 75 dentro de los orificios de paso formados
en las protuberancias 74 (Figura 2).

[0049]

La cubierta lateral 25 puede almacenar y cubrir colectivamente las partes mas
bajas del limpiador de aire 12 y el depoésito de combustible 22. Ademas, la
cubierta lateral 25 también cubre el martillo de combustible 23, la tuberia dei
combustible y el tubo conector 64.

[0050]

Posteriormente, la forma de hacer funcionar esta realizacion sera
explicada. Como esta mostrado en la Figura 2 y similares, las respectivas
partes mas bajas del limpiador de aire 12 y del depdsito de combustible 22
estan cubiertos con la cubierta lateral integral 25 y por lo tanto, no es necesario

proporcionar las respectivas cubiertas para el limpiador de aire12 y el depésito -

de combustible y, al mismo tiempo, la cubierta lateral 25 esta formada
integramente sin estar dividida lateralmente o en cualquier otra direccion y por
lo tanto, la cantidad de las partes y las horas de trabajo que hace falta dedicar
a la operacién del ensamblaje puede reducirse y las partes de unién que
conectan las partes divididas se vuelven innecesarias con lo cual resulta
posible fabricar la cubierta lateral 25 a bajo coste. Ademas, por medio de la
formacién de la cubierta lateral 25 utilizando la resina, es posible proporcionar
una cubierta lateral de peso ligero y de bajo coste.

[0051]

Ademas, varias partes, tales como el tubo conector 64 que esta -

conectado a la parte mas baja del limpiador de aire 12, el martillo de
combustible 23 que se extiende hacia abajo desde la parte mas baja 56 del
deposito de combustible 22 y la tuberia de combustible 22 y la tuberia de

A

W2y

/



10

15

20

25

30

35

24

combustible 28 que se extiende hacia delante desde el martillo de combustible
23 pueden estar cubiertos con la cubierta lateral 25 que es una parte de bajo
coste.

[0052]

Ademas, ya que el depésito de combustible 22 y el limpiador de aire 12
estan cubiertos con el asiento 20 y la cubierta lateral 25 desde encima y desde
debajo con las barras del asiento 8 estan colocadas entre los lados superiores
y el lado mas bajo del asiento 20 y la cubierta lateral 25 y, por lo tanto, resulta
posible cubrir todo el depdsito de combustible 22 y el limpiador de aire 12,
manteniendo de esta forma favorablemente la apariencia estética.

Ademas, formando el orificio de la ventanilla 72 que constituye una
abertura en la pared lateral 79 de la cubierta lateral 25 que cubre la parte mas
baja 56 del depédsito de combustible y permitiendo que el martillo de
combustible 23 esté enfrente del orificio de la ventanilla 72, el martillo de
combustible 23 puede ser manipulado desde fuera y, al mismo tiempo, la
tuberia de combustible 28 que estd dispuesta alrededor del martillo de
combustible 23 puede ser, conjuntamente con la parte mas baja 56 del
depésito de combustible y del martillo de combustible 23, simultaneamente
cubiertas con la cubierta lateral 25, y por lo tanto, la tuberia de combustible 28
que es susceptible para volverse facilmente en incomoda, dificiimente se puede
observar desde fuera, realzando de este modo la apariencia estética.

[0053]

Ademas, la cubierta lateral 25 que tiene la estructura integral esta
dispuesta en el espacio 24 que tiene una forma sustancialmente triangular
segun se puede ver en la vista lateral que esta rodeada por la barra principal 7,
la barra del asiento 8 y los soportes posteriores 9 que constituyen el armazén
del cuerpo del vehiculo 1y, por lo tanto, resulta suficiente ajustar la cubierta
lateral 25 al lado del armazdn del cuerpo del vehiculo por medio de las partes
de montaje longitudinales 71 y 76 y las protuberancias 74 formadas sobre la
pared trasera 73 utilizando los tornillos de tuerca. Por consiguiente, el montaje

\?7)76
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de la cubierta lateral 25 esta facilitado y la operabilidad del ensamblaje esta
mejorada.

[0054]

Hay que tener presente que la presente invencion no esta limitada a las
realizaciones arriba mencionadas y se pueden realizar varias modificaciones y
aplicaciones. Por ejemplo, como parte que se vayan a cubrir con la cubierta
lateral 25, se pueden mencionar varias partes tales como la manguera, distinta
que la tuberia de combustible 28 o el cableado. Mediante la cubierta de las
partes de las barras o cableado con la cubierta lateral 25, resulta posible -
mejorar la apariencia estética. Ademas, dependiendo de las formas del
limpiador de aire 12 y el depésito de combustible 22, el limpiador de aire 12 y el
deposito de combustible 22 pueden estar dispuestos uno al lado del otro y
pueden estar cubiertos con la cubierta lateral 25 y por lo tanto, puede ser
posible acortar la longitud entera del cuerpo del vehiculo. Ademas inclinando
un lado del limpiador de aire 12 o similar por medio del viraje alrededor de otro
lado para llegar a la posicion por debajo de otro lado del deposito de
combustible 22 o similar 22 o similar, proporcionando una parte que esta
dispuesta en paralelo en respecto al depdsito de combustible 22 de forma
vertical y la parte pueden estar cubiertas con la cubierta lateral 25. En tal caso,
es posible acortar la longitud total y el ancho del vehiculo.

Ademas, la presente invencién no esta limitada a la cubierta lateral y se
puede aplicar a una cubierta que cubre el cuerpo del vehiculo o de un capé.

[Breve Descripcion de los Dibujos]
[0055]
[Figura 1]

Una vista lateral de una motocicleta de acuerdo con una realizacion.

[Figura 2]
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Una vista lateral aumentada de una porciéon en la proximidad de una
parte frontal del asiento.

[Figura 3]

Una vista que muestra el estado en el que el asiento esta abierto segin

se muestra en la Figura 2.
[Figura 4]
Una vista lateral del armazon del cuerpo del vehiculo.
[Figura 5]
Una vista en planta del armazén del cuerpo del vehiculo.
[Figura 6]
Una vista transversal aumentada de la parte frontal del asiento.
[Figura 7]
Una vista invertida del asiento.
[Figura 8]
Una vista en planta del tapon de parada del asiento.
[Figura 9]
Una vista transversal tomada a lo largo de linea 9 - 9 de la Figura 8.

[Figura 10}
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Una vista del depésito de combustible visto desde arriba.
[Figura 11]

Una vista de la cubierta lateral vista desde arriba.
[Figura 12]

Una vista transversal tomada a lo largo de linea 12 - 12 de la Figura 11
[Pescripcién de los Numeros de Referencia y Signos]
[0056]

1: armazén del cuerpo del vehiculo, 5: tubo frontal, 7: barra principal, 8:
barra de siento, 9: soporte trasero, 12: limpiador de aire, 20: asiento, 22:
depésito de combustible, 23: martillo de combustible, 28: tuberia de
combustible, 25: cubierta lateral, 45: cubierta lateral, 45: tapén de parada del

asiento, 51: superficie de arriba. 54: porcion de la esquina, 55: la parte retraida
del soporte del taldon de parada.
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[Descripcion del Documento] Resumen
[Resumen]

[Objeto] Construccion de una cubierta lateral que cubre un limpiador de aire, o
similar, con una estructura sencilla y econémica.

[Construccion]  Armazédn del cuerpo de un vehiculo 1 esta compuesto de una
barra principal 7, barras del asiento 8 y soportes traseros 9; la cubierta lateral
25 esta guardada dentro de un espacio 24 y tiene una forma aproximadamente
triangular que esta rodeada por la barra principal 7, las barras del asiento 8 y
los soportes traseros 9. La cubierta lateral 25 constituye un elemento que tiene
una forma aproximada de un recipiente que se abre hacia arriba y tiene
asimismo el cuerpo entero de la misma formado integramente. La cubierta
lateral guarda y cubre, dentro de la misma, las respectivas partes mas bajas del
limpiador de aire 12 y del deposito de combustible 22 por debajo de las barras
del asiento 8 y del tubo conector 64, el martillo de combustible 23 y el tubo del
combustible que estan conectados con las partes mas bajas. Las respectivas
partes superiores del limpiador de aire 12 y del depdsito de combustible 22 por
encima de las barras del asiento 8 estan cubiertas con el asiento 20 desde
arriba.

[Dibujo Seleccionado]  Figura 2
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