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VEHICULO DEL TIPO DE MONTAR SOBRE UNA SILLA

La presente invencion se refiere a vehiculos de montar sobre una

silla.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla, tal como una
motocicleta o similar, se provee con una barra de apoyo. La barra de
apoyo se dispone en una parte trasera del vehiculo. Una barra de apoyo,
por ejemplo es empufiada por un pasajero que se sienta detras del piloto.
JP2009-161013A divulga una motocicleta provista con una barra de
apoyo. La motocicleta de JP2009-161013A se provee con rieles de sillin
izquierdo y derecho, puntales izquierdo y derecho, una barra de soporte,
una mesa de sujecion, una lamina de acoplamiento, y una barra de
apoyo. Los puntales izquierdo y derecho se extienden hacia atras de los
extremos posteriores de los rieles de sillin izquierdo y derecho. La barra
de soporte se coloca a través de los puntales izquierdo y derecho. La
mesa de sujecion se suelda a la barra de soporte. La lamina de
acoplamiento se suelda a la barra de apoyo. La barra de apoyo se fija al
vehiculo por la lamina de acoplamiento y la mesa de sujecion se fija
empleando pernos. Ademas, la motocicleta de JP2009-161013A se
provee con carenados laterales y un carenado trasero. Los carenados
laterales cubren la barra de soporte, la lamina de acoplamiento, y la
mesa de sujecion desde los lados. El carenado trasero cubre la barra de
soporte, la lamina de acoplamiento, y la mesa de sujecidon desde la parte

posterior. Un puntal del carenado se provee encima de la barra de apoyo.
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El carenado trasero se fija al puntal del carenado. Adicionalmente, se
provee un orificio en el carenado trasero. La barra de apoyo se inserta a
través del orificio, y el boquete entre la barra de apoyo y el orificio se
cierra por una tapa.

Las siguientes operaciones se efectan al momento de retirar la
barra de apoyo en la motocicleta de JP2009-161013A. En primer lugar,
se exponen los pernos levantando el sillin. En seguida, los pernos se
sacan usando una herramienta. A continuacidn, la barra de apoyo, el
carenado lateral, y el carenado trasero se desmontan integralmente de
los rieles del sillin.

En un vehiculo del tipo de montar sobre una silla, se exige que la
barra de apoyo se posicione lo mas lejos posible hacia la parte de atras.
Por ejemplo, posicionando la barra de apoyo hacia atras, es posible
extender el sillin hacia la parte posterior. O ademas, alargando la barra
de apoyo, se hace facil asir la barra de apoyo.

Sin embargo, en la motocicleta de JP2009-161013A, es dificil
poner la barra de apoyo mas hacia atrds. Como se describe
anteriormente, en la motocicleta de JP2009-161013A, es necesario
desmontar integralmente la barra de apoyo, el carenado lateral, y el
carenado trasero de los rieles del sillin. Debido a esto, es necesario
poner las porciones para fijar la barra de apoyo y la barra de soporte, es
decir, los pernos, en posiciones en las que sean accesibles cuando se
levanta el sillin. Ademas, es necesario poner los pernos en posiciones en
las que sea posible retirar los pernos una vez aflojados. En la

motocicleta de JP2009-161013A, si la barra de apoyo se posiciona ain



mas hacia atras, los pernos quedan cubiertos por el carenado trasero. En
este caso, acceder a los pernos se hace dificil, o se dificulta retirar los
pernos 'y, por consiguiente, se disminuye la posibilidad de
mantenimiento.

Ademads, en la motocicleta de JP2009-161013A, la barra de
apoyo se fija a los rieles del sillin mediante la lamina de acoplamiento,
la mesa de sujecion, la barra de soporte, y el puntal. Debido a esto, la
estructura para fijar la barra de apoyo a los rieles del sillin se ha
aumentado en la direccién de arriba — hacia abajo. En consecuencia, si
la barra de apoyo se proyecta atin mas hacia atras, existe el problema de
que la parte trasera del vehiculo aumente en la direccion de arriba —
hacia abajo. O ademads, puesto que la rueda trasera se ubica debajo de
los rieles del sillin, la estructura para fijar la barra de apoyo tiende a
estrechar el rango de movimiento de la rueda trasera en la direccion de
arriba — hacia abajo.

El problema a resolverse por la presente invencion es proveer un
vehiculo del tipo de montar sobre una silla, en el cual es posible poner la
barra de apoyo mas hacia atrds que la posicidn convencional,
eliminando al mismo tiempo la disminuciéon de la posibilidad de
mantenimiento y el aumento en el tamafio de la parte trasera del
vehiculo en la direccidn de arriba — hacia abajo.

De acuerdo con la presente invencion el citado objetivo se
resuelve por un vehiculo del tipo de montar sobre una silla que tiene las
caracteristicas de la reivindicacion independiente 1. Modalidades

preferidas se exponen en las reivindicaciones dependientes.



Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
primer aspecto incluye un sillin, un bastidor portante izquierdo, un
bastidor portante derecho, una rueda trasera, un carenado lateral
izquierdo, un carenado lateral derecho, un carenado trasero, un
travesafio, y una barra de apoyo. El bastidor portante izquierdo y el
bastidor portante derecho sostienen el sillin. La rueda trasera se ubica
debajo del bastidor portante izquierdo y el bastidor portante derecho. El
carenado lateral izquierdo se sitha a la izquierda del bastidor portante
izquierdo. El carenado lateral derecho se sitiia a la derecha del bastidor
portante derecho. El carenado trasero se ubica en la parte trasera del
sillin y entre el carenado lateral izquierdo y el carenado lateral derecho.
El travesafio se instala transversal al bastidor portante izquierdo y al
bastidor portante derecho. La barra de apoyo se fija al travesafio en una
manera que se pueda instalar y desmontar. En la vista en planta del
vehiculo, el carenado trasero se instala de tal manera que recubra por lo
menos parcialmente una platina de fijacion del travesafio y la barra de
apoyo. En la condiciéon en la cual los carenados laterales y la barra de
apoyo se fijan al vehiculo, se posibilita instalar o desmontar el carenado
trasero del vehiculo.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
segundo aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el primer aspecto, en donde la barra de apoyo incluye una
agarradera izquierda y una agarradera derecha. La agarradera izquierda
se ubica hacia afuera del carenado lateral izquierdo. La agarradera

derecha se ubica hacia afuera del carenado lateral derecho. El carenado



trasero se sitla entre la agarradera izquierda y la agarradera derecha.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
tercer aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el segundo aspecto, en donde el carenado lateral izquierdo
incluye una escotadura izquierda en la cual se inserta un extremo de la
agarradera izquierda. El carenado lateral derecho incluye una escotadura
derecha en la cual se inserta un extremo de la agarradera derecha.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
cuarto aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el tercer aspecto, en donde una linea limitrofe entre el
carenado trasero y el carenado lateral izquierdo se posiciona a la derecha
de un extremo lateral izquierdo de la escotadura izquierda. Una linea
limitrofe entre el carenado trasero y el carenado lateral derecho se
posiciona a la izquierda de un extremo lateral derecho de la escotadura
derecha.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
quinto aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el primer aspecto, en donde el travesafio incluye una forma
similar a una lamina.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
sexto aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el primer aspecto, en donde el travesafio se fija a un
extremo posterior del bastidor portante izquierdo y un extremo posterior
del bastidor portante derecho.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un



séptimo aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el sexto aspecto, en donde un extremo posterior del
travesafio se posiciona hacia atrds de los extremos posteriores del
bastidor portante izquierdo y el bastidor portante derecho.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
octavo aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el primer aspecto, en donde extremos traseros del bastidor
portante izquierdo y el bastidor portante derecho incluyen formas
curvadas hacia arriba.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
noveno aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el segundo aspecto, en donde la barra de apoyo incluye
ademads una oreja de fijacidn izquierda y una oreja de fijaciéon derecha.
La oreja de fijacion izquierda se conecta a la agarradera izquierda y se
fija al travesafio. La oreja de fijacion derecha se conecta a la agarradera
derecha y se fija al travesafio. La oreja de fijacion izquierda incluye una
forma curvada hacia arriba. La oreja de fijacion derecha incluye una
forma curvada hacia arriba.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
décimo aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de
acuerdo con el segundo aspecto, en donde la barra de apoyo incluye
ademas una oreja de fijacion izquierda y una oreja de fijacion derecha.
La oreja de fijacion izquierda se conecta a la agarradera izquierda y se
fija al travesafio. La oreja de fijacion derecha se conecta a la agarradera

derecha y se fija al travesafio. La oreja de fijacion izquierda incluye una



forma que se extiende hacia atras del travesafio. La oreja de fijacion
derecha incluye una forma que se extiende hacia atras del travesafio.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
décimo primer aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla
de acuerdo con el primer aspecto, en donde un extremo trasero de la
barra de apoyo se fija al travesafio en una manera que se pueda instalar y
desmontar. Un extremo delantero de la barra de apoyo se fija al bastidor
portante izquierdo y el bastidor portante derecho en una manera que se
pueda instalar y desmontar.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
décimo segundo aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una
silla de acuerdo con el primer aspecto, en donde el carenado trasero se
fija al travesafio. Un soporte de fijacion del carenado trasero y el
travesafio se posicionan delante de una platina de fijacion de la barra de
apoyo y el travesafio.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
décimo tercer aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla
de acuerdo con el décimo segundo aspecto, en donde un soporte de
fijacion para fijar el carenado trasero y el travesafio en la platina de
sujecion se posiciona delante del carenado trasero.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
décimo cuarto aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla
de acuerdo con el segundo aspecto, en donde la barra de apoyo incluye
ademas una oreja trasera de fijacion izquierda, una oreja delantera de

fijacion izquierda, una oreja trasera de fijacion derecha, y una oreja



delantera de fijacién derecha. La oreja trasera de fijacién izquierda se
conecta a un extremo trasero de la agarradera izquierda, y se fija al
travesafio. La oreja delantera de fijacion izquierda se conecta a un
extremo delantero de la agarradera izquierda, y se fija al bastidor
portante izquierdo. La oreja trasera de fijacion derecha se conecta a un
extremo trasero de la agarradera derecha, y se fija al travesafio. La oreja
delantera de fijacidon derecha se conecta a un extremo delantero de la
agarradera derecha, y se conecta al bastidor portante derecho. Un
extremo delantero de la agarradera izquierda se posiciona delante de la
oreja de fijacion izquierda. Un extremo delantero de la agarradera
derecha se posiciona delante de la oreja de fijacion derecha.

El vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con un
décimo quinto aspecto es un vehiculo del tipo de montar sobre una silla
de acuerdo con el segundo aspecto, en donde la barfa de apoyo incluye
una barra de apoyo izquierda y una barra de apoyo derecha, las cuales
son partes mutuamente separadas. La barra de apoyo izquierda incluye
la agarradera izquierda. La barra de apoyo derecha incluye la agarradera

derecha.

Efectos Ventajosos de la Invencion

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el primer aspecto, el carenado trasero recubre por lo menos parcialmente
la platina de fijacion del travesafio y la barra de apoyo. Debido a esto, es
posible situar la barra de apoyo mas hacia atras de lo que se hace

convencionalmente. Ademas, es posible retirar el carenado trasero sin



desmontar del vehiculo los carenados laterales y la barra de apoyo.
Debido a esto, incluso si la barra de apoyo se ubica mas hacia atras de lo
que se hace convencionalmente, se elimina la disminucion de la
capacidad de mantenimiento. Adicionalmente, puesto que la barra de
apoyo se fija al travesafio, es posible suprimir el aumento de la parte
trasera del vehiculo en la direccién de arriba — hacia abajo [mas] de lo
que es convencional.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el segundo aspecto, puesto que el carenado trasero se ubica entre la
agarradera izquierda y la agarradera derecha, es posible desmontar
facilmente el carenado trasero sin interferencia con la agarradera
izquierda y la agarradera derecha.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el tercer aspecto, comparado con el caso en el cual los orificios para
atravesar el extremo de la agarradera izquierda y el extremo de la
agarradera derecha se forman en el carenado trasero, es facil desprender
el carenado trasero sin interferencia por la agarradera izquierda y la
agarradera derecha.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el cuarto aspecto, comparado con el caso en el cual los orificios para
atravesar el extremo de la agarradera izquierda y el extremo de la
agarradera derecha se forman en el carenado trasero, es facil desprender
el carenado trasero sin interferencia por la agarradera izquierda y la
agarradera derecha.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con

u
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" el quinto aspecto, es posible fabricar la parte trasera del vehiculo mas
pequefia en la direccién de arriba — hacia abajo que en los casos
convencionales.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el sexto aspecto, es posible situar la barra de apoyo mas hacia atras que
en los casos convencionales.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el séptimo aspecto, es posible ubicar la barra de apoyo mas hacia atras
que en los casos convencionales.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el octavo aspecto, es posible elevar ain mas la posicion de sujecion de
la barra de apoyo sin partes adicionales. Debido a esto, el pasajero
puede asir facilmente la barra de apoyo.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el noveno aspecto, es posible elevar las posiciones de las agarraderas
izquierda y derecha. Debido a esto, el pasajero puede asir ficilmente la
barra de apoyo.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el décimo aspecto, las orejas de fijacion izquierda y derecha incluyen
formas en las cuales se extienden hacia atras del travesafio. Debido a
esto, es posible ubicar la barra de apoyo mas hacia atras.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el décimo primer aspecto, es posible instalar o desmontar el extremo
delantero y el extremo trasero de la barra de apoyo facilmente. Debido a

esto, se facilita el mantenimiento.

VA
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En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el décimo segundo aspecto, en el estado en el cual la barra de apoyo se
fija al travesafio, es facilmente posible acercar una herramienta al
soporte de fijacion del carenado trasero y el travesafio. Debido a esto, es
posible desmontar el carenado trasero facilmente.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el décimo tercer aspecto, en el estado en el cual la barra de apoyo se fija
al travesafio, es posible acercar ficilmente una herramienta al soporte de
fijacién sin interferencia por el carenado trasero. Debido a esto, es
posible desmontar el carenado trasero facilmente.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el décimo cuarto aspecto, es posible obtener tramos largos de las
agarraderas izquierda y derecha. De igual manera, es posible disminuir
la distancia entre las orejas de fijacion delantera y trasera. Debido a esto,
no solo es posible aumentar la facilidad de asir las agarraderas izquierda
y derecha, sino ademas obtener elevadas resistencias de sujecion.

En el vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
el décimo quinto aspecto, la barra de apoyo izquierda y la barra de
apoyo derecha pueden desmontarse separadamente. Debido a esto, se

facilita el mantenimiento.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS
Fig. 1 Es un dibujo de una vista lateral de un vehiculo del tipo de
montar sobre una silla de acuerdo con una modalidad preferida.

Fig. 2 es un dibujo de una vista lateral ampliada de la parte trasera del

>
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vehiculo del tipo de montar sobre una silla.

es un dibujo de una vista en planta ampliada de la parte trasera
del vehiculo del tipo de montar sobre una silla.

es un dibujo de una vista en perspectiva que muestra la
estructura de sujecion de la barra de apoyo.

es un dibujo de una vista en planta que muestra la estructura de
sujecion de la barra de apoyo.

es un dibujo de una vista lateral que muestra la estructura de
sujecion de la barra de apoyo.

es un dibujo de una vista en perspectiva que muestra la
estructura de sujecion de la barra de apoyo en el estado en el
cual la barra de apoyo se ha desmontado.

es un dibujo de una vista en perspectiva, explotada, del carenado
del chasis de un vehiculo.

es un dibujo de una vista en planta que muestra la parte trasera

del vehiculo en el estado en el cual el sillin se ha levantado.

10 es un dibujo de una vista en planta que muestra la parte trasera

del vehiculo en el estado en el cual el carenado trasero se ha

desmontado.

Fig.11 es un dibujo de una vista en planta ampliada del extremo trasero

de un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con

otra modalidad preferida.

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS MODALIDADES

A continuacién, con referencia a los dibujos, se describen
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vehiculos de montar sobre una silla de acuerdo con algunas modalidades
preferidas. Fig. 1 es un dibujo en vista lateral de un vehiculo del tipo de
montar sobre una silla 1 de acuerdo con la presente modalidad preferida.
El vehiculo del tipo de montar sobre una silla 1 es una motocicleta. El
vehiculo del tipo de montar sobre una silla 1 se provee con un chasis 2,
un motor 3, un sillin 4, un tanque de combustible 5, una rueda delantera
6, una rueda trasera 7, un carenado de chasis 8, y una barra de apoyo 9.
Ademas, en las siguientes descripciones, la direccion de adelante — hacia
atras es la direccion de adelante — hacia atras del chasis, como se ve por
un piloto sentado sobre el sillin 4. La direccion de izquierda — a derecha
es la direccion de izquierda — a derecha del chasis, como se ve por un
piloto sentado sobre el sillin 4.

El chasis del vehiculo 2 incluye una pipa de direccioén 11, una
horquilla delantera 12, un bastidor delantero 13, y un bastidor trasero 14.
La horquilla delantera 12 se soporta con posibilidad de rotacién por la
pipa de direccion 11. Un manubrio 15 se fija en la parte superior de la
horquilla delantera 12. Una farola delantera 16 se ubica en la parte
delantera de la pipa de direcciéon 11. La rueda delantera 6 se soporta con
posibilidad de rotacidén por el extremo inferior de la horquilla delantera
12.

El bastidor delantero 13 est4 constituido por un miembro tubular.
El bastidor delantero 13 incluye un primer bastidor delantero 131 y un
segundo bastidor delantero 132. El primer bastidor delantero 131 se
conecta a la pipa de direccidn 11 y se extiende hacia atras de la pipa de

direccion 11. El segundo bastidor delantero 132 se proyecta del extremo
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posterior del primer bastidor delantero 131 en una direccion oblicua
posterior y descendente. En el extremo inferior del segundo bastidor
delantero 132 se encuentra acoplado un brazo basculante 18 de manera
que pueda oscilar hacia arriba y abajo. La rueda trasera 7 se encuentra
soportada con posibilidad de rotacion por el extremo posterior del
basculante 18.

El bastidor trasero 14 estd constituido por un miembro tubular.
El bastidor trasero 14 se conecta al bastidor delantero 13 y se extiende
hacia atras del bastidor delantero 13. El bastidor trasero 14 se posiciona
encima de la rueda trasera 7. El bastidor trasero 14 incluye un bastidor
trasero superior 21 y un bastidor trasero inferior 22. El bastidor trasero
superior 21 se conecta al segundo bastidor delantero 132, y se extiende
hacia atrds del segundo bastidor delantero 132. El bastidor trasero
inferior 22 se posiciona debajo del bastidor trasero superior 21. El
bastidor trasero inferior 22 se conecta al segundo bastidor delantero 132
y se proyecta hacia atras del segundo bastidor delantero 132. El extremo
posterior del bastidor trasero inferior 22 se conecta al bastidor trasero
superior 21.

El sillin 4 y el tanque de combustible 5 se encuentran montados
en una porcion superior del chasis del vehiculo 2. El tanque de
combustible 5 se posiciona delante del sillin 4. El tanque de combustible
S se posiciona encima del primer bastidor delantero 131. El sillin 4 se
posiciona encima del bastidor trasero 14. El sillin 4 incluye un sillin del
piloto 401 y un sillin del pasajero 402. El sillin del piloto 401 se

posiciona en la parte posterior del tanque de combustible 5. El sillin del

6
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pasajero 402 se posiciona detras del sillin del piloto 401. La superficie
superior del sillin del pasajero 402 se posiciona a mayor altura que la
superficie superior del sillin del piloto 401. Un apoya-piés 23 se
posiciona debajo del sillin 4. El apoya-piés 23 es la parte sobre la cual el
pasajero pone sus pies. El apoya-piés 23 se conecta al bastidor trasero
inferior 22.

El motor 3 transmite fuerza de impulsién a la rueda trasera 7 por
medio de una cadena. El motor 3 se posiciona debajo del tanque de
combustible §, y se soporta por el bastidor delantero 13. Un guardabarro
delantero 17 se posiciona encima de la rueda delantera 6. Un
guardabarro trasero 19 se posiciona encima de la rueda trasera 7.

Fig. 2 es un dibujo de una vista lateral ampliada de la parte
trasera del vehiculo del tipo de montar sobre una silla 1. Fig. 3 es un
dibujo de una vista en planta ampliada de la parte trasera del vehiculo
del tipo de montar sobre una silla 1. Como se muestra en Fig. 2 y Fig. 3,
el carenado del chasis 8 cubre la parte trasera del chasis 2. El carenado
del chasis 8 incluye un carenado lateral izquierdo 31, un carenado lateral
derecho 32, y un carenado trasero 33. La constitucion de cada carenado
se describe en detalle mas adelante.

La barra de apoyo 9 es la porcidon empuifiada por el pasajero. La
barra de apoyo 9 se fabrica de resina. Como se muestra en Fig. 3, la
barra de apoyo 9 incluye una agarradera izquierda 41 y una agarradera
derecha 42. La agarradera izquierda 41 se posiciona hacia afuera del
carenado lateral izquierdo 31. La agarradera izquierda 41 incluye un

extremo trasero 411 y un extremo delantero 412. El extremo trasero 411

G
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de la agarradera izquierda 41 se posiciona de manera que se proyecte
hacia arriba del carenado lateral izquierdo 31. El extremo delantero 412
de la agarradera izquierda 41 se posiciona de manera que se proyecte a
la izquierda del carenado lateral izquierdo 31. La agarradera derecha 42
se posiciona hacia afuera del carenado lateral derecho 32. La agarradera
derecha 42 incluye un extremo trasero 421 y un extremo delantero 422.
El extremo trasero 421 de la agarradera derecha 42 se posiciona de
manera que se proyecte hacia arriba del carenado lateral derecho 32. El
extremo delantero 422 de la agarradera derecha 42 se posiciona de
manera que se proyecte a la derecha del carenado lateral derecho 32.
Fig. 4 es un dibujo de una vista en perspectiva que muestra la
estructura de sujecion de la barra de apoyo 9. Fig. 5 es un dibujo de una
vista en planta que muestra la estructura de sujecion de la barra de
apoyo 9. Fig. 6 es un dibujo de una vista lateral que muestra la
estructura de sujecion de la barra de apoyo 9. Adicionalmente, en Fig. 4,
con el fin de facilitar su comprension, se han 6mitido los pernos para
sujetar la barra de apoyo 9. Como se muestra en Fig. 4, la barra de
apoyo 9 se soporta por el bastidor trasero superior 21. El bastidor trasero
superior 21 incluye un bastidor portante izquierdo 24, un bastidor
portante derecho 28, un primer travesafio 26, y un segundo travesafio 27.
Por lo demas, el ya mencionado bastidor trasero inferior 22 incluye un
bastidor inferior izquierdo 28 y un bastidor inferior derecho 29. El
bastidor inferior izquierdo 28 se posiciona debajo del bastidor portante
izquierdo 24. El bastidor inferior derecho 29 se posiciona debajo del

bastidor portante derecho 25.

&
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El bastidor portante izquierdo 24 y el bastidor portante derecho
25 sostienen el sillin 4. El bastidor portante izquierdo 24 y el bastidor
portante derecho 25 se posicionan de manera que estén mutuamente
separados en la direccién a lo ancho del vehiculo. La rueda trasera ya
mencionada 7 se posiciona debajo del bastidor portante izquierdo 24 y el
bastidor portante derecho 25. El bastidor portante izquierdo 24 se
extiende hacia la parte posterior. Como se muestra en Fig. 6, el extremo
trasero 241 del bastidor portante izquierdo 24 incluye una forma que se
curva hacia arriba. El extremo trasero del bastidor portante izquierdo 24
se posiciona hacia atras del extremo trasero del bastidor inferior
izquierdo 28. El bastidor portante derecho 25 se posiciona para estar en
simetria izquierda — derecha con el bastidor portante izquierdo 24. En
consecuencia, el extremo trasero 251 del bastidor portante derecho 25,
similar al extremo trasero 241 del bastidor portante izquierdo 24,
incluye una forma que se curva hacia arriba. Adicionalmente, el extremo
trasero del bastidor portante derecho 25 se posiciona hacia atras del
extremo posterior del bastidor inferior derecho 29.

Fig. 7 es un dibujo de una vista en perspectiva que muestra la
estructura de sujecion de la barra de apoyo 9 en el estado en el cual la
barra de apoyo 9 se ha desmontado. Como se muestra en Fig. 7, el
bastidor portante izquierdo 24 incluye un soporte de fijacion de la barra
de apoyo izquierdo 242. El bastidor portante derecho 25 incluye un
soporte de fijacion de la barra de apoyo derecho 252. El soporte de
fijacion de la barra de apoyo izquierdo 242 y el soporte de fijacion de la

barra de apoyo derecho 252 son las partes a las cuales se fija la barra de
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apoyo 9. El soporte de fijacion de la barra de apoyo izquierdo 242 se fija
al miembro tubular del bastidor portante izquierdo 24. El soporte de
fijacion de la barra de apoyo derecho 252 se fija al miembro tubular del
bastidor portante derecho 25. El soporte de fijacion de la barra de apoyo
izquierdo 242 incluye un orificio de fijacion izquierdo 243. El orificio
de fijacion izquierdo 243 penetra a través del soporte de fijacion de la
barra de apoyo izquierdo 242. El soporte de fijacion de la barra de
apoyo derecho 252 incluye un orificio de fijacion derecho 253. El
orificio de fijacion derecho 253 penetra a través del soporte de fijacion
de la barra de apoyo derecho 252. Como se muestra en Fig. 5, un perno
91 para sujetar la barra de apoyo 9 se pasa a través del orificio de
fijacion izquierdo 243. Un perno 92 para sujetar la barra de apoyo 9 se
pasa a través del orificio de fijacion derecho 253.

El primer travesafio 26 se posiciona transversal al bastidor
portante izquierdo 24 y el bastidor portante derecho 25. El primer
travesafio 26 se fija al extremo posterior del bastidor portante izquierdo
24 y al extremo posterior del bastidor portante derecho 25. El primer
travesafio 26 incluye la forma de una ldmina. El primer travesafio 26
incluye una forma que es curva en una pluralidad de ubicaciones. El
primer travesafio 26 incluye una platina de fijacion de la barra de apoyo
51, un soporte de fijacion del carenado trasero 52, y un perfil de
sujecidn de un guardabarro trasero 53.

La platina de fijacion de la barra de apoyo 51 es la parte a la cual
se fija la barra de apoyo 9. La platina de fijacion de la barra de apoyo 51

se fija al extremo posterior del bastidor portante izquierdo 24 y al
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extremo posterior del bastidor portante derecho 25. Por ejemplo, la
platina de fijacion de la barra de apoyo 51 se suelda al bastidor portante
izquierdo 24 y al bastidor portante derecho 25. La superficie superior de
la platina de fijacidon de la barra de apoyo 51 incluye una forma plana.
La porcion lateral izquierda 511 y la porcion lateral derecha 512 de la
platina de fijacion de la barra de apoyo 51 se doblan hacia abajo. El
extremo posterior de la platina de fijacion de la barra de apoyo 51 se
posiciona hacia atrds del extremo posterior del bastidor portante
izquierdo 24 y el extremo posterior del bastidor portante derecho 25. Por
consiguiente, como se muestra en Fig. 6, el extremo posterior del primer
travesafio 26 se posiciona hacia atras del extremo posterior del bastidor
portante izquierdo 24 y del bastidor portante derecho 25. Como se
muestra en Fig. 7, la platina de fijacion de la barra de apoyo 51 incluye
un primer orificio izquierdo 513 y un primer orificio derecho 514. El
primer orificio izquierdo 513 y el primer orificio derecho 514 penetran a
través de la platina de fijacion de la barra de apoyo 51. Como se muestra
en Fig. 5, un perno 93 para fijar la barra de apoyo 9 se pasa a través del
primer orificio izquierdo 513. Un perno 94 para fijar la barra de apoyo 9
se pasa a través del primer orificio derecho 514.

El soporte de fijacion del carenado trasero 52 es la porcion para
fijar el carenado trasero 33. El soporte de fijacion del carenado trasero
52 se posiciona encima del extremo delantero de la platina de fijacion de
la barra de apoyo 51. La superficie superior del soporte de fijacion del
carenado trasero 52 se inclina con respecto a la superficie superior de la

platina de fijacion de la barra de apoyo 51. El soporte de fijacién del
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carenado trasero 52 incluye orificios para fijar el carenado trasero 33.
En términos concretos, el soporte de fijacion del carenado trasero 52
incluye un segundo orificio izquierdo 521 y un segundo orificio derecho
522. El segundo orificio izquierdo 521 y el segundo orificio derecho 522
penetran a través del soporte de fijacion del carenado trasero 52. Un
perno 95 (véase Fig. 9) para fijar el carenado trasero 33 se pasa a través
del segundo orificio izquierdo 521. Un perno 96 (véase Fig. 9) para fijar
el carenado trasero 33 se pasa a través del segundo orificio derecho 522.
El segundo orificio izquierdo 521 y el segundo orificio derecho 522 se
posicionan delante del primer orificio izquierdo 513 y el primer orificio
derecho 514.

El perfil de fijacion del guardabarro trasero 53 es una porcion
para fijar el guardabarro trasero 19. El perfil de fijacion del guardabarro
trasero 53 se extiende hacia abajo del extremo delantero de la platina de
fijacion de la barra de apoyo 51. El perfil de fijacion del guardabarro
trasero 53 incluye orificios para fijar el guardabarro trasero 19. En
términos concretos, el perfil de fijacion del guardabarro trasero 53
incluye un tercer orificio izquierdo 531 y un tercer orificio derecho 532.
El tercer orificio izquierdo 531 y el tercer orificio derecho 532 penetran
a través del perfil de fijacion del guardabarro trasero 53. Pernos (no
mostrados en la Figura) para fijar el guardabarro trasero 19 se pasan a
través del tercer orificio izquierdo 531 y el tercer orificio derecho 532.

El segundo travesafio 27 se posiciona transversal al bastidor
portante izquierdo 24 y al bastidor portante derecho 25. El segundo

travesafio 27 se posiciona delante del primer travesafio 26. El segundo
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travesafio 27 se fija al bastidor portante izquierdo 24 y al bastidor
portante derecho 25. El segundo travesafio 27 se posiciona delante del
soporte de fijacion de la barra de apoyo izquierdo 242 y el soporte de
fijacion de la barra de apoyo derecha 252. El segundo travesafio 27
incluye una forma similar a una lamina. El segundo travesafio 27
incluye una forma que es curva en una pluralidad de ubicaciones.

Como se muestra en Fig. 4, el extremo trasero de la barra de
apoyo 9 se fija al primer travesafio 26 en una manera que se pueda
instalar y desmontar. El extremo delantero de la barra de apoyo 9 se fija
al bastidor portante izquierdo 24 y al bastidor portante derecho 25 en
una manera que se pueda instalar y desmontar. En términos concretos,
como se muestra en Fig. 5, el extremo trasero de la barra de apoyo 9 se
fija al primer travesafio 26 mediante pernos 93 y 94. El extremo
delantero de la barra de apoyo 9 se fija al bastidor portante izquierdo 24
y al bastidor portante derecho 25 mediante pernos 91 y 92. La barra de
apoyo 9 incluye una barra de apoyo izquierda 9L y una barra de apoyo
derecha 9R, las cuales son partes mutuamente separadas. La barra de
apoyo izquierda 9L incluye la agarradera izquierda ya mencionada 41.
La barra de apoyo derecha 9R incluye la agarradera derecha ya
mencionada 42. La barra de apoyo 9 incluye ademas una oreja trasera de
fijacidn izquierda 43, una oreja trasera de fijacion derecha 44, una oreja
delantera de fijaciéon izquierda 45, y una oreja delantera de fijacion
derecha 46. |

La oreja trasera de fijacion izquierda 43 se conecta al extremo

trasero 411 de la agarradera izquierda 41. La oreja trasera de fijacion
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izquierda 43 se fija al primer travesafio 26. En términos concretos, la
oreja trasera de fijacion izquierda 43 se fija a la platina de fijacién de la
barra de apoyo 51. Como se muestra en Fig. 4, la oreja trasera de
fijacion izquierda 43 incluye un orificio 431. Como se muestra en Fig. 5,
un perno 93 se pasa a través del orificio 431. La oreja trasera de fijacion
izquierda 43 incluye una forma que se extiende hacia la parte posterior
del primer travesafio 26. En términos concretos, la oreja trasera de
fijacién izquierda 43 se extiende hacia una direccion izquierda trasera
oblicua. La oreja trasera de fijacion izquierda 43 incluye un pliegue 432,
e incluye una forma curvada hacia arriba. La oreja trasera de fijacion
derecha 44 se conecta al extremo trasero 421 de la agarradera derecha
42. La oreja trasera de fijacion derecha 44 se fija al primer travesafio 26.
En términos concretos, la oreja trasera de fijacion derecha 44 se fija a la
platina de fijacién de la barra de apoyo 51. Como se muestra en Fig. 4,
la oreja trasera de fijacion derecha 44 incluye un orificio 441. Como se
muestra en Fig. 5, un perno 94 se pasa a través del orificio 441. La oreja
trasera de fijacion derecha 44 incluye una forma que se extiende hacia la
parte de atras del primer travesafio 26. En términos concretos, la oreja
trasera de fijacion derecha 44 se extiende hacia una direccion derecha
trasera oblicua. La oreja trasera de fijacion derecha 44 incluye un
pliegue 442, e incluye una forma curvada hacia arriba.

La oreja delantera de fijacion izquierda 45 se conecta al extremo
delantero 412 de la agarradera izquierda 41. En términos concretos, la
oreja delantera de fijacion izquierda 45 se fija al bastidor portante

izquierdo 24. La oreja delantera de fijacion izquierda 45 se conecta a la
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agarradera izquierda 41 en una posicidén que se situa hacia atras del
extremo delantero de la agarradera izquierda 41. En consecuencia, el
extremo delantero de la agarradera izquierda 41 se posiciona delante de
la oreja delantera de fijacioén izquierda 45. La oreja delantera de fijacion
izquierda 45 se fija al soporte de fijacion de la barra de apoyo izquierdo
242. Como se muestra en Fig. 4, la oreja delantera de fijacion izquierda
45 incluye un orificio 451. Como se muestra en Fig. 5, un perno 91 se
pasa a través del orificio 451. La oreja delantera de fijacion izquierda 45
incluye una forma que se extiende a la izquierda del soporte de fijacion
de la barra de apoyo izquierdo 242. La oreja delantera de fijacién
izquierda 45 incluye un pliegue izquierdo 452. La oreja delantera de
fijacion izquierda 45 incluye una forma que se curva hacia abajo en el
pliegue izquierdo 452. Debido a esto, como se muestra en Fig. 6, en la
vista lateral, el extremo delantero 412 de la agarradera izquierda 41 se
posiciona mas bajo que la superficie superior del bastidor portante
izquierdo 24. En la vista lateral, el extremo delantero 412 de la
agarradera izquierda 41 recubre el bastidor portante izquierdo 24.

La oreja delantera de fijacion derecha 46 se conecta al extremo
delantero 422 de la agarradera derecha 42. En términos concretos, la
oreja delantera de fijacion derecha 46 se fija al bastidor portante derecho
25. La oreja delantera de fijacion derecha 46 se conecta a la agarradera
derecha 42 en una posicion que se ubica hacia atras del extremo
delantero de la agarradera derecha 42. En consecuencia, el extremo
delantero de la agarradera derecha 42 se posiciona delante de la oreja

delantera de fijacion derecha 46. La oreja delantera de fijacion derecha
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46 se fija al bastidor portante derecho 25. Como se muestra en Fig. 4, la
oreja delantera de fijacion derecha 46 incluye un orificio 461. Como se
muestra en Fig. 5, un perno 92 se pasa a través del orificio 461. La oreja
delantera de fijacion derecha 46 incluye una forma que se extiende a la
derecha del soporte de fijacion de la barra de apoyo derecha 252. La
oreja delantera de fijacion derecha 46 incluye un pliegue derecho 462.
La oreja delantera de fijacion derecha 46 incluye una forma que se curva
hacia abajo en el pliegue derecho 462. Debido a esto, en la vista lateral,
el extremo delantero 422 de la agarradera derecha 42, similar al extremo
delantero 412 de la agarradera izquierda 41, se posiciona més bajo que
la superficie superior del bastidor portante derecho 25. En la vista lateral,
el extremo delantero 422 de la agarradera derecha 42, similar al extremo
delantero 412 de la agarradera izquierda 41, recubre el bastidor portante
derecho 25.

Como se muestra en Fig. 3, el carenado lateral izquierdo 31 y el
carenado lateral derecho 32 se posicionan mutuamente separados en la
direccion a lo ancho del vehiculo. El carenado lateral izquierdo 31 y el
carenado lateral derecho 32 se posicionan de manera que estén en
simetria izquierda — derecha. El carenado lateral izquierdo 31 se
posiciona a la izquierda del bastidor portante izquierdo 24 ya
mencionado. El carenado lateral derecho 32 se posiciona a la derecha
del bastidor portante derecho 25 ya mencionado. Como se muestra en
Fig. 2, en la vista lateral, el carenado lateral izquierdo 31 se posiciona
debajo del sillin del pasajero 402. Incluso el carenado lateral derecho 32,

similar al carenado lateral izquierdo 31, se posiciona debajo del sillin
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del pasajero 402. Como se muestra en Fig. 3, en la vista en planta, la
seccidon posterior 311 del carenado lateral izquierdo 31 y la seccién
posterior 321 del carenado lateral derecho 32 se posicionan en la parte
trasera del sillin 4.

Fig. 8 es un dibujo de una vista en perspectiva, explotada, del
carenado lateral izquierdo 31, el carenado lateral derecho 32, y el
carenado trasero 33. Como se muestra en Fig. 8, el carenado lateral
izquierdo 31 incluye una primera superficie extrema 312 y una
escotadura izquierda 313. La primera superficie extrema 312 entrenta el
carenado trasero 33. La escotadura izquierda 313 incluye una forma que
es hundida hacia la izquierda de la primera superficie extrema 312. El
extremo trasero 411 de la agarradera izquierda 41 se inserta en la
escotadura izquierda 313. El carenado lateral derecho 32 incluye una
segunda superficie extrema 322 y una escotadura derecha 323. La
segunda superficie extrema 322 se enfrenta al carenado trasero 33. La
escotadura derecha 323 incluye una forma que es hundida hacia la
derecha de la segunda superficie extrema 322. El extremo trasero 421 de
la agarradera derecha 42 se inserta en la escotadura derecha 323.

El carenado lateral izquierdo 31 incluye una abertura de
penetracion izquierda 314. El extremo delantero 412 de la agarradera
izquierda 41 se inserta a través de la abertura de penetracion izquierda
314. La abertura de penetracién izquierda 314 se posiciona mas bajo que
la pestafia superior 315 del carenado lateral izquierdo 31. La abertura de
penetracion izquierda 314 se posiciona separada hacia abajo de la

pestafia superior 315 del carenado lateral izquierdo. La abertura de
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penetracion izquierda 314, en la vista lateral, se posiciona de manera
que recubra el bastidor portante izquierdo 24 ya descrito. El carenado
lateral derecho 32 incluye una abertura de penetracion derecha 324. El
extremo delantero 422 de la agarradera derecha 42 se inserta a través de
la abertura de penetracion derecha 324. La abertura de penetraciéon
derecha 324 se posiciona para estar en simetria izquierda — derecha con
la abertura de penetracién izquierda 314. En consecuencia, la abertura
de penetracion derecha 324 se posiciona mas bajo que la pestaia
superior 325 del carenado lateral derecho 32. La abertura de penetracion
derecha 324 se posiciona separada hacia abajo de la pestafia superior
325 del carenado lateral derecho. La abertura de penetracion derecha
324, en la vista lateral, se posiciona de manera que se sobreponga al
bastidor portante derecho 25 ya descrito.

El carenado lateral izquierdo 31 incluye una oreja de fijacion
izquierda 316. La oreja de fijacion izquierda 316 es una porcion para
fijar el carenado lateral izquierdo 31 al soporte de fijacion del carenado
trasero 52. La oreja de fijacion izquierda 316, junto con el carenado
trasero 33, se fija al soporte de fijacion del carenado trasero 52. La oreja
de fijacion izquierda incluye un orificio 317. El orificio 317 de la oreja
de fijacion izquierda 316 se ubica en una posicién que se sobrepone al
segundo orificio izquierdo 521 (véase Fig. 7) del soporte de fijacion del
carenado trasero 52 ya descrito. El carenado lateral derecho 32 incluye
una oreja de fijacion derecha 326. La oreja de fijacion derecha 326 es
una porcion para fijar el carenado lateral derecho 32 al soporte de

fijacion del carenado trasero 52. La oreja de fijacion derecha 326, junto
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con el carenado trasero 33, se fija al soporte de fijacion del carenado
trasero 52. La oreja de fijacion derecha incluye un orificio 327. El
orificio 327 de la oreja de fijacion derecha 326 se ubica en una posicion
que se sobrepone al segundo orificio derecho 522 (véase Fig. 7) del
soporte de fijacion del carenado trasero 52 ya descrito.

Como se muestra en Fig. 2 y Fig. 3, el carenado trasero 33 se
posiciona en la parte trasera del sillin 4. El carenado trasero 33 se
posiciona entre el carenado lateral izquierdo 31 y el carenado lateral
derecho 32. El carenado trasero 33 incluye una forma curva que se
proyecta hacia la parte posterior. Como se muestra en Fig. 8, el carenado
trasero 33 incluye una superficie superior 34 y una superficie posterior
35. Como se muestra en Fig. 3, la superficie superior 34 se posiciona
entre el extremo trasero 411 de la agarradera izquierda 41 y el extremo
trasero 421 de la agarradera derecha 42. La superficie superior 34, en la
vista en planta, se posiciona entre la primera superficie extrema 312 del
carenado lateral izquierdo 31 y la segunda superficie extrema 322 del
carenado lateral derecho 32. La superficie lateral izquierda 341 de la
superficie superior 34 incluye una forma de linea recta en la vista en
planta. La superficie lateral izquierda 341 de la superficie superior 34 se
enfrenta a la primera superficie extrema 312 del carenado lateral
izquierdo 31. En consecuencia, como se muestra en Fig. 3, la linea
limitrofe 36L entre el carenado trasero 33 y el carenado lateral izquierdo
31 se posiciona a la derecha de la escotadura izquierda 313. La
superficie lateral derecha 342 de la superficie superior 34 incluye una

forma de linea recta en la vista en planta. La superficie lateral derecha
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342 de la superficie superior 34 se enfrenta a la segunda superficie
extrema 322 del carenado lateral derecho 32. En consecuencia, como se
muestra en Fig. 3, la linea limitrofe 36R entre el carenado trasero 33 y el
carenado lateral derecho 32 se posiciona a la izquierda de la escotadura
derecha 323. La superficie superior 34 incluye una forma que se
estrecha hacia atrds. En otras palabras, el espaciamiento entre la
superficie lateral izquierda 341 y la superficie lateral derecha 342 de la
superficie superior 34 se reduce progresivamente hacia atras. Ademas, el
carenado trasero 33 incluye una primera oreja de fijacion 345 y una
segunda oreja de fijacion 346. La primera oreja de fijacion 345 y la
segunda oreja de fijacion 346 se proyectan hacia la parte de atras de la
superficie superior 34. La primera oreja de fijacion 345 y la segunda
oreja de fijacion 346 se fijan al soporte de fijacion del carenado trasero
52. La primera oreja de fijacion 345 incluye un orificio 347. El orificio
347 de la primera oreja de fijaciéon 345 se posiciona de manera que se
superponga con el orificio 317 de la oreja de fijacidon izquierda 316 ya
descrita y el segundo orificio izquierdo 521 del soporte de fijacion del
carenado trasero 52. La segunda oreja de fijacion 346 incluye un orificio
348. El orificio 348 de la segunda oreja de fijacion 346 se posiciona de
manera que se superponga con el orificio 327 de la oreja de fijacion
derecha 326 ya descrita y el segundo orificio derecho 522 del soporte de
fijacion del carenado trasero 52. Debido a que el perno 95 (véase Fig. 9)
ya descrito atraviesa el orificio 347 de la primera oreja de fijacion 345,
el orificio 317 de la oreja de fijacion izquierda 316, y el segundo orificio

izquierdo 521 del soporte de fijacion del carenado trasero 52, el
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carenado lateral izquierdo 31 y el carenado trasero 33 se fijan al soporte
de fijacion del carenado trasero 52. Debido a que el orificio 96 (véase
Fig. 9) ya descrito atraviesa el orificio 348 de la segunda oreja de
fijacidn 346, el orificio 327 de la oreja de fijacion derecha 326, y el
segundo orificio derecho 522 del soporte de fijacion del carenado
trasero 52, el carenado lateral derecho 32 y el carenado trasero 33 se
fijan al soporte de fijacion del carenado trasero 52. Como se muestra en
Fig. 2, la superficie posterior 35 se posiciona debajo de la superficie
superior 34. La superficie posterior 35 se conecta al extremo posterior
de la superficie superior 34. La superficie posterior 35 se posiciona
hacia atrds del extremo posterior del bastidor portante izquierdo 24 y el
extremo posterior del bastidor portante derecho 25.

Fig. 9 es un dibujo de una vista en planta que muestra la parte

trasera del vehiculo en el estado en el cual el sillin 4 se ha levantado. Fig.

10 es un dibujo de una vista en planta que muestra la parte trasera del

vehiculo en el estado en el cual el carenado trasero 33 se ha desmontado.

Como se muestra en Fig. 9 y Fig. 10, el carenado trasero 33 se fija al
primer travesafio 26. En términos concretos, el carenado trasero 33 se
fija al soporte de fijacion del carenado trasero 52 en una manera que se
pueda instalar y desmontar por medio de los pernos 95 y 96. El carenado
trasero 33 se posiciona de manera que, en la vista en planta del vehiculo
en el estado en el cual el carenado trasero 33 se ha montado, el carenado
trasero 33 recubra la porcidn de fijacidon del primer travesafio 26 y la
barra de apoyo 9. En otras palabras, el carenado trasero 33 se posiciona

de manera que, en la vista en planta del vehiculo, el carenado trasero 33

3\
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recubre los pernos 93 y 94 para fijar el primer travesafio 26 y la barra de
apoyo 9. Por otro lado, Ia platina de fijacion del carenado trasero 33 y el
primer travesafio 26 se posiciona delante de la porcién de fijacion de la
barra de apoyo 9 y el primer travesafio 26. En consecuencia, como se
muestra en Fig. 9, los pernos 95 y 96 para fijar el carenado trasero 33 y
el primer travesafio 26 se posicionan, en la vista en planta, delante de la
superficie superior 34 del carenado trasero 33. Debido a esto, es posible
acercar facilmente una herramienta a los pernos 95 y 96. Ademas, es
facilmente posible sacar los pernos ya aflojados 95 y 96 en la direccion
hacia arriba. Debido a esto, en el estado en el cual los carenados
laterales izquierdo y derecho 31 y 32, y la barra de apoyo 9 se han fijado
al vehiculo, es posible instalar el carenado trasero 33 en el vehiculo o
desmontarlo. En otras palabras, como se muestra en Fig. 10, en el estado
en el cual los carenados laterales izquierdo y derecho 31 y 32, y la barra
de apoyo 9 se han fijado al vehiculo, es posible soltar el carenado
trasero 33 del primer travesafio 26. Adicionalmente, en el estado en el
cual los carenados laterales izquierdo y derecho 31 y 32, y la barra de
apoyo 9 se han fijado al vehiculo, es posible asegurar el carenado trasero
33 al primer travesafio 26.

En un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con
la presente modalidad preferida, aunque el carenado trasero 33 recubre
la platina de fijacion del primer travesafio 26 y la barra de apoyo 9, es
decir, los pernos 93 y 94, es posible soltar el carenado trasero 33 del
vehiculo sin desprender los carenados laterales izquierdo y derecho 31 y

32 y la barra de apoyo 9 del vehiculo. Debido a esto, incluso si la
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posicion de la barra de apoyo 9 se ubica mas hacia atrds de lo que es
convencional, es posible eliminar la disminuciéon de la capacidad de
mantenimiento. Ademas, la barra de apoyo 9 se fija al primer travesafio
26. Debido a esto, es posible suprimir el aumento de la la parte trasera
del vehiculo en la direccion de arriba — hac’ia abajo aiin mas que en los
casos convencionales.

La escotadura izquierda 313, en la cual se inserta el extrémo
trasero 411 de la agarradera izquierda 41, se forma en el carenado lateral
izquierdo 31. La escotadura derecha 323 en la cual se inserta el extremo
trasero 421 de la agarradera derecha 42 se forma en el carenado lateral
derecho 32. Adicionalmente, la linea limitrofe 36L entre el carenado
trasero 33 y el carenado lateral izquierdo 31 se posiciona a la derecha de
la escotadura izquierda 313. La linea limitrofe 36R entre el carenado
trasero 33 y el carenado lateral derecho 32 se posiciona a la izquierda de
la escotadura derecha 323. En otras palabras, el carenado trasero 33 se
posiciona entre la agarradera izquierda 41 y la agarradera derecha 42.
Debido a esto, es facilmente posible desprender el carenado trasero 33
sin interferencia por la agarradera izquierda 41 y la agarradera derecha
42.

El primer travesafio 26 incluye una forma similar a una ldmina.
Debido a esto, es posible suprimir ademas el aumento de la parte trasera
del vehiculo en la direccién de arriba — hacia abajo ain maés que en los
casos convencionales.

El primer travesafio 26 se fija al extremo posterior del bastidor

portante izquierdo 24 y el extremo posterior del bastidor portante
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derecho 25. Ademas, el extremo posterior del primer travesafio 26 se
posiciona hacia atrads de los extremos posteriores del bastidor portante
izquierdo 24 y el bastidor portante derecho 25. Debido a esto, es posible
posicionar la barra de apoyo 9 mas hacia la parte posterior que en los
casos convencionales. Debido a esto, es posible alargar mas la barra de
apoyo 9 en la direcciéon de adelante — hacia atras. Como resultado, es
posible hacer la barra de apoyo 9 facil de asir. O ademas, sin acortar la
barra de apoyo 9 en la direcciéon de adelante — hacia atras, es posible
alargar el sillin en la direccion de adelante — hacia atras. En particular,
es posible alargar el sillin del pasajero 402 en la direccién de adelante —
hacia atras. Debido a esto, es posible aumentar el area del sillin del
pasajero 402, y mejorar la comodidad de montar para el pasajero.

El extremo trasero 241 del bastidor portante izquierdo 24 y el
extremo trasero 251 del bastidor portante derecho 25 incluyen formas
que son curvas hacia arriba. Debido a esto, es posible elevar la posicién
de sujecién de la barra de apoyo 9. Adicionalmente, la oreja trasera de
fijacion izquierda 43 y la oreja trasera de fijacion derecha 44 incluyen
formas que son curvas hacia arriba. Debido a esto, es posible elevar aun
mas la posicion de sujecion de la barra de apoyo 9. Debido a esto, se
facilita al pasajero asir la barra de apoyo 9.

La oreja trasera de fijacion izquierda 43 y la oreja trasera de
fijacién derecha 44 incluyen formas que se extienden hacia atras del
primer travesafio 26. Debido a esto, es posible ubicar la barra de apoyo 9
mas hacia la parte trasera de lo que se hace convencionalmente.

En el estado en el cual la barra de apoyo 9 se ha fijado al primer
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travesafio 26, es posible acercar una herramienta a los pernos 95 y 96
que fijan el carenado trasero 33 y el primer travesafio 26. Ademas, es
facilmente posible extraer los pernos 95 v 96 que se han aflojado usando
una herramienta. Debido a esto, es posible desprender facilmente el
carenado trasero 33.

El extremo trasero de lé barra de apoyo 9 se fija al primer
travesafio 26 en una manera que se pueda asegurar y soltar.
Adicionalmente, el extremo delantero de la barra de apoyo 9 se fija al
bastidor portante izquierdo 24 y al bastidor portante derecho 25 en una
manera que se pueda instalar y desmontar. Debido a esto, es posible
instalar o desmontar facilmente el extremo delantero y el extremo
trasero de la barra de apoyo 9.

El extremo delantero de la agarradera izquierda 41 se posiciona
delante de la oreja delantera de fijacién izquierda 45. Ademas, el
extremo delantero de la agarradera derecha 42 se posiciona delante de la
oreja delantera de fijacion derecha 46. Debido a esto, es posible obtener
tramos largos de la agarradera izquierda 41 y la agarradera derecha 42.
Por lo demaés, es posible reducir la distancia entre la oreja delantera de
fijacién izquierda 45 y la oreja trasera de fijacion izquierda 43, y la
distancia entre la oreja delantera de fijacion derecha 46 y la oreja trasera
de fijacion derecha 44. Debido a esto, no sélo es posible mejorar la
facilidad de asir las agarraderas izquierda y derecha 41 y 42, sino
ademas, es posible obtener una elevada resistencia de ‘sujecién de la
barra de apoyo 9.

La barra de apoyo izquierda 9L y la barra de apoyo derecha 9R
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son partes separadas. En consecuencia, es posible desmontar la barra de
apoyo izquierda 9L y la barra de apoyo derecha 9R por separado.
Debido a esto, se facilita el mantenimiento de la parte trasera del
vehiculo.

La oreja delantera de fijacion izquierda 45 y la oreja delantera de
fijacion derecha 46 incluyen formas que se curvan hacia abajo. Ademas,
la abertura de penetracidn izquierda 314, en la cual se inserta el extremo
delantero 412 de la agarradera izquierda 41 y la abertura de penetracion
derecha 324, en la cual se inserta el extremo delantero 422 de la
agarradera derecha 42, se posicionan hacia abajo de las pestafias
superiores 315 y 325 de los carenados laterales izquierdo y derecho 31y
32. En la estructura de un carenado lateral convencional, la escotadura
para pasar las agarraderas izquierda y derecha 41 y 42 se forman en la
pestafia superior del carenado lateral izquierdo y en la pestafia superior
del carenado lateral derecho. En consecuencia, en el vehiculo del tipo de
montar sobre una silla 1 de acuerdo con la presente modalidad preferida,
debido a que las aberturas de penetracion 314 y 324 se forman como ya
se describio, es posible bajar las posiciones del extremo delantero 412
de la agarradera izquierda 41 y el extremo delantero 422 de la
agarradera derecha 42 mas de lo que se hace en los casos
convencionales. Debido a esto, es posible bajar més las posiciones del
extremo delantero 412 de la agarradera izquierda 41 y el extremo
delantero 422 de la agarradera derecha 42. Debido a esto, es posible
alargar la agarradera izquierda 41 y la agarradera derecha 42 en la

direccion de arriba — hacia abajo. Debido a esto, se hace aun mas facil
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para el pasajero asir la barra de apoyo 9.

Aunque en las secciones precedentes se explicod una modalidad
preferida, la presente invencidn no se restringird por la modalidad
preferida ya mencionada, y pueden introducirse varias modificaciones,
| sin desviarse del ambito y el objetivo de la invencion.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla no necesita
limitarse a una motocicleta, e incluye un vehiculo de tres ruedas, un
vehiculo todo terreno, un motonieve, o similares. Adicionalmente, una
motocicleta no necesita limitarse a una motoneta, sino que incluye
ademas un ciclomotor, o una motocicleta deportiva.

En la modalidad preferida ya mencionada, el carenado trasero 33
se posiciona de manera que recubra toda la platina de fijacion del primer
travesaflo 26 y la barra de apoyo 9. Sin embargo, es igualmente posible
posicionar el carenado trasero 33 de manera que recubra parcialmente la
platina de fijacion del primer travesafio 26 y la barra de apoyo 9.

En la modalidad preferida ya mencionada, la linea limitrofe 36L
entre el carenado trasero 33 y el carenado lateral izquierdo 31 se ubica a
la derecha de la escotadura izquierda 313. Adicionalmente, la linea
limitrofe 36R entre el carenado‘ trasero 33 y el carenado lateral derecho
32 se ubica a la izquierda de la escotadura derecha 323. Sin embargo, es
suficiente si la linea limitrofe 36L entre el carenado trasero 33 y el
carenado lateral izquierdo 31 se ubica a la derecha del borde lateral
izquierdo de la escotadura izquierda 313. Es suficiente si la linea
limitrofe 36R entre el carenado trasero 33 y el carenado lateral derecho

32 se ubica a la izquierda del borde lateral derecho de la escotadura
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derecha 323. Por ejemplo, como se muestra en Fig. 11, es igualmente
posible st las hendeduras 343 y 344 se forman respectivamente en la
superficie lateral izquierda y la superficie lateral derecha del carenado
trasero 33. En otras palabras, es también posible si el orificio para
insertar el extremo trasero 411 de la agarradera izquierda 41 se
constituye por la escotadura izquierda 313 del carenado lateral izquierdo
31 y la hendedura 343 de la superficie lateral izquierda del carenado
trasero 33. Ademas, es asimismo posible si el orificio para insertar el
extremo trasero 421 de la agarradera derecha 42 se constituye por la
escotadura derecha 323 del carenado lateral derecho 32 y la hendedura
344 de la superficie lateral derecha del carenado trasero 33.

La fijacion de la barra de apoyo 9 no necesita restringirse a
pernos, sino puede sujetarse igualmente usando otros medios de fijacion.
Por ejemplo, la barra de apoyo 9 puede fijarse asimismo utilizando
tornillos. La sujecion del carenado trasero 33 no necesita restringirse a
pernos, sino que puede sujetarse también empleando otros medios de
sujecion. Por ejemplo, el carenado trasero 33 puede sujetarse igualmente
empleando tornillos.

En la modadlidad preferida ya mencionada, las agarraderas
izquierda y derecha 41 y 42 incluyen la barra de apoyo izquierda 9L y la
barra de apoyo derecha 9R, las cuales son partes mutuamente separadas.
Sin embargo, las agarraderas izquierda y derecha 41 y 42 pueden
formarse también integralmente. En otras palabras, la barra de apoyo 9
puede constituirse como una pieza Unica. En la modalidad preferida ya

mencionada, aunque la barra de apoyo se fabrica de resina, puede
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fabricarse igualmente de otros materiales, tales como un metal.
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REIVINDICACIONES
1. Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla que comprende:
un sillin;

un bastidor portante izquierdo y un bastidor portante derecho para
soportar el sillin;

una rueda trasera posicionada debajo del bastidor portante
izquierdo y el bastidor portante derecho;

un carenado lateral izquierdo posicionado a la izquierda del
bastidor portante izquierdo;

un carenado lateral derecho posicionado a la derecha del bastidor
portante derecho;

un carenado trasero posicionado en la parte trasera del sillin, y
posicionado entre el carenado lateral izquierdo y el carenado
lateral derecho;

un travesafio posicionado a través del bastidor lateral izquierdo y
el bastidor lateral derecho;

y

una barra de apoyo fijada al travesafio en una manera que se pueda
instalar y desmontar;

en donde, el carenado trasero, en la vista en planta del vehiculo, se
sitha de tal manera que recubra por lo menos parcialmente una

platina de sujecion del travesafio y la barra de apoyo; y
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en una condicidn en la cual los carenados laterales y la barra de
apoyo se fijan al vehiculo, se permite que el carenado trasero se

instale o se desmonte del vehiculo.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde un extremo trasero de la barra de
apoyo se fija al travesafio en una manera que se pueda instalar y
desmontar; y

un extremo delantero de la barra de apoyo se fija al bastidor
portante izquierdo y vel bastidor portante derecho en una manera

que se pueda instalar y desmontar.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacién 1 o 2, en donde el carenado trasero se fija al
travesafio, y un soporte de fijacion del carenado trasero y el
travesafio se posiciona delante de una platina de fijacion de la

barra de apoyo y el travesafio.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 1 a 3, en donde la barra de
apoyo incluye una barra de apoyo izquierda y una barra de apoyo
derecha, las cuales son partes mutuamente separadas,

la barra de apoyo izquierda incluye una agarradera izquierda; y,
la barra de apoyo derecha incluye una agarradera derecha, la

agarradera izquierda se sitia hacia afuera del carenado lateral
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izquierdo y una agarradera derecha situada hacia afuera del

carenado lateral derecho.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 4, en donde la barra de apoyo izquierda incluye
una oreja de fijacidn izquierda conectada a la agarradera
izquierda y fijada al travesafio, y

la barra de apoyo derecha incluye una oreja de fijacion derecha

conectada a la agarradera derecha y fijada al travesafio.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
retvindicacién 5, en donde la oreja de fijacion izquierda es una
oreja trasera de fijacion izquierda conectada a un extremo trasero
de la agarradera izquierda y fijada al travesafio,

una oreja delantera de fijacion izquierda de la barra de apoyo
izquierda conectada a un extremo delantero de la agarradera
izquierda y fijada al bastidor portante izquierdo,

la oreja de fijacion derecha es una oreja trasera de fijacion
derecha conectada a un extremo trasero de la agarradera derecha y
fijada al travesafio, y

una oreja delantera de fijacion derecha de la barra de apoyo
derecha se conecta a un extremo delantero de la agarradera
derecha y se fija al bastidor portante derecho;

un extremo delantero de la agarradera izquierda se posiciona

delante de la oreja de fijacion izquierda; y
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un extremo delantero de la agarradera derecha se posiciona

delante de la oreja de fijaciéon derecha.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 5 o 6, en donde la oreja de fijacidon izquierda
incluye una forma curvada hacia arriba; y la oreja de fijacién

derecha incluye una forma curvada hacia arriba.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 5 a 7, en donde la oreja de
fijacion izquierda incluye una forma que se extiende hacia atras
del travesafio; y la oreja de fijacion derecha incluye una forma que

se extiende hacia atras del travesafio.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 4 a 8, en donde el carenado
trasero se situa entre la agarradera izquierda y la agarradera

derecha.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 1 a 9, en donde el carenado
lateral izquierdo incluye una escotadura izquierda en la cual se
inserta un extremo de la agarradera izquierda; y

el carenado lateral derecho incluye una escotadura derecha en la

cual se inserta un extremo de la agarradera derecha.
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Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 10, en donde una linea limitrofe entre el carenado
trasero y el carenado lateral izquierdo se posiciona a la derecha de
un extremo lateral izquierdo de la escotadura izquierda; y

una linea limitrofe entre el carenado trasero y el carenado lateral
derecho se posiciona a la izquierda de un extremo lateral derecho

de la escotadura derecha.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 1 a 11, en donde el travesafo

incluye una forma similar a una ldmina.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 1 a 12, en donde el travesafio
se fija a un extremo posterior del bastidor portante izquierdo y a
un extremo posterior del bastidor portante derecho,
preferiblemente un extremo posterior del travesafio se posiciona
hacia atras de los extremos posteriores del bastidor portante

izquierdo y el bastidor portante derecho.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 1 a 13, en donde extremos
traseros del bastidor portante izquierdo y el bastidor portante

derecho incluyen formas curvadas hacia arriba.
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Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con por
lo menos una de las reivindicaciones 1 a 14, en donde un soporte
de fijacion para fijar el carenado trasero y el travesafio en la

porcidn de fijacion se posiciona delante del carenado trasero.
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EXTRACTO

En un vehiculo del tipo de montar sobre una silla, un carenado trasero se
posiciona hacia atras de un sillin y entre un carenado lateral izquierdo y
un carenado lateral derecho. Un travesafio se posiciona a través de un
bastidor portante izquierdo y un bastidor portante derecho. Una barra de
apoyo se fija al travesafio en una manera que se pueda instalar y
desmontar. El carenado trasero, en la vista en planta del vehiculo, se
posiciona de manera que recubra por lo menos parcialmente una porcion
de sujecion del travesafio y la barra de apoyo. En un estado en el cual los
carenados laterales y la barra de apoyo se fijan al vehiculo, es posible

instalar el carenado trasero al vehiculo y desmontarlo del mismo.
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CLAIMS

1. A saddle-riding vehicle comprising:

a seat;

a left supporting frame and a right supporting frame for supporting the
seat;

a rear wheel positioned below the left supporting frame and the right
supporting frame; |

a left side cover positioned leftward of the left supporting frame;

a right side cover positioned rightward of the right supporting frame;

a tail cover positioned rearward of the seat, and positioned between the
left side cover and the right side cover;

a cross member positioned across 'the left side frame and the right side
frame; and

a grab bar attached to the cross member in an attachable and detachable
manner;

wherein, the tail cover, in the plan view of the vehicle, is placed so as to at
least partially overlap a portion of attaching the cross member and the grab bar;

and

in a condition in which the side covers and the grab bar are attached to

the vehicle, the tail cover is allowed to be attached to or detached from the

vehicle.

2. The saddle-riding vehicle according to Claim 1, wherein,

the grab bar includes a left gripping portion placed outward of the left side
cover and a right gripping portion placed outward of the right side cover, and

the tail cover is placed between the left gripping portion and the right

gripping portion.

3. The saddle-riding vehicle according to Claim 2, wherein,
the left side cover includes a left cut portion in which is inserted an end
portion of the left gripping portion; and

the right side cover includes a right cut portion in which is inserted an end



portion of the right gripping portion.

4. The saddle-riding vehicle according to Claim 3, wherein,

a boundary line between the tail cover and the left side cover is
positioned rightward of a left side end of the left cut portion; and

a boundary line between the tail cover and the right side cover is

positioned t leftward of a right side end of the right cut portion.

5. The saddle-riding vehicle according to Claim 1, wherein,

the cross member includes a plate-like shape.

6. The saddle-riding vehicle according to Claim 1, wherein,
the cross member is fixed to a rear end of the left supporting frame and to

a rear end of the right supporting frame.

7. The saddle-riding vehicle according to Claim 6, wherein,
a rear end of the cross member is positioned rearward of the rear ends of

the left supporting frame and the right supportihg frame.

8. The saddle-riding vehicle according to Claim 1, wherein,
the rear portions of the left supporting frame and the right supporting

frame include upwardly curved shapes.

9. The saddle-riding vehicle according to Claim 2, wherein,
the grab bar further includes:

a left attaching portion connected to the left gripping portion and

attached to the cross member, and

a right attaching portion connected to the right gripping portion

and attached to the cross member;
the left attaching portion includes an upwardly curved shape; and

the right attaching portion includes an upwardly curved shape.

10. The saddle-riding vehicle according to Claim 2, wherein,

RS



the grab bar further includes:
a left attaching portion connected to the left gripping portion and
attached to the cross member, and
a right attaching portion connected to the right gripping portion
and attached to the cross member;
the left attaching portion includes a shape of extending rearward from the
cross member; and
the right attaching portion includes a shape of extending rearward from

the cross member,

11. The saddle-riding vehicle according Claim 1, wherein,

a rear portion of the grab bar is attached to the cross member in an
attachable and detachable manner; and

a front portion of the grab bar is attached to the left supporting frame and

the right supporting frame in an attachable and detachable manner.

12. The saddle-riding vehicle according to Claim 1, wherein,
the tail cover is attached to the cross member, and
a portion of attaching the tail cover and the cross member is positioned

forward of a portion of attaching the grab bar and the cross member.

13. The saddle-riding vehicle according to Claim 2, wherein,
the grab bar further includes:

a rear left attaching portion connected to a rear portion of the left
gripping portion and attached to the cross member,

a front left attaching portion connected to a front portion of the left
gripping portion and attached to the left supporting frame,

a rear right attaching portion connected to a rear portion of the
right gripping portion and attached to the cross member, and

a front right attaching portion connected to a front portion of the
right gripping portion and attached to the right supporting frame;

a front end of the left gripping portion is positioned forward of the left



attaching portion; and
a front end of the right gripping portion is positioned forward of the right

attaching portion.

14. The saddle-riding vehicle according to Claim 2, wherein,

the grab bar includes a left grab bar and a right grab bar which are
mutually separate parts;

the left grab bar includes the left gripping portion; and,

the right grab bar includes the right gripping portion.
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla que comprende:
un sillin;
un bastidor portante izquierdo y un bastidor portante derecho para
soportar el sillin;
una rueda trasera posicionada debajo del bastidor portante izquierdo y el
bastidor portante derecho;
un carenado lateral izquierdo posicionado a la izquierda del bastidor
portante izquierdo;
un carenado lateral derecho posicionado a la derecha del bastidor
poi'tante derecho;
un carenado trasero posicionado en la parte trasera del sillin, y
posicionado entre el carenado lateral izquierdo y el carenado lateral
derecho;
un travesafio posicionado a través del bastidor lateral izquierdo y el
bastidor lateral derecho;
y
una barra de apoyo fijada al travesafio en una manera que se pueda
instalar y desmontar;
en donde, el carenado trasero, en la vista en planta del vehiculo, se situa
de tal manera que recubra por lo menos parcialmente una platina de
sujecion del travesafio y la barra de apoyo; y
en una condicion en la cual los carenados laterales y la barra de apoyo
se fijan al vehiculo, se permite que el carenado trasero se instale o se

desmonte del vehiculo.

2. Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde un extremo trasero de la barra de apoyo se

fija al travesafio en una manera que se pueda instalar y desmontar; y



un extremo delantero de la barra de apoyo se fija al bastidor portante
izquierdo y el bastidor portante derecho en una manera que se pueda

instalar y desmontar.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacién 2, en donde el carenado trasero se fija al travesafio, y un
soporte de fijacidon del carenado trasero y el travesafio se posiciona

delante de una platina de fijacion de la barra de apoyo y el travesafio.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 3, en donde la barra de apoyo incluye una barra de apoyo
izquierda y una barra de apoyo derecha, las cuales son partes
mutuamente separadas,

la barra de apoyo izquierda incluye una agarradera izquierda; vy,

la barra de apoyo derecha incluye una agarradera derecha, la agarradera

izquierda se sitia hacia afuera del carenado lateral izquierdo y una

agarradera derecha situada hacia afuera del carenado lateral derecho.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde la barra de apoyo izquierda incluye una oreja
de fijacion izquierda conectada a la agarradera izquierda y fijada al
travesano, y

la barra de apoyo derecha incluye una oreja de fijacion derecha

conectada a la agarradera derecha y fijada al travesafio.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacién 1, en donde la oreja de fijacion izquierda es una oreja
trasera de fijacion izquierda conectada a un extremo trasero de la

agarradera izquierda y fijada al travesafio,



10.

una oreja delantera de fijacion izquierda de la barra de apoyo izquierda
conectada a un extremo delantero de la agarradera izquierda y fijada al
bastidor portante izquierdo,

la oreja de fijacion derecha es una oreja trasera de fijacién derecha
conectada a un extremo trasero de la agarradera derecha y fijada al
travesano, y

una oreja delantera de fijacion derecha de la barra de apoyo derecha se
conecta a un extremo delantero de la agarradera derecha y se fija al
bastidor portante derecho;

un extremo delantero de la agarradera izquierda se posiciona delante de
la oreja de fijacién izquierda; y

un extremo delantero de la agarradera derecha se posiciona delante de la

oreja de fijacion derecha.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacién 6, en donde la oreja de fijacion izquierda incluye una
forma curvada hacia arriba; y la oreja de fijacion derecha incluye una

forma curvada hacia arriba.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde la oreja de fijacion izquierda incluye una
forma que se extiende hacia atras del travesafio; y la oreja de fijacion

derecha incluye una forma que se extiende hacia atras del travesafio.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 2 en donde el carenado trasero se sitia entre la

agarradera izquierda y la agarradera derecha.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la

reivindicacién 2, en donde el carenado lateral izquierdo incluye una



11.

12.

13.

14.

escotadura izquierda en la cual se inserta un extremo de la agarradera
izquierda; y
el carenado lateral derecho incluye una escotadura derecha en la cual se

inserta un extremo de la agarradera derecha.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde una linea limitrofe entre el carenado trasero
y el carenado lateral izquierdo se posiciona a la derecha de un extremo
lateral izquierdo de la escotadura izquierda; y

una linea limitrofe entre el carenado trasero y el carenado lateral
derecho se posiciona a la izquierda de un extremo lateral derecho de la

escotadura derecha.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacién 1, en donde el travesafio incluye una forma similar a una

lamina.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 2, en donde extremos traseros del bastidor portante
izquierdo y el bastidor portante derecho incluyen formas curvadas hacia

arriba.

Un vehiculo del tipo de montar sobre una silla de acuerdo con la
reivindicacion 2, en donde un soporte de fijacion para fijar el carenado
trasero y el travesafio en la porcion de fijacion se posiciona delante del

carenado trasero.
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BRIGARDEX
CASTRO

BOGOTA - COLOMBIA

PODER
Yo (nosotros): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciliado(s) en,

Nombro(amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO y/o
CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E. TORRES
CARDOZO, de Bogota, Colombia, apoderados verdaderos y
legales con poder especial, amplio y suficiente, para recabar
de las oficinas y autoridades colombianas administrativas,
judiciales y de policia, en cualquier instancia o recurso, la
obtencion de patentes de invencion, registros de marcas,
disefios industriales, modelos de utilidad, depésitos de
nombres comerciales, lemas comerciales y ensefias,
registros de derechos de autor y contratos sobre los mismos,
obtencion de certificados de obtentor de variedades vegetales,
asi como sus prorrogas, renovaciones, anotaciones de
traspaso, cambios de nombre, domicilio y/o direccion;
elaborar, tramitar y registrar contratos de licencia y licencias
de cualesquiera clases; intervenir como demandante o como
demandado en cualquier instancia y recurso ante cualquier
juez, corporacion, funcionario publico o autoridad en acciones

idiciales, administrativas y de policia tales como:
oposiciones al registro de marcas; acciones de caducidad,
cancelacion y nulidad; acciones reivindicatorias, acciones
derivadas de la obtencién o explotacion de licencias; acciones
de competencia desleal;, demandas penales; acciones de
indemnizacién de perjuicios, reclamos y observaciones a
solicitudes de patentes, disefios industriales, modelos de
utilidad, en el ejercicio de medidas cautelares y en otras
acciones o medidas similares.

A este efecto, lo(s) faculto(amos) para elevar solicitudes,
formular descripciones, enmiendas, protestas, declaraciones,
oposiciones, cancelaciones, nulidades, apelaciones y
reclamos; pagar impuestos, cuotas y gravamenes prescritos
por la ley; renunciar o desistir a derechos concedidos o en
curso de concesion; recibir toda clase de documentos y
valores, dando el descargo respectivo, y, en general, para dar
ante.dichas autoridades todos los pasos necesarios al efecto
indicado y tomar todas las medidas que creyeren
"onducentes al resguardo de mis (nuestros intereses), con
odas las demas facultades legales necesarias.

Este poder comprende la facultad de ratificar o confirmar en
mi  (nuestro) nombre lo actuado asi como la facultad de
desistir, transigir, comprometer, y la de sustituirio en todo o en
parte y revocar sustituciones. Asimismo nombro (amos) a:
JUAN PABLO CADENA SARMIENTO y/o CARLOS H.
PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E. TORRES CARDOZO,
domiciliado(s) en la Calle 70A #4 - 41, mis (nuestros)
apoderados en Colombia, con facultades para recibir

notificaciones y designar apoderados judiciales o
extrajudiciales. ’
Otorgado y firmado en

hoy de de 2012

Firma

Nombre

Cargo

POWER OF ATTORNEY
I (We): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciled in,

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN and/or MARTIN E.
TORRES CARDOZO, of Bogota, Colombia, my (our) true
and lawful attorneys with special, ample and sufficient power
to obtain from the Colombian administrative, judicial and
police offices and authorities, in any instance, privileges of
patents of invention, registration of trademarks, industrial
designs and utility models; registration of commercial names,
slogans and emblems, registration of copyright and contracts
related thereto, plant breeder rights, as well as extensions,
renewals and recordal of assignments and changes of name,
domicile and/or address related to the above; to prepare,
prosecute and register licenses of any kind; to act as plaintiff
or defendant in any instance or recourse, and before any
judge, corporation, public official or authority in judicial,
administrative and police actions, such as: oppositions to the
registration of trademarks; caducity, cancellation and nullity
actions; claim actions derived from the obtaining or
exploitation of licenses, action of unfair competition; criminal
proceedings, actions for payment of damages: claims or
observations on patent applications, models, industrial
designs and utility models; in the exercise of preventive
measures and in other actions or similar proceedings.

To that effect they hereby empowered to file applications,
formulate descriptions, amendments, protests, declarations,
oppositions, cancellations, nullities, appeals and claims; to pay
taxes, quotas and assessments prescribed by law, renounce
or waive the rights granted or in the process of granting; to
receive all kinds of documents and valuables, giving the
respective release of receipt, and, in general, to take before
said authorities the necessary steps to such effect, and any
measures that they may deem pertinent to the safeguard of
my (our) interest(s) with all the other necessary legal powers.

This power includes the faculty to ratify or confirm desist,
settle and compromise on my (our) behalf, and to substitute
this power in whole or in part and to revoke substitutions. At
the same time | (We) hereby appoint JUAN PABLO CADENA
SARMIENTO and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN
and/or MARTIN E. TORRES CARDOZO, domiciled in Calle
70A #4 - 41, my (our) attorney(s) in fact, with powers to
receive notifications and to designate judicial and extrajudicial
attorneys.

Granted and signed in

this day 2 F of Ay, 2012
Signature % @/L
Name Makoto OGURI

Tite  General Manager of Legal
& Intellectual Property Division
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
NIT : 800.176.089-2

RE

-] -
. il ‘ : RECIBO DE CAJA No. 13 - 0020087
Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA Bogota D.C., Febrero 27 de 2013 - 16:42:07
RECIBIDO DE : BRIGARD & CASTRO S.A. NI 860.047.372
*** Soporte del Pago ***

TIPO PAGQO BANCQ CUENTA No. PAGO EECHA PAGQ VR PAGQO
RECIBO DE CA 999999999 56002 04/06/2012 300.000.00
RECIBO DE CA 999999999 68197 05/07/2012 100.000.00
RECIBO DE CA 999989999 68198 05/0772012 100.000.00

*** Conceptos Pagados ***
CANT. RENTISTICO CONCEPTO Vr.UNDITARIO Vr.CONCEPTO
1 50005-01-01 SOLICITUDES 1 TRAMITES DE SOL. DE PATENTE DE 500.000.00 500.000.00

INVENCION

$500.000.00

SON: **QUINIENTOS MIL/PESOS MONEDA CORRIENTE***

4
8§§£gnsable:

Recibo de Caja Aplicado al Expediente No.

ENCIA DE INDUSTRIAY COMERCIO

T

No. 13-040023- .
Eecha: 2013-02-27 17:06:22 _ Dep. 2020 %‘Ep"é%’f}’ésc
Tra.2 PATENTES Eve: 1 RECH
At 411 PRESENTACION  Folios:

S — e s

SN

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240

. Febrero 27 de 2013 - 16:42:07




SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
-/ -

Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

RECIBO DE CAJA

No. 13 - 0020088

Bogota D.C., Febrero 27 de 2013 - 16:43:26

RECIBIDO DE : BRIGARD & CASTRO S.A.

NI 860.047.372

TIPO PAGO BANCO

*** Soporte del Pago ***
CUENTA

No PAGO FECHA PAGO VR PAGO
RECIBO DE CA 999999999 81330 08/08/2012 5.000.00
RECIBO DE CA 999999999 119757 19/11/2012 170.000.00

*kk (‘.nnrppfnq Pagadnq el

CANT. RENTISTICO
150005-01-01 SOLICITUDES

A

CONCEPTO

82 INVOCACION DE UNA PRIORIDAD
EN NUEVAS CREACIONES

SON: **CIENTO SETENTA Y:CINCO MIL. PESOS MONEDA CORRIENTE***

*******

%

Reabo de Caja Aplicado al Expediente No.

Web: www.sic.gov.co
. Febrero 27 de 2013 - 16:43:26

Sede Centro: Can
e-mai: info@sic.gov.co

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

HllfllllllﬂlﬂlﬁlﬂllllﬂlllllMllﬁlllMIlﬂllﬂllﬂﬁlllRﬂﬂll!llﬂ!'llﬂll!ﬂllulllﬂ‘llll’IIUMIMIWIIMIIMINMI(

Fecha: 2013—02 27 17 06 22 Dep 2020 DIR NUEVASCR
Eve: 1 REGDEPOSITO

Tra.2 PATENTES

Act. 411 PRESENTACION

Vr.UNDITARIO  Vr.CONCEPTO
175.000.00 175.000.00

$175.000.00

Folios: 101

2 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240

0D

RE
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
-/-

A\

Industrlay Comercw
SUPERINTENDENCIA

RECIBO DE CAJA

No. 13 - 002250

Bogota D.C., Enero 09 de 2013 - 13:12:01

RECIBIDO DE : BRIGARD & CASTRO S.A.

NI 860.047.372

*** Soporte del Pago ***

TIPQ PAGO BANCO CUENTA No. PAGO FECHA PAGO VR PAGO
RECIBO DE CA 999999999 2218 09/01/2013 19.300.00
RECIBO DE CA 999999999 119762 19/11/2012 425.000.00
RECIBO DE CA 999999999 119764 19/11/2012 140.000.00
RECIBO DE CA 999989999 119782 19/11/2012 970.000.00

CANT. RENTISTICO

5 50005-01-01 SOLICITUDES

*** Conceptos Pagados ***

SON: **CIENTO CINCUENTA MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

H:esponsable

Fok kK KHKK

Recibo de Caja Aplicado al Expediente No.

CONCEPTO VI.UNDITARIO Vr.CONCEPTO
1607 BEIVINDICAGION PATENTE UNITARIA 30.000.00 $12888888
DE INDUSTRIA Y COMERCIO

\\\\\\J\\\\\\W\\\\\“\\%\%\\\W\\\\\\M\\\\\\M\\\\\\\\\\K\\%\\3\\\\\W\\\\\\\\\\\\\\%\\%\\\%\\

020 DIR.NUEVASCR

2
Fecha: 201302 27 17:06:22 e2 Deg\) 020 DEPOSITO

PATENTES
A 411 PPRESENTACION

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia

Folios: 101

e

Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (57) 6513240

, Enero 9 de 2013 - 13:12:03

e
ok

RE
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E o - LISTA DE CHEQUEO
YIndustria y Comercio ' ADMISION A TRAMITE - NUEVAS CREACIONES
SUFERTN ‘!;EN'D.EN STTA
¥ PATENTE DE INVENCION JZ MODELO DE' UTILIDAD [ ] Art 33 Decision 486/00
. .

A

Indicacion que se solicita una patente.

Datos de identificacion del solicitante o de Ia persona que presenta la solicitud
Descripcidn de la invencidn ‘

Dibujos de ser estos pertinenfes

Comprobante szfgo de las tasas establecidas (De ser el caso formato de descuénto) .

Incompleta D

Completa -

Cd

PATENTE DE INVENCION PCT D MODELO DE UTILIDAD PCT D Art.33 Decision 486/00, Circular Unica

NINREEN

Indicacién que se solicita una PCT

Copia de la solicitud en espafiol, tal como fue presentada inicialmente (capitulo descriptivo,
reivindicatorio, resumen)

Dibujos de ser estos pertinentes

' Comprobante de pago de las tasas establecidas (de ser el caso formato de descuento)

Completa * D “Incompleta D

DISENO INDUSTRIAL [ | (Art. 119 Decision 486/00)

L]
|
L]

L

Indicacién que se solicita Disefio industrial

Datos de identificacién del solicitante o de ta persona que presenta la solicitud

Representacién grafica y fotogréfica del Disefio industrial o muestra del material que incorpora el
disefio ' '

Comprobante-de pago de las tasas establecidas

Completa D * Incompleta D

. ESQUEMA DE TRAZADO {_| " (Art. 92 Decisién 486/00)

OO0

Indicacién que se solicita un esquema de trazado —;
Datos de-identificacion del solicitante o de la persbna que presenta la solicitud-
Representacién grafica de un esquema de trazado

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D o Incom'pleta D

PI02-F08 (2009-11-18)

SUPERINTENDENCIA DE INDUS OMERCIO

BRI

No. 13-040023- -000

Fecha: 2013-02-27 17:06:22 Dep. 2020 DIR NUEVASCR
Tra.2 PATENTES Eve: ? REGDEPOSITO
Act. 411 PRESENTACION Folios: 101

——— e ————




