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INTERNATIONAL S.A.

Yo, SILVANA MARIA LOPEZ DIAZ identificada como aparece al pie de mi
firma, domiciliada en la Carrera 11 No. 86-53, piso 6, obrando como apoderada
de la Sociedad MOTOR DEVELOPMENT INTERNATIONAL S.A. domiciliada en
Luxemburgo, solicitante de la patente de la referencia, en respuesta al oficio No.
10535 notificado por fijacién en lista el 26 de Agosto de 2014, relacionado con
concepto técnico de fondo, me permito manifestar:

1. Reivindicaciones

E] solicitante acudiendo a lo indicado en el articulo 34 de la Decision 486 para
modificar la solicitud en cualquier momento, desea presentar el pliego
retvindicatorio donde se han tealizado modificaciones.

Con el objeto de atender a la objecion hecha por su Despacho a las
reivindicaciones 2, 4 a2 6 y 7 se ha modificado la redaccion para evitar dar la
impresion de estar reivindicando usos o resultados. Su Despacho también debe
entender que una invencién de este tipo muchas veces debe definirse por
parametros de disefio que son caracteristicas dadas. Pudiéramos comparar con la
resolucién de una ecuacién z = x + y y se pone como parametro de disenio y = 1.
Ista es una caracteristica dada y no un resultado como su despacho lo hace ver.
Fs de importancia esto porque la presente invencidn en patte se define con
caracteristicas funcionales lo cual es adecuado y petfectamente aceptable en
matetia de patentes. Estos parimetros de disefio establecen condiciones para que
una persona versada en la materia es decir en el disefio de motores pueda
desarrollar y llevar a la prictica la presente invencion.

En cuanto a la objecién hecha a la reivindicacion 8, dicha caracteristica si se
encuentra en la descripcion en la pagina 14 de la desctipcion, por lo tanto solicito
se retire dicha objecion.
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La retvindicaciéon 11 se ha eliminado del capitulo de reivindicaciones.

En lo posible se han colocado los numeros de referencia de los elementos de la
presente invenciéon con el objeto de ayudar a su entendimiento.

2. Nivel inventivo

El sefior examinador indica que la reivindicaciéon 1 carece de nivel inventivo
frente a la combinacién de los documentos D1 y D2.

Estamos en total desacuetdo con su opinién debido a lo siguiente que se ha
escapado de su atencion.

Entre las diferentes caracteristicas que definen la presente invencion con respecto
al estado de la técnica, el motor de acuerdo con la invencién comprende un
cilindro (1), cuyo volumen es bartido por el pistén (2), y este volumen barrido
queda encerrado por una cabeza de cilindro (6) de modo que, cuando el piston
(2) estd en su punto muerto supetior, no existe ningin volumen fincional
disponible entre la cara superior del pistén y la cara enfrentada de la cabeza del

cilindro (6).

Tal disefio es completamente diferente del de un motor de combustién interna
clasico en el cual, cuando el piston esta en el punto muerto superiot, existe una
camata de combustidén que tiene un volumen determinado que permite el llenado
de la camara con una mezcla de combustion.

Las caracteristicas de la invencién también permiten distinguir la invencion con
respecto a las ensefanzas del documento D1, el cual ha sido considerado
errdneamente como pertinente en el Informe de Busqueda Internacional, porque
en este documento, el cilindro (2) estd cerrado en su parte superior y, cuando el
piston (3) estd en su punto muerto supetior, existe una cimara (6) llamada camara
de trabajo, la cual est4 situada mas alla del volumen batrido en el cilindro por el
pistén (ver pagina 10, lineas 18 a 22 — “cimara de trabajo (sobre — espacio de
cilindro)”).

El documento D1, en el punto muerto supetior del pistén, muestra que existe
una cimara de trabajo (6) la cual es un espacio o volumen que es funcional,
contrario a la invencidn en la cual este espacio tiene un volumen igual a ceto.

De acuerdo al disefio de la presente invencidn, el llenado de la cimara activa CA
no es posible y se inicia solamente en el momento en donde el piston deja su
punto muerto superior para permitit que el aire comprimido penetre en esta
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cimara activa que tiene un volumen inicial igual a cero y el cual se incrementa
progresivamente hasta alcanzar el volumen maximo de la cimara activa CA.

Fsta fase de llenado es la que durante la cual el aire comprimido, a una presién de
trabajo constante, incrementa su volumen produciendo un trabajo que
corresponde 2 la fase de transferencia cercana a isotérmico.

Mis ain, como se indico en la opinién escrita, del Informe, un motor que tenga
una cimara activa de acuerdo con la invencién estd caracterizado por tal
transferencia que corresponde a una detencién ligera con trabajo que se dice esta
cerca a isotérmica, este rasgo del ciclo no estd presente en el documento D1 en
vista del hecho de que la estructura del ensamble mecanico en D1 es
completamente diferente, que comprende una cimara de trabajo en el punto
muerto supetior del pistén, con lo cual no permite obtener tal proceso de trabajo.

Ademas, la materia objeto de la reivindicacién 1 difiere de las ensenanzas de D1
en que al cilindro se le suministra aire comprimido mediante retener a una
presion de trabajo promedio en una capacidad de trabajo (11) preferiblemente
por un dispositivo de detencién dindmica (13).

Consecuentemente, la invencién es novedosa con respecto a las ensefianzas de
D1, asi como respecto de las enseflanzas de otros documentos citados en el
Informe de Busqueda Internacional.

Adicionalmente, nada afecta el nivel inventivo y la argumentacion presentada por
su Despacho asi como por la Opinién Escrita Internacional no puede ser
admitida porque es un analisis a posterioti 0 ex post facto, de las ensefianzas del
documento D1 frente a la invencién. Tal tipo de analisis del nivel inventivo no es
valido.

Mas aun, el problema propuesto y que se alega para ser resuelto es puramente
artificial y no corresponde con el verdadero problema resuelto por la presente
invencién en el caso de motores que tengan una camara activa y que no es
tampoco un problema técnico objetivo en vista de las ensefianzas del documento
D1.

Ahora bien, como se indicé anteriormente, respetuosamente Nos permitimos
reiterar que el andlisis de nivel inventivo realizado por el seflor examinador es
claramente el resultado de un andlisis del tipo “hindsight”. De hecho, este tipo de
analisis no es permitido para desvirtuar el concepto de altura inventiva.

En este tipo de analisis, el examinador no enfoca su anilisis en el momento en el
que el solicitante plantea un problema con el fin de solucionar fallas técnicas
existentes en los productos convencionales de un campo técnico especifico, sino
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que se enfoca en la solucién dada al problema planteado y en la busqueda de
documentos con conceptos analogos, en donde las deficiencias de ensefianzas de
cada anterioridad no son sugeridas ni complementadas de manera evidente por
las ensefianzas de la otra.

A este respecto dirigimos la atencién del examinador al “Manual para Examen de
Solicitudes de Patentes de Invencién en las Oficinas de Propiedad Industrial de los Paises de la
Comunidad Andina, publicado en la pigina Web de la Comunidad Andina, donde
se establece en la pagina 74 en cuanto al nivel inventivo “...que la bisqueda de
anterioridades se efectiia a posteriori, tomando como punto de partida la misma invencion, .. .el
excaminador debe realizar el esfuerzo intelectual de colocarse en la sitnacion gue ha_tenido gue
afrontar el técnico con conocimientos medios en la materia en un momento en que la invencion no
era_conocida, es decir antes de la invencidn” (el subrayado es nuestro)

Fn el presente caso, para el examinador puede tesultar "obvio" que el objeto de
la presente solicitud se derive de la matetia objeto de los documentos citados
como referencia D1 y D2, sin dar mayor importancia al trabajo desplegado y a la
capacidad inventiva del solicitante para lograr llegar a la solucién del problema
planteado. Fs decir, que el examinador no hace su analisis partiendo del
problema mismo que existia en la técnica en el momento en que el solicitante
dirige todos sus esfuerzos para encontrar una solucién, sino que enfoca su
estudio en el momento en que el problema ya fue resuelto.

En consecuencia, para una persona versada en la materia no habria sido obvia
la_combinacién de los documentos D1 y D2 dado que la estructura del
ensamble  mecanico en D1 es completamente diferente, que comprende una
cimara de trabajo en el punto muerto supetior del piston, con lo cual no permite
obtener tal proceso de trabajo y tal referencia no ensefia ni sugiere la materia
objeto de la reivindicacién 1 principalmente sobre el hecho que al cilindro se le
suministra aire comprimido mediante retener a una presiéon de trabajo promedio
en una capacidad de trabajo (11) preferiblemente por un dispositivo de detencion
dinamica (13).

Los anteriores argumentos aplican también a los otros documentos citados por
su Despacho.

Por lo anterior, consideramos que la presente invencién es patentable frente al
estado de la técnica citado por su Despacho D1y D2.
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Habiendo atendido cabalmente las objeciones ptesentadas por ese despacho,
atentamente solicitamos se conceda el privilegio de patente de invencion a la
solicitud en estudio o si el sefior examinador considera que subsisten razones
para objetar la presente invencion, rogamos expedir otro examen de fondo con
los debidos motivos y razones que sustenten su objecion con el fin de que
nuestro mandante tenga la posibilidad de exponer sus argumentos con base en la
interpretacion de los articulos 45 de la Decision 486 -cl cual otorga la facultad al
examinador para emitir los examenes de fondo-, 35 y 59 del Codigo Contencioso
Administrativo que sefiala que: “habiéndose dado oportunidad a los interesados para
expresar sus opiniones, y con base en las pruebas e informes disponibles, se tomard la decision
que serd motivada al menos en forma sumaria si afecta a particulares” y “(..) deberd proferirse
la decision definitiva. Esta se_motivard en sus aspectos de hecho y de derecho, y en los de
conveniencia si s el caso”, respectivamente (El subrayado es nuestro).

Fn consecuencia, solicitamos a ese despacho pronunciarse en relacion con todos
los argumentos presentados en este memorial dando estricta aplicacion al
principio del debido proceso consagrado en el articulo 29 de la Constitucion
Nacional.

Sefior Superintendente,

\ |
<SHEVANA MARIA LOPEZ DNAZ
C.C. 22.468.787 de Barranquill

T.P 147463 del CSJ
notificaciones@clarkemodet.com.co
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ANEXO1

Nuevo capitulo de reivindicaciones
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REIVINDICACIONES

1.~ Un motor con una camara activa, que comprende
por lo menos un pistén (2) montado de forma deslizable en un
cilindro (1) y la conduccién de un cigiiefial (5) por medio de
un dispositivo de conexién de barra/cigiiefial tradicional (3,
4) y.operativo en cuatro fases del ciclo termodinamico que
comprende:

- una expansién isotérmica sin trabajo;

- una expansién de transferencia ligera con el
trabajo denominado como cercano a isoterma;

- una expansién politrédpica con trabajo;

- un escape a presidén ambiente;
preferiblemente alimenfado con aire comprimido o con
cualquier otro gas comprimido contenido en un depdsito de
almacenamiento de alta presién (12), via volumen de regulador
denominada‘como el volumen de trabajo (11) que es alimentado
con aire comprimido, o cualquier otro gas comprimido,
contenido en un depdésito de almacenamiento de alta presién
(12), que se expande a una presién media que se refiere como
la presién de trabajo en un volumen de trabajo (11),
preferiblemente a través de un dispositivo regulador dinamico
(13), caracterizado pordgue:

| - comprende por lo menos un pistén (2) montado de

forma deslizante en por lo menos un cilindro (1) de los
cuales se divide el volumen desplazado por el pistdén en dos
partes distintas a saber, una primera parte que constituye la
cémara activa (CA), que estd incluida en el cilindro y una

segunda parte que constituye la cémara de expansién (CD);

X
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- el volumen del cilindro (1) gque es desplazado por
el pistdédn (2) estd cerrado en su parte superior por una
cabeza de cilindro (6) que comprende por lo menos un conducto
de admisién y el puerto (7) y por lo menos un conducto de
escape y el puerto (9) y que estd configurado de tal manera
que, cuando el pistén (2) es el punto muerto superior, el
volumen residual que queda entre el pistén y la cabeza del
cilindro (6), por construccién, se reduce a sélo las
distancias minimas permitir la operacidén sin contacto entre
el pistdén y la cabeza del cilindro;

- el aire comprimido o el gas presurizado es
adnitido en el cilindro en la parte superior del pistédn vy,
bajo el empuje continuo del aire comprimido o cualquier otro
gas, abuna presidén de trabajo constante, el volumen de la
cdmara activa (CA) aumenta, produciendo un trabajo que
representa la fase de transferencia casi isotérmico;

- la admisién del aire comprimido, o del gas
presurizado, en el cilindro se cierra tan pronto como se
alcanza el volumen maximo de la sesién cémara (CA), y que la
cantidad de aire comprimido, o de un gas presurizado,
contenido en dicha céamara activa luego se expande, haciendo
retroceder el pistén sobre la segunda parte de su recorrido
que determina la camara de expansién (CD), de tal modo gque
produce un trabajo gque realiza la fase de expansidn; y

- cuando el pistén ha alcanzado el punto muerto
inferior, el puerto de escape se abre para permitir que la
fase de escape tenga lugar durante el recorrido ascendente

del pistdén durante toda el recorrido.
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2.- El motor con cémara activa de acuerdo con la
reivindicacidén 1, caracterizado porque la dimensidén del

volumen méximo de la camara activa (CA) incluida y del
volumen de la camara de expansidén (CD) controlan la presidn
nominal de funcionamiento del motor y la presidén al final de
la expansidén en el punto muerto inferior es cercana a la
presion atmosférica.

3.- El motor —con cémara activa segun las
reivindicaciones 1 y 2, caracterizado porgue:

- comprende varios cilindros consecutivos (1; 1A;
1B) de la capacidad del cilindro creciente, gque operan cada
uno bajo el mismo principio que acaba de ser descrito;

- el primer cilindro de menor capacidad de cilindro
se suministra con aire comprimido, o con el gas presurizado,
por el volumen de trabajo (11) y en que el siguiente cilindro
o cilindros se suministran con los gases de escape (8A, 8B)
de la anterior cilindro;

~ uno © ma&s intercambiadores de calor para el
intercambio de calor con la atmbésfera estd/estan colocados
entre cada cilindro permitiendo que la temperatura del aire
de los gases de escape desde el cilindro anterior sea
aumentada para regresarla cerca de la temperatura ambiente vy
por lo tanto aumentar el volumen del aire expulsado.

4.- La cémara del motor activo como se reivindica
en una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en su
aplicacién de energia dual, caracterizado por el hecho de que
el volumen de trabajo (13) comprende un dispositivo de
calentamiento (17) operativo sobre la energia adicional, sea

fé6sil o sea de aire comprimido o de gas presurizado, a
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presidén constante, dicho dispositivo calienta y aumenta la
temperatura del aire ovdel gas que pasa este y aumenta la
cantidad de energia disponible y wutilizable en el aire
comprimido o el gas presurizado, antes de ser introducido en
la cémara activa, y aumenta el rango de una maquina equipada
con el motor de acuerdo con la invencién, en proporcidén con
dicho aumento de volumen.

5.- El motor con camara activa segun las
reivindicaciones 3 'y 4, caracterizado porgque tiene un
dispositivo de calentamiento (25) a presidén constante
colocado entre los dos Ultimos de los cilindros consecutivos,
después del intercambiador, dicho dispositivo calienta vy
aumenta la temperatura del aire o del gas que pasa a través
del mismo y aumenta la cantidad de la energia disponible vy
utilizable en el aire comprimido, o el gas presurizado, antes
de que este sea introducido en la céamara activa, aumenta la
temperatura y el volumen, y aumenta la rango de una maguina
equipada con el motor de acuerdo con la invencién.

6.- El motor con camara activa en su aplicacién de
energia dual, segun una de las reivindicaciones 4 y 5,
caracterizado porque el dispositivo de calentamiento (25)
comprende un colector solar parabdlico (16) centrado en el
volumen de trabajo, dicho colector (16) aumenta la
temperatura del aire éomprimido o del gas presurizado vy
aumenta la cantidad de energia utilizable y disponible en el
aire comprimido, o el gas presurizado, antes de ser
introducido en la camara activa, y aumenta la temperatura vy
el volumen y mejora asi el alcance de una méguina equipada

con el motor de acuerdo con la invencidn.
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7.- E1 motor con céamara activa de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque un regulador dindmico (13) controla la presién en el
volumen de trabajo (11) la que a su vez controla el par de
torsién y la velocidad del motor.

8.- El motor con cémara activa de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 4 a 6, caracterizado
porque, cuando se opera en el modo de doble energia con
energia adicional, una computadora electrénica controla 1la
cantidad de energia suministrada como una funcién de la
presién del aire comprimido o del gas presurizado, y Ppor lo
tanto de la masa de aire o de gas introducido en el volumen
de trabajo (11).

9.- El1 motor con céamara activa de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones anteriores en su
aplicacién auténoma de energia dual, caracterizado porque el
motor esté acoplado a, e impulsa un compresor (19) de aire o
gas que, cuando se opera con energia adicional, permite el
depésito de almacenamiento a ser suministrado con aire
comprimido o con gas presurizado.

10.- El motor con camara activa de acuerdo con la
reivindicacidn anterior, caracterizado porque un
intercambiador de calor (20) estéd colocado entre el compresor
(19) y el depdsito de almacenamiento (12) de modo gue el aire
comprimido o el gas a alta presidén y alta temperatura que
sale del compresor regresa al depésito (12) a una temperatura

cercana a la temperatura ambiente.



