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Expediente No. 13-059.934
Segundo Examen de Fondo
Nuestra Ref: P2013/000060

PROPUESTA DE MODIFICACION
CAPITULO REIVINDICATORIO

(Segundo Examen de Fondo)

1. Sistema para detectar defectos de redondez de las ruedas de un vehiculo ferroviario
que circula sobre un circuito de rieles, caracterizado porque comprende:

a- un sistema de identificacion (70) conformado por un conjunto de etiquetas
(71) que emiten por radiofrecuencia informacion de una rueda (2) del vehiculo ferroviario
90);

b- una zona de medicién ubicada en un tramo del riel (3) que consiste en un
punto individual de medicién en donde dicho punto individual de medicién genera una
sefal proporcional a la deformacién sobre el riel (3) cuando un arco de la rueda circula
sobre este punto;

c- un sistema comparador que recibe la sefial del punto individual de medicién,
normaliza la sefal, y genera datos de defecto de la rueda a partir de la determinacién de un
umbral de desviacién de una parametrizacion matematica de grado seis; y

d- una red de datos que asocia la informacién de identificacion de la rueda (2)

con los datos de defectos para la rueda generados por el sistema comparador.

2. El sistema de la Reivindicacién 1, caracterizado porque la zona de medicion
consiste en al menos dos puntos individuales de medicién separados en no mas de una

circunferencia de la rueda.

3. El sistema de la Reivindicacién 1, caracterizado porque los datos de defecto
permiten determinar un defecto de redondez de la rueda cuando la sefial de la zona de
medicién sobrepasa un limite minimo de defecto de redondez medido contra el patron de la

rueda sin un defecto de redondez.

4. El sistema de la Reivindicacién 1, caracterizado porque la zona de medicion

contiene puntos de medicion ubicados en ambos rieles (3).
5. El sistema de la Reivindicacién 1, caracterizado porque estd conformado por
multiples zonas de medicién a lo largo del circuito de rieles donde circula el vehiculo (90)

ferroviario.

6. El sistema de la Reivindicacién 1, caracterizado porque el punto individual de

medicién consiste en un arreglo de sensores (10) piezoeléctricos.
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7. El sistema de la Reivindicaciéon 6, caracterizado porque los sensores (10)

piezoeléctricos son galgas extensiométricas (11).

8. El sistema de la Reivindicacion 6, caracterizado porque el punto individual de
medicion estd compuesto por dos galgas extensiométricas (11a y 11b) dispuestas en la cara
exterior (8) del riel (3), y otras dos galgas extensométricas (11¢ y 11d) dispuestas en la cara

interior (9) del riel (3), conectados en disposicién de puente de Wheatstone.

0. El sistema de la Reivindicaciéon 1, caracterizado porque el sistema comparador
comprende medios de proteccién contra sobretensiones (100) producidas por la corriente

que circula en el riel (3).

10.  Método para detectar defectos de redondez de las ruedas de un vehiculo (90)
ferroviario que circula sobre un circuito de rieles (3), caracterizado por:

a- identificar y registrar informacién de la sefial proporcional de la deformacién
de un riel (3) en un punto individual de medicién cuando un arco de una rueda del vehiculo

ferroviario circula sobre dicho punto;

b- filtrar la sefial del punto individual de medicioén;

c- detectar los picos de dicha sefial;

d- normalizar dicha sefial;

e- calcular la diferencia entre la sefial de la zona de medicidén y la sefial patron

de la rueda sin defecto de redondez; y
f- determinar un umbral de desviacion mediante una parametrizacién

matematica de grado seis sobre el cual se considera que existe un defecto.

st sfe s sfe sfe sk sk sk st sie st sfe sk s sk sk skoskoskeoske skeoskosk
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RESPUESTA AL OFICIO No. 10645, NOTIFICADO POR FIJACION EN LISTA No. 037

DE FECHA 15 DE SEPTIEMBRE DE 2015
(SEGUNDO EXAMEN DE FONDO)

CARLOS R. OLARTE, mayor de edad y vecino de Bogotd, identificado tal como aparece al pie
de mi firma, en mi caridcter de apoderado de la sociedad solicitante, me permito manifestar lo
siguiente ante el auto emanado por ese Despacho, dentro del plazo legal de prorroga previsto en

el articulo 45 de la Decision 486 en los siguientes términos:

1. En primer lugar, con el animo de brindar mayor claridad a la materia reivindicada, me

permito presentar un Capitulo Reivindicatorio Modificado, que reemplaza en su totalidad el

Capitulo Reivindicatorio radicado al momento de radicar la respuesta al primer examen de
fondo. Asi entonces, el Capitulo Reivindicatorio Modificado adjunto contiene los siguientes

cambios:

— en la Reivindicacion 1 se incluyeron las siguientes caracteristicas:
o en la caracteristica (a) se incluyd “conformado por un conjunto de etiquetas
(71) que emiten por radiofrecuencia”. Esta caracteristica encuentra soporte en

el Capitulo Descriptivo, pagina 6 lineas 21 a 27;

Oficina Bogotd: Cra 5 N° 34-03, Bogotd 110311, Colombia; Tel: + 57 (1) 601-7700 Fax: + 57 (1) 601-7799
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o en la caracteristica (b) se incluyé “ubicada en un tramo del riel (3)” y se
reemplazé “ubicado sobre un tramo de un riel (3)” por “en donde dicho punto
individual de medicién”. [Estas caracteristicas encuentran soporte en el
Capitulo Descriptivo, pagina 5 lineas 6 a 8;

— se elimind la caracteristica de “compara contra un patrén de una rueda sin un defecto
de redondez” de la caracteristica (c) de la Reivindicacion 1 y se agregd la
caracteristica de que se normaliza la sefial y se generan datos de defecto de la rueda a
partir de la determinaciéon de un umbral de desviacion de una parametrizacion
matemadtica de grado seis. Esta modificacién tiene sustento en el Capitulo
Descriptivo, pagina 7, lineas 21 a 26, pagina 9, lineas 16 a 20;

— se agregd la nueva Reivindicacién dependiente 11, la cual incluye las siguientes
caracteristicas: “el paso de determinar el umbral de desviacién se realiza mediante la
parametrizacion matematica de grado seis”. Estas caracteristicas encuentran soporte

en el Capitulo Descriptivo, pagina 9 lineas 16 a 20.

Valga anotar que las modificaciones efectuadas al Capitulo Reivindicatorio cumplen a cabalidad
con lo estipulado en el Articulo 34 de la Decision 486, ya que éstas de ninguna manera implican
una ampliacion de la proteccion correspondiente a la divulgacion contenida en la solicitud

inicial. Por el contrario, éstas corresponden a una limitacion de la materia reivindicada.

2. a- El Examinador objeta la claridad de las reivindicaciones, argumentando que las
Reivindicaciones 1 y 3 presentan frases que estan descritas como un resultado a alcanzar. Segtn
el Examinador este lenguaje no es aceptable y sugiere omitirlas o reemplazarlas por las
caracteristicas esenciales, estructurales, geométricas o funcionales que permitan obtener dicho

«

efecto. Algunas frases citadas son las siguientes: “...que registra informacion de una rueda (2)
del vehiculo ferroviario (90)”; “...el cual genera una sefial proporcional a la deformacion sobre
el riel (3) cuando un arco de la rueda circula sobre este punto”; “...que recibe la sefial del
punto individual de medicion y la compara contra un patron de una rueda sin un defecto de
redondez para generar datos de defecto de la rueda”; “...que asocia la informacion de
identificacion de la rueda (2) con los datos de defectos para la rueda generados por el sistema
comparador”; “El sistema de la Reivindicacion 1, caracterizado porque los datos de defecto
permiten determinar un defecto de redondez de la rueda cuando la sefial de la zona de medicion

sobrepasa un limite minimo de defecto de redondez medido contra el patron de la rueda sin un

defecto de redondez”.

b- En relacién con las frases en las reivindicaciones que reclaman resultados a

alcanzar, me permito sefialar que la relacién funcional de los elementos y las frases que
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acompaiian las reivindicaciones que indican un resultado a alcanzar, son admitidas por el Manual

Andino de Patentes (MAP) y la Guia para Examen de Solicitudes de Patentes de Invencion y
Modelos de Utilidad de la SIC, en donde ambos documentos establecen que un resultado a

alcanzar no es una caracteristica técnica de la invencién, pero puede aparecer en la

reivindicacion acompaiiado de las caracteristicas técnicas que definen la invencion.'?

En el presente caso, si bien la forma en la que estd redactada la Reivindicacién 3 puede
configurar una funcionalidad, igualmente la reivindicacion de la que depende (Reivindicacién 1),
se encuentra definida por las caracteristicas técnicas estructurales esenciales. Particularmente, la
Reivindicacién 1 se encuentra definida estructuralmente por: i) un sistema de identificacion; ii)
una zona de medicién; iii) un sistema comparador; y iv) una red de datos que asocia la
informacion de identificacion de la rueda con los datos de defectos para la rueda generados por
el sistema comparador. Por lo tanto, dicho lenguaje funcional o resultados a alcanzar contrario a
restarle claridad a la materia reivindicada o a que sea imposible determinar el alcance de la
proteccion, tales resultados a alcanzar o componentes funcionales complementan las

caracteristicas esenciales de la invencion.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, considero respetuosamente que el Capitulo Reivindicatorio
Modificado adjunto cumple con los requisitos de claridad y concision establecidos en la Decision
486, y a la luz del MAP y la Guia de la SIC, permitiéndole a la persona medianamente versada

en la materia comprender inequivocamente el alcance de la materia reclamada.

3. a- El Examinador nuevamente considera que los documentos US 5,247,338 (D1) y
US 5,793,492 (D2) afectan de manera separada la novedad de la Reivindicacién 1 de sistema.
Adicionalmente, el Examinador argumenta que D1 junto con D2 afectan el nivel inventivo de la

Reivindicaciéon 10 de método.

1) Novedad:El Examinador argumenta que las caracteristicas esenciales del
sistema para detectar defectos de redondez de las ruedas de un vehiculo ferroviario estan
anticipadas por D1 y D2, y presenta la siguiente tabla en donde compara las caracteristicas de la

Reivindicacién 1 con D1 y D2:

! Manual Andino de Patentes. (2004). Seccion 4.6.6 (disponible en
http://www.comunidadandina.org/public/patentes.pdf).

2 Gufa para Examen de Solicitudes de Patentes de Invencién y Modelo de Utilidad. Superintendencia de Industria y
Comercio. 2012. Seccién 2.6.5.8. (disponible en http://api.sic.gov.co/Documentos/Guia_Examen Patentes.pdf).
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Caracteristicas Esenciales

D1

[eF

de redondez de las ruedas de
un vehicule ferroviane que
cincula sobre un circuito de

rieles,

Sistema para detectar defectos

Un aparalo para una deteccién basada
en la pista del perfil de la rveda de las
ruedas del ten. (Redw. 1)

| Aparato de medicion para

medir ¢f perfil de una ueda de
ferrocarnd, meentras que dicha
reoda de tren estd en

movimeento de balanceo en un

| eanil, (Resv. 1)

- Un SStera 06 WenBhcacdn
(70) que regestra informacsin
de una rueda (2) del wehicula
feroviario (0);

Una unedad de exploracion s&
proporcaana que ﬂtl.ly'& medios para
escanear la luz reflejada desde la
superficie del perfil de la rueda con un
medo, lamben se opoIciona para la

ransferencia de las seflales dgitalizadas
a una unidad de procesamiento de datos.

(Col. 2, ineas 27 a 32)

Como $& muestia, e punto 38
de calibe s& conviens en el
punto de referencia desde el
cual medir ks pardmetros
estindar que definen el perfi
de la superficie de rodadura 32

| v la bnida 33 de la rueda de

ferrocarnd 20, {Cal, 3, lineas 48
A1)

b= UNA 20N dé MEdstitn que
consiste an un punto indeadual
de medicion ubskcado sobre un
traem de un ried (3) & cual
genera una sefial proporcional
& la deformacicn sobre o riel
(3) cuando un arco de la needa
circula sobre este punto;

Una unidad adiconal para al menos una
medicion o cilculo de una posicion real
de |a rueda sobre el carmil con respecto a
una direccion ansversal de un cail

sobre el que |a rveda se estd ejecutando.

(Rem. 1)

| Una pnimera zona dé sensol

quie tiene Un emisor Y un
recepin asociado estando

| dispuestos en o laso del
: campo de la rueda de tren y
| estando dispuesios en un

angulo inchado con respecto al
caril que es menm que
onogoenal para detectar el perfil
de la superficie de rodadura y
la brida de la via férrea rueda
& wn punto de la

€= uUn sEema comparador que
recibe ba sefial del punto
individual de medicion ¥ la
COMpAaTa CONLTa un pairon de
una rueda sin un defecto de
FedondE? paA gEneIs dMoS
de defects d& la nisda: y

El lado interno 5 de [a rueda del tren se
utiliza nofmalmente COMo relefencia para
la superficie del perfil. (Col. 5, lineas 35 a
37); La unidad de procesamientio de
datos 18 taminén puede ser suminsirado
o b inlermacitn 23 relativa Al 1mane
de la rueda E<ta miOImmackin pueds saf
generada, por ejempla, de la sedal de un
detecton de rueda basade en 1 inducttn
MAQRELICH, O COMO INlormacien 26 de un
caro inaldmbnca comanmente CoONOCIdo-
Seslema de dentihcacsin o de otra
maners conocida. (Col. 5. lineas 47 & 52)

Un medio de control
operathvaments acoplado
comunicativamente a la
primera y segunda medos para
actrvar o prmer sensor de
medios senbles a la
deteceion ¢ la precencia de
una rueda de fermocaml y para
aphear s phurabidad de puros
de galga en la cocunberencia
de ka rueda de Serrocarril
deectada por el segunda
sensof. (Renw. 1)

d- una red de dalos que asocE

la mfcimacion de wentiicacen
de la ruedn (2) con los datos

| de defecios para la rueda

generados por ¢ SEtema
comparador,

Medios para la ransferencia de datos
desde dicha unidad adcional a la unidad
de procesamiento de datos, ¥ en of que
ks unidad de procesamiento de datos, al
MENGS, POCES0S, Comiene y Comge log
daios medidos o caloulados y uno de ks
SUMMISINGS O S& SUMINISa con
nlarmacsin relatva & 08 &S Splcos de
[ iluminacidn y la unidad de explosacion.
(Red. 1)

El sistema de control polariza
los puntas de dalos regestrados
para grabar aprosimadaments
la mitad de kos puntos de datos
en log dos pulghdas de
anchura de reedas de
ferrocarnl 20 proxima a la brida
33 ¥ Ia mithd restans de 0o
puntos de datos a través de las
cualro pulgadas que
comprende la mayor parte de

la superficie de rodadura 32,
(Col. 7, Nneas 73 a 26)

circunferencia del mesmas.
| (Renr. 1)

Asi mismo, el Examinador sefiala que D2 anticipa las caracteristicas de las reivindicaciones

dependientes, asi:

— Reivindicacién 2: Col. 2, lineas 51 a 58 de D2;
— Reivindicacién 4: Col. 2, lineas 1 y 2 de D2;

— Reivindicaciones 7 y 8: Las galgas serian los elementos 48 y 52 (Fig.

2a) de D2;

ii) Nivel inventivo: El Examinador argumenta que D1 y D2 son los

documentos mds cercanos al invento definido en la Reivindicacién 10, porque divulgan aparatos
y métodos para la medicion de variables en rieles. El Examinador argumenta que la diferencia
entre la presente invencion y D1, consiste en que D1 no divulga el paso de “identificar y registrar
informacion de la sefial proporcional de la deformaciéon de un riel en un punto individual de
medicién cuando un arco de una rueda del vehiculo ferroviario circula sobre dicho punto”. Asi
mismo, argumenta que D2 no divulga el paso de “procesamiento de la sefial por medio de la

linealizacion de la misma”.

El Examinador argumenta que el efecto que se logra al incluir el paso de identificar y registrar
informacion de la sefial proporcional de la deformaciéon de un riel en un punto individual de
medicién cuando un arco de una rueda del vehiculo ferroviario circula sobre dicho punto, es el
de obtener mediciones punto a punto con lo cual se obtiene una mejor comparacién mediante un

patrén, ya que se tiene una mejor referencia para su comparacion de parametros de medicidon.

El Examinador argumenta que el problema técnico que se resuelve, se podria formular asi:
(,como modificar D1 para obtener mediciones punto a punto y asi lograr una mejor comparacioén
mediante un patréon? Sin embargo, D2 divulga la inclusién del paso de identificaciéon y medicién

por medio de sefial proporcional a la deformacion (Reivindicacion 22), asi como la forma en que
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la sefial se genera por medio de galgas, ademads del procesamiento de la sefial (Col. 2, lineas 31 a

37).

En consecuencia, el Examinador argumenta que la persona del oficio normalmente versada en la
materia, incluiria la forma de procesar la informacién mencionada de D2, para llegar asi de
manera obvia al objeto de la Reivindicacién 10 de la solicitud, por lo que concluye que éstas

carecen de nivel inventivo.

b- Si bien es cierto que el arte citado divulga caracteristicas relacionadas con el
presente invento, el Examinador pasa por alto aspectos importantes de la presente invencion, los
cuales se reflejan mucho mas con las modificaciones realizadas. A continuacién me permito
exponer las caracteristicas técnicas del presente invento y el arte citado, para después diferenciar
las caracteristicas novedosas e inventivas del presente invento en relacion con las anterioridades

citadas.

1) De acuerdo con las limitaciones realizadas al Capitulo Reivindicatorio, el
presente invento divulga un sistema para detectar defectos de redondez de las ruedas en
vehiculos ferroviarios, que comprende:

a- un sistema de identificacién (70) conformado por un conjunto de

etiquetas (71) que emiten por radiofrecuencia informacioén de una

rueda (2) del vehiculo ferroviario (90);

b-  una zona de medicion ubicada en un tramo del riel (3) que consiste

en un punto individual de medicién en donde dicho punto individual

de medicién genera una sefal proporcional a la deformacion sobre el
riel (3) cuando un arco de la rueda circula sobre este punto;

c-  un sistema comparador que recibe la sefial del punto individual de
medicion para generar datos de defecto de la rueda; y

d- una red de datos que asocia la informacién de identificacion de la
rueda (2) con los datos de defectos para la rueda generados por el

sistema comparador.

Asi mismo, el método para detectar defectos de redondez de las ruedas de un vehiculo del

presente invento comprende:

a-  identificar y registrar informacién de la sefial proporcional de la

deformacién de un riel (3) en un punto individual de medicién
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cuando un arco de una rueda del vehiculo ferroviario circula sobre
dicho punto;

b-  filtrar la sefial del punto individual de medicién;

c- detectar los picos de dicha sefial;

d- normalizar dicha sefial;

e-  calcular la diferencia entre la sefial de la zona de medicion y la sefial
patrén de la rueda sin defecto de redondez; y

f-  determinar un umbral de desviacion mediante una parametrizacion
matemdtica de grado seis sobre el cual se considera que existe un

defecto.

Lo anterior le permite tanto al dispositivo como al método detectar defectos de la redondez de las
ruedas de un vehiculo ferroviario, mediante el andlisis de la informacion del momento en que
una rueda pasa sobre la zona de medicién, de tal manera que el sistema recibe las sefiales de los
puntos individuales de medicidn, y la sefial de cada rueda es procesada matemdaticamente por el
sistema comparador mediante una parametrizacion matemadtica, la cual se gradda segin la
calibracion por cada tipo de rueda. Si el valor de la sefial tratada matematicamente sobrepasa un
umbral de desviacidn, el sistema detecta un defecto en la redondez de la rueda. Adicionalmente,
el sistema permite detectar el defecto en la redondez de las ruedas con un dnico punto, partiendo
del hecho de que la rueda va a circular una multiplicidad de veces sobre dicho punto,

permitiendo que cada vez que pase sobre dicho punto de medicidn, se pueda hacer la medicidon.

ii) En relacién con el arte previo citado, D1 divulga un sistema de deteccion

del perfil de una rueda de tren, que incluye una unidad de iluminacién con una fuente de luz y

elementos Opticos que dirigen un haz de luz hacia el perfil de las ruedas del tren. El sistema

mide la posicion del perfil de la rueda iluminada con respecto a la direccion transversal del carril,
y una unidad de procesamiento de datos procesa los datos de la unidad de escaneo, relativa al

estado de la rueda.

Por su parte, D2 divulga un sistema de medicion del perfil de una rueda de ferrocarril, que

consiste en un conjunto de sensores Opticos ubicados en el riel, en donde un primer conjunto de

sensores estd ubicado a un lado de la rueda del tren y a un dngulo respecto del carril, cuyo dngulo
es menor a un angulo ortogonal. Dicho primer conjunto de sensores es capaz de medir el perfil
de la superficie de rodadura y la brida de la rueda del tren. El segundo conjunto de sensores esté
dispuesto en el lado de la rueda y mide parametros de las ruedas de ferrocarril, como por ejemplo
la altura de la pestafa, espesor del ala, el grosor del borde, didmetro de la rueda, y el dangulo de

ataque.
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1ii) Andlisis de Novedad: De acuerdo con lo anterior, la presente invencion se

diferencia claramente del estado del arte de la siguiente manera:

— ni DI ni D2 divulgan un sistema de identificacion (70) conformado por
un conjunto de etiquetas (71) que emiten por radiofrecuencia
informacion de una rueda (2) del vehiculo;

— ni DI ni D2 divulgan una zona de medicién ubicada en un tramo del
riel (3) que consiste en un punto individual de medicién en donde
dicho punto individual de medicion genera una sefial proporcional a la
deformacién sobre el riel (3) cuando un arco de la rueda circula sobre
este punto;

— ni D1 ni D2 divulgan un sistema comparador que reciba la sefal del
punto individual de medicién, normaliza la sefal, y genera datos de
defecto de la rueda a partir de la determinaciéon de un umbral de
desviacion de una parametrizaciéon matematica de grado seis;

— tanto D1 como D2 utilizan elementos O&pticos para realizar una
inspeccion sobre el estado de redondez de las ruedas (v.gr. el perfil y el
perimetro de las ruedas), mientras que el presente invento utiliza
sensores (v.gr. sensores resistivos, especificamente galgas de
deformacion) ubicados a los lados de los rieles, para medir si la rueda
presenta algin defecto de excentricidad o pérdida de redondez
comparando el valor de la sefial del sensor cuando pasa la rueda por la
zona de medicién, en donde mediante una parametrizacion matemaética

se pueda determinar un defecto de redondez.

Con respecto a los comentarios del Examinador en D1, me refiero a la reunién sostenida con el
Examinador del pasado 9 de diciembre de 2015 en las oficinas del Despacho, donde se llevo a
cabo una reunién con el equipo técnico de la Superintendencia de Industria y Comercio, para
discutir el alcance de las reivindicaciones y las diferencias con el estado del arte citado. Como lo
expresé en dicha reunién, las siguientes diferencias muestran los puntos en los que el

Examinador estd mal interpretando los elementos reclamados:

- sobre el sistema de identificaciéon reclamado, el Examinador argumenta que
D1 divulga una unidad de exploraciéon incluye medios para escanear la luz
reflejada desde la superficie del perfil de la rueda con un medio, y una unidad

de procesamiento para la transferencia de las sefiales digitalizadas (Col. 2,
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lineas 27 a 32). Sin embargo, D1 requiere una fuente de luz estructurada

que el presente invento no requiere y no esta reclamando. Por otro lado,

D1 escanea la luz reflejada sobre la superficie del perfil de la rueda que luego

son procesados, estos medios no se requieren en la presente invencion. FEl

sistema de identificacién del presente invento se refiere a un conjunto de
etiquetas que emiten por radiofrecuencia informacion de cada rueda de los
trenes en el sistema;

sobre la zona de medicién en un tramo del carril reclamado, el Examinador
argumenta que D1 divulga una unidad adicional de para al menos una
medicién de la posicion del carril con respecto a una direccion transversal de
la rueda. A diferencia de D1, la presente invenciéon mide la deformacién sobre
el riel y no utiliza medios Opticos (cdmaras);

sobre el sistema comparador reclamado, el Examinador argumenta que D1
divulga que la parte interna de la rueda se utiliza como referencia para la
superficie del perfil, y que a la unidad de procesamiento se le puede alimentar
con informacién de la rueda basado en informacién magnética. Sin embargo,
lo que establece la seccidn citada por el Examinador es que para ubicar la
rueda, el perfil sirve para ubicar su posicion, y que el tamafio de la rueda
puede alimentar al sistema mediante la deteccién de la rueda por medios
magnéticos;

sobre la red que identifica los defectos de la rueda, el Examinador argumenta
que D1 divulga que el sistema de informacion convierte y corrige los datos

medidos. Sin embargo, D1 no compara las medidas de deformacién del

riel y asocia dicha informacion con defectos de redondez.

Con respecto a los comentarios del Examinador en D2, las siguientes son las diferencias:

sobre el sistema de identificacion reclamado, el Examinador argumenta que
D2 divulga unos puntos de referencia sobre la rueda. Sin embargo, D2 no

utiliza un conjunto de etiquetas que identifican cada rueda de los trenes

en el sistema;

sobre la zona de medicién en un tramo del carril reclamada, el Examinador
argumenta que D2 divulga zonas de mediciéon con sensores sobre el carril y
alrededor de la rueda para detectar el perfil de la rueda. A diferencia de D2, la

presente invencion mide la deformacidn sobre el riel v no mediante camaras.

D2 no utiliza dispositivos de medicién de deformacidn;

sobre el sistema comparador reclamado, el Examinador argumenta que D2

divulga medios de control acoplado con medios de medicion sensibles a la
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presencia de la rueda mediante galgas. Sin embargo, lo que establece la
presente Reivindicacion 1 es que utiliza galgas para detectar la presencia de la
rueda para luego realizar la mediciéon. Lo que menciona D2 es un punto de
medicioén especifico en ruedas de trenes (como se expuso en la reunion), el
cual dicha medicién tiene el nombre de “gage point”, y D2 lo referencia
especificamente como el punto (32) en la Figura 2. Me permito sefialar
respetuosamente al Examinador que “gage point” es una expresion totalmente
distinta a “gauge”, que es galga extensiométrica como se reclama en el
presente invento;

- sobre la red que identifica los defectos de la rueda, el Examinador argumenta
que D2 divulga un sistema de control que polariza los puntos registrados y

luego genera el perfil de la rueda. Sin embargo, D2 lo que hace es recibir la

informacion de las cidmaras y grabar el perfil de la rueda. Por el contrario, el

presente invento asocia la informacion de identificacion de la rueda con los

datos de defectos para la rueda generados por el sistema comparador.

En este punto es importante resaltar que para fundamentar una afectaciéon valida contra la

novedad de una invencion, el arte previo debe divulgar explicitamente todas y cada una de las

caracteristicas de la invencién.’

Es mas, el Tribunal Andino de Justicia (TAJ) ha determinado
que para establecer una objecién valida contra la novedad, la divulgacién del arte previo debe ser

lo suficientemente detallada para que una persona versada en la materia pueda usar dicha

4

informacién para reproducir y explotar la invencién.” En el presente caso, los elementos

revelados en el arte previo resultan diferentes al método y sistema para la medicion de
parametros geométricos del perfil de ruedas de material rodante que circula en un carril de vias
férreas reclamados en el Capitulo Reivindicatorio Modificado, por lo que estos son sin duda

novedosos frente al arte previo citado.

iv) Nivel inventivo: En cuanto a la objeciéon de nivel inventivo contra la

Reivindicacion independiente 10, el Examinador argumenta que D1 y D2 son los documentos
mads cercanos a la presente invencion. Sin embargo, como se establece en el punto anterior del

analisis de novedad, ni D1 ni D2 divulgan i) un sistema de identificacién por etiquetas; ii) una

zona de medicién el cual mide la deformacion del riel; iii) un sistema que compara las medidas

de la deformacién, normaliza la sefial v genera datos de defecto de la rueda; v iv) el calculo de la

desviacién sobre el que se considera existe un defecto, por lo que a diferencia de lo expuesto por

3 Manual Andino de Patentes. (2004). Seccién 9.4. (disponible en
http://www.comunidadandina.org/public/patentes.pdf).

4 Proceso 06-1P-89 (http://intranet.comunidadandina.org/Documentos/Procesos/209-1P-2005.doc); y
Proceso 36-IP-2004 (http://www.notinet.com.co/serverfiles/servicios/archivos/30jul04/ca36-04.htm)
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el Examinador, ni D1 ni D2 solucionan el problema de inspeccionar el estado de redondez de las

ruedas mediante la medicidn de fuerzas a través de sensores piezoeléctricos v medir defectos de

excentricidad o pérdida de redondez comparando el valor de la sefal del sensor cuando la rueda

pasa por la zona de medicidn.

Precisamente estas caracteristicas que no divulgan D1 y D2 son las que permiten establecer la
existencia de pérdidas de redondez o excentricidades en las ruedas del vehiculo férreo en el
presente invento. Por el contrario, el propésito de D1 y D2 es realizar un escaneo del perfil de la
rueda mediante elementos Opticos y parametrizar la geometria de la rueda, lo cual difiere del
presente invento. Ni D1 ni D2 pueden reconocer un defecto de redondez a partir de la
parametrizacién de las medidas de las ruedas escaneadas, pues dichos documentos no tienen la
informacién de que es un perfil de rueda buena o una rueda con defectos (puntos ¢ y d de la

Reivindicacion 1, y puntos ¢, d, e y f de la Reivindicacién 10).

Por su parte, D2 divulga un método para determinar la presencia de la rueda mediante la
medicién de un lado de la rueda (gage point). En este punto me permito sefialar respetuosamente
al Examinador que la palabra “gage point” en D2 se refiere a un punto de medicién de la rueda y
no a una ‘“galga” como erréneamente lo sefiala en su andlisis de fondo. La palabra “galga” se
traduce como ‘“gauge”. Por lo tanto, ni D1 ni D2 divulga el uso de materiales piezoeléctricos o
galgas extensiométricas para medir la deformacién de los rieles. Ni D1 ni D2 estan dirigidos a
solucionar el problema técnico del presente invento, como se menciond anteriormente, y mucho
menos ninguno de los dos documentos, de manera conjunta o independiente, sugieren o enseflan
a la persona medianamente versada en la materia, un método como el reclamado en el presente

invento.

V) Finalmente, me permito sefialar que el andlisis realizado por el
Examinador resulta equivocado debido a que se limita a mencionar una diferencia y a sefialar
similitudes inexistentes entre la presente solicitud y el arte previo citado. Esta prictica es

<

contraria a lo que establece el Manual Andino de Patentes cuando indica claramente que: “...la
biisqueda de anterioridades se efectiia a posteriori, tomando como punto de partida la misma

invencion,...La SIC debe realizar el esfuerzo intelectual de colocarse en la situacion que ha

tenido que afrontar el técnico con conocimientos medios en la materia en un momento en que la

invencion no_era conocida, es decir antes de la invencion™ (mi subrayado). Por ende, no es

apropiado anticiparse a los resultados presentados por la invencion, ya que asi, siempre resultard

“obvio” todo objeto de una solicitud de patente, pues inevitablemente esta parecerd derivada de

3> Manual Andino de Patentes. (2004). Seccién 10.2.1 (disponible en
http://www.comunidadandina.org/public/patentes.pdf).
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la teoria en que se basa su desarrollo, sin dar mayor importancia al trabajo, intelecto y
creatividad involucrados en la invencion para llegar a la solucién del problema planteado en la

solicitud.

De aceptar el estandar de nivel inventivo del Examinador, donde supuestamente el desarrollo del
sistema aqui reclamado es obvio, se desdibujaria el objetivo principal del sistema de patentes,
que es precisamente fomentar la investigacién y desarrollo de mejoras incrementales. Nada se
inventa de la nada. Necesariamente, la tecnologia avanza en pasos discretos constituida por
mejoras concretas a lo que se conoce. El sistema de patentes recompensa al inventor que
proporciona una solucion que no resultaria previsible a partir del estado de la técnica. Lo
anterior ademds quiere decir que el resultado inventivo no podria ser desarrollado sin algin

grado de experimentacion o que presente resultados inesperados.

Al parecer, el Examinador no consider6 completamente los documentos del arte previo, sino que
acomodé subjetivamente los segmentos de DI y D2 que de una u otra forma divulguen
caracteristicas convenientes, construyendo el invento reclamado como una colcha de retazos o un

rompecabezas.

En conclusién, el Examinador debe recordar que para desvirtuar el nivel inventivo de una
invencion, el estado de la técnica debe indicar las ensefianzas suficientes para obviamente

desarrollar la invencién, y no sélo considerar si el arte previo pudiera indicarlo.’

Por lo anteriormente sefialado, el método para detectar defectos de redondez de las ruedas de un
vehiculo ferroviario reclamado resulta a todas luces inventivo a partir de las ensefianzas de D1 y
D2, pues ninguno de estos documentos comprende o sugiere las caracteristicas reclamadas. Por
lo anterior, y de acuerdo a los anteriores argumentos, respetuosamente solicito al Examinador
que especificamente se pronuncie sobre la patentabilidad de las Reivindicaciones, en tanto

presentan ain mas diferencias especificas con el arte previo citado.

4. Por todo lo anterior, considero que las objeciones presentadas por el Examinador en su
examen de fondo han sido resueltas y por consiguiente solicito respetuosamente que el Despacho

tenga por cumplidos los requisitos de patentabilidad y proceda con la concesion de la patente.

% Gufa para Examen de solicitudes de Patente de Invencién y Modelo de Utilidad, 2014, seccién 2.13.5.2, pagina
133 (disponible en http://api.sic.gov.co/Documentos/Guia_Examen Patentes.pdf)
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Atentamente,

CARLOS R. OLARTE
C.C. No. 79.782.747 de Bogota
T.P. 74.295

Anexo:|- Capitulo Reivindicatorio Modificado.
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