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Sefiores ?’/R/
SUPERINENDENCIA DE INDSUTRIA Y COMERCIO
DIVISION PATENTES.

Ref. Registro CAMARA TURBO IMPULSORA.

La Camara Turbo impuisora ¢s el sistema de vehiculo, de cualquier tipo, como de
pedal, de combustible o eléctrico, bien temestre, aéreo o acudtico, en el que se le _ .
adapta una cAmara sellada por cuatro lados, como son los laterales, por encima y por
debajo, dejando ablertas la parte frontal, que viene a serla boca y debe ser mas amplia
para faclitar un mayor ingreso del aire y la abertura trasera, que viene a ser el
desfogue. Esta camara, mediante dos ¢ mas turbinas en forma cilindrica y horizontal,
debe adecuarse de manera que la mitad de ias aletas, permanezcan en forma rotativa
dentro de la camara de aire y ia otra mitad, en la cublerta cilindrica, que puede variar su
posicién segun la necesidad, asl la figura No. 1 ¥y 2 muestra les elevaciones cilindricas
sobre el piso del vehiculo o sobre el techo y la cdmara va debajo do estas. También sc
puede hacer en forma contraria, la cAmara por encima y por debajo la mitad del cilindro.
La primera turbina, presefita las aletas o aspas ligeramente curvadas hacia atrds, lo
cual facllita la recoleccién de aire a medida que el vehiculo avanza y o impuise hacia
atrds, para que la segunda turbina, también cilindrica y con las aletas o aspas
igeramente curvadas hacia delante, reciba, eso mismo aire con fuorza y desarrolle la
fuerza impulsora, que pone en movimiento el eje y las ruedas traseras del vehliculo.

La transmision de la fuerza o e movimiento que generan las turbinas cilindricas, se
hace mediante cadenas y pifiones que engranan y giran hacla delante. El tamafio de las
turbinas y de los pifiones varia, segin la necesidad. Por sjemplo la turbina y el pifién de
delantero, debe ser mas reducido, de manera que las aletas de la turbina queden un
poco retiradas del piso de la camara y gire mas rapido que la turbina trasera, lo cual
hace que acumule y comprima el aire en la cAmara para que al desfogar, haga girar con
fuerza ia turbina trasera. Las aletas de la turbina trasera, debe ir casi a ras del piso, de
manera que no deje escapar el alre. De igual forma ia turbina delantera, puede tener un
pifidn mas grande, para hacer el camblo, cuando el aire esta a favor, es decir en contra
de [a marcha deil vehiculo, lo cual recibe con fuerza el impacto del aire y al mismo
tiempo o impulsa hacia atras.

También fleva un generador de energla y una boina, para generar la corriento
necesaria. Este generador recibe el movimiento de una de las cadenas, y envia la
energia a una bateria, que la acumula, para utliizarla en luces, pito y un motor eléctrico.
Este motor eléctrico instalado en la ofra cadena, cuyo pifion esta ligeramante retirado
de la cadena y mediante un movimiento de cabeceo puede se engrana a la cadena;
Cuyos usos son variados segin el tipo de vehiculo. Si el vehiculo es de combustible y
fviano, ei generador de energia debe hacerio en terreno plano o de descenso, sin
utlitzar combustible. £l motor eléctrico sirve para amancue del vehiculo y en caso del
vehiculo de pedales sirve para ayudar a los pedalistas cuando se presente terreno de
subida. Para la conoxién de fa fuerza de la cadena al motor eléctrico, so hace mediante
un dispositivo complementario, con un pifion, que mediante palancas se puede mover
hacla abgjo o hacia arriba, para hacer que ia cadena haga contacto adecuado con el
pifitn del motor eléctrico, cuando sea necesario o para que este retirado cuando no se
utllice. También se puede hacer, mediante cabeceo dei motor eléctrico y de generador
de eneorgia.

Esta camara Turbo impuisora, se puede instatar bien en la parte inferior del vehiculo,
como o muestra ia figura No. 1 0 en [a parte superior, como lo muestra la figura numero
2. Sl es en la parte Inferior, le rueda trasera o la que lleve ia transmisién, debe tener un
didmetro minimo de 70 centimetros, de manera que e! cilindro formado por las aletas
sea minimo de 50 cmirs. de radio, para que se distribuyan 25 centimetros dentro de la
cdmara; 25 cmirs dentro do la cubierta cilindrica y 20 cmirs, quo dcben sobresalir por
debajo del piso de la camara, para que esta no hapa contacto con el piso. En este caso
la altura de la cAmara seria de 25 cmtrs. Entre mas grande sea la rueda de transmisién
mayor es la altura de Ia cdmara y su capacidad de acumulacién de alre y desarrolio de
fuerza. Este tipo de diseflo es especial para vehliculos con motor, porque sirve como
refrigeracién y dilatacién del aire al calentarso. La cAmara en ia parto supcrior gzl
vehiculo, (1.2) es especial para vehiculos de pedal, embarcaciones o ivianos y en asta



el tamafio de las nuedas no Influye, y se le puede dar una buena altura a la cdmara, as /
decir que las aletas formen un cilindro mayor de 60 cmtrs. También se puede dar el
sisterna mixto con las dos camaras, tanto superior como inferior, en cuyo caso cada
cadenas formaria un cuadrante circular. En cagso de vehiculos con varios ejes, a cada

fje t;‘ua no lieve transmisién, se le puede Instalar también Jas turbinas, ya de menor
amafio.

La figura No. 1, muesira la cdmara Turbo impuisora, instalada en la parte inferior,
adecuada en un vehiculo de pedal acdaptada para tres penafistas, cuyas partes son:

No. 1.- Piato del pedal de conductor, que va instalado en la parte baja, para facilitar al
conductor del vehiculo, maniobrar [a direccion, pedaies def freno, pito, ices, etc.

No. 2.- Pedal del plato del conductor.

No. 3.- Lamina inferior de la parte delantera de ia boca de Ingreso del aire.

No. 4.- Platina Inferior y defantera que asegura y une los cuadrantes laterales que forma
el chasis del vehlculo.

No. 5.- Una de ias bairas que asegura ef piato del pedal def conductor.

No. 6.- Caja de la Direccién

No. 7.- Pedal del freno-

No. 8.- Funda de la cabrilla o direccién

No. 9.- Bamras que sostienen Ia cabrilla, ya que esta sirve ademéas para que el conductor
se afime y haga fuerza con las manos en el momento de pedailear.

No. 10.- Boca de Ingreso del aire, esta debe ser un poco mas ampiia que la de la salida,
para que se comprima el aire y salpa con mayor fuerza. £sta debe ir instalada blen en la
parte inferior o superior de las aletas de las turbinas cllindricas horizontal, para que |a
fuerza se haga en un solo sentido.

No. 11.- Volante de fa direccién.

No. 12.- Platina superior que asegura los cuadrantes laterales del chasls y que shve
tomo soporte de log elementos del conductor y de los penaiistas, como piatos del los
pedailes, del freno, cabrifla y el piso o plataforma que cubre fa cémara,

No. 13.- Platina fja, que asegura una de las barras, agamraderas de los pedalistas.

No. 14.- Una de las barras que soportan ias agarraderas de {os pedalistas, que sirven
para que el pedalista realice simultdneamente la fuerza con las plemas y fos brazos, al
momento de pedalear, en especial en las arrancadas o en ias subldas.

No. 15.- Barra palanca, que sirve para sostener y graduar la barra o0 agarradera de los
pedafistas.

No. 16.- Platina que le da {a curvatura, para qua recoja parte del aire y lo envié al
interfor de la cdmara y a partir de este, se instalaria el parabrisas.

No. 17 y 18 platinas que se elevan para Instalar ei piato y pedales.

No. 19.- Plato de los pedalistas.

No. 20.- Pedales.

No. 21.- Ejes del piato y los pedales.

No. 22.- Cadena que trasmite la fuerza del pedal a la turbina delantera.

No. 23.- Agarraderas con el cual los pedalistas hacen fuerza con los brazos para ayudar
a las fuerzas desarmroliadas por las plemas en e| pedal.

No. 24.- Pifién interno que rocibe la fusrza de la cadena del plato del pedaliste.

No. 25.- Piftdn externo que trasmite el mavimiento y la fuerza al piién del eje vy turbina
cilindrica trasera.

No. 26.- Aleta de una de la seccién de la turbina delantera, en forma rectangular, con
una figera curvatura hacia atras, para facilitar la recoleccién del aire e impulsario hacia
atras; aletas que se fracciona an dos, para poder adecuar un pedafista contral. En la
figura No. 3 las aletas son enteras. La aleta también puede ser concava, segin la
necesidad. Esta turbina, puede instalarse en toda la esguing, que forman los angulos de
ios paArrales delanteros de ia carroceria y los travesafios, de manera que las aletas
sobresaigan de la carroceria; esta ubicacion, faciita una mayor recoleccion de aire, en
especial cuando este no le flega de frente o por detras al vehiculo y lo hace por un
costado.

No. 27.- Cadena que trasmite el movimiento y ia fuerza al eje y turbina que desarrolla
parte de la fuerza.

No. 28.- Pistina puente, que asegura en las paries medias el chasis o los dos
cuadrantes laterales, sobre las cuales se extiende el piso del vehiculo y el techo de la
camara.



No. 29.- Motor eléctrico, que debe llevar uno o dos pifiones, para acoplar a la cadena i’
que transmite la fuerza a la turbina y eje trasero. Este recibe la energia de una bateria y
sirve como motor de arranque o para apoyar la fuerza de los pedalistas, en caso de
subidas o exceso de peso o porque no para utilizarlo en forma continua con una buena
baterla reemplazable y recargable. El mecanismo para hacer contacto con el
movimiento de la cadena, se puede utilizar el pifion (31) que acerca ia cadena al pifion
de motor o simplemente el motor con un pequefic cabeceo y mecanismo especial para
retirar o acercar el piién del motor a la cadena en movimiento.

No. 30.- Corte de Ia plataforma o piso del vehiculo, para faclitar la instalacién del plato y
pedal del conductor. Este piso va mas al fondo.

No.31.- Dispositivo que lieva bien una poiea o pifidn y que al bajarse, si esté instalado
en la parte superior, presiona la cadena hacia abajo, para que esta engrano con ¢l
pifidn det motor eléctrico o de arranque. Este se puede reempiazar por el embrague o
cloche.

No. 32.- Parte de la plataforma que va hacla amba para recoger el aire, para
comprimirio v lanzario por la cAmara de aire. Esta es la que le da mayor abertura de la
boca de la camara.

No. 33.- Bateria. Esta puede ser cambiable, segin se crea necesario o importante, es
decir a medida que se descargue, cambilaria en estaciones dedicadas a cargarias, por
una cargada.

34 .- Dinamo o generador de energia y boina. Estos elementos iran conectados en !a
otra cadena para que trasmita o movimicnto al motor generador do la energia
necesaria y ia acumuie en fa bateria. Este también elfemento también puede llevar como
complemento el elemento antes indicado con No. 31, Es decir el pifién movible, para
retirar o acercar la cadena al pifién del dinamo, para quitarie la fuerza cuando se
necesite en las armmancadas. También se puede instalar el generador con un figero
cabeceo y un mecanismo que le permita acorcar el plitén a [a cadena o retirario.

35.- Ranuras, de la plataforma, las que permiten ef libre giro de la cadena que lleva da
los platos de los pedales a fa primera turbina cilindrica horizontal.

36.- Elevacion cilindrica de la plataforma o piso que permite el giro de las aletas de la
turbina horizontal que recibe e impuisa el aire hacla atras. Seccion en la que se instalan
las sillas de los pedallstas y parte de sillas de los pasajeros.

No. 37.- Aletas de la turbina horizontal trasera que van sobre el eje trasero que hace ia
fuerza mayor

No. 38.- Eje trasero sobre el cual van montadas las alatas de la turbina horizontal.

No. 39.- Ligera curvatura de la aleta, que permite recibir y retener e aire para darie
mayor impulso al eje transmisor do Ia fuorza. Esto se puode reemplazar por ia aleta
concava, segan la necesidad.

No. 40.- Parte central de la plataforma, en [a que va las sillas de los pasajeros o la
carga que se desee transportar.

No. 41.- Tomillo que asegura ias aletas al eje respectvo.

No. 42 - Guarda bamos de las ruedas traseras.

No. 43.- Elevacidn cilindrica que permite el ibre giro de las aletas de la turbina
horizontal trasera. Sobre aesta se pueden acopiar las slilas de los pasajeros o la carga.
Esta debe ser un poco mas grande que el didmetro que furma el cilindro de ias aletas
de ia turbina, para facilitar la amortiguacion del vehiculo.

No. 44.- Rueda frasera, esta s mucho mayor que la delantora.

No. 45.- Parte trasera de la cAmara de aire que sirve como desfogue.

No. 46.- Paral que da la altura a la caAmara y asegura el plso de la misma ai chasis.

No. 47.~ Platina puente de la cual se asegura la famina del piso de la cAmara y al mismo
tiempo se asegura la tapa lateral de la camara.

No. 48.- Hueco o tomillo para asegurar una platina deigada de Ia tapa lateral do la
camara.

No. 49.. Soporte que puede ser una hoja de resorte o en el gue se instalaria el resorte
para darie amortiguacién al vehiculo.

No. 50.- Extremo del eje, estriado, sobre el cual se monta la rueda.

No. 51.- Tomillo espamrago para asegurar [a rueda.

No. $2.- polea valinera, que asegura ef eje y facilita el giro de este.

No. 53.- borde del piso de la cAmara de aire.

No. 54.- Cuadrante larguero del chasis.

No. 55.- Piso de la cAmara de alre.

No. 56.- Rueda delantera.



No. 57..- Extremo del eje de la turbina horizontal delantera que recibe, recoge e hnpulg I{
el aire hacia atras.

No. 58.- Pifién pequefio para hacer el cambio del pifién mas grande a este cuando se
necesite que la turbina delantera gire el doble a la turbina trasera, lo que permite
recager y comprimir maa al eire en In chmara.

No. 68.- Complemento que segura el ¢je de fa tibina horizontal al chasis.

No. 60.- Tubo que asciende y sobresaie a la plataforma del piso, que asegura el plate
del pedal del conductor a ha silla y al piso dei vehiculo.

No. 61.- Elevacidn del chasis, que permite mayor abertura de la boca de la camara.

No. 62.- Cacho de la direcclén.

No. 63.- Valinera que gira sobre el extremo del eje estriado, sobre et cual se asegura la
rveda detantera.

No. 64.- Acople de la punta del eje delantero, que facilita el movimiento de la rueda para
darie la direccién al vehicuio.

No. 65.- Palanea que mueve la direcclén.

No. 66.- Soporte resortado que amortigua y sostiene el eje delantero.

No. 67.- Complemento del chasis, que permite darle elevacion a la parte delantera del
vehiculo, darle mayor abertura a la camara, utitzar rueda pequefia y acoplar un
parachoques.

No. 68.- Paral adiclonal y frontal del chasis para acopiar el piso de la cAmara.

Figura No. 2.- Forma de instalaclén de de las sillas en la plataforma del vehiculo que a
la vez sirve de tapa de fa cdmara turbo impuisora.

No. 69.- Pata soporte, que eleva la plataforma en la que se instalard las sillas de los
pedailstas y del conductor.

No. 70.- Plataforma en la que s» acopla Ia sillas.

No. 71.- Hueco en &l que se Incrusta una de las patas de la siiia y graduarie }a altura.
No. 72.- Una de ias siilla de los paedaliistas ya instalada, Esta debe ser bien comoda, de
maners que ol pedalista pueda recargarse hacia atrds, como soporie y apoyo, para
desarrofiar ja fuerza en las piernas y brazos.

No. 73. Sila del conductor. Esta es mas deigada, on su asentadera, ya que debe
pedalear cast parado, porque el pedal estd Instelado mas abajo, para darle campo &l
timén y elementos de comando del vehiculo.

Figura No. 3, Camara Turbo impulsora instalada en la parte superior-det vehicula.

No. 74.- Elemento fipo abelisco y palancas, que sirven para graduar la avertura de la
tapa de ia boca de ingreso del aire a la camana.

No. 75.- Recorto de! paral del lado izquierdo del conductor, quo asegura la carrocoria y
la cAmara turbo impulsora instatada en la parte superior del vehiculo

No. 76.- Palanca que opera el mecanismo para graduar la tapa de l2 boca de la cémara.
No. 77.~- Espaclo o cuadrante del para brisa.

No. 78.-Espacio o cuadrante Inferior, en el que se acopla tamina en forma curva, que
impide el ingreso dol aire a los podalistas y que skrve, junto con el parabrisas y la
cublerta superior (82), para desvlar el aire hacla la boca de la cAmara turbo impuisora.
No. 79.- Recorte de cuadrante que shive para asegurar ¢n la parte superior ¢l parabrisas
y en la inferior la ldmina que protege del aire a log pedalistas y pasajeros.

No. 80.- Turbina cilindrica horizontal, con ias aletas en forma cdncava. La curvatura de
las aleas, van de acuerdo-a la funcidn que se desee que cumpla. Si es la primera, que
se instala en la boca de ia cAmara, esta debe Instalarse con ia curvatura hacia atras, y
si es la de desfogue, la curvatura es hacla delante.

No. 81.- Tapa semi--cliindrica de ia turbina cliindrica horizontal, del ingreso del aire.

N9, 82.- Cuadrante en ¢} cual se instela la cubierta de la parte delantera de la cabina
que desliza e! aire a la boca de la camara.

No. 83.- Paral curvo que soporta la parte frontal det vehicuio, el parabrisas y la cublerta
delantera.

No. 84 .- Paral completo que soporta la camoceria y la camara.

No. 85.- Marco sobre el cual se instala lamina que forma la tapa de |a boca de la
cadmara. Esta sirve para graduar e ingreso del alre a la cAmara. Incluso funciona como
ayuda de freno, ya que al impedir el Iingreso del aire, las aletas de las turbinas se
frenan.

No. 86.- Tornlllo que sirve de eje del mecanisma de palarncas para graduar la tapa.

No 87 - Platina cuadranto que soporta el teche do la camare y dol vehiculo



No.-88.- Ligera curvatura de la aleta de la turbina cliindrica horizontal. 6/’
No.- 89.- Angulo que sirve par reforzar el volado del piso del vehiculo. /
No.- 90.- Abertura del techo de la camara, instalar uno o dos generadores de energia
(34 y 34 A), segin sea el caso o para Igualar las fuerzas de las dos cadenas.

No.- 91.- Tomnillo y eje de balanceo, para el cabeceo del motor generador de energla.
No.- 82.- Seccién plana de le tapa superior de la cdmare. 8obre la cual ee instaian ios

generadores de energia. En este caso deben Nevar una cubierta adicional que parte de
la cima de la tapa semi-cilindrica de la turbina delantera y se eleva hacla !a cima do la
tapa cilindrica de la turbina trasera. Como lo veremos mas adelante.

No.- 93.- Pifién que trasmite el mavimiento y fuerza al eje de las ruedas traseras. Este
se puede suspender y utilizar el mismo pifién que recibe el movimiento de la turbina
horizontal de ingreso del aire, pasa al eje trasero y luego nuevamente al pifion de ia
turbina delantera. Este caso se utlizaria una sola cadena en forma de tridnguio. De
igual forma tanto los pifiones y cadenas que conectan las turbinas y estas al eje de las
ruedas traseras, podrian Ir por fuera del los marcos de la carroceria y del chasis, segin
la necesidad.

No. 94.- Tapa semi-cilindrica de fa turbina trasera. Se observe que esta es de mayor
tamafio que Ia delantera.

No.- 85.- Tapa protectora de cadena,

No.- 96.- Cadena vertical que transmite el movimiento y fuerza al eje de las ruedas
traseras. Esta puede reemplazarse por una sola cadena descrita con el N0.S3

No.- 97.- Corte de la plataforma o piso del vehiculo, que deja ver por debajo la cadena,
piatina que soporta el motor de arranqus y la bater(a.

No. 98.- Platina horlzontal, que va por debajo de la plataforma o piso y que soporta el
motor de aranque y ia beterla.

No. 98.- Cadena central que recibe la fuerza de los pedalistas y del motor eléctrico y la
trasmite al pifién del eje de las ruedas traseras.

No. 100.- rueda, pifiéln o polea, que presiona fa cadena vertical, hacia adentro,
mecanismo que sirve para mantener la cadena tempiada y no se suelte. en especial
cuando el vehiculo amortigile.

No. 101.- Palanca resortada que hace presién scbre la cadena vertical.

No. 102.- Pifién central del eje trasero. Este pifién, junto con los pifiones delanteros que
conecta ia cadena central debe tener varias ufias, que faciiiten el rodamiento en forma
Independiente, es decir que cuando el vehiculo tome impulso, reciba ia fuerza ds la
cAmara de aire y solamente legue hastia el eje de las ruedas traseras y cuando se
utilice el motor eléctrico, la fuerza y movimiento llegue hasta et pifidn central delantero.
No. 103.- Complemento del protector de cadena, que eniaza y abraza el plfion y el eje.
No. 104.- Pifién central delantero.

No. 105.- Palanca que sirve para aclivar el mecanismo de cabeceo de los generadores
de energia.

No. 106.- Palanca que activa el mecanismo de cabeceo del motor eléctrico de arranque
o de fuerza.

Figura No. 4.- Disefio de Triciclo movido por un solo pedalista, mas la cAmara turbo
impulsora, baterfa y generador eléctrico, con capacidad para sels pasajeros.

No.-107.- Corte de curvatura, de ia parte frontal de la cabina, hacla deiante que sirve
para desviar el aire hacha los iados no llega a la boca de la cdmara.

No. 108.- Paral inclinado hacia atras, que asegura las dos secciones del parabrisas.

No. 108.- Dos secciones de parabrisas, que debe ir inclinado hacia atrds, hastia el piso
do ta camara o techo del vehiculo, para que el aire que se desiiza por este sector,
penetre con fuerza y presién en la cdmara.

No. 110.- Cublerta opclonal, que sirve para que el aire se deslice por la parte superior y
tenga que hacer ondulaclones en los dos semi —circunferencias.

No. 111.- Tapa lateral de la cAmara turbo impulsora.

No. 112 Puerta de mgreso de pasajeros.
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CAPITULO REIVINDICATORIO :?/
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1.- Se trata de una cAmara cubierta por los cuatro costados, excepto la parte frontal y
trasera, que se llamara ja boca de ingreso del aire, que serd un poco mas grande y el
desfogue de la cAmara o salida del aire.

2- Esta cAmara lleva dos turbinas cliindricas horizontales, con aletas en forma
rectangular, bien rectas con una ligera curvatura en un extremo ¢ en forma céncava. La
primera turbina es un poco més pequefia con las aletas curvadas hacia atrds y ve
instalada en la parte delantera de la cdmara y cuya funcién es, en primer lugar recibir ei
impacto del alre, que produce el vehicuio en movimlento y en segundo lugar recoger la
mayor cantidad de aire posible e impulsario hacia atrds, para comprimirio y darle mayor
fuerza de salida. La segunda turbina, es un poco mayor, segin la necesidad, con las
aletas curvadas hacia delante, y que deben casl rozar el piso de la cdmara, para evitar
escape de aire, recibe el aire con fuerza y genera el movimiento. El movimiento lo
genera la circulacién del alre, por el 50% de las aletas que Hegan a fa cdmara, ya que el
otro 50% se encuentra protegido por la mitad de un cilindro, para contrarrestar la fuerza
que puede producir, el hecho de recibir aire en los dos sentidos.

3.- En caso que la camara se adecuen en la parte inferior, se debe utllizar una rueda
con un diametro de buen tamafio, ya que esta altura, le daré capacidad a la misma
camara y sus turbinas. Asi mismo se puede utilizar varias turbinas en vehiculos de
varios ejes, en cuyo caso las ruedas y aletas de la turblna pueden ser mas pequefias;
slempre y cuando se le coloque frente a la turbina una lamina que proteja la circulacion
de aire, bien en la parte superior o inferior.

4.- En los disefios presentados, la cAmara se ha adecuado a un vehiculo con uno tres
pedalistas, que ayudan a impulisar el auto, y se le adicién, como fuerzas altemas, un
generador de energla que recarga una baterfa y un motor eléctrico. Los dos motores
con un mecanismo de cabeceo o pifidn adicional que permite conectar la fuerza con el
engranaje de la cadena cuando se necesite o retirar cuando no sea necesario. El motor
eléctrico, se utiliza para las arrancadas e impulso del vehiculo o en pendientes no muy
prolongadas. La bateria ademas de que recibe carga del generador, también puede ser
reemplazada por otra, cuando su utllizacién es mayor a la carga recibida.

5.- Esta cAmara turbo impulsora, tlene dos sitios de ubicacién, en la parte inferior dei
vehicuio, especial para vehiculos con motor, que o refrigera y recalienta el aire, para
dilatario y lanzario hacia atrds; en este casc el motor se instaia en &} espacio en que se
han diseflado los pedales. De igual forma se puede instalar esta camara en la parte
superior. De igual forma se puede Instalar en la forma disefiada o volteada, de manera
que la cubierta cliindrica quede en Ia parte de abajo.

6.- En el caso de vehiculos de tres pedalistas, dos Hevan un sistema de agamaderas,
para que hacer fuerza con los brazos, hacia delante y un sistema de silla, casi a nivel
de los pedailes, elevado, para apoyar el cuerpo y desarmollar mayor fuerza. Mientras el
pedal del conductor, se encuentra en la parte inferlor, es decir acoplado igual & una
bicicleta, ya que la persona debe maniobrar la direccién, pedales y comando del
vehiculo.

7.- Se caracteriza porque se pueds utilizar en cualquier tipo de vehiculo, tanto terrestre,
( carreteras o fémeo ) adreo o fluvial.

8.- Se caracteriza, porque Ia turbina delantera se puede Instalar en toda la esquina de la
camara, de manera que quede la mitad de ias aletas por fuera de ia camara Yy asl recoja
el aire, en especial cuando este le llega al vehiculo por los costados.

CARACTERISTICAS:

1.- Se caracteriza la camara turbo impuisora, porque debe ser cubierta por los cuatro
costados, excepto la parte frontal y trasera para que a medida que avanza el vehiculo
se trague o recoja el aire mediante la turbina horizontal delantera y lo impulse hacla
atrds, para que las turbinas de los ejes y ruedas fraseras, desamolien la fuerza.

2~ Se caracteriza porque se puede utliizar con vehiculos solamente de pedal; de
bateria y motor sléctrico 6 mixto; igual que para vehicuios con motor de combustible.

3.- Se caracteriza porque las turbinas horizontales van conectadas con el eje trasero, el
motor eiéctrico, el motor generador de energla y la bateria.

4.- Se caracteriza porque la bateria puede ser recargada y reemplazada en trayectos y
estaclones especiales cuando se le haya agotado su carga.

5.- Se caracteriza, porque es un vehiculo liviano y puede ser de dos o mas ejes.



6.- Se caracteriza porque sa puede utilizar hasta fres pedalistas que apoyen la fuerza / ;.
en caso de mucha carga o en framos algo pendientes. 73-"3
7.- Se caracteriza porque se puede liberar del uso de combustibles.

8- Se caracteriza porque se puede poner en marcha cuando se quiera con el motor
eléctrico o solamente con los pedales.

9.- Se caracteriza porque los motores generadores de energia lo pueden hacer cuando
el vehiculo se haya impuisado y no necesite mucha fuerza.

10.- Se caracteriza porque se puede utiizar turbinas horizontales con sus aletas con
una lgera curvatura o en forma céncava.

11.- Se caracteriza porque se dan varias formas de transmisién de los movimientos,
encadenados unoc con otros.

12.- Se caracteriza porque el sistema de engranaje de cadenas pueds ir por dentro de
los marcos del chasis y la carroceria o puede Ir por fuera, para ganas espacios al
interior del vehiculo.

13.- Se caracteriza porque su parte frontal es curvada lo que facillta el desplazamiento
del aire hacia la cdmara turbo imputsora.

14.- Se caracteriza porque la cAmara turbo impuisora puede ir en la parte baja del
vehiculo o en la parte superior.

15.- Se caracteriza, cholamente el 50% de las aletas de las turbinas, entran a la cAmara
de alre y son las que reciben la corriente de alre, mientras el otro 50% de las aletas, se
encuentra protegidas por cublertas cilindricas que neutralizan la fuerza del aire, en el
sentido contrario.

16.- Se caracteriza porque el 50% de las aletas neutralizadas con ia cubierta cilindrica,
puede Ir por encima o por debajo de ia cAmara. Es decir la cAmara volteada con la boca
y el desfogue por encima y la cublerta cliindrica, en un caso (f.3) pasaria a ser el techo
det vehiculo y en el otro caso (f.1) pasaria a ser el babero o la proteccién por debajo del
vehiculo.

17.- Se caracteriza porque la boca del vehiculo s mayor a la salida o desfogue, lo que
facilita que el aire se comprima y trate de salir con mayor fuerza.

18.- Se caracteriza porque el chasis en la parte delantera leva un cuadrante para darle
mayor altura a la rueda defantera y al mismo tiempo mayor abertura a la boca de la
camara de aire.

19.- Se caracteriza porque 2 rueda delantera puede ser mas pequefia y la trasera o las
traseras deben tener un didmetro minimo de 70 centimetros, cuando leva la cdmara en
la parte inferior del vehiculo.

20 Se caracteriza porque las ruedas pueden ser pequefias e iguales, cuando lleva la
cAmara de aire en la parte superior.

22.- Se caracteriza porque en lugar del sistema de pedales y en vehiculos que lleven fa
camara en el piso, en este espaclo se puede instalar un motor de combustibie, en cuyo
caso la circulacién de aire mantendria refrigerado el motor y al mismo tlempo calentaria
el aire que penetra a la cimara, dilatandolo, el cual cumpliria doble funcién, porque el
aire se hace mas liviano y trataria de reducir el peso del vehiculo y segundo porque
tendria mayor fuerza al tratar de salir por el desfogue de la camara.

23.- Se caracteriza porque los motores generadores de energla y el eiéctrico, se
pueden acondicionar el sistema de cabeceo de blen que haga presién hacia adentro de
|la cadena o hacia fuera de esta, segudn la necesidad.

24.- En el caso del vehiculo de tres pedalistas, se caracteriza porque el pedal del
conductor, se encuentra dispuesto en ia parte mas baja que los otros pedalistas, para
facllitar la maniobrabliidad de los comandos det vehiculo como direccién, palancas y
pedales tanto del freno como del plato.

25.- Se caracteriza porque los dos pedales, de los copilotos, se han adaptado en forma
elevada, de mansera que el pedallsta ejerza mayor fuerza, con sus plemas sobro [os
pedales, afirmando o apoyando su espalda y cuerpo en el espaldar de la sllias, junto
con los brazos que se pueden agarrar de las palancas de soporte manual (No. 14,15).
26.- Se caracteriza porque el vehiculo puede tener su amortiguacion, y en ei caso del
vohiculo con la cAmara do aire en la parte superior (1.3), lleva en las cadenas verticales
un dispositivo que presiona ia cadena hacia adentro, cuando el vehiculo amortigua,
para evitar que estas se desencadenen.

27.- Caracteriza porque no solamente se puede utilzar en vehiculas con cuatro o mas
ruedas, como tracto mulas o vagones del metros o trenes; asi como en triciclos, es decir
con un solo pedafista. En casc de varios cjes, solamente las ruedas traseras sorfan mas
grandes, las demas pueden ser mas pequeflas y para este caso, ias aletas de las



6.- Se caracteriza porque se puede utilizar hasta tres pedalistas que apoyen la fuerza / »
en caso de mucha carga o en tramos aigo pendientes. 7?
7.- Se caracteriza porque se puede liberar degl uso de combustibles.

8.- Se caracteriza porque se puede poner en marcha cuando se quiera con el motor
eléctrico o solamente con los pedales.

9.- Se caracteriza porque ios motores generadores de energia lo pueden hacer cuando
el vehiculo se haya impuisado y no necesita mucha fuerza.

10.- Se caracteriza porque se puede utliizar turbinas horizontales con sus aletas con
una ligera curvatura o en forma concava.

11.- Se caracteriza porque se dan varias formas de transmisién de los movimientos,
encadenados uno con otros.

12.- Se caracteriza porque el sistema de engranaje de cadenas puede ir por dentro de
ios marcos del chasis y la carroceria o puede Ir por fuera, para ganas espaclos al
interior del vehlculo.

13.- Se caracteriza porque su parte frontal es curvada lo que faciita el desplazamiento
del aire hacia la camara turbo impuisora.

14.- Se caracteriza porque la camara turbo impuisora pusde ir en la parte baja del
vehiculo o en ia parte superior.

15.- Se caracteriza, cholamente ¢l 50% de las aletas de las turbinas, entran a la cAmara
de aire y son las que reciben la corriente de aire, mientras el otro 50% de las aletas, se
encuentra protegidas por cubiertas cilindricas que neutralizan ia fuerza del aire, en el
sentido contrario.

16.- Se caracteriza porque el 50% de las aletas neutrafizadas con la cubierta cilindrica,
puede Ir por encima o por debajo de la camara. Es decir la camara volteada con ia boca
y el desfogue por encima y la cubierta cliindrica, en un caso (f.3) pasaria a ser el techo
del vehiculc y en el otro caso (f.1) pasaria a ser ¢l babero o la proteccién por debajo del
vehlcuie.

17.- Se caracteriza porque la boca del vehiculo es mayor a la salida o desfogue, lo que
facilita que el aire se comprima y trate de salir con mayor fuerza.

18.- Se caracteriza porque el chasls en la parte delantera lleva un cuadrante para darie
mayor altura a la rueda delantera y al mismo tlempo mayor abertura a la boca de la
camara de aire.

19.- Se caracteriza porque la rueda delantera puede ser mas pequefia y la trasera o las
traseras deben tener un didmetro minimo de 70 centimetros, cuando lleva la cdmeara en
la parte inferior dei vehiculo.

20 Se caracteriza porque las ruedas pueden ser pequefias e iguales, cuando lleva la
cAmara de aire en la parte superior.

* 22.- Se caracteriza porque en iugar del sistema de pedales y en vehicuios que lleven la
camara en el piso, en este espaclo se puede instalar un motor de combustible, en cuyo
caso la circulacién de alre mantendria refrigerado el motor y al mismo tlempo calentaria
el aire que penetra a fa cdmara, dilatandolo, el cual cumpliria doble funcién, porque el
aire se hace mas liviano y tratarla de reducir el peso del vohiculo y segundo porque
tendria mayor fuerza al fratar de safir por el desfogue de la camara.

23.- Se caracteriza porque los motores generadores de energia y el eléctrico, se
pueden acondicionar el sistema de cabeceo de bien que haga presién hacla adentro de
la cadena o hacia fuera de esta, segin la necesidad.

24 - En el caso del vehiculo de tres pedalistas, se caracteriza porque sl pedal del
conductor, se encuentra dispuesto en la parte mas baja que los otros pedalistas, para
faclitar la maniobrabiidad de los comandos del vehiculo como direccién, palancas y
pedales tanto del freno como del plato.

25.- Se caracteriza porque los dos pedales, de los copilotos, se han adaptado en forma
elevada, de manera que el pedalista ejerza mayor fuerza, con sus piernas sobro los
pedales, afiimando o apoyando su espalda y cuerpo en el espaldar de la sllias, junto
con los brazos qua se pueden agarrar de las palancas de soporte manual (No. 14,15).
26.- Se caracteriza porque el vehiculo puede tener su amortiguacion, y en el caso del
vehiculo con la camara do aire en la parte superior (f.3), llova en las cadenas verticales
un dispositivo que presiona la cadena hacia adentro, cuando el vehiculo amortigua,
para evitar que estas se desencadenen.

27.- Caracteriza porque no solamente ase puede utiizar en vehiculos con cuatro o mas
ruedas, como tracto mulas o vagones del melros o trenes; asl como en triciclos, es decir
con un solo pedalista. En caso de varios ejes, solameontc las ruedas traseras sorian mas
grandes, las demés pueden ser mas pequefias y para este caso, las aletas de las



turbinas horizonizales, también daben ser mas poquciias, poro so le debe colncar cn la
parte dclantera una iamina protoctora, en el 50% de {a turbina, bien en la parto supsn.r
o cn la parto inferior o en forma escalonada; no so dobe colocar ocupando tedo ol
espacio supeilor o inferlor, siho Gnicamente, el ancho de [z alsta, pera que e! sie,
circule por ia parte superior e inferlor y desde hiego eis menor cantidad por la paite
donde ec han protegido las aletas.

28.- So caratieriza, parque a un vehiculo, tipo articuizdo do Transmilenio, pucde favar
las dos camaras, la inferfor y la supearior. Cstas permiten que los dias snisados 0
recaflente el interior del veh o v en dias o noches frias proteja la cublerta dei irld en
conjunio cun el aife eal A\circula por la camara inferior, calentaria el plso del
vehiculo.

.NO. 18. 101_ 629 DC BOGOTA.
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CAPITULO REIVINDICATORIO : {

1.- Se frata de una cAmara cybierta por los cuatro costados, excepto la parte frontal y trasera,
que se Jlamara la boca de ingreso del aire, que serd un poco. mas grande y el desfogue de|la
camara o salida del airs. .

2.- Esta camara lleva dos turhmﬁs cll'lndncas horizontales, con aletas en forma rectangu
blen rectas con una ligera curvatura an un extremo o en forma céncava. La primera turbi
es uh poco més pequefia con las aletas curvadas hacia atras y va instalada en la pa
delantera de la cAmara y cuya funcion es, en primer lugar recibir 8l impacto del .aire,

oo™

posible e Iimputsario hacla atras, para comprimirio y darie mayor fuerza de salida. La segun
turbina, es un poco mayor, segin la necesidad, con las aletas curvadas hacia delante, y q
deben casl rozar el plso de la camara, para evitar escape de aire, recibe el aire con fuerz
genera &l movimiento. El movimiento- lo genera la circulacion del aire, por el 50% de

aletas que flegan a la camara, ya que el otro 50% se encuentra protegido por la mitad de-
ciindro, para contrarrestar ia fuerza que puede producir, el hecho de reclbir aire en los d

. sentidos. i

3.- En caso que la cAmara se adecuen en !a parte inferior, se debe utilizar una rueda con lhl
diametro de buen tamafio, ya que esta altura, le dard capacldad a la misma cAmara y siis
turbmas. Asi mismo se puede utilizar varias turbinag en veshiculos de varios sejes, en cu
caso las ruedas y aletas de la turbina pueden ser mas pequefias; snempre y cuando se
coloque frente a la turblna una lamina que proteja la circulacion de aire, bien en la paite
superior ¢ inferior.

4.- En los disefios presentados, la camara se ha adecuado a un vehiculo con yno tros
pedalistas, que ayudan a impulsar el auto, y se la adiclén, como fuerzas alternas, un
generador de energla que recarga una bateria y un motor eléctrico. Los dos motores con un
mecanismo de cabeceo o pifidn adicional que pérmite conectar la fuerza con el engranaje de
la cadena cuando se necesite o retirar cuando no sea necesario. El motor eléctrico, se utiliza
para las arrancadas e impuiso del vehiculo o en pendientes no muy prolongadas. La bateria
ademds de que recibe carga del generador, tamblén puede ser reemplazada por otra,
cuando su utllizacién es mayor a la carga recibida.

5.- Esta camara tarbo Impulsora, tiene dos sitios de ublcacién, en la parte inferior del
vehiculo, especial para vehiculos con motor, que lo refrigera y recalienta el aire, para diatarlo
y lanzario hacia atras; en este caso el motor se instala en e espacio en que se han disefiado
los pedales. De Igual forma se puede Instalar esta camara en la parte superior. De igua!l
foorma se puede Instalar en la forma diseflada © volteada de manera que la eublerta
cilindrica quede en la parte de abajo.

6.- En el caso de vehiculos de tres pedalistas, dos llevan un sistema des agarraderas. para
que hacer fuerza con los brazos, hacia delante y un sistema de silla, casi a nivel de los
pedales, elevado, pdra apoyar el cuerpo y desarrollar mayor fuerza. Mlentras el pedal del

conductor, se encuentra en la parte inferior, es decir acoplado Igual a una bicicleta, ya que la :

persona debe manlobrar la direccién, pedales y comando del vehiculo.
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7.- Se caraderiza porque se puede utliizar en cualquier tipo de vehiculo, tanto terresire, (
carretoras o féreo ) aéreo o fluvial

8.- Se caracteriza, porque la turbina delantera se puede instalar en toda la esquina de la
camara, de manera que quede la mitad de las aletas por fuera de la camara y asi recoja el
alre, en especial cuando este le fega al vehiculo por los costados.

CARACTERISTICAS:

1.- Se caracteriza la cAmara turbo impuisora, porque debe ser cublerta por los cuatro
costados, excepto la parte frontal y trasera para que a medkia que avanza el vehiculo so
traguc o recoja el aire mediante |a turbina horizontal delantora y lo impulse hacia atras, para
que las turbnas de los ejes y ruedas traseras, desarrolien la fuerza.

2.- Se caracteriza porque se puede utilizar con vehiculos solamente de pedal; de bateria y
motor eléctrico 6 mixto; igual que para.vehiculos con motor de combustible.

3.- Se caracteriza porque las turbinas horizontales van conectadas con ef eje trascro, el
motor cléctrico, ¢l motor generador do cneorgla y la batoria.

4.- Se caracteriza porque la bateria puede ser recargada y reemplazada en trayactos y
estaclones ¢cpeciales cuando se fe haya agotado su carga.

5.- Sa caraderiza, porque es un vehiculo liviano y puede ser de dos o0 mas ejes.

6.- Sc ceractariza porque se puede utlizar hasta tres pedallstas que apoyen la fuerza en
casa do mucha carga o on tramos algo pendientoes.

7.- Se caracteriza porque se puede lberar del usd de combustibles.

8.- Se caracterlza porque se puede poner en marcha cuando se quiera con el motor eléctrico
o solamente con los pedales.

9.- Se caractariza porque los motores generadores de energla lo pueden hacer cuando ¢!
vehiculo so haya impulsado y no necesite mucha fuorza.

10.- Se caracteriza porque se puede utlizar turbinas horizontales con sus aletas con una
ligera curvatura o en forma céncava.

11.- Se caracteriza porque se dan varias formas de transmisién de los movimientas,
encadenados uno con oiros,

12.- Se caacteriza porque el sistema de engranaje de cadenas puede ir pnr dentro do los
maicos de: chasis y fa carrocena o puede ir por fuera, para ganas espaclos al interior dol
vehlculo.

13.- Se caracteriza porque su parte frontal es curvada lo que facilita el desplazamiento del
aire hacia la camara turbo impuisora.

14 - Sc caracteriza porquc la camara turbo impulsora puodc ir on la paric baja dol vchiculo o
en la paite superior.

15.- Se caracteriza, cholamente el 509% de las aletas de las turbinas, entran a la cAmara de
aire y sor las que reciben la comente de aire, mientras el ofro 50% de las alutas, se
encuentra protegidas por cublortas cilindricas que neutrafizan Ia fuerza del aire, en el sentido
contrario.

16.- Sa caracteriza porque el 50% de las aletas neutralizadas con la cubierta cllindrica,
puede ir paor encima o por debajo de la cdmara. Es decir la camara volteada con la boca y el
desfogue por encima y la cubierta cilindrica, en un caso (f.3) pasaria a ser el techo del
vehicuto y en ol otro caso (f 1) pasaria a ser el babero o la proteccion por dehajo dal
vehliculo.

17.- Se caracteriza porque la boca dei vehiculo es mayor a la salida o desiogue, lo que
facilita que el afre se comprima y trate de salir con mayor fuerza.

18.- Se caracteriza porque el chasis en la parte delantera lleva un cuadrante para darie
mayor altura a la rueda delantera y al mismo tiempo mayor abertura a la boca de la caAmara
de aire.

19.- Se carmacteriza porque la rueda delantera puede ser mas pequefia y Ia frasera o las
traseras deben tener un didmeiro minimo de 70 centimetros, cuando lleva la camaia en la
parte inferior del vehiculo.

20 Se caractoriza porque las ruedas pueden ser pequelfias e iguales, cuands lleva i camara
do aire er la partc superiur.

22 . Sa caracteriza porque en lugar del sistema de pedales y en vehiculos que ileven la
camare ¢1 el piso, en este espaclo se puede Instalar un motor de combustivle, en cuyo caso
la circulacioi de alte mantendria refigerado el motor y al mismo tiempo calentaria el aire yue
pcnotra n la camara, ditatAndolo, el cual cumpliria dable funcién, porque ol aire sc hace mas
liviano y ‘raiaria de reducir el peso det vohiculo y segundo porque tendria mayor fuerza at
tratar de safir por ef desfogue de la cémara.
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23.- Se caracteriza porque los motores generadores de energla y el eléctrico, se pueden
acondicionar el sistema de cabliceo de bien que haga presién hacla adentro de ia cadena o
hacia fuera de esta, segin la necesidad.

24 .- En el caso del vehiculo de tres pedalistas, se caracleriza porque el pedal del conductor,
se encuentra dispuesto en la parte mas baja que los otros pedalistas, para faciiitar la
maniobrabilidad de los comandos del vehiculo como direccién, palancas y pedales tanto del
freno como del plato.

25.- Se caracteriza porque los dos pedales, de los copliotos, se han adaptado en forma
elevada, de manera que el pedalista ejerza mayor fuerza, con sus piernas sobre ios pedales,
afirnando o apoyando su espalda y cuerpo en el espaldar de la sillas, junto con los brazos
que se pueden agarrar de las palancas de soporte manual (No. 14,15).

26.- Se caracteriza porque el vehiculo puede tener su amortiguacién, y en el caso del
vehiculo con la camara de aire en la parte superior (f.3), lleva en las cadenas verticales un
dispositivo que presiona ia cadena hacia adentro, cuando el vehlculo amortigua, para evitar
que estas se desencadenen.

27.- Caracteriza porque no solamente se puede utilizar en vehiculos con cuatro o mas
rvedas, como tracto mulas o vagones del metros o trenes; asi como en triciclos, es decir con
un solo pedaiista. En caso de varios ejes, solamente las ruedas traseras serian mas grandes,
las demés pueden ser mas pequeflas y para este caso, las aletas de las turbinas
harizontales, también deben ser mas pequefias, pero se le debe colocar en la parte delantera
una {dmina protectora, en el 50% de la turbina, blen en la parte superior o0 en (a parte inferior
o an forma escalionada; no se debe colocar ccupando tado el espacio superior o inferfor, sino
Gnicamente, ef ancho de {a aleta, para que el aire, circule por la parte superior e inferior y
desde luego en menor cantidad por la parte donde se han protegido ias aletas.

28.- Se caracteriza, porque a un vehiculo, tipo articulado de Transmilenio, puede Hevar las
dos cAmaras, ia inferior y la superior. Estas permiten que los dias soleados no recafiente el
interior del vehlcuic y en dlas o noches frias proteja {a cubierta del frié en conjunto con el aire
callente que circula inferior, calentaria el piso del vehiculo.

FENTE QUINTERO H.
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ANEXO
SOLICITUDES DE PATENTES PRESENTADAS POR PERSONAS
NATURALES QUE CAREZCAN DE MEDIOS ECONOMICOS

W Usuario: @M&H_MMMQU—L—

| orecsor:_Cobla 63 § 947 ofc 102
Teléfono: ZI(Q'ZI_[ O

| E-mail; '

Manfifiesto bajo la gravedad del juramento, que carezco de los medios econdmicos
para cancelar las tasas comespondisnies-aiapresente solicitud y, por tanto, pido que
se aplique ia reduccién de tgsas ue se’ el.articulo 2 de la resolucion
numero 31980 de fecha 24 de gicie

FIRMA SOLICITANTE :

I “




SUPERIITEMDEXCIA DE INDBUSTRIA Y COWERCID
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REQUISITOS MINIMOS PARA ADMISION A TRAMITE

PCT
PATENTE DE INVENCION [1] MODELO DE UTILIDAD [']/
¢ Indicacion de que se solicita la concesién de una patente _ [‘]/
® Datos de identificacién del solicitante o de la persona que presenta la solicitud [4
€ Descripcion de la invencion [
€ Dibujos de ser estos pertinentes T
4 Comprobante de pago de las tasas establecidas [t]/
COMPLETA [ ] INCOMPLETA [ ]

DISENO NDUSTRIAL [ ]

¢ Indicacién de que se salicita el registro de Disefio Industrial [1

€ Datos de identificacion del solicitante o de la persona que presenta la solicitud [ ]

¢ Representacién grafica y fotografica del Disefio Industrial o muestra del []
material que incorpora el digsefio .

¢ Comprobante de pago de las tasas establecidas [ 1]

COMPLETA [ ] INCOMPLETA [ ]

ESQUEMA DE TRAZADO [ ]

¢ Indicacion de que se solicita el registro de un Esquema de Trazado

¢ Datos de identificacién del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
4 Representacion grafica del esquema trazado

4 Comprobante de pago de las tasas establecidas

e P — p—

]
]
]
]

COMPLETA [ ] INCOMPLETA [ ]
&@m\@g@z
Firma Responsable
Fecha Carrera 13 No. 27-00 Piso 5, 7 y 10
Conmutador: 3 82 08 40
Fax: 350 52 20
E-mall: |nfo@sic.aov.co
www .slc.gov.co

Bogotd, D.C., Colombia



REPUBLICA DE COLOMBIA
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Folio 2¢”

2020
Bogoté D.C.,

Doctor (a)
QUINTERO HERNANDEZ CONSTANTINO VICENTE

REFERENCIA Radicacliém Mo. 07 33646
Trimite 3
Evento 1
Actuacibn 416
Oficio No. 33sl
Folios 1

Teniendo en cuenta que la solicitud de privilegio de patenta de modelo de utilidad
que sge tramita bajo el expediemnte indicado la referencia, refine los requisitos
de forma establecidos en los articulos 26 y 27 de la Decisifn 486 de la Comisién de
la Commidad Andina, y en las demis digposiciones vigentes scbre la materia, se
envia el extracto de la solicitud a la Oficina de Comnicacliones para efecto de su
publicacién en la Gaceta de Propledad Industrial, conforme lo establece el articulo
40 de la misma Decisiém, en concordancia con el articulo 85 de la misma deciaién.

Blendo manifestacifm expresa del interesado, la solicitud no ser& publicada antes
de los seis (6) meses contados a partir de la fecha da presentacism de la
solicitud, por lo tanto la publicacim en este caso se hari a partir del dia 03 del
mes de Octubre de 2007.

Ciimplase
Dado en Bogot& DC, IG_JIL 200?




