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MOTOR VIENTO-NEUMATICO USANDO LA PRESION DEL VIENTO DE
SUBSTITUIR ENERGIA DE COMBUSTIBLE
Campo de la invencion
[0001] La actual invencion se relaciona con un motor instalado en los vehiculos grandes, medios
o tamafio pequefio del cargo o de pasajero que tienen volantes de manejo, trenes del ferrocarril,
trenes de metro que se mueven en tierra, vehiculo marino de recorrido, aero-vehiculo del
recorrido de espacio y el resto de los vehiculos de motor que se mueven a una velocidad.
Descripcion del arte relacionado
[0002] Los motores accionados por los combustibles consumen una cantidad de combustibles
} grande, y descargan una cantidad grande de gas de escape y de gases calientes, que conducen a
la contaminacién del ambiente. Para ahorrar fuente de energia combustible y proteger el
ambiente global, un motor que no consume el combustible, no descarga ningun gas de escape y
los gases calientes, no causa ninguna contaminacion, y no utiliza la presién del viento y de aire
mientras que la energia para sustituir el combustible se requiere. Actualmente, todas las
técnicas publicadas que convierten la fuerza del viento en energia cinética mecanica utilizan la
fuerza del viento restringida por el clima natural, a
impulsar a impulsores para funcionar y para gener: O /*/ /6 Z L T
técnicas se utilizan para las méaquinas que no se mueve
pueden controlar libremente la fuerza del viento y la circulacién de aire de la resistencia dei
viento generadas después de que las maquinas uno mismo-se empiecen para mover a una
velocidad al convertido la circulacion de aire en la energia cinética mecanica que se
utilizard. En lugar, las técnicas pueden utilizar solamente la fuerza limitada del viento
restringida por el clima natural, ambiente y condiciones de viento en los puntos fijos para
impulsar a los impulsores para funcionar, para generar y utilizar la energia cinética mecénica.
[0003] La diferencia esencial entre la actual invencidén y el arte anterior descritos arriba
colocados en ésa actual invencion no es restringida por condiciones naturales del clima,
| ambientales o viento. El aire comprimido de alta presién (HPCA) se almacena en una
| regeneracion de HPCA, un almacenaje y un sistema de fuente del motor del viento-aire, y es
controlada libremente por un vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire. Asi, la
actual invencién tiene la capacidad de convertir la fuerza del viento y la circulacion de aire de la
resistencia del viento, encontradas cuando el vehiculo se mueve a una velocidad después de uno
mismo-ser empezado, en energia cinética mecénica para reutilizar.

[0004] El motor del viento-aire de la actual invencion utiliza el HPCA almacenado en un
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tanque del aire de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor
del viento-aire, tal que el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire puede controlar
libremente la fuerza del viento y circulacion de aire de la resistencia del viento encontré cuando
el vehiculo se mueve a una velocidad después de uno mismo-ser empezado, y los ordena entrar
de un borde externo de una entrada direccional del tronco del motor del viento-aire instalado en
una caja de los impulsores del motor del viento-aire, después para pasar a través de un borde
interno de la entrada direccional del tronco del motor del viento-aire instalado en una caja de los
impulsores del viento-aire motor, que es 1 - 30 veces mas pequefio que el borde externo de la
entrada direccional del tronco del motor del viento-aire en una velocidad. Asi, la fuerza del
viento y la circulacion de aire de la resistencia del viento generaran la circulacién de aire de
HPCA en el borde interno de la entrada direccional del tronco del motor del viento-aire y en los
compartimientos del impulsor, para impulsar los impulsores del motor del viento-aire
incluyendo una pluralidad de sistemas de impulsores para funcionar en una velocidad, y
entonces las salidas de la circulacién de aire de HPCA desde los salidas de aire de los
compartimientos del impulsor. Asi, se hace salir la energia, que conduce el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire al movimiento a una velocidad. Mientras tanto, la energia
de la inercia del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire cuando la mudanza a una
velocidad se utiliza, y del motor del viento-aire es acelerada por un dispositivo neumatico de
alta presion para el comienzo de HPCA y aceleracion, un regulador para la aceleracion
intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA, y un regulador para la aceleracion de
HPCA, tal que la energia generada, cuando se acelera el motor del viento-aire, esta hecha salir
también. Esto enciende el compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y
del sistema de fuente del motor del viento-aire para generar continuamente la regeneracion
HPCA. La regeneracion HPCA entonces se almacena en el tanque de HPCA de la regeneracion
de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, y se provee al
dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo y la aceleracion de HPCA, al sistema de
control para la aceleracién intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA, y al
regulador para la aceleracion de HPCA del motor del viento-aire para reciclar y la
re-aceleracion. Asi, el motor del viento-aire se puede acelerar continuamente y puede generar
la energia, que conduce el motor del viento-aire del vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire que tiene funcién de la operaciéon normal y capaz libremente de controlar y de
reciclar la fuerza del viento y la resistencia del viento cuando el vehiculo se mueve a una

velocidad después de uno mismo-ser empezado, y el reciclaje de la regeneracién HPCA como la
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fuente de energia.

[0005] La actual invencién también proporciona un regulador para la aceleracion intermitente
automatica del jet de la explosién de HPCA del motor del viento-aire y un regulador para la
aceleracién de HPCA, que utilizan la circulacion de aire de HPCA generada echando en chorro
la regeneracién HPCA almacenada en el motor del viento-aire del dispositivo neumético de alta
presion para el comienzo y aceleracién de HPCA, el regulador para la aceleracion intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA y el regulador para la aceleracion de HPCA, para
conducir los impulsores, incluyendo una pluralidad de sistemas de impulsores, del motor del
viento-aire que se acelerara para generar la energia. El HPCA permite el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire para moverse sobre una distancia durante mucho tiempo en
un de poca velocidad o con frecuencia para ser decelerado, para ser holgado y re-para ser
acelerado. También permite al motor del viento-aire ser encendido continuamente
normalmente, ser acelerado, ser holgado, o ser acelerado continuamente para generar energia
cuando la fuerza del viento y la resistencia del viento generaron encontrado por la entrada
direccional del tronco del motor del viento-aire instalado en el caso del motor del viento-aire
como los movimientos del vehiculo de motor a una velocidad reducen, o cuando los impulsores
no se impulsan para funcionar para generar energia porque el vehiculo no se mueve para generar
la fuerza del viento o la resistencia del viento y para convertirla en fuerzas impulsoras de la
circulacién de aire.

[0006] Cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire necesita ser decelerado,
ser holgado o re-ser acelerado con frecuencia, la cantidad del HPCA consumido excede la
cantidad del HPCA suplida automéaticamente por la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el
sistema de fuente del motor del viento-aire cuando el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire funciona normalmente. Por lo tanto, la cantidad clasificada del HPCA requerido
para recomenzar el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se afecta. Para suplir
la cantidad excesivamente consumida del almacenaje de HPCA cuando el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire se decelera, se huelga o re-se acelera con frecuencia, y
asegurar la cantidad clasificada del HPCA requerido para recomenzar el motor del viento-aire,
la actual invencién proporciona una desaceleracion y un dispositivo que presuriza del freno del
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire. La desaceleracion y el dispositivo que
presuriza del freno alcanza la funcion de la desaceleracién y del freno del vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire, y mientras tanto utiliza la salida de la energia de la inercia

de la desaceleracion de encender el compresor del ultra-HPCA de la regeneracion de HPCA, del
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almacenaje y del sistema de fuente del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire,
para transformar la energia de la inercia antes de que el vehiculo de motor equipado del motor
del viento-aire decelere y frene en una energia que presuriza a través de la desaceleracion y del
dispositivo que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire, y
regenera el ultra-HPCA que se almacenard. Asi, la cantidad del HPCA consumido cuando el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se decelera con frecuencia, frenados,
parados y recomenzados los equilibrios con la cantidad de la regeneracion HPCA gener6
transformando la salida de energia de la inercia por el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire. Esto asegura la cantidad clasificada del HPCA requerido para recomenzar con
frecuencia el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire. Cuando el vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire se enciende y se acelera o se mueve en los caminos
anormales o malos, la fuerza de la inercia cuando el vehiculo de motor equipado de los
movimientos del motor del viento-aire reducird, y la salida de energia de la inercia se reduce
también, tales que la energia de la inercia del motor del viento-aire no apoya la operacién
normal del motor del viento-aire, es decir, el motor del viento-aire utiliza la salida de energia de
Ja inercia para conducir el compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y
del sistema de fuente del motor del viento-aire para trabajar, para reciclar la regeneracion HPCA
y almacenarla en el tanque de HPCA de la regeneracion, del almacenaje y de la fuente de HPCA
tanque del aire de sistema. En este tiempo, el HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la
regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire es mas
bajos que la presion de aire clasificada requerida acelera el vehiculo de motor equipado del
motor del viento-aire. Por consiguiente, la actual invencidén agrega por lo menos un sistema de
compresores de aire encendidos por los motores eléctricos usando las baterias secundarias como
la fuente de energia. Cuando la presion del HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire es mas
baja que la presién de aire clasificada requerida para comenzar y acelera el motor del viento-aire,
los motores eléctricos pueden uno mismo-empiezan los compresores de aire, para suplir el
HPCA para el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de
fuente del motor del viento-aire, para ser utilizado en el comienzo y la aceleracién del
dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA vy la aceleracion del motor del
viento-aire y del motor del viento-aire.

Resumen de la invencién

[0007] La actual invencién proporciona un motor del viento-aire que no consuma de energia
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combustible y no descarga ningin gas de escape y los gases calientes. El motor no es
restringido por las condiciones naturales del tiempo, ambientales y del viento. Utiliza HPCA
regenerado y almacenado por el motor del viento-aire, y convierte la fuerza del viento y la
circulacién de aire de la resistencia del viento encontrado por un vehiculo de motor mévil
equipado del motor del viento-aire al moverse a una velocidad después de uno mismo-empieza
en una fuente de energia. La actual invencion también proporciona un dispositivo neumatico de
alta presion para el comienzo de HPCA y la aceleracion del motor del viento-aire, de un
regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA del motor
del viento-aire, y de un regulador para la aceleracion de HPCA que permite al motor del
viento-aire ser encendida, ser acelerada y ser acelerada continuamente para generar
energia. Ademas, la actual invencidén proporciona una desaceleracion y un dispositivo que
presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que recicla la
energia de la inercia encontrada cuando el vehiculo de motor equipado del motor de] viento-aire
que se mueve a una velocidad decelera con frecuencia y los frenos, y transforma la energia de la
inercia en la energia cinética del HPCA de ser reutilizado.

[0008] Los objetos de la actual invencion se alcanzan con los esquemas técnicos siguientes.

[0009] Un motor del viento-aire incluye los mecanismos y los sistemas siguientes. El motor
del viento-aire incluye los bordes externos de las entradas direccionales del tronco instaladas en
una caja de impulsores del motor del viento-aire, los bordes internos de las entradas
direccionales del tronco, los compartimientos del impulsor, los impulsores, las ruedas volantes
del impulsor, un embrague unidireccional automatico de la transmision entre el eje del impulsor
del impulsor de la resistencia del viento y de la circulacién de aire de HPCA, un engranaje
conico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo, un engranaje cénico
principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho, una caja de engranajes central de
la salida de la alimentacion principal, y los salidas de aire; un sistema de la regeneracion, del
almacenaje y de fuente de HPCA del motor del viento-aire, incluyendo un tanque de HPCA, un
tanque del ultra-HPCA, un compresor de HPCA, un compresor del ultra-HPCA, y un engranaje
cdnico para transmitir el compresor de HPCA; un sistema del aire-jet para el comienzo y la
aceleracién del motor del viento-aire, incluyendo un dispositivo neumatico de alta presion para
el comienzo de HPCA vy la aceleracion del motor del viento-aire, un regulador para el comienzo
de HPCA, una distribuidor, una pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet conectadas con la
distribuidor, una pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet conectados con la

distribuidor, unidad central de proceso para la aceleracion intermitente automatica del jet de la
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explosion de HPCA, regulador de la distribucion, una pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet
conectadas con el regulador de la distribucién, una pluralidad de sistemas de inyectores
direccionales del aire-jet conectd con el regulador de la distribucion, un engranaje conico para
transmitir el regulador de la distribucién, ejes de levas y un sistema de la valvula de la leva
conectado con el regulador de la distribucion, una pipa de jet central de HPCA conecté con el
regulador para el comienzo, una pipa de jet central d¢ HPCA conectada con el regulador para la
aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA, y una pipa de jet de HPCA
conectada con el regulador para la aceleracion; una desaceleracién y un sistema que presurizaba
del freno del motor del viento-aire, incluyendo una desaceleracion y un dispositivo que
presurizaba del freno, un mecanismo interno de la transmision del engranaje del disco de freno
de la desaceleracion y del dispositivo que presurizaba del freno, y un compresor del ultra-HPCA
conectaron con la desaceleracion y el dispositivo que presurizaba del freno; el motor del
viento-aire se puede instalar verticalmente u horizontalmente.

[00010] 1.El motor del viento-aire de la actual invencion es un motor instalado en los vehiculos
grandes, medios o tamafio pequefio del cargo o de pasajero que tienen volantes de manejo,
trenes del ferrocarril, los trenes de metro que se mueven en tierra, vehiculo marino de recorrido,
aero-vehiculo del recorrido de espacio y el resto de los vehiculos de motor que se mueven a una
velocidad. EI motor del viento-aire no es restringido por condiciones naturales del tiempo,
ambientales y del viento. Utiliza el HPCA que puede ser controlado libremente y almacenado
en la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire para
alcanzar uno mismo-empiezan del motor del viento-aire a de potencia de salida. La fuerza del
viento y la circulacién de aire de la resistencia del viento generada, cuando el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire se mueve a una velocidad, entran de las entradas
direccionales del tronco del motor del viento-aire instalado en el caso de los impulsores del
motor del viento-aire, que impulsan a impulsores del motor del viento-aire para funcionar y para
obtener la energia cinética mecanica, y hacer salir la energia cinética mecanica. La energia de
la inercia encontrada cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire es
conducido por el motor del viento-aire al movimiento en el comienzo de una velocidad el
compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del
motor del viento-aire de trabajar continuamente, de tal modo generando la regeneracién HPCA
que se almacenard, y convirtiendo el HPCA en la energia cinética mecanica. Cuando la fuerza
del viento y la resistencia del viento encontrada por el vehiculo mévil después de uno mismo-ser

empezado y de la regeneracién HPCA se recicla y se utiliza como la alimentacién principal, el
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HPCA almacenado se utiliza para encender el motor del viento-aire que se acelerard a de
potencia de salida, para conducir el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire. La
fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia del viento encontrada por el vehiculo
movil después de uno mismo-ser empezado entran del borde externo de la entrada direccional
del tronco del motor del viento-aire instalado en la caja de los impulsores del motor del
viento-aire, y pasan a través del borde interno de la entrada direccional del tronco del motor del
viento-aire, que es 1-30 veces mas pequefio que el borde externo de la entrada direccional del
tronco, en una velocidad. Asi, la fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia del
viento generan la circulacion de aire de la resistencia del viento de HPCA en el borde inferno de
la entrada direccional del tronco del motor del viento-aire y en los compartimientos del
impulsor. La circulacién de aire de alta presion de la resistencia del viento impulsa a
impulsores del motor del viento-aire para rotar en una velocidad y las salidas de los salidas de
aire de los compartimientos del impulsor, para generar y de potencia de salida, para conducir el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire al movimiento a una velocidad. Mientras
tanto, la energia de la inercia encontr6 cuando el vehiculo de motor equipado de los
movimientos del motor del viento-aire a una velocidad y a la energia gener6 cuando el motor del
viento-aire es acelerado para funcionar por el dispositivo neumdtico de alta presidn para el
comienzo de HPCA vy la aceleracion, el regulador para la aceleracién intermitente automatica
del jet de la explosion de HPCA, y el regulador para la aceleraciéon de HPCA se hacen salir al
mismo tiempo, para comenzar el compresor de HPCA de la regeneracién de HPCA, el
almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire para trabajar, y generan la
regeneracion HPCA continuamente, que se almacena en el tanque de HPCA de la regeneracién
de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, porque siendo
proveido al dispositivo neumatico de alta presion para HPCA comienzo y aceleracion del motor
del viento-aire, el sistema de control para la aceleracion intermitente automatica del jet de la
explosion de HPCA, y el regulador para la aceleracion de HPCA del motor del viento-aire que
se reciclard para la re-aceleracion. Asi, los impulsores del motor del viento-aire se pueden
acelerar para funcionar continuamente para generar la energia, que conduce el motor del
viento-aire del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que tiene funcion de la
operacion normal y capaz libremente de controlar y de reciclar la fuerza del viento y la
resistencia del viento cuando el vehiculo se mueve a una velocidad después de uno mismo-ser
empezado, y el reciclaje de la regeneracion HPCA como la alimentacidn principal.

[00011] Para mas rapidamente y mas de gran alcance el comienzo y funciona los impulsores
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del motor del viento-aire, un disefio de la particion de la rejilla se adopta con respecto a las
laminas de los impulsores del motor del viento-aire de la actual invencidn, es decir, las laminas
de los impulsores del motor del viento-aire se reparten en unidades minimas de X de los
compartimientos del impulsor, tales que la circulacion de aire de HPCA echd en chorro de la
pluralidad de sistemas de los inyectores direccionales del aire-jet del sistema del jet de HPCA
del motor del viento-aire instalado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire esta
concentrada més en las unidades minimas de X de los compartimientos del impulsor repartidos
de las laminas y de las salidas de los salidas de aire del los compartimientos del impulsor, para
generar de la circulacion de aire mas de gran alcance y la mayoria concentrada de HPCA, e
impulsar a los impulsores del motor del viento-aire que se acelerard y funcionar mas
rapidamente y mas de gran alcance generar energia, los inyectores direccionales 5 del aire-jet
incluyen una pluralidad de sistemas de los inyectores direccionales 59 del aire-jet dispuestos en
paralelo, un diametro de los orificios del jet de los inyectores 59 del aire-jet es 1/20-3/4 de un
didmetro de la pipa de jet, y un angulo de 15-85 grados se forma entre los inyectores del aire-jet
y el eje del impulsor.

[00012] Para hacer que la circulacién de fuerza del viento y resistencia de viento encontrada
cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se mueve a una velocidad para
entrar y para pasar a través de las entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire
instalado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire en una velocidad, y para
incorporar los compartimientos del impulsor de los impulsores duales del motor del viento-aire,
para aumentar el caudal de la fuerza del viento y de la circulacién de aire de la resistencia del
viento para generar la circulacion de aire de HPCA, la actual invencién incluya mas lejos los
salidas de aire dispuestos en el fondo de las cajas de los compartimientos del impulsor de los
impulsores duales del motor vertical del viento-aire, o en los lados externos de cajas de los
impulsores duales del motor horizontal del viento-aire.

[00013] En caso de que eso el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire mueva una
distancia para un largo plazo en un de poca velocidad o se decelere, holgado y re-acelerado con
frecuencia, y eso la fuerza del viento y la resistencia del viento encontrada por las entradas
direccionales del tronco del motor del viento-aire montado en la caja de los impulsores del
motor del viento-aire cuando los funcionamientos del vehiculo de motor a una velocidad
reducen, o en caso de que esa fuerza del viento de no o resistencia del viento se convierte a la
fuerza impulsora de la circulacion de aire para impulsar a los impulsores del motor del

viento-aire para funcionar para generar energia pues el vehiculo no se mueve, para permitir el
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motor del viento-aire es conducida totalmente por el impulsor de la circulacién de aire de HPCA
en los impulsores duales del motor del viento-aire con el HPCA almacenado en el tanque del
aire de la regeneracion del motor HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del viento-aire,
cuando el funcionamiento de los impulsores de la circulacion de aire de HPCA, a través de un
embrague automatico del impulsor de la resistencia del viento en los impulsores duales y el eje
del impulsor de la circulacion de aire de HPCA, el impulsor de la resistencia del viento en los
impulsores duales se puede separar automaticamente del eje del impulsor de la circulacion de
aire de HPCA, para reducir la resistencia cuando el impulsor de la circulacién de aire de HPCA
funciona, y hagan el impulsor de la circulacion de aire de HPCA funcionado mas rapidamente,
la actual invencion incluye mas lejos un embrague unidireccional automatico de la transmision
entre el eje del impulsor del impulsor de la resistencia del viento y de la circulacién de aire de
HPCA. Mientras tanto, para permitir el impulsor de la circulacion de aire de HPCA en los
impulsores duales del motor del viento-aire funciona para generar una energia mas de gran
alcance de la inercia, la actual invencion fija una pluralidad de sistemas de las ruedas volantes
del impulsor del motor del viento-aire en el impulsor de la circulacién de aire de HPCA en los
impulsores duales del motor del viento-aire, para generar un esfuerzo de torsion mas de gran
alcance de la salida, que conduce el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire al
movimiento a una velocidad; cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se
mueve a una velocidad para generar la fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia
del viento, la fuerza del viento y la circulacién de aire de la resistencia del viento entran de los
bordes externos de las entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire montado en la
caja de los impulsores del motor del viento-aire, y pasan a través de los bordes internos de las
entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire montado en la caja de los impulsores
del motor del viento-aire y de los compartimientos del impulsor en una velocidad, y después se
descargan de los salidas de aire de los compartimientos del impulsor para generar la circulacion
de aire de la resistencia HPCA del viento, la circulacion de aire de la resistencia HPCA impulsa
las laminas de la resistencia del viento del impulsor en los impulsores duales del motor del
viento-aire, tal que cuando el impulsor de la resistencia del viento en los impulsores duales del
motor del viento-aire funciona mas rapidamente que el impulsor de la circulacion de aire de
HPCA en los impulsores duales del motor del viento-aire, el impulsor de la resistencia del
viento en los impulsores duales del motor del viento-aire estd combinado con el eje del impulsor
de la circulacion de aire de HPCA en los impulsores duales a través de un embrague automatico
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en los impulsores duales del motor del viento-aire, tal de la resistencia que el impulsor de la
resistencia del viento en los impulsores duales del motor del viento-aire y el impulsor de la
circulacién de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del viento-aire funcione
sincronizado. Asi, el motor del viento-aire utiliza el HPCA almacenado en el tanque del aire de
la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire para
impulsar al impulsor de la circulacién de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del
viento-aire, tal que el motor del viento-aire funciona para generar la salida de energia,
conduciendo el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire para moverse a una
velocidad y de inercia; la fuerza del viento y la circulacion de aire generadas de la resistencia del
viento entran de los bordes externos de las entradas direccionales del tronco del motor del
viento-aire montado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire, y pasan a través de
los bordes internos de las entradas direccionales del tronco del motor del motor del viento-aire
montado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire en una velocidad para incorporar
los compartimientos del impulsor, y después se descargan de los salidas de aire de los
compartimientos del impulsor para generar la circulacién de aire de la resistencia HPCA del
viento, que impulsan sincronizado a impulsores duales del motor del viento-aire para funcionar
para generar un esfuerzo de torsion mas de gran alcance de salida, para conducir el vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire a movimiento continuamente.

[00014] 2.En la actual invencién, el motor del viento-aire, a saber el motor usando la presién
del viento y de aire como energia de sustituir el combustible, es acelerado por el dispositivo
neumatico de alta presién para el comienzo y aceleracion de HPCA, el regulador para la
aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA, y el regulador para la
aceleracion de HPCA. Cuando el motor del viento-aire se acelera para generar energia,
mientras que es acelerado por el sistema de control para la aceleracidon intermitente automatica
del jet de la explosion de HPCA que ahorra con eficacia el HPCA y genera con eficacia las
fuerzas del jet de la explosion de HPCA, el tiempo del aire-jet se acorta perceptiblemente, que
ahorra grandemente la cantidad del HPCA almacenado en el tanque del aire del sistema de la
regeneracion, del almacenaje y de fuente de HPCA del motor del viento-aire y de la cantidad del
HPCA generado por el compresor continuamente de funcionamiento de HPCA de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire. Asi,
sigue habiendo la cantidad del HPCA almacenado en una alta presion, para resolver el requisito
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jet de la explosion de HPCA, y el regulador para la aceleracion de HPCA del motor del
viento-aire se enciende y se acelera para funcionar y es capaz de generar fuerzas del jet de la
explosion del colmo, para convertir en mayor energia cinética mecanica. De tal modo, se
asegura que el motor del viento-aire estd encendido y acelerado para generar energia
normalmente. Mientras tanto, la energia gener6 cuando se acelera el motor del viento-aire se
hace salir para encender el compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y
de] sistema de fuente del motor del viento-aire para trabajar continuamente, para reciclar la
regeneracidon HPCA, tales que el compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire funciona continuamente. La
cantidad de la regeneracion reciclada HPCA es mayor que la cantidad del HPCA consumido
requerido por el trabajo de la aceleracién del dispositivo neumatico de alta presion para el
comienzo y aceleracion de HPCA, el regulador para la aceleracion intermitente automatica del
jet de la explosion de HPCA, y el regulador para la aceleracion de HPCA del motor del
viento-aire. Asi, la cantidad del HPCA requirié cuando el motor del viento-aire es acelerado
por el dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA y la aceleracion, el
regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA, y el
regulador para la aceleraciéon de HPCA esta garantizada, y el motor del viento-aire se acelera
para generar energia. La actual invencion se asegura de que el motor del viento-aire funcione
continuamente normalmente para generar salida de energia para conducir el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire al movimiento continuamente cuando el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire se mueve sobre una distancia durante mucho tiempo en un de
poca velocidad o necesita ser decelerado, ser holgado y re-ser acelerado con frecuencia, tales
que la fuerza del viento y la resistencia del viento encontradas por la entrada direccional del
tronco del motor del viento-aire instalado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire
cuando el vehiculo de motor funciona en una velocidad reduce, o cuando los impulsores no se
impulsan para funcionar para generar la energia debido al vehiculo no se mueve para generar la
fuerza del viento o resistencia de viento y convertirlo en fuerzas impulsoras de la circulacion de
aire.

[00015] Para hacer el motor del viento-aire que se comenzard y acelerado mas rdpida, y
aumentar el esfuerzo de torsion de la salida del motor del viento-aire, la actual invencién agrega
un disefio del dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA vy la aceleracion
del motor del viento-aire. El dispositivo neumatico de alta presién para el comienzo de HPCA
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ejes del impulsor y los engranajes impulsores del eje del impulsor, y un embrague
unidireccional automatico de la transmision entre el engranaje axial del impulsor y eje del
impulsor del dispositivo neumatico, una pipa de jet conectada con el dispositivo neumatico de
alta presion, los orificios del jet del aire, las ranuras del aire-jet y las ranuras del salida de aire,
los salidas de aire dispuestos en la caja de los impulsores del dispositivo neumatico de alta
presion, y una placa del lacre y un tubo de aire del lacre dispuestos entre las laminas de los
impulsores y la caja de los impulsores y capaces de rotar con los impulsores del dispositivo
neumatico de alta presiéon y de resbalar con las paredes internas del caso del dispositivo
neumatico de alta presion; los engranajes impulsores del dispositivo neumatico de alta presion
para el comienzo de HPCA vy la aceleracién del motor del viento-aire estan conectados con los
engranajes impulsores de la alimentacion principal de los ejes del impulsor del motor del
viento-aire; la ranura del aire-jet y la ranura del salida de aire del dispositivo neumatico de alta
presién se espacia en una distancia 1%-30% mayor que de la distancia entre un diente del
impulsor y otro diente del impulsor, de los orificios del jet del aire y de los salidas de aire se
dispone en las posiciones de 1%-30% de el 1/2 de la distancia entre los dientes, y los salidas de
aire son mas de 1-10 veces mas grandes que los orificios del jet del aire.

[00016] Los esquemas técnicos se observan como lo siguiente. Cuando los compartimientos
del impulsor formados por las extremidades del diente del impulsor del dispositivo neumatico
de alta presion y las extremidades vecinas del diente se mueven a los orificios del jet de la
entrada de aire y a las ranuras del aire-jet, el HPCA en el dispositivo neumatico de alta presién
comienza a echar en chorro aire y a presurizar, para impulsar a los impulsores para funcionar;
cuando un final de cuchilla del impulsor se mueve a una posicion en el medio de los orificios del
jet de la entrada de aire y de las ranuras del aire-jet, dos compartimientos del impulsor antes y
después el final de cuchilla son impulsados por el empuje del HPCA del dispositivo neumatico
de alta presion, para impulsar a los impulsores para funcionar; cuando los compartimientos del
impulsor se mueven a la posicion en el medio de las ranuras del salida de aire y de los salidas de
aire, los compartimientos del impulsor comienzan a despresurizar y a descargar, para formar
compartimientos despresurizados del impulsor; cuando un final de cuchilla se mueve a la
posicion de las ranuras y de los salidas de aire, comienzo vecino del salida de aire del final de
cuchilla de dos compartimientos del impulsor el un para despresurizar y para descargar; cuando
los compartimientos del impulsor se mueven a una posiciéon entre los compartimientos
presurizados del impulsor y los compartimientos despresurizados del impulsor, la pared interna
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descompresion de los compartimientos del impulsor, tales que los compartimientos del impulsor
del dispositivo neumético de alta presion estan presurizados y despresurizados con eficacia
alternativamente, para comenzar a trabajar para impulsar a los impulsores para funcionar y para
generar energia.

[00017] El HPCA almacenado en el tanque del aire de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire se utiliza para girar el regulador
para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire, el regulador para la aceleracion
intermitente automética del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, y el
regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire dispuesto en el tanque del aire de
la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, tal
que ¢l HPCA almacenado en el tanque del aire de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y
del tanque del aire de sistema de fuente del motor del viento-aire estd echado en chorro y pasa a
través de la distribuidor conectada con el regulador para el comienzo de HPCA de el motor del
viento-aire, el regulador de la distribuciéon conecté con el regulador para la aceleracion
intermitente automética del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, y la
distribuidor conectada con el regulador para la aceleracion de HPCA del motor del viento-aire
respectivamente, para distribuir el HPCA a la pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet
conectadas con la distribuidor y el regulador para el comienzo de HPCA. Entonces, la
circulacién de aire de HPCA se echa en chorro de la pluralidad de sistemas de inyectores
direccionales del aire-jet en la caja de los impulsores del dispositivo neumatico de alta presién
para el comienzo y la aceleraciéon de HPCA, para impulsar a los impulsores incluyendo una
pluralidad de sistemas de impulsores del dispositivo neumético de alta presién para el comienzo
y la aceleracidn, tal de HPCA que los impulsores del dispositivo neumatico de alta presién estan
encendidos y acelerados para funcionar para generar energia. Los engranajes impulsores del
dispositivo neumatico de alta presién conducen los engranajes impulsores de alta presion de la
alimentacién principal del eje del impulsor del motor del viento-aire, para conducir los
impulsores del motor del viento-aire para funcionar. Los inyectores direccionales del aire-jet
incluyen una pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en
paralelo, un diametro de los orificios del jet de los inyectores del aire-jet es 1/20-3/4 de un
diametro de la pipa de jet, y un dngulo de 15-85 grados se forma entre los inyectores del aire-jet
y el eje del impulsor. La energia entonces es hecha salir por el engranaje cénico principal de la
potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo del motor del viento-aire. El engranaje conico
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engranaje conico para transmitir el regulador de la distribucién conectado con el regulador para
la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA del motor del viento-aire,
para conducir los ejes de levas y el sistema de la valvula de la leva conectados con el regulador
de la distribuciéon y el regulador para la aceleraciéon intermitente automatica del jet de la
explosion de HPCA del motor del viento-aire que se comenzara, y girar la unidad central de
proceso para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor
del] viento-aire al mismo tiempo. Después el HPCA se echa en chorro y se provee al regulador
de la distribucién conectado con el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet
de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, y los ejes de levas y el sistema de la valvula
de la leva conectado con el regulador de la distribucién y el regulador para la aceleracion
intermitente automética del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire contintian
trabajando. Las levas de los ejes de levas y del sistema de la véalvula de la leva conectados con
el regulador de la distribucion y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet
de la explosion de HPCA del motor del viento-aire abren o cierran sincronizado una pluralidad
de sistemas de las vélvulas, tales que la pluralidad de sistemas de valvulas esta abierta o cerrada
sincronizado para generar la circulacién de aire intermitente automatica sincronizada de la
explosion HPCA. Alternativamente, las levas de los ejes de levas y el sistema de la valvula de
la leva conectado con el regulador de la distribucién y el regulador para la aceleracion
intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire abren o
cierran una pluralidad de sistemas de valvulas en la distribucidn, tal que la pluralidad de
sistemas de valvulas esta abierta o cerrada en la distribucion para generar la circulacién de aire
intermitente automatica distribucional de la explosion HPCA. La circulacion de aire de HPCA
se distribuye a la pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet conectadas con el regulador de la
distribucién y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de
HPCA del motor del viento-aire, después la circulacion de aire intermitente automatica de la
explosion HPCA ech6 en chorro de la pluralidad de inyectores direccionales del aire-jet
dispuestos en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y conectado con el regulador de
la distribucion y el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de la explosion
de HPCA del motor del viento-aire impulsa a impulsores de alta presién del motor del
viento-aire, incluyendo una pluralidad de sistemas de impulsores, para ser acelerado para
funcionar. Los inyectores direccionales del aire-jet incluyen una pluralidad de sistemas de
inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en paralelo, el didmetro de los orificios del jet de
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se forma entre los inyectores del aire-jet y el eje del impulsor. El HPCA entonces se distribuye
a la pluralidad de sistemas de las pipas 4 del aire-jet a través del regulador para la aceleracién de
HPCA vy la distribuidor, y la circulacién de aire de HPCA se echa en chorro de los sistemas de la
pluralidad de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del
motor del viento-aire, tal que las ruedas volantes de la pluralidad de sistemas de los impulsores
del impulsor del motor del viento-aire estan aceleradas para funcionar por consiguiente para
generar las fuerzas de la inercia, haciendo el esfuerzo de torsién de gran alcance hecho salir
motor del viento-aire. Los inyectores direccionales del aire-jet incluyen una pluralidad de
sistemas de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en paralelo, €l didmetro de los
orificios del jet de los inyectores del aire-jet es 1/20-3/4 del didmetro de la pipa de jet, y un
angulo de 15-85 grados se forma entre los inyectores del aire-jet y el eje del impulsor. El
engranaje conico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho del motor del
viento-aire hace salir la energia, y el engranaje cénico principal de la potencia auxiliar del eje
del impulsor derecho estd conectado con y enciende el engranaje cOnico para transmitir el
compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del
motor del viento-aire, para comenzar el compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, el
almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire para trabajar continuamente, de tal
modo generando el HPCA, a el cual se suple y se almacena en el tanque del aire de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire,
obteniendo la cantidad clasificada del HPCA que el dispositivo neumatico de alta presion para el
comienzo de HPCA y aceleracion, el regulador para la aceleracién intermitente automatica del
jet de la explosién de HPCA, y el regulador para el comienzo de HPCA del motor del
viento-aire requerido para comenzar la aceleracion y la cantidad clasificada del HPCA que el
sistema de control central para la aceleracidn intermitente automatica del jet de la explosién de
HPCA del motor del viento-aire requiere para comenzar la aceleracién, y de asegurarse de que
el motor del viento-aire esta acelerado continuamente para generar energia.

[00018] Cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se enciende y se
acelera o se mueve en los caminos anormales o malos, la fuerza de la inercia cuando el vehiculo
de motor equipado de los movimientos del motor del viento-aire reducira, y la salida de energfa
de la inercia se reduce también, tales que la energia de la inercia del motor del viento-aire no
apoya la operacion normal del motor del viento-aire, es decir, el motor del viento-aire utiliza la
salida de energia de la inercia para conducir el compresor de HPCA de la regeneracién de
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reciclar la regeneracion HPCA y almacenarla en el tanque de HPCA de la regeneracién, del
almacenaje y de la fuente de HPCA tanque del aire de sistema. En este tiempo, el HPCA
almacenado en el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de
fuente del motor del viento-aire es mas bajos que la presion de aire clasificada requerida acelera
el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire. Por consiguiente, la actual invencién
agrega por lo menos un sistema de compresores de aire encendidos por los motores eléctricos
usando las baterias secundarias como la fuente de energia. Cuando la presion del HPCA
almacenado en el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema
de fuente del motor del viento-aire es mas baja que la presion de aire clasificada requerida para
comenzar y acelera el motor del viento-aire, los motores eléctricos pueden uno mismo-empiezan
los compresores de aire, para suplir el HPCA para el tanque de HPCA de la regeneracidn de
HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire, para ser utilizado en el
comienzo y la aceleracion del dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA
y la aceleracién del motor del viento-aire y del motor del viento-aire. El proceso de trabajo esta
como lo siguiente. El compresor de aire es encendido por los ejes de transmisién de los
motores eléctricos para generar la regeneracion HPCA, que pasa a través de una pipa de la
transmision del aire del compresor de aire conectado con el tanque de HPCA de la regeneracién
de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, tales que la
regeneraciéon HPCA entra en el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y
el sistema de fuente del motor del viento-aire y almacenado en esto. Asi, la presién clasificada
del HPCA que resuelve los requisitos técnicos para comenzar, acelera y acelera continuamente
el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se obtiene, y el HPCA se proporciona al
dispositivo neumético de alta presion para el comienzo de HPCA vy aceleracion, el regulador
para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA, y el regulador para
la aceleracion de HPCA del motor del viento-aire, para acelere el motor del viento-aire. El
HPCA también se utiliza para permitir al motor del viento-aire funcionar a de potencia de salida,
para conducir el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que se aceleraran y del
funcionamiento normalmente.

[00019] 3. Es importante obtener la alta presion clasificada del HPCA que resuelve los
requisitos técnicos del aire-jet de la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del
aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del dispositivo neumatico de alta presion y
conectados con la distribuidor y el regulador para el comienzo de HPCA del motor del
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requisitos técnicos del jet intermitente automatico de la explosion de HPCA por la pluralidad de
sistemas de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del
motor del viento-aire y conectados con el regulador de la distribucién y el regulador para la
aceleracion intermitente automdtica del jet de la explosion de HPCA del motor del
viento-aire. Para alcanzar éstos el propdsito, la actual invencion adopta el disefio que el
didmetro de una pipa de jet central de HPCA conectada con la unidad central de proceso para el
comienzo de HPCA del motor del viento-aire es varias veces mayor que el didmetro total de la
pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de los
impulsores del dispositivo neumatico de alta presién y conectados con la distribuidor y el
regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire. Ademaés, un didmetro de una
pipa de jet central de HPCA conectada con la unidad central de proceso para la aceleracion
intermitente automética del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire es varias
veces mayor que el didmetro total de la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del
aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y conectados con el
regulador de la distribucién y el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de
la explosion de HPCA del motor del viento-aire. Por otra parte, un didmetro de la pipa de jet de
HPCA conect6 con la distribuidor y el regulador para la aceleracién de HPCA del motor del
viento-aire es varias veces mayor que la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del
aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y conectados con el
regulador para la aceleracién de HPCA vy la distribuidor del motor del viento-aire. El diametro
de los orificios del jet de los inyectores del aire-jet es 1/20-3/4 del didmetro de la pipa de jet, y
un angulo de 15-85 grados se forma entre los inyectores del aire-jet y el eje del impulsor.
[00020] 4. Para hacer que aceleran los impulsores del motor del viento-aire direccional son
encendidos y para funcionar para generar energia, la actual invencién adopta un disefio que la
pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet esta dispuesta en la caja de los
impulsores del dispositivo neumatico de alta presion y conectada con la distribuidor y el
regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire. Ademds, la pluralidad de
sistemas de inyectores direccionales del aire-jet se dispone en la caja de los impulsores del
motor del viento-aire y est4 conectada con el regulador de la distribucién y el regulador para la
aceleracion intermitente automética del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, y
la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet se dispone en la caja de los

impulsores del motor del viento-aire y estd conectada con el regulador para la aceleracién y la

distribuidor del motor del viento-aire, tal d¢ HPCA que la funcién direccional del aire-jet esta

centros muertos superiores y de abrir las valvulas, para ahorrar el HPCA y generar la fuerza mas



de gran alcance del air—jet de la explosidn, ademas de las levas sincronizadas o distribucionales
para abrir las valvulas de los ejes de levas y de los sistemas de la vélvula de la leva conectados
con el regulador de la distribucién y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del
jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, la actual invencion incluya mas lejos un
disefio de levas concavas especial-formadas en la parte posterior de los centros muertos
superiores a donde las levas se mueven adelante. Asi, las levas concavas especial-formadas
levantan las cabezas del vastago de valvula al moverse a los centros muertos
superiores. Después de que se abran las valvulas, las levas concavas especial-formadas
continuan moviéndose a las posiciones céncavas de las levas concavas especial-formadas. Las
cabezas del vastago de valvula caen abajo a las posiciones céncavas de las levas concavas
especial-formadas cuando las levas estan en los centros muertos superiores, tales que las
valvulas estan cerradas inmediatamente. Asi, los objetivos de ahorrar el HPCA y de generar la
fuerza mas de gran alcance del aire-jet de la explosion para impulsar a los impulsores del motor
del viento-aire para funcionar se alcanzan.

[00023] 6. Cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire necesita ser
decelerado, ser frenado, ser parado o ser recomenzado con frecuencia, el HPCA regenerd por el
compresor de HPCA en la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del
motor del viento-aire cuando el vehiculo de motor equipado de los movimientos del motor del
viento-aire serd consumido normalmente excesivamente. Esto afecta la cantidad clasificada del
HPCA requerido para recomenzar el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire. Para suplir la cantidad del HPCA excesivamente consumido cuando el vehiculo
equipado del motor del viento-aire se decelera, se frena, se para o se recomienza con frecuencia,
y asegurar la cantidad clasificada del HPCA requerido para recomenzar el motor del viento-aire,
la actual invencién proporciona una desaceleracién del motor del viento-aire y un dispositivo
que presuriza del freno que recicle la energia de la inercia del vehiculo de motor equipado del
motor del viento-aire que se mueve a una velocidad cuando se decelera y se frena con frecuencia,
y transforme la energia de la inercia en la energia cinética de HPCA de ser reutilizado.

[00024] El esquema técnico se observa como lo siguiente. Un pedal de la desaceleracion y del
dispositivo que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se
camina abajo al cambio de una posicion del recorrido libre de la desaceleracién y del dispositivo
que presuriza del freno del motor del viento-aire a una posicion del recorrido de la
desaceleracion y de la presurizacion de la desaceleracién y del dispositivo que presuriza del

freno del motor del viento-aire. Una bomba principal hidraulica de la desaceleracién y del
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dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire comienza a trabajar, y funciona en
una bomba de trabajo hidraulica de un disco conducido embrague de la desaceleracion y del
dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire. Esto empuja el disco conducido
embrague de la desaceleracion y del dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire
a la cosechadora con un embrague que conduce el disco de la desaceleracion y del dispositivo
que presuriza del motor del viento-aire, tal del freno que la energia de la inercia del vehiculo de
motor equipada del motor del viento-aire al ser decelerado es hecha salir por un mecanismo
interno de la transmision del engranaje del disco de freno del freno de la desaceleracién y del
dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire. Entonces el compresor de aire de
la alto-carga conectado con la desaceleracién y el dispositivo que presuriza del freno del
comienzo del motor del viento-aire para generar la regeneracién HPCA, a la cual se suple y se
almacena en el tanque del aire de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de
fuente del motor del viento-aire. Cuando la presion en el tanque de HPCA de la regeneracién
de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire es mas baja que la
presion clasificada requerida para comenzar y acelera el motor del viento-aire, una valvula de
suministro de aire automatica del ultra-HPCA que despresuriza del motor del viento-aire se abre
automaticamente para suplir el HPCA al tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, para suplir la cantidad clasificada
del HPCA requerido para recomenzar con frecuencia el vehiculo de motor equipado del motor
del viento-aire. Asi, la cantidad del HPCA excesivo requirié cuando el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire se decelera con frecuencia, frenados, parados y
recomenzados los equilibrios con la cantidad de la regeneracion HPCA generada por la
desaceleracion y el dispositivo que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor
del viento-aire. Esto asegura la cantidad clasificada del HPCA requerido para recomenzar el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire segin requisitos técnicos, y asegura el
motor del viento-aire que se comenzara y acelerado normalmente a generar la salida de energia.
[00025] 7. La relacion de la conexidn de los componentes de los varios sistemas del motor del
viento-aire y el proceso de trabajo de eso estan como lo siguiente. La entrada direccional del
tronco instalada en la caja de los impulsores del motor del viento-aire esta instalada en el frente
del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire en una posicién donde estd la mas
grande la resistencia del viento. El tanque del ultra-HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire esta conectado con el tanque de

HPCA del motor del viento-aire con la valvula de suministro de aire automatica del ultra-HPCA




que despresuriza del motor del viento-aire. El tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA,
del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire esta conectado con el regulador
para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire, el regulador para la aceleracion
intermitente automatica del jet de la explosion, y el regulador para la aceleracion de HPCA del
motor del viento-aire respectivamente. El regulador para el comienzo de HPCA del motor del
viento-aire estd conectado con el distribuidor. El regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire estd conectado con el
regulador de la distribucién. El regulador para la aceleracion de HPCA del motor del
viento-aire esta conectado con el distribuidor. El regulador para el comienzo de HPCA del
motor del viento-aire, la distribuidor, la pipa del aire-jet, la pluralidad de sistemas de inyectores
direccionales del aire-jet instalados en la caja de los impulsores del dispositivo neumatico de
alta presion para el comienzo de HPCA y la aceleracion del motor del viento-aire estan
conectados secuencialmente. Los engranajes impulsores conectados con y fijados por los ejes
del impulsor del dispositivo neumatico de alta presion estén conectados con los engranajes
impulsores de la alimentacion principal de los ejes de alta presion del impulsor del motor del
viento-aire. El regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de
HPCA del motor del viento-aire, el regulador de la distribucion, la pluralidad de sistemas de
pipas del aire-jet, y la pluralidad de sistemas de inyectores del aire-jet dispuestos en paralelo en
la caja de los impulsores del motor del viento-aire estdn conectados secuencialmente. El
regulador para la aceleracién de HPCA del motor del viento-aire, la distribuidor, la pluralidad de
sistemas de pipas del aire-jet, y la pluralidad de sistemas de inyectores del aire-jet dispuesto en
paralelo en la caja de los impulsores del motor del viento-aire estan conectados
secuencialmente. La unidad central de proceso para el comienzo de HPCA del motor del
viento-aire se gira, tales que el HPCA almacenado en el tanque del aire de la regeneracion de
HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire esta echado en chorro
! del regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire, de la distribuidor, y de la
Q pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet. Esto comienza la operacién de
los impulsores del motor del viento-aire, tal que el motor del viento-aire estd encendido y
! funciona para generar energia. La energia se hace salir del engranaje cénico principal de la
potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo. El engranaje cénico principal de la potencia
auxiliar del eje del impulsor izquierdo esta conectado con el engranaje conico para transmitir el
regulador de la distribucién conectado con el regulador para la aceleracién intermitente

automatica del jet de la explosiéon de HPCA del motor del viento-aire. Esto comienza los ejes
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de levas y el sistema de la valvula de la leva conectados con el regulador de la distribucién y el

regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosiéon de HPCA del motor
del viento-aire para funcionar. Mientras tanto, el regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire y el regulador para la
aceleracion de HPCA del motor del viento-aire se giran. Conectando el regulador para la
aceleracion intermitente automdtica del jet de la explosion de HPCA, el regulador de la

distribucion, y la pluralidad de sistemas de las pipas del aire-jet del motor del viento-aire, y de

conectar el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de la explosién de
HPCA del motor del viento-aire, el regulador de la distribucién, y la pluralidad de sistemas de
pipas direccionales del aire-jet arreglaron en paralelo direccional en la caja de los impulsores del
motor del viento-aire, los impulsores del motor del viento-aire se conducen para ser acelerados
para funcionar para generar energia. La energia se hace salir del engranaje cénico principal de
la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho del motor del viento-aire. El compresor de
HPCA de la regeneracién de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente comenzados del
motor del viento-aire estd conectado, y la fuerza del viento y la resistencia del viento generada,

cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se estd moviendo a una

velocidad, entran del borde externo de la entrada direccional del tronco del motor del viento-aire
conectado con la caja de los impulsores del motor del viento-aire e instalado en el frente del
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire en una posicién donde est4 la mas grande
la resistencia del viento, y del paso a través del borde interno de la entrada direccional del tronco
que es 1-30 mide el tiempo de mas pequefio que el borde externo de la entrada direccional del
tronco, tales que la circulacién de aire de la resistencia del viento conduce los impulsores del
motor del viento-aire para funcionar para generar energia. La energia se hace salir de la caja de
engranajes de la alimentacion principal y el eje de transmision del motor del viento-aire, la caja
de engranajes central de la alimentacion principal esta conectada con un puente de la impulsion
del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire. El puente de la impulsién entonces
esta conectado con un semi eje del puente de la impulsion del vehiculo de motor equipado del
motor del viento-aire, para transmitir la energia a los neuméticos del vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire. Entonces, el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire se mueve. Cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire necesita
ser decelerado, los neumaticos del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se
utilizan para transmitir la energia de la inercia del vehiculo de motor equipado del motor del

viento-aire antes de que se decelere a través del mecanismo interno de la transmision del
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engranaje del disco de freno del freno de la desaceleracién y del dispositivo que presuriza del
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freno del motor del viento-aire, y la energia de la inercia del vehiculo de motor equipado del
motor del viento-aire antes de su desaceleracion es hecha salir por la desaceleracién y el
dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire. La desaceleracion y el dispositivo
que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire estan
conectados con el compresor del ultra-HPCA, para encender el compresor del ultra-HPCA para
funcionar para generar la regeneracion HPCA. La regeneracion HPCA es transmitida por la
pipa de HPCA conectada con el compresor del ultra-HPCA vy la desaceleracién y el dispositivo
que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que se
almacenara en el tanque del ultra-HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del
sistema de fuente del motor del viento-aire, tal que el HPCA esta reciclado cuando se enciende y
se acelera el motor del viento-aire. Cuando el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire se enciende y se acelera o se mueve en los caminos anormales o malos, la fuerza de
la inercia cuando el vehiculo de motor equipado de los movimientos del motor del viento-aire
reducird, y la salida de energia de la inercia se reduce también, tales que la energia de la inercia
del motor del viento-aire no apoya la operacion normal del motor del viento-aire, es decir, el
motor del viento-aire utiliza la salida de energia de la inercia para conducir el compresor de
HPCA de la regeneracién de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del
viento-aire para trabajar, para reciclar la regeneracion HPCA y almacenarla en el tanque de
HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del tanque del aire de sistema de
fuente. En este tiempo, el HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la regeneracién de
HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire es mas bajos que la
presion de aire clasificada requerida acelera el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire. Por consiguiente, la actual invencion agrega por lo menos un sistema de
compresores de aire encendidos por los motores eléctricos usando las baterias secundarias como
la fuente de energia. Cuando la presion del HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire es mas
baja que la presion de aire clasificada requerida para comenzar y acelera el motor del viento-aire,
los motores eléctricos pueden uno mismo-empiezan los compresores de aire, para suplir el
HPCA para el tanque de HPCA de la regeneracién de HPCA, el almacenaje y el sistema de
fuente del motor del viento-aire, para ser utilizado en el comienzo y la aceleracion del

dispositivo neumatico de alta presién para el comienzo de HPCA vy la aceleracién del motor del

viento-aire y del motor del viento-aire. El proceso de trabajo estd como lo siguiente. El
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compresor de aire es encendido por los ejes de transmision de los motores eléctricos para _
generar la regeneracion HPCA, que pasa a través de una pipa de la transmision del aire del
compresor de aire conectado con el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, tales que la regeneraciéon HPCA
entra en el tanque de HPCA de la regeneracién de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente
del motor del viento-aire y almacenado en esto. Asi, la presion clasificada del HPCA que
resuelve los requisitos técnicos para comenzar, acelera y acelera continuamente el vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire se obtiene, y el HPCA se proporciona al dispositivo
neumatico de alta presién para el comienzo de HPCA y aceleracion, el regulador para la
aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA, y el regulador para la
aceleracién de HPCA del motor del viento-aire, para acelere el motor del viento-aire. El HPCA
también se utiliza para permitir al motor del viento-aire funcionar a de potencia de salida, para
conducir el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que se aceleraran y del
funcionamiento normalmente.

[00026] Los materiales de los componentes del motor del viento-aire de la actual invencion
incluyen los materiales convencionales tales como plésticos de las aleaciones de aluminio, del
aluminio, del cobre, del acero, del hierro, inoxidables y rigidos.

[00027] La actual invencion tiene las ventajas siguientes:

[00028] 1. EI motor del viento-aire es acelerado por el sistema de control para la aceleracién
intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA. Cuando el motor del viento-aire se
acelera para generar energia, porque el motor es acelerado por el sistema de control para la
aceleracién intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA que ahorra con eficacia el
HPCA y genera con eficacia las fuerzas del jet de la explosion de HPCA, el tiempo del aire-jet
se acorta perceptiblemente, y la cantidad del HPCA almacenado en el tanque del aire del sistema
de la regeneracién, del almacenaje y de fuente de HPCA del motor del viento-aire y de la
cantidad del HPCA generado por el compresor continuamente de funcionamiento de HPCA de
la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire del
dual-impulsor se ahorra perceptiblemente. Por lo tanto, la presién de aire del almacenaje de
HPCA sigue siendo alta, que resuelve los requisitos en la cantidad del HPCA para generar altas
fuerzas del jet de la explosion del aire cuando el regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire se comienza, porque

siendo convertido a mayor energia cinética mecéanica para asegurarse de que el motor del

viento-aire estd encendido y acelerado normalmente para generar energia. Mientras tanto, la
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energia gener6 cuando se acelera el motor del viento-aire se hace salir para comenzar el trabajo
continuo del compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de
fuente del motor del viento-aire, para reciclar la regeneracion HPCA. Asi, el compresor de
HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del
viento-aire funciona continuamente, y la cantidad de la regeneracién reciclada HPCA es mayor
que la cantidad del HPCA requerido cuando el regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire funciona. Esto asegura la
cantidad del HPCA requerido cuando el dispositivo neumatico de alta presién para el comienzo
y aceleracion de HPCA, el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la
explosion de HPCA, y el regulador para la aceleracién de HPCA del motor del viento-aire se
aceleran para permitir al motor del viento-aire ser acelerado para generar energia. De tal modo,
se asegura que el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire puede moverse sobre
una distancia durante mucho tiempo en un de poca velocidad o con frecuencia ser decelerado,
, ser holgado y re-ser acelerado, y el motor del viento-aire funciona continuamente normalmente
para generar salida de energia para conducir el vehiculo de motor equipado del motor del

viento-aire al movimiento continuamente cuando la fuerza del viento y la resistencia del viento

encontrada por las entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire cuando el vehiculo
de motor se mueve a una velocidad reduce, o cuando no se convierte ninguna fuerza del viento o
resistencia del viento a la fuerza impulsora de la circulacién de aire para impulsar a los
impulsores del motor del viento-aire para funcionar para generar energia pues el vehiculo no se
mueve.

[00029] 2.Para superar la resistencia friccional entre las cabezas del vastago de valvula y los
centros muertos superiores de las levas cuando las levas de los ejes de levas en los ejes de levas
y el sistema de la valvula de la leva conectados con el regulador automatico de la distribucién de
la explosién y del aire-jet del intervalo abren las vélvulas durante la operacién del regulador
para la aceleracién intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA del motor del

viento-aire, la actual invencion agrega resbalar bolas y resbalar el paso del aceite de lubricacién

de la bola en las cabezas del vastago de valvula. Esto reduce grandemente la resistencia
friccional entre las cabezas del vastago de valvula y los centros muertos superiores de las levas
cuando los ejes de levas y las levas funcionan para abrir las valvulas, y aumenta la velocidad de
funcionamiento del motor del viento-aire para generar la energia 6ptima. Para permitir a las

| levas cerrar las valvulas inmediatamente después de mover a los centros muertos superiores y de

abrir las valvulas, para ahorrar el HPCA y generar la fuerza mas de gran alcance del air—jet de la ‘
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explosion, ademds de las levas sincronizadas o distribucionales para abrir las valvulas de los
ejes de levas y de los sistemas de la valvula de la leva conectados con el regulador de la
distribucion y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de
HPCA del motor del viento-aire, la actual invencién incluya maés lejos un disefio de levas
concavas especial-formadas en la parte posterior de los centros muertos superiores a donde las
levas se mueven adelante. Asi, las levas cdncavas especial-formadas levantan las cabezas del
vastago de valvula al moverse a los centros muertos superiores. Después de que se abran las
valvulas, las levas concavas especial-formadas contintian moviéndose a las posiciones concavas
de las levas concavas especial-formadas. Las cabezas del véstago de valvula caen abajo a las
posiciones concavas de las levas concavas especial-formadas cuando las levas estan en los
centros muertos superiores, tales que las valvulas estan cerradas inmediatamente. Asi, los
objetivos de ahorrar el HPCA y de generar la fuerza méas de gran alcance del aire-jet de la
explosion para impulsar a los impulsores del motor del viento-aire para funcionar se alcanzan.

[00030] 3.Cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire es decelerado por la
desaceleracion y el dispositivo que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor
del viento-aire, la energia de la inercia del vehiculo de motor equip6 del motor del viento-aire
antes de que se decelere y frenado se transforma a una funciéon que presuriza a través de la
desaceleracion y del dispositivo que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del
motor del viento-aire. Esto genera la regeneracién HPCA para el almacenaje y reciclar, tales
que el motor del viento-aire estd acelerado continuamente para funcionar para alcanzar el
funcionamiento éptimo de la energia.

[00031] 4. La actual invencion convierte directamente sobre el 70% de la resistencia del viento
generada cuando un vehiculo de motor se estd moviendo a una velocidad a la energia cinética
mecanica, para conducir el Vehl;culo de motor equipado del motor del viento-aire al movimiento,
que reduce perceptiblemente la energia requerida acelera el vehiculo de motor que se mueve a
una velocidad. El comienzo y la aceleracion tempranos del vehiculo de motor equipado del
motor del viento-aire se alcanza con el ultra-HPCA almacenado, HPCA, y el HPCA generado
por el compresor de aire encendido por los motores eléctricos usando las baterfas secundarias
como la fuente de energia, para realizar el comienzo y la aceleracion tempranos del vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire.

[00032] La actual invencién es aplicable permitir al motor del viento-aire ser encendido
normalmente, ser acelerado, y ser acelerado continuamente para generar energia sin la

restriccion por las condiciones del viento.
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Descripcion de dibujos

Fig. 1 es una vista esquematica del motor vertical del viento-aire;

Fig. 2 es una vista esquematica del motor vertical del viento-aire y de una caja de engranajes de
la salida de la alimentacion principal;

Fig. 3 es una vista esquematica del sistema de la regeneracion, del almacenaje y de fuente de
HPCA del motor del viento-aire y del sistema de control para el comienzo y aceleracién del
motor del viento-aire y del sistema de control para la aceleracién intermitente automatica del jet
de la explosion de HPCA;

Fig. 4 es una vista esquematica de los ejes de levas y del sistema de la valvula de la leva
conectados con el regulador de la distribucion y el regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire;

Fig. 5 es una vista esquematica del motor del viento-aire;

Fig. 6 es una vista esquematica de las bolas que resbalan en los jefes del vastago de la leva de
los ejes de levas y del sistema de la vélvula de la leva conectados con el regulador de la
distribucién y el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de la explosion de
HPCA del motor del viento-aire;

Fig. 7 es una vista esquematica del mecanismo interno de la transmisién del engranaje del disco
de freno del freno de la desaceleracion y del dispositivo que presuriza del freno del motor del
viento-aire;

Fig. 8 es una vista esquematica de la desaceleracion y del dispositivo que presuriza del freno del
motor del viento-aire;

Fig. 9 es una vista esquematica de la posicion del motor del viento-aire instalado en el frente de
un vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire y de la relacién de la conexidn entre el

motor del viento-aire y las varias estructuras del sistema del vehiculo de motor equipado del

motor del viento-aire y el principio de trabajo de eso;

Fig. 10 es una vista esquematica de la salida de energia y del sistema de la transmision del
motor del viento-aire;

Fig. 11 es una vista esquematica del motor horizontal del viento-aire y de una caja de engranajes
de la salida de la alimentacion principal;

Fig. 12 es una vista lateral del motor horizontal del viento-aire;

Fig. 13 es una vista esquematica de la posicién del motor horizontal del viento-aire instalado en

el frente de un vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire y de la relacidén de la
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conexion entre el motor del viento-aire y las varias estructuras del sistema del vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire y el principio de trabajo de eso;

Las figs. 14, 15, y 16 son vistas esquematicas del dispositivo neumatico de alta presién del
comienzo de HPCA y de la aceleracion del motor del viento-aire;

Fig. 17 es una vista estructural esquematica del dispositivo neumatico de alta presién del
comienzo de HPCA y de la aceleracion del motor del viento-aire;

Las figs. 18 y 19 son visiones esquematicas que demuestran el principio de trabajo del
dispositivo neumatico de alta presion del comienzo de HPCA vy de la aceleracién del motor del
viento-aire; y

Fig. 20 es una vista estructural esquematica de las levas concavas especial-formadas del eje de
levas del regulador de la distribucion conectado con el regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosién de HPCA del motor del viento-aire. |
Descripcion de ejecutacion

[00033] La actual invencién se describe en mas descarrilamiento referente a los dibujos de
acompailamiento y ejecutaciones.

[00034] En los dibujos, el motor del viento-aire incluye los mecanismos y los sistemas
siguientes. El motor 20 del viento-aire incluye los bordes externos 29 de las entradas
direccionales del tronco instaladas en una caja de impulsores del motor del viento-aire, los
bordes internos 30 de las entradas direccionales del tronco, los compartimientos 28 del impulsor,
los impulsores 57 y 58, las ruedas volantes 14, un embrague automatico 56 del impulsor entre
un impulsor de la resistencia del viento y un eje del impulsor de la circulacién de aire de HPCA,
un engranaje conico principal 7 de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo, un
engranaje cOnico principal 15 de la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho, una caja de
engranajes central de la salida de la alimentacion principal 32, y los salidas de aire 31; un
sistema de la regeneracion, del almacenaje y de fuente de HPCA del motor del viento-aire,
incluyendo un tanque 1 de HPCA, un tanque 72 del ultra-HPCA, un compresor 17 de HPCA, un
compresor 41 del ultra-HPCA, y un engranaje cénico 16 para transmitir el compresor de HPCA;
un sistema del aire-jet para el comienzo y la aceleracion del motor del viento-aire, incluyendo
un dispositivo neumético de alta presion para el comienzo y la aceleracién 69, un regulador de
HPCA para el comienzo 81, una distribuidor 80 de HPCA, una pluralidad de sistemas del
aire-jet instala tubos 78 conectados con la distribuidor, una pluralidad de sistemas del aire-jet

direccional equipa con inyector 79 conectados con la distribuidor, regulador para el comienzo 2,

una distribuidor 3, una pluralidad de HPCA de sistemas de las pipas 4 del aire-jet conectadas
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con la distribuidor, una pluralidad de sistemas de los inyectores direccionales 5 del aire-jet en la
comunicacion con la distribuidor, regulador para la aceleracién intermitente automatica 10, un
regulador 11, una pluralidad del jet de la explosion de HPCA de la distribucion de los sistemas
del aire-jet instalan tubos 12 conectados con el regulador de la distribucién, una pluralidad de
sistemas del aire-jet direccional equipan con inyector 13 en la comunicacién con el regulador de
la distribucion, un engranaje cénico 8 para transmitir el regulador de la distribucion, ejes de
levas y la valvula de la leva fijé 9 conectados con el regulador de la distribucién, una pipa de jet
de HPCA 82 conectada con el regulador para el comienzo, una pipa de jet central de HPCA 26
conectada con el regulador para el comienzo, y una pipa de jet central de HPCA 27 conectada
con el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA;
una desaceleracion y un sistema que presurizaba del freno del motor del viento-aire, incluyendo
una desaceleracion y un dispositivo que presurizaba 42 del freno, un mecanismo interno 40 de la
transmision del engranaje del disco de freno de un freno de la desaceleracién y del dispositivo
que presurizaba del freno, y de un compresor de aire de la alto-carga 41 transmitieron por la
desaceleracion y el dispositivo que presurizaba del freno. El motor del viento-aire se puede
instalar verticalmente u horizontalmente.

[00035] En las figs. 1, 2, 9, o figs. 11, 12, y 13, el motor 20 del viento-aire de la actual
invencion es un motor instalado en los vehiculos grandes, medios o tamafio pequefio del cargo o
de pasajero que tienen volantes de manejo, trenes del ferrocarril, trenes de metro que se mueven
en tierra, vehiculo marino de recorrido, aero-vehiculo del recorrido de espacio y el resto de los
vehiculos de motor que se mueven a una velocidad. El motor del viento-aire no es restringido
por el clima natural, ambiente y condiciones, y utiliza el HPCA almacenado en la regeneracién
de HPCA, almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire que se puede controlar

P

libremente para alcanzar uno mismo-empieza del motor del viento-aire a de potencia de salida

que conduzca el vehiculo de motor equipado de los movimientos del motor del viento-aire a una
velocidad. La fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia del viento generada
cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se mueve a una velocidad entran
de las entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire instalado en la caja 53 de los
impulsores del motor del viento-aire, para conducir los impulsores 57 y 58 del motor del
viento-aire para rotar para obtener la energia cinética mecénica. La energia cinética mecanica y

la energia de la inercia encontradas cuando el vehiculo de motor equipado del motor del

viento-aire es conducido por el motor del viento-aire al movimiento a una velocidad se hacen
salir, para comenzar el compresor 17 de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el
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sistema de fuente del motor del viento-aire para trabajar continuamente, para generar la
regeneracion HPCA, que se almacena y se convierte en la energia cinética mecénica. Por lo
tanto, en el caso que la fuerza del viento y la resistencia del viento encontrada cuando el
vehiculo que se mueve a una velocidad después de uno mismo-ser empezado y la regeneracion
HPCA se reciclan y se utilizan como la fuente de energia, el HPCA almacenado se utiliza para

comenzar la aceleracién del motor del viento-aire a de potencia de salida. Esto conduce el

vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire, de modo que la fuerza del viento y la
circulacion de aire de la resistencia del viento encontraran cuando el vehiculo que se mueve a
una velocidad después de uno mismo-ser empezado entra de los bordes externos 29 de las
entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire instalado en la caja 53 de los
impulsores del motor del viento-aire, y pasen a través de las entradas direccionales del tronco
del motor del viento-aire instalado en la caja 53 de los impulsores del motor del viento-aire en
una velocidad. El borde externo 29 de la entrada direccional del tronco es preferiblemente 3. 6
veces mas grande que el borde interno 30 de la entrada direccional del tronco. Asi, la fuerza del
viento y la circulacién de aire de la resistencia del viento generan la circulacion de aire de
HPCA en los bordes internos 30 de las entradas direccionales del tronco del motor del
viento-aire instalado en la caja 53 de los impulsores del motor del viento-aire y en los
compartimientos 28 del impulsor, y conducen los impulsores 57 y 58 del motor del viento-aire
para rotar en una velocidad, y la circulacion de aire de HPCA entonces sale de los salidas de aire
31 de los compartimientos del impulsor para generar y de potencia de salida, para conducir el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire al movimiento a una velocidad. Mientras
‘ tanto, la energia de la inercia gener6 cuando el vehiculo de motor equipado de los movimientos
i del motor del viento-aire a una velocidad y a la energia generé cuando el motor 20 del
viento-aire es acelerado por el dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA

y la aceleracion 69, el regulador para la aceleracién intermitente automatica 10 del jet de la

explosién de HPCA, y el regulador para la aceleracion 81 de HPCA se hacen salir al mismo
tiempo. Esto comienza la operacién del compresor 17 de HPCA de la regeneracion de HPCA,
del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, y genera la regeneracion

HPCA continuamente, que se almacena en el tanque 1 de HPCA de la regeneracion de HPCA,

del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, y se provee al dispositivo

neumatico de alta presion para el comienzo y la aceleracién 69 de HPCA del motor del

viento-aire, al sistema de control para la aceleracién intermitente automatica del jet de la

explosiéon de HPCA, y al regulador para la aceleracion 2 de HPCA del motor del viento-aire que

freno del motor del viento-aire, de una bomba principal hidraulica 36 de la desaceleracién y del
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dispositivo que presuriza del freno del comienzo del motor del viento-aire para trabajar, y de
funciones en una bomba de trabajo hidrdulica conducida embrague 37 del disco de la
desaceleracion y del dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire. La bomba de
trabajo hidraulica conducida embrague 37 del disco comienza a empujar un disco conducido
embrague 38 de la desaceleracion y a frenar el dispositivo que presuriza del motor del
viento-aire para combinar con un embrague que conduce el disco 39 de la desaceleracion y para
frenar el dispositivo que presuriza del motor del viento-aire, de modo que la energia de la inercia
del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire al ser decelerado sea hecha salir por un
mecanismo interno 40 de la transmision del engranaje del disco de freno de un freno de la
desaceleracion y del dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire. Esto
enciende el compresor de aire de la alto-carga 41 conectado con la desaceleracion y el
dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire para trabajar para generar el
ultra-HPCA de la regeneracion, a el cual se suple y se almacena en el tanque 72 del ultra-HPCA
de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del
viento-aire. Cuando la presion en el tanque 1 de HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire es mas baja que la presion
clasificada requerida por el motor del viento-aire, la valvula de suministro de aire automatica del
ultra-HPCA que despresuriza 73 del motor del viento-aire se abre automaticamente para suplir
el HPCA al tanque 1 de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de
fuente del motor del viento-aire, para suplir la cantidad clasificada del HPCA requerido para
recomenzar con frecuencia el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire con
frecuencia. Asi, la cantidad del HPCA excesivo requiri6é cuando el vehiculo de motor equipado
del motor del viento-aire se decelera con frecuencia, frenados, parados y recomenzados los
equilibrios con la cantidad de la regeneracion HPCA generada por la desaceleraciéon y el
dispositivo que presuriza 42 del freno del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire,
para asegurar la cantidad clasificada del HPCA requerido para recomenzar el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire segiin requisitos técnicos, y asegura el motor del viento-aire
que se comenzard y acelerado a funcionar normalmente para generar la salida de energia.

[00048] En Fig. 9, 10 y 13, la entrada direccional del tronco dispuesta en la caja de los
impulsores del motor del viento-aire estd instalada en el frente del vehiculo de motor 44
equipado del motor del viento-aire en una posicién 45 donde estd la mas grande la resistencia
del viento. El tanque 72 del ultra-HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del

sistema de fuente del motor del viento-aire esta conectado con el tanque 1 de HPCA del motor




o +E

del viento-aire con la valvula de suministro de aire automatica del ultra-HPCA que despresuriza
73 del motor del viento-aire. El tanque 1 de HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire estd conectado con el regulador
para el comienzo 81 de HPCA del motor del viento-aire, el regulador para la aceleracion
intermitente automatica 10 del jet de la explosién de HPCA del motor del viento-aire, y el
regulador para la aceleracion 2 de HPCA del motor del viento-aire. La distribuidor 80 del
regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire, el regulador 11 de la
distribucion del regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de
HPCA del motor del viento-aire, y la distribuidor 3 del regulador para la aceleracién de HPCA
estan conectados. La distribuidor 80 del regulador para el comienzo de HPCA esta conectada
con la pluralidad de sistemas de los inyectores direccionales 64 del aire-jet dispuestos en la caja
68 de los impulsores del dispositivo neumatico de alta presion 69 para el comienzo de HPCA y
la aceleracion del motor del viento-aire a través de la pipa 78 del aire-jet; los engranajes
impulsores 61 conectados con y fijados por los ejes 63 del impulsor del dispositivo neumatico
de alta presion estan conectados con los engranajes impulsores 71 de la alimentacién principal
del eje de alta presion del impulsor del motor del viento-aire; el HPCA pasa a través del
regulador conectado 11 de la distribucion y del regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, pasa con una pluralidad
de sistemas de los inyectores conectados 12 del aire-jet conectados con el regulador de la
distribucion y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de
HPCA del motor del viento-aire, y pasa con la pluralidad de los inyectores direccionales 13 del
aire-jet dispuestos en la caja 53 de los impulsores, incluyendo una pluralidad de sistemas del
aire-jet direccional equipa con inyector 59 dispuestos en paralelo, y conectados con el regulador
11 de la distribucion y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la
explosion de HPCA del motor del viento-aire; la pluralidad de sistemas de los inyectores
direccionales 4 del aire-jet esta conectada con la distribuidor y el regulador para la aceleracion
de HPCA del motor del viento-aire, y la pluralidad de sistemas del aire-jet direccional equipa
con inyector 5, incluyendo una pluralidad de sistemas de los inyectores direccionales 50 del
aire-jet dispuestos en el paralelo, dispuesto en la caja 53 de los impulsores esta conectado con la
distribuidor y el regulador para la aceleraciéon de HPCA del motor del viento-aire; entonces, el
motor 20 del viento-aire se enciende para generar energia. La energia se hace salir del
engranaje cdnico principal 7 de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo al engranaje

coénico 8 para transmitir el regulador de la distribucién conectado con el regulador para la

del viento-aire. Cuando el vehiculo de motor 44 equip6 del motor del viento-aire necesita ser
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decelerado, los neumaticos 48 del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se
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utilizan para transmitir la energia de la inercia del vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire antes de ¢l se deceleran a través del mecanismo interno 40 de la transmision del
engranaje del disco de freno del freno de la desaceleracion y del dispositivo que presuriza del
freno del motor del viento-aire. La energia de la inercia del vehiculo de motor 44 equipado del
motor del viento-aire antes de que se decelere sea hecha salir por la desaceleracion y el
dispositivo que presuriza 42 del freno del motor del viento-aire para encender el compresor de
aire del ultra-HPCA 41 conectado con la desaceleracién y para frenar el dispositivo que
presuriza del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire, para generar la regeneracion
HPCA, que los pasos con el HPCA instalan tubos 43 del compresor de aire de la alto-carga 41
conectado con la desaceleracion y frena el dispositivo que presuriza del vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire, y se transmite a y se almacena en el tanque 72 del
ultra-HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del
Y. viento-aire, tal que se recicla el HPCA cuando se enciende y se acelera el motor 20 del
viento-aire. Cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se enciende y se
acelera o se mueve en los caminos anormales o malos, la fuerza de la inercia cuando el vehiculo
de motor equipado de los movimientos del motor del viento-aire reducira, y la salida de energia |
de la inercia se reduce también, tales que la energia de la inercia del motor del viento-aire no i
apoya la operacion normal del motor del viento-aire, es decir, el motor del viento-aire utiliza la ;

salida de energia de la inercia para conducir el compresor 17 de HPCA de la regeneracion de

HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire para trabajar, para
reciclar la regeneraciéon HPCA y almacenarla en el tanque 1 de HPCA de la regeneracion de
HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente tanque del aire. En este tiempo, el HPCA

almacenado en el tanque 1 de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de ‘
fuente del motor del viento-aire es mas bajos que la presion de aire clasificada requerida acelera
el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire. Por consiguiente, la actual invencidn
agrega por lo menos un sistema de los compresores de aire 51 encendidos por los motores
eléctricos 49 baterias secundarias que usan como la fuente de energia. Las baterias secundarias
76 estan conectadas con los motores eléctricos 49 a través de un interruptor 74 de la fuente de
energia y de un alambre conductor 75. Cuando la presion del HPCA almacenado en el tanque 1

de HPCA de la regeneraciéon de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del

viento-aire es mas baja que la presion clasificada requerida para comenzar y acelera el motor 20

del viento-aire, los motores eléctricos 49 pueden uno mismo-empiezan los compresores de aire
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51, para suplir el HPCA para el tanque 1 de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje

b4

y el sistema de fuente del motor del viento-aire. La relacion de funcionamiento del mas de un
sistema de los compresores de aire 51 encendidos por los motores eléctricos 49 que usan las
segundas baterias 76 como la fuente de energia esta como lo siguiente. El compresor de aire 51
es encendido por los ejes de transmisién 50 de los motores eléctricos para generar la
regeneracion HPCA, y conectado con el tanque 1 de HPCA del sistema de la regeneracion, del
almacenaje y de fuente de HPCA del motor del viento-aire con una pipa 52 de la transmisién del
aire del compresor de aire, de tal que la regeneracion HPCA entra en el tanque 1 de HPCA de la
regeneracién de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire y
almacenado en esto. Asi, la cantidad clasificada del HPCA que resuelve los requisitos técnicos
para comenzar, acelera y acelera continuamente el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire se obtiene, y el HPCA se proporciona al dispositivo neumatico de alta presion 69
para el comienzo y aceleracion de HPCA, el regulador para la aceleracion intermitente
automatica 10 del jet de la explosién de HPCA, y el regulador para la aceleraciéon 2 de HPCA
del motor del viento-aire para la aceleracion del motor 20 del viento-aire. El HPCA también se
utiliza para permitir al motor 20 del viento-aire funcionar a de potencia de salida, para conducir

el vehiculo de motor 44 equipado del motor del viento-aire que se acelerardn y del

funcionamiento normalmente.

]
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Demandas

1. Un motor del viento-aire, abarcando los bordes externos de las entradas direccionales
del tronco instaladas en una caja de impulsores del motor del viento-aire, los bordes internos de
las entradas direccionales del tronco, los compartimientos del impulsor, los impulsores, las
ruedas volantes del impulsor, un embrague unidireccional automatico de la transmision entre el
eje del impulsor del impulsor de la resistencia del viento y de la circulacidon de aire de HPCA,
un engranaje cénico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo, un
engranaje conico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho, una caja de
engranajes central de la salida de la alimentacion principal, v los salidas de aire; una
regeneracidn de HPCA, un almacenaje y un sistema de fuente del motor del viento-aire,
abarcando un tanque de HPCA, un tanque del ultra-HPCA, un compresor de HPCA, un
compresor del ultra-HPCA, y un engranaje conico para transmitir el compresor de HPCA; un
sistema del aire-jet para el comienzo y la aceleracion del motor del viento-aire, abarcando un
dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA vy la aceleracion del motor del
viento-aire, un regulador para el comienzo de HPCA, una distribuidor, una pluralidad de
sistemas de pipas del aire-jet conectadas con la distribuidor, una pluralidad de sistemas de
inyectores direccionales del aire-jet conectados con la distribuidor, unidad central de proceso
para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA, regulador de la
distribucion, una pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet conectadas con el regulador de la
distribucion, una pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet conectd con el
regulador de la distribucién, un engranaje conico para transmitir el regulador de la distribucion,
ejes de levas y un sistema de la valvula de la leva conectado con el regulador de la distribucién,
una pipa de jet central de HPCA conect6 con el regulador para el comienzo, una pipa de jet
central de HPCA conectada con el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet
de la explosién de HPCA, y una pipa de jet de HPCA conectada con el regulador para la
aceleracion; una desaceleracion y un sistema que presurizaba del freno del motor del viento-aire,
abarcando una desaceleracién y un dispositivo que presurizaba del freno, un mecanismo interno
de la transmisién del engranaje del disco de freno de la desaceleracion y del dispositivo que
presurizaba del freno, y un compresor del ultra-HPCA conectaron con la desaceleracion y el
dispositivo que presurizaba del freno; el motor del viento-aire se puede instalar verticalmente u
horizontalmente, en donde el motor del viento-aire de la actual invencién es un motor instalado
en los vehiculos grandes, medios o tamafio pequefio del cargo o de pasajero que tienen volantes

de manejo, trenes del ferrocarril, los trenes de metro que se mueven en tierra, vehiculo marino
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de recorrido, aero-vehiculo del recorrido de espacio y el resto de los vehiculos de motor que se
mueven a una velocidad; el motor del viento-aire no es restringido por condiciones naturales del
tiempo, ambientales y del viento; utiliza el HPCA que puede ser controlado libremente y
almacenado en la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del motor del
viento-aire para alcanzar uno mismo-empiezan del motor del viento-aire a de potencia de salida;
la fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia del viento generada, cuando el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se mueve a una velocidad, entran de las
entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire instalado en el caso de los impulsores
del motor del viento-aire, que impulsan a impulsores del motor del viento-aire para funcionar y
para obtener la energia cinética mecanica, y hacer salir la energia cinética mecénica; la energia
de la inercia encontrada cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire es
conducido por el motor del viento-aire al movimiento en el comienzo de una velocidad el
compresor de HPCA de la regeneracién de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del
motor del viento-aire de trabajar continuamente, de tal modo generando la regeneracién HPCA
que se almacenard, y convirtiendo el HPCA en la energia cinética mecanica; cuando la fuerza
del viento y la resistencia del viento encontrada por el vehiculo moévil después de uno mismo-ser
empezado y de la regeneracién HPCA se recicla y se utiliza como la alimentacion principal, el
HPCA almacenado se utiliza para encender el motor del viento-aire que se acelerara a de
potencia de salida, para conducir el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire; la
fuerza del viento y la circulacién de aire de la resistencia del viento encontrada por el vehiculo
movil después de uno mismo-ser empezado entran del borde externo de la entrada direccional
del tronco del motor del viento-aire instalado en la caja de los impulsores del motor del
viento-aire, y pasan a través del borde interno de la entrada direccional del tronco del motor del
viento-aire, que es 1-30 veces mas pequefio que el borde externo de la entrada direccional del
tronco, en una velocidad; asi, la fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia del
viento generan la circulacion de aire de la resistencia del viento de HPCA en el borde interno de
la entrada direccional del tronco del motor del viento-aire y en los compartimientos del impulsor;
la circulacién de aire de alta presion de la resistencia del viento impulsa a impulsores del motor
del viento-aire para rotar en una velocidad y las salidas de los salidas de aire de los
compartimientos del impulsor, para generar y de potencia de salida, para conducir el vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire al movimiento a una velocidad; mientras tanto, la
energia de la inercia encontré cuando el vehiculo de motor equipado de los movimientos del

motor del viento-aire a una velocidad y a la energia gener6 cuando el motor del viento-aire es
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acelerado para funcionar por el dispositivo neumatico de alta presién para el comienzo de
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HPCA y la aceleracion, el regulador para la aceleracion intermitente automaética del jet de la
explosion de HPCA, y el regulador para la aceleracion de HPCA se hacen salir al mismo tiempo,
para comenzar el compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema
de fuente del motor del viento-aire para trabajar, y generan la regeneracion HPCA
continuamente, que se almacena en el tanque de HPCA de la regeneracién de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, porque siendo proveido al
dispositivo neumético de alta presion para HPCA comienzo y aceleracion del motor del
viento-aire, el sistema de control para la aceleracion intermitente automatica del jet de la
explosion de HPCA, y el regulador para la aceleracion de HPCA del motor del viento-aire que
se reciclard para la re-aceleracion; asi, los impulsores del motor del viento-aire se pueden
acelerar para funcionar continuamente para generar la energia, que conduce el motor del
viento-aire del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que tiene funcién de la
operacion normal y capaz libremente de controlar y de reciclar la fuerza del viento y la
resistencia del viento cuando el vehiculo se mueve a una velocidad después de uno mismo-ser
empezado, y el reciclaje de la regeneracion HPCA como la alimentacién principal.

2. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde para hacer el motor
del viento-aire que se comenzara y acelerado mas rapidamente, v aumentar el esfuerzo de
torsion de la salida del motor del viento-aire, la actual invencién agrega un disefio del
dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA y la aceleracién del motor del
viento-aire; el dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA y aceleracion
del motor del viento-aire abarca los impulsores neumaticos del dispositivo, los ejes del impulsor
y los engranajes impulsores del eje del impulsor, y un embrague unidireccional automatico de la
transmision entre el engranaje axial del impulsor y eje del impulsor del dispositivo neumatico,
una pipa de jet conectada con el dispositivo neumatico de alta presion, los orificios del jet del
aire, las ranuras del aire-jet y las ranuras del salida de aire, los salidas de aire dispuestos en la
caja de los impulsores del dispositivo neumatico de alta presion, y una placa del lacre y un tubo
de aire del lacre dispuestos entre las laminas de los impulsores y la caja de los impulsores y
capaces de rotar con los impulsores del dispositivo neumatico de alta presion y de resbalar con
las paredes internas del caso del dispositivo neumatico de alta presion; los engranajes
impulsores del dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA vy la aceleracion

del motor del viento-aire estan conectados con los engranajes impulsores de la alimentacion

principal de los ejes del impulsor del motor del viento-aire; la ranura del aire-jet y la ranura del
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del aire-jet se acorta perceptiblemente, que ahorra grandemente la cantidad del HPCA

almacenado en el tanque del aire del sistema de la regeneracion, del almacenaje y de fuente de
HPCA del motor del viento-aire y de la cantidad del HPCA generado por el compresor
continuamente de funcionamiento de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del
sistema de fuente del motor del viento-aire; asi, sigue habiendo la cantidad del HPCA
almacenado en una alta presion, para resolver el requisito en la cantidad del HPCA que se
requiere cuando el dispositivo neumético de alta presion para el comienzo y aceleracién de
HPCA, el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA,
y el regulador para la aceleracion de HPCA del motor del viento-aire se enciende y se acelera
para funcionar y es capaz de generar fuerzas del jet de la explosion del colmo, para convertir en
mayor energia cinética mecénica; de tal modo, se asegura que el motor del viento-aire estd
encendido y acelerado para generar energia normalmente; mientras tanto, la energia generd
cuando se acelera el motor del viento-aire se hace salir para encender el compresor de HPCA de
la regeneracién de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire para
trabajar continuamente, para reciclar la regeneracion HPCA, tales que el compresor de HPCA de
la regeneracién de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire
funciona continuamente; la cantidad de_ la regeneracién reciclada HPCA es mayor que la
cantidad del HPCA consumido requerido por el trabajo de la aceleracién del dispositivo
neumatico de alta presion para el comienzo y aceleracion de HPCA, el regulador para la
aceleracion intermitente automdtica del jet de la explosién de HPCA, y el regulador para la
aceleracién de HPCA del motor del viento-aire; asi, la cantidad del HPCA requiri6 cuando el
motor del viento-aire es acelerado por el dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo
de HPCA y la aceleracion, el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de la
explosion de HPCA, y el regulador para la aceleracion de HPCA est4 garantizada, y el motor del
viento-aire se acelera para generar energia; la actual invencién se asegura de que el motor del
viento-aire funcione continuamente normalmente para generar salida de energia para conducir el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire al movimiento continuamente cuando el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se mueve sobre una distancia durante
mucho tiempo en un de poca velocidad o necesita ser decelerado, ser holgado y re-ser acelerado
con frecuencia, tales que la fuerza del viento y la resistencia del viento encontradas por la
entrada direccional del tronco del motor del viento-aire instalado en la caja de los impulsores del
motor del viento-aire cuando el vehiculo de motor funciona en una velocidad reduce, o cuando

los impulsores no se impulsan para funcionar para generar la energia debido al vehiculo no se
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mueve para generar la fuerza del viento o resistencia del viento y convertirlo en fuerzas

impulsoras de la circulacion de aire; el HPCA almacenado en el tanque del aire de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire se
utiliza para girar el regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire, el regulador
para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA del motor del
viento-aire, y el regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire dispuesto en el
tanque del aire de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor
del viento-aire, tal que el HPCA almacenado en el tanque del aire de la regeneracién de HPCA,
del almacenaje y del tanque del aire de sistema de fuente del motor del viento-aire esta echado
en chorro y pasa a través de la distribuidor conectada con el regulador para el .comienzo de
HPCA del motor del viento-aire, el regulador de la distribucion conecté con el regulador para la
aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, y
la distribuidor conectada con el regulador para la aceleracion de HPCA del motbr del viento-aire
respectivamente, para distribuir el HPCA a la pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet
conectadas con la distribuidor y el regulador para el comienzo de HPCA; entonces, la
circulaciéon de aire de HPCA se echa en chorro de la pluralidad de sistemas de inyectores
direccionales del aire-jet en la caja de los impulsores del dispositivo neumatico de alta presién
para el comienzo y la aceleracion de HPCA, para impulsar los impulsores que abarcan una |
pluralidad de sistemas de impulsores del dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo
y la aceleracion, tal de HPCA que los impulsores del dispositivo neumético de alta presién estan
encendidos y acelerados para funcionar para generar energia; los engranajes impulsores del
dispositivo neumético de alta presion conducen los engranajes impulsores de alta presion de la
alimentacién principal del eje del impulsor del motor del viento-aire, para conducir los
| impulsores del motor del viento-aire para funcionar; los inyectores direccionales del aire-jet
abarcan una pluralidad de los sistemas de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en
paralelo, un didmetro de los orificios del jet de los inyectores del aire-jet es 1/20-3/4 de un
diametro de la pipa de jet, y un angulo de 15-85 grados se forma entre los inyectores del aire-jet
y el eje del impulsor; la energia entonces es hecha salir por el engranaje cénico principal de la
potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo del motor del viento-aire; el engranaje conico
principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo esta conectado con y enciende el
engranaje conico para transmitir el regulador de la distribucion conectado con el regulador para
la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA del motor del viento-aire,

para conducir los €jes de levas y el sistema de la valvula de la leva conectados con el regulador




explosién de HPCA del motor del viento-aire que se comenzard, y girar la unidad central de
proceso para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA del motor
del viento-aire al mismo tiempo; después el HPCA se echa en chorro y se provee al regulador de
la distribucién conectado con el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de
la explosién de HPCA del motor del viento-aire, y los ejes de levas y el sistema de la valvula de
la leva conectado con el regulador de la distribucién y el regulador para la aceleracién
intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire contintian
trabajando; las levas de los ejes de levas y del sistema de la véalvula de la leva conectados con el
regulador de la distribucion y el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de
la explosién de HPCA del motor del viento-aire abren o cierran sincronizado una pluralidad de
sistemas de las vélvulas, tales que la pluralidad de sistemas de valvulas esta abierta o cerrada
sincronizado para generar la circulacién de aire intermitente automatica sincronizada de la
explosion HPCA; alternativamente, las levas de los ejes de levas y el sistema de la valvula de la
leva conectado con ¢l regulador de la distribucion y el regulador para la aceleracién intermitente
automatica del jet de la explosién de HPCA del motor del viento-aire abren o cierran una
pluralidad de sistemas de valvulas en la distribucion, tal que la pluralidad de sistemas de
valvulas esta abierta o cerrada en la distribucion para generar la circulacién de aire intermitente
automatica distribucional de la explosion HPCA; la circulacion de aire de HPCA se distribuye a
la pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet conectadas con el regulador de la distribucién y el
regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA del motor
del viento-aire, después la circulacion de aire intermitente automatica de la explosién HPCA
eché en chorro de la pluralidad de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de
los impulsores del motor del viento-aire y conectado con el regulador de la distribucién y el
regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor
del viento-aire impulsa los impulsores de alta presion del motor del viento-aire, abarcando una
pluralidad de sistemas de impulsores, para ser acelerado para funcionar; los inyectores
direccionales del aire-jet abarcan una pluralidad de los sistemas de inyectores direccionales del
aire-jet dispuestos en paralelo, el diametro de los orificios del jet de los inyectores del aire-jet es
1/20-3/4 del didmetro de la pipa de jet, y un angulo de 15-85 grados se forma entre los
inyectores del aire-jet y el eje del impulsor; el HPCA entonces se distribuye a la pluralidad de
sistemas de las pipas 4 del aire-jet a través del regulador para la aceleracion de HPCA vy la

distribuidor, y la circulacién de aire de HPCA se echa en chorro de los sistemas de la pluralidad
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de la distribucién y el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de la
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de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del motor del

viento-aire, tal que las ruedas volantes de la pluralidad de sistemas de los impulsores del
impulsor del motor del viento-aire estdn aceleradas para funcionar por consiguiente para generar
las fuerzas de la inercia, haciendo el esfuerzo de torsion de gran alcance hecho salir motor del
viento-aire; los inyectores direccionales del aire-jet abarcan una pluralidad de los sistemas de
inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en paralelo, el diametro de los orificios del jet de
los inyectores del aire-jet es 1/20-3/4 del didmetro de la pipa de jet, y un angulo de 15-85 grados
se forma entre los inyectores del aire-jet y el eje del impulsor; el engranaje cénico principal de la
potencia auxiliar del eje del impulsor derecho del motor del viento-aire hace salir la energia, y el
engranaje conico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho esta conectado
con y enciende el engranaje conico para transmitir el compresor de HPCA de la regeneracién de
HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, para comenzar el |
compresor de HPCA de la regeneracién de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del
motor del viento-aire para trabajar continuamente, de tal modo generando el HPCA, a el cual se
suple y se almacena en el tanque del aire de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del |
sistema de fuente del motor del viento-aire, obteniendo la cantidad clasificada del HPCA que el i
dispositivo neumatico de alta presién para el comienzo de HPCA vy aceleracion, el regulador |
para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA, y el regulador para
el comienzo de HPCA del motor del viento-aire requerido para comenzar la aceleracion y la
cantidad clasificada del HPCA que el sistema de control central para la aceleracion intermitente
automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire requiere para comenzar la
aceleracion, y de asegurarse de que el motor del viento-aire estd acelerado continuamente para
generar energia.

4. EI motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde cuando el vehiculo
de motor equipado del motor del viento-aire se comienza y se acelera o se mueve en los caminos
anormales o malos, la fuerza de la inercia cuando el vehiculo de motor equipado de los
movimientos del motor del viento-aire reducird, y la salida de energia de la inercia se reduce
también, tales que la energia de la inercia del motor del viento-aire no apoya la operacién
normal del motor del viento-aire, es decir, el motor del viento-aire utiliza la salida de energia de
la inercia para conducir el compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y |
del sistema de fuente del motor del viento-aire para trabajar, para reciclar la regeneracion HPCA
y almacenarla en el tanque de HPCA del HPCA tanque del aire de sistema de la regeneracion,

del almacenaje y de fuente; en este tiempo, el HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la
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regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire es mas

bajos que la presién de aire clasificada requerida acelera el vehiculo de motor equipado del
motor del viento-aire; por consiguiente, la actual invencién agrega por lo menos un sistema de
compresores de aire encendidos por los motores eléctricos usando las baterias secundarias como
la fuente de energia; cuando la presién del HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire es mas
- baja que la presion de aire clasificada requerida para comenzar y acelera el motor del viento-aire,
los motores eléctricos pueden uno mismo-empiezan los compresores de aire, para suplir el
HPCA para el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de
fuente del motor del viento-aire, para ser utilizado en el comienzo y la aceleracién del
dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA vy la aceleracion del motor del |
viento-aire y del motor del viento-aire; el proceso de trabajo estd como lo siguiente; el
compresor de aire es encendido por los ejes de transmisién de los motores eléctricos para 1
generar la regeneracion HPCA, que pasa a través de una pipa de la transmision del aire del
compresor de aire conectado con el tanque de HPCA de la regeneracién de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, tales que la regeneracion HPCA
entra en el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente
del motor del viento-aire y almacenado en esto; asi, la presion clasificada del HPCA que
resuelve los requisitos técnicos para comenzar, acelera y acelera continuamente el vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire se obtiene, y el HPCA se proporciona al dispositivo
neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA vy aceleracion, el regulador para la
aceleracion intermitente automdtica del jet de la explosion de HPCA, y el regulador para la
aceleracion de HPCA del motor del viento-aire, para acelere el motor del viento-aire; el HPCA
también se utiliza para permitir al motor del viento-aire funcionar a de potencia de salida, para
conducir el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que se aceleraran y del
funcionamiento normalmente. |
5. El motor viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde el motor viento-aire no
es restringido por el clima natural, ambiente y condiciones de viento, y las aplicaciones el de
aire comprimido que puede ser controlada libremente y almacenado en la regeneracién de aire ‘
comprimido, el sistema del almacenaje y de fuente del motor viento-aire para realizar uno
mismo-empieza del motor viento-aire a de potencia de salida, para conducir la fuerza del viento
y la circulacién de aire de la resistencia del viento generadas cuando el vehiculo de motor

equipado del motor viento-aire se mueve a cierta velocidad para entrar de las entradas de aire de
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forma de tambor direccionales del motor viento-aire, de tal modo impulsando a los rotores
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impulsores del motor viento-aire para funcionar para obtener la energia cinética mecénica, y
hace salir la energia cinética mecénica y la energia de la inercia encontrado cuando el vehiculo
de motor equipado del motor viento-aire es conducido por el motor viento-aire al movimiento a
cierta velocidad, para encender el compresor de aire comprimido del sistema de aire
comprimido de la regeneracién, del almacenaje y de fuente del motor viento-aire para trabajar
continuamente, de tal modo generando el de aire comprimido regenerada que se almacenard, y
convirtiendo el de aire comprimido en la energia cinética mecanica; y tiene la caracteristica de
reciclar la fuerza del viento y la resistencia del viento después de ser uno mismo-empezado y de
reciclar el de aire comprimido regenerada; el motor del viento-aire no es restringido por
condiciones naturales del tiempo, ambientales y del viento; utiliza el HPCA que puede ser
controlado libremente y almacenado en la regeneracién de HPCA, el almacenaje y el sistema de
fuente del motor del viento-aire para alcanzar uno mismo-empiezan del motor del viento-aire a
de potencia de salida; la fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia del viento
generada, cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se mueve a una
velocidad, entran de las entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire, que
impulsan a impulsores del motor del viento-aire para funcionar y para obtener la energia cinética
mecénica, y hacer salir la energia cinética mecénica; la energia de la inercia encontrada cuando
el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire es conducido por el motor del
viento-aire al movimiento en el comienzo de una velocidad el compresor de HPCA de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire de
trabajar continuamente, de tal modo generando la regeneracion HPCA que se almacenard, y
convirtiendo el HPCA en la energia cinética mecénica; y tiene la caracteristica de reciclar la
fuerza del viento y la resistencia del viento después de ser uno mismo-empezado y de reciclar la
regeneracion HPCA; Para asegurar la fuerza del viento y la circulacién de aire de la resistencia
del viento encontradas cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se esta
moviendo a una velocidad se amplifica y se convierte en fuerza de alta presion del viento y la
circulacion de aire de la resistencia del viento, los actuales disefios que el borde externo de la
entrada direccional del tronco del motor del viento-aire es 1-30 veces mayor que el borde
interno de la entrada direccional del tronco, tales de la invencion especialmente que cuando la
fuerza del viento y la circulacidén de aire de la resistencia del viento encontraron cuando el
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire se estd moviendo a una velocidad entre del

borde externo de la entrada direccional del tronco del motor del viento-aire, y pase a través del
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borde interno de la entrada direccional del tronco que es 1-30 veces mas pequefio que el borde
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externo de la entrada direccional del tronco en una velocidad, tal que la fuerza del viento y la
circulacion de aire de la resistencia del viento estdn comprimidas y convertidas en la circulacién
de aire de HPCA para generar las fuerzas impulsoras de la circulacién de aire mas grande, que
impulsa a impulsores del motor del viento-aire para funcionar en una velocidad para generar
energia, tal que el HPCA almacenado esta utilizado para encender el motor del viento-aire que
se acelerard para funcionar para generar la salida de energia, que conduce el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire; asi, la fuerza del viento y la circulacién de aire de la
resistencia del viento encontradas después de que uno mismo-se empiece el vehiculo y los
movimientos a una velocidad incorporan el borde externo de la entrada direccional del tronco
del motor del motor del viento-aire, y pasan a través de la entrada direccional del tronco del
motor del viento-aire en una velocidad; el borde externo de la entrada direccional del tronco es
1-30 veces del borde interno  de la entrada direccional del tronco, tales que la fuerza del viento
y la circulacién de aire de la resistencia del viento incorporan los compartimientos del impulsor
del borde interno de la entrada direccional del tronco del motor del viento-aire, y generan la
circulacién de aire de HPCA en los compartimientos del impulsor para impulsar a los
impulsores del motor del viento-aire para funcionar en una velocidad para generar energia; el
motor tiene la caracteristica que la fuerza del viento y la circulacion de aire de la resistencia del
viento encontrada después de que uno mismo-se empiece el vehiculo y los funcionamientos a
una velocidad se amplifican y se convierten en la fuerza del viento y la circulacién de aire
comprimidas de la resistencia del viento, que entonces se convierten en la energia cinética
mecanica.

6. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde Para hacer que la
circulacion de fuerza del viento y resistencia de viento encontrada cuando el vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire se mueve a una velocidad para entrar y para pasar a través de
las entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire instalado en la caja de los
impulsores del motor del viento-aire en una velocidad, y para incorporar los compartimientos
del impulsor de los impulsores duales del motor del viento-aire, para aumentar el caudal de la
fuerza del viento y de la circulacién de aire de la resistencia del viento para generar la
circulacion de aire de HPCA, la actual invencion incluya mas lejos los salidas de aire dispuestos
en el fondo de las cajas de los compartimientos del impulsor de los impulsores duales del motor

vertical del viento-aire, o en los lados externos de cajas de los impulsores duales del motor

horizontal del viento-aire.
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7. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde para més rapido y

mas de gran alcance comienzo y funciona los impulsores del motor del viento-aire, un disefio de

la particion de la rejilla se adopta con respecto a las laminas de los impulsores del motor del

viento-aire de la actual invencion, es decir, las laminas de los impulsores del motor del

viento-aire se reparten en unidades minimas de X de los compartimientos del impulsor, tales que

la circulacion de aire de HPCA echd en chorro de la pluralidad de sistemas de los inyectores

direccionales del aire-jet del sistema del jet de HPCA del motor del viento-aire instalado en la \
caja de los impulsores del motor del viento-aire estd concentrada mas en las unidades minimas ‘
de X de los compartimientos del impulsor repartidos de las ldminas y de las salidas de los

salidas de aire de los compartimientos del impulsor, para generar de la circulacién de aire mas

de gran alcance y la mayoria concentrada de HPCA, e impulsar a los impulsores del motor del

viento-aire que se acelerard y funcionar mas rapidamente y mas de gran alcance generar energia,

los inyectores direccionales 5 del aire-jet abarcan una pluralidad de los sistemas de los

inyectores direccionales 59 del aire-jet dispuestos en paralelo, un didmetro de los orificios del jet

de los inyectores 59 del aire-jet es 1/20-3/4 de un didmetro de la pipa de jet, y un angulo de

15-85 grados se forma entre los inyectores del aire-jet y el eje del impulsor.

8. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde en caso de que ése
el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire mueva una distancia para un largo plazo
en un de poca velocidad o se decelere, holgado y re-acelerado con frecuencia, y ése la fuerza del
viento y la resistencia del viento encontrada por las entradas direccionales del tronco del motor
del viento-aire montado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire cuando los
funcionamientos del vehiculo de motor a una velocidad reducen, o en caso de que esa fuerza del
viento de no o resistencia del viento se convierte a la fuerza impulsora de la circulacion de aire
para impulsar a los impulsores del motor del viento-aire para funcionar para generar energia
pues el vehiculo no se mueve, para permitir el motor del viento-aire es conducido totalmente por
El impulsor de la circulacion de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del
viento-aire con el HPCA almacenado en el tanque del aire de la regeneracién del motor HPCA,
el almacenaje y el sistema de fuente del viento-aire, cuando el funcionamiento de los impulsores
de la circulacién de aire de HPCA, a través de un embrague automético del impulsor de la
resistencia del viento en los impulsores duales y el eje del impulsor de la circulacion de aire de
HPCA, el impulsor de la resistencia del viento en los impulsores duales se puede separar
automaticamente del eje del impulsor de la circulacion de aire de HPCA, para reducir la

resistencia cuando el impulsor de la circulacion de aire de HPCA funciona, y hagan el impulsor
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de la circulacion de aire de HPCA funcionado més rapidamente, la actual invencién abarca mas
lejos un embrague unidireccional automatico de la transmisién del eje del impulsor del impulsor
de la resistencia del viento y de la circulacion de aire de HPCA; mientras tanto, para permitir el
impulsor de la circulacién de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del viento-aire
funciona para generar una energia més de gran alcance de la inercia, la actual invencion fija una
pluralidad de sistemas de las ruedas volantes del impulsor del motor del viento-aire en el
impulsor de la circulacién de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del viento-aire,
para generar un esfuerzo de torsion mas de gran alcance de la salida, que conduce el vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire al movimiento a una velocidad; cuando el vehiculo de
motor equipado del motor del viento-aire se mueve a una velocidad para generar la fuerza del
viento y la circulacion de aire de la resistencia del viento, la fuerza del viento y la circulacién de
aire de la resistencia del viento entran de los bordes externos de las entradas direccionales del
tronco del motor del viento-aire montado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire,
y pasan a través de los bordes internos de las entradas direccionales del tronco del motor del
viento-aire montado en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y de los
compartimientos del impulsor en una velocidad, y después se descargan de los salidas de aire de
los compartimientos del impulsor para generar la circulacién de aire de la resistencia HPCA del
viento, la circulacién de aire de la resistencia HPCA del viento impulsa las laminas de la ‘
resistencia del viento impulse los impulsores duales del motor del viento-aire, tal que cuando el ‘
impulsor de la resistencia del viento en los impulsores duales del motor del viento-aire funciona i
mas rapidamente que el impulsor de la circulacién de aire de HPCA en los impulsores duales del
motor del viento-aire, el impulsor de la resistencia del viento en los impulsores duales del motor
del viento-aire estd combinado con el eje del impulsor de la circulacién de aire de HPCA en los
impulsores duales a través de un embrague automatico del impulsor de la resistencia del viento
y el eje del impulsor de la circulacion de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del
viento-aire, tal de la resistencia que el impulsor de la resistencia del viento en los impulsores
duales del motor del viento-aire y el impulsor de la circulacién de aire de HPCA en los
impulsores duales del motor del viento-aire funcionamiento sincronizado; asi, el motor del
viento-aire utiliza el HPCA almacenado en el tanque del aire de la regeneraciéon de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire para impulsar al impulsor de la
circulacion de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del viento-aire, tal que el motor

del viento-aire funciona para generar la salida de energia, conduciendo el vehiculo de motor

equipado del motor del viento-aire para moverse a una velocidad y de inercia; la fuerza del
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viento y la circulacion de aire generadas de la resistencia del viento entran de los bordes
externos de las entradas direccionales del tronco del motor del viento-aire montado en la caja de
los impulsores del motor del viento-aire, y pasan a través de los bordes internos de las entradas
direccionales del tronco del motor del motor del viento-aire montado en la caja de los
impulsores del motor del viento-aire en una velocidad para incorporar los compartimientos del
impulsor, y después se descargan de los salidas de aire de los compartimientos del impulsor para
generar la circulacién de aire de la resistencia HPCA del viento, que impulsan sincronizado a
impulsores duales del motor del viento-aire para funcionar para generar un esfuerzo de torsion
mas de gran alcance de la salida, para conducir el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire a movimiento continuamente.

9. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde las ruedas volantes
del impulsor del motor del viento-aire que abarca la pluralidad de sistemas de impulsores son
fijas en el impulsor de la circulacion de aire de HPCA en los impulsores duales del motor del
viento-aire, para generar un esfuerzo de torsién mas de gran alcance de la salida para conducir el
vehiculo de motor equipara del motor del viento-aire para moverse a una velocidad.

10. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde es importante
obtener la alta presion clasificada del HPCA que resuelve los requisitos técnicos del aire-jet de
la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de los
impulsores del dispositivo neumatico de alta presién y conectados con la distribuidor y el
regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire; es también importante obtener
la presion clasificada del HPCA que resuelve los requisitos técnicos del jet intermitente
automatico de la explosién de HPCA por la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales
del aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y conectados con el
regulador de la distribucién y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de
la explosion de HPCA del motor del viento-aire; para alcanzar éstos el propdsito, la actual
invencion adopta el disefio que el didmetro de una pipa de jet central de HPCA conectada con la
unidad central de proceso para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire es varias veces
mayor que el didmetro total de la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet
dispuestos en la caja de los impulsores del dispositivo neumatico de alta presién y conectados
con la distribuidor y el regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire; ademas,
un didmetro de una pipa de jet central de HPCA conectada con la unidad central de proceso para
la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire

es varias veces mayor que el didmetro total de la pluralidad de sistemas de inyectores



65

direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y
conectados con el regulador de la distribucion y el regulador para la aceleracion intermitente
automdtica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire; por otra parte, un
didmetro de la pipa de jet de HPCA conecté con la distribuidor y el regulador para la aceleracion
de HPCA del motor del viento-aire es varias veces mayor que la pluralidad de sistemas de
inyectores direccionales del aire-jet dispuestos en la caja de los impulsores del motor del
viento-aire y conectados con el regulador para la aceleracion de HPCA vy la distribuidor del
motor del viento-aire; el didmetro de los orificios del jet de los inyectores del aire-jet es 1/20-3/4
del diametro de la pipa de jet, y un angulo de 15-85 grados se forma entre los inyectores del
aire-jet y el eje del impulsor.

11. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde para hacer que
aceleran los impulsores del motor del viento-aire direccional son encendidos y para funcionar
para generar energia, la actual invencidén adopta un disefio que la pluralidad de sistemas de
inyectores direccionales del aire-jet estd dispuesta en la caja de los impulsores del dispositivo
neumatico de alta presién y conectada con la distribuidor y el regulador para el comienzo de
HPCA del motor del viento-aire; ademas, la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales
del aire-jet se dispone en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y esta conectada con
el regulador de la distribucion y el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet
de la explosién de HPCA del motor del viento-aire, y la pluralidad de sistemas de inyectores
direccionales del aire-jet se dispone en la caja de los impulsores del motor del viento-aire y esta
conectada con el regulador para la aceleracion y la distribuidor del motor del viento-aire, tal de
HPCA que la funcién direccional del aire-jet estd alcanzada; el didmetro de los orificios del jet
de los inyectores del aire-jet es 1/20-3/4 del diametro de la pipa de jet, y un 4ngulo de 15-85
grados se forma entre los inyectores del aire-jet y el eje del impulsor.

12. El motor del viento-aire como se exige en la demanda 1, en donde para superar o
reducir la resistencia friccional entre los jefes de vastago de valvula de los ejes de levas y el
sistema de la valvula de la leva conect6 con el regulador de la distribucién y el regulador para la
aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, y
las levas de los ejes de levas y el sistema de la valvula de la leva conectaron con el regulador de
la distribucién y el regulador para la aceleracién intermitente automatica del jet de la explosion
de HPCA del motor del viento-aire cuando las levas de los ejes de levas y del sistema de la
vélvula de la leva conectados con el regulador de la distribuciéon y el regulador para la

aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire
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HPCA del motor del viento-aire esta conectado con el regulador de la distribucion; el regulador
para la aceleracién de HPCA del motor del viento-aire estid conectado con la distribuidor; el
regulador para el comienzo de HPCA del motor del viento-aire, la distribuidor, la pipa del
aire-jet, la pluralidad de sistemas de inyectores direccionales del aire-jet instalados en la caja de
los impulsores del dispositivo neumatico de alta presién para el comienzo de HPCA y la
aceleraciéon del motor del viento-aire estdn conectados secuencialmente; los engranajes
impulsores conectados con y fijados por los ejes del impulsor del dispositivo neumatico de alta
presion estan conectados con los engranajes impulsores de la alimentacidn principal de los ejes
de alta presién del impulsor del motor del viento-aire; el regulador para la aceleracion
intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor del viento-aire, el regulador
de la distribucién, la pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet, y la pluralidad de sistemas de
inyectores del aire-jet dispuestos en paralelo en la caja de los impulsores del motor del
viento-aire estdn conectados secuencialmente; el regulador para la aceleracién de HPCA del
motor del viento-aire, la distribuidor, la pluralidad de sistemas de pipas del aire-jet, y la
pluralidad de sistemas de inyectores del aire-jet dispuestos en paralelo en la caja de los
impulsores del motor del viento-aire estan conectados secuencialmente; la unidad central de
proceso para €l comienzo de HPCA del motor del viento-aire se gira, tales que el HPCA
almacenado en el tanque del aire de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de
fuente del motor del viento-aire esta echado en chorro del regulador para el comienzo de HPCA
del motor del viento-aire, de la distribuidor, y de la pluralidad de sistemas de inyectores
direccionales del aire-jet; esto comienza la operacion de los impulsores del motor del viento-aire,
tal que el motor del viento-aire estd encendido y funciona para generar energia; la energia se
hace salir del engranaje conico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo; el
engranaje conico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo estd conectado
con el engranaje cénico para transmitir el regulador de la distribucién conectado con el
regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor
del viento-aire; esto comienza los ejes de levas y el sistema de la valvula de la leva conectados
con el regulador de la distribucién y el regulador para la aceleracién intermitente automatica del
jet de la explosiéon de HPCA del motor del viento-aire para funcionar; mientras tanto, el
regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de HPCA del motor
del viento-aire y el regulador para la aceleracion de HPCA del motor del viento-aire se giran;

conectando el regulador para la aceleracion intermitente automatica del jet de la explosion de

HPCA, el regulador de la distribucion, y la pluralidad de sistemas de las pipas del aire-jet del
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motor del viento-aire, y de conectar el regulador para la aceleracion intermitente automatica del
jet de la explosién de HPCA del motor del viento-aire, el regulador de la distribucién, y la
pluralidad de sistemas de pipas direccionales del aire-jet arreglaron en paralelo direccional en la
caja de los impulsores del motor del viento-aire, los impulsores del motor del viento-aire se
conducen para ser acelerados para funcionar para generar energia; la energia se hace salir del
engranaje conico principal de la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho del motor del
viento-aire; el compresor de HPCA de la regeneracién de HPCA, del almacenaje y del sistema
de fuente comenzados del motor del viento-aire estd conectado, y la fuerza del viento y la
resistencia del viento generada, cuando el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire
se estd moviendo a una velocidad, entran del borde externo de la entrada direccional del tronco
del motor del viento-aire conectado con la caja de los impulsores del motor del viento-aire €
instalado en el frente del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire en una posicion
donde est4 la mas grande la resistencia del viento, y del paso a través del borde interno de la
entrada direccional del tronco que es 1-30 mide el tiempo de mas pequefio que el borde externo
de la entrada direccional del tronco, tales que la circulacién de aire de la resistencia del viento
conduce los impulsores del motor del viento-aire para funcionar para generar energia; la
energia se hace salir de la caja de engranajes de la alimentacién principal y el eje de transmision
del motor del viento-aire, la caja de engranajes central de la alimentacién principal estd
conectado con un puente de la impulsion del vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire; el puente de la impulsion entonces esta conectado con un semi €je del puente de la
impulsién del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire, para transmitir la energia a
los neumaticos del vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire; entonces, el vehiculo
de motor equipado del motor del viento-aire se mueve; cuando el vehiculo de motor equipado
del motor del viento-aire necesita ser decelerado, los neuméaticos del vehiculo de motor
equipado del motor del viento-aire se utilizan para transmitir la energia de la inercia del vehiculo
de motor equipado del motor del viento-aire antes de que se decelere a través del mecanismo
interno de la transmision del engranaje del disco de freno del freno de la desaceleracién y del
dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire, y la energia de la inercia del
vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire antes de su desaceleracion es hecha salir
por la desaceleracion y el dispositivo que presuriza del freno del motor del viento-aire; la
desaceleracion y el dispositivo que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor

del viento-aire estd conectada con el compresor del ultra-HPCA, para encender el compresor del



¥

transmitida por la pipa de HPCA conectada con el compresor del ultra-HPCA y la
desaceleracion y el dispositivo que presuriza del freno del vehiculo de motor equipado del motor
del viento-aire que se almacenara en el tanque del ultra-HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, tal que el HPCA esta reciclado
cuando se enciende y se acelera el motor del viento-aire; cuando el vehiculo de motor equipado
del motor del viento-aire se enciende y se acelera o se mueve en los caminos anormales 0 malos,
la fuerza de la inercia cuando el vehiculo de motor equipado de los movimientos del motor del
viento-aire reducird, y la salida de energia de la inercia se reduce tarhbie’n, tales que la energia
de la inercia del motor del viento-aire no apoya la operacion normal del motor del viento-aire, es
decir, el motor del viento-aire utiliza la salida de energia de la inercia para conducir el
compresor de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del
motor del viento-aire para trabajar, para reciclar la regeneraciéon HPCA y almacenarla en el
tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, del almacenaje y del tanque del aire de sistema
de fuente; en este tiempo, el HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la regeneracién de
HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente del motor del viento-aire es mds bajos que la
presion de aire clasificada requerida acelera el vehiculo de motor equipado del motor del
viento-aire; por consiguiente, la actual invencién agrega por lo menos un sistema de
compresores de aire encendidos por los motores eléctricos usando las baterias secundarias como
la fuente de energia; cuando la presion del HPCA almacenado en el tanque de HPCA de la
regeneracion de HPCA, del almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire es mas
baja que la presion de aire clasificada requerida para comenzar y acelera el motor del viento-aire,
los motores eléctricos pueden uno mismo-empiezan los compresores de aire, para suplir el
HPCA para el tanque de HPCA de la regeneracién de HPCA, el almacenaje y el sistema de
fuente del motor del viento-aire, para ser utilizado en el comienzo y la aceleracién del
dispositivo neumatico de alta presion para el comienzo de HPCA y la aceleracion del motor del
viento-aire y del motor del viento-aire; el proceso de trabajo estd como lo siguiente; el
compresor de aire es encendido por los ejes de transmision de los motores eléctricos para
generar la regeneracién HPCA, que pasa a través de una pipa de la transmision del aire del
compresor de aire conectado con el tanque de HPCA de la regeneracion de HPCA, del
almacenaje y del sistema de fuente del motor del viento-aire, tales que la regeneracion HPCA
entra en el tanque de HPCA de la regeneracién de HPCA, el almacenaje y el sistema de fuente
del motor del viento-aire y almacenado en esto; asi, la presion clasificada del HPCA que

resuelve los requisitos técnicos para comenzar, acelera y acelera continuamente el vehiculo de
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motor equipado del motor del viento-aire se obtiene, y el HPCA se proporciona al dispositivo

neumatico de alta presién para el comienzo de HPCA y aceleracion, el regulador para la
aceleracion intermitente automatica del jet de la explosién de HPCA, y el regulador para la
aceleracion de HPCA del motor del viento-aire, para acelere el motor del viento-aire; el HPCA
también se utiliza para permitir al motor del viento-aire funcionar a de potencia de salida, para
conducir el vehiculo de motor equipado del motor del viento-aire que se aceleraran y del

funcionamiento normalmente.




(Amended according to Article 34 of PCT)
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MOTOR Y VEHICULO DE MOTOR DE VIENTO NEUMATICO

Campo de la invencién

[0001] La actual invencion se relaciona con un motor instalado en los minivans, furgonetas,
furgonetas de cargo, seddnes que tienen volantes de manejo, trenes de ferrocarril, y los trenes de
subterrdneo que se mueven en tierra, y la maquina de energia con una velocidad mévil tal como

maquinas marinas de energia, y maquinas aeroespaciales de energfa, y se relaciona con el campo de

las méquinas.

Descripcién del arte relacionado

[0002] Los motores que usan los combustibles como fuente de energia consumen mucho

combustible, y descargan cantidades grandes de humos y de gases calientes, que contaminan el
ambiente. Para ahorrar de energia de combustible y proteger el ambiente global, la gente estd en la
necesidad urgente de los motores que no consumen de energia combustible, descarga de gases y
gases calientes o causa contaminacién. Los motores convencionales que convierten la fuerza del
viento en energia cinética mecanica estén instalados en lugares fijos. Puesto que los dispositivos
mecénicos instalados con los motores no se mueven a una velocidad, y los motores solamente
pueden recibir la fuerza limitada del viento bajo clima natural, ambiente y condiciones de viento
pasivo para forzar los impulsores a funcionar y generar la energia cinética mecanica. Un motor
capaz de convertir activamente la circulacion de aire de la resistencia del viento alrededor de una

maquina de energia que se mueve a una velocidad en la energia mecanica para el uso no se ha

encontrado.
RESUMEN DE LA INVENCION
[0003] La actual invencién se dirige a proporcionar un motor viento-neumético capaz de

convertir la circulacién de aire de la resistencia del viento alrededor de una méquina de energia

durante el movimiento en la energia mecénica para el uso sin combustibles que consumen y
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descargan humos o gases calientes, y un vehiculo de motor se equipa igualmente.

[0004] La actual invencién se dirige més a fondo a proporcionar un motor viento-neumético
usando aire comprimido de alta presién (HPCA) mientras que una energfa directa, y un vehiculo de

motor se equipa igualmente.

[0005] La actual invencién se dirige mas a fondo a proporcionar un motor viento-neumatico
capaz de convertir la circulacién de aire de la resistencia del viento en energia mecénica y de
convertir la energia mecanica en la regeneracién HPCA y almacenar la regeneracién HPCA para el

uso, y un vehiculo de motor se equipa igualmente.

[0006] La actual invencién se dirige ain mds para proporcionar un motor viento-neumatico
capaz de reciclar energia de inercia cuando se decelera y se frena un vehiculo de motor, de
transformar la energia de la inercia en la regeneracion HPCA y de almacenar la regeneracion

HPCA para el uso, y un vehiculo de motor equipado igualmente.
[0007] La soluci6n técnica para realizar los objetivos antedichos se describe como lo siguiente.

[0008] Un motor viento-neumatico incluye por lo menos un compartimiento de impulsores y
por lo menos un impulsor dispuesto en el compartimiento del impulsor. Las entradas de aire para
recibir la circulacion de aire externa de la resistencia del viento se disponen en los compartimientos
del impulsor, y la circulacion de aire externa de la resistencia del viento que entra en las entradas de

aire conduce los impuslsores para funcionar y generar salida de energia.

[0009] El motor viento-neumatico més a futuro incluye un sistema del aire-jet para lanzar el
chorro de HPCA en los compartimientos del impulsor, y el HPCA es lanzar chorro por el sistema
del aire-jet conjuntamente con la circulacién de aire externa de la resistencia del viento que

incorpora las impulsiones de las entradas de aire los impulsores para funcionar y generar salida de

energia.
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[0010] Las entradas de aire para recibir la circulacién de aire externa de la resistencia del
viento son entradas cada uno del tronco que tiene un borde externo grande y un borde interno

pequefio.

[0011] El motor viento-neumético mas futuro incluye una regeneracion de HPCA, un
almacenaje y un sistema de fuente integrado por un tanque del aire y un primer compresor de
HPCA. Una salida del tanque del aire estd conectada con el sistema del aire-jet. La salida de
energia generada después de los impulsores funciona impulsiones el primer compresor de
HPCA. El HPCA regenerado por el primer compresor de HPCA se entra en y se almacena en el

tanque del aire.

[0012] El motor viento-neumatico mas futuro incluye un segundo compresor de HPCA
conducido por una fuerza que frena externa. Los segundos regenerados y convertidos del
compresor de HPCA que el frenar externo fuerza en HPCA en el cual después se entre y se

almacene en el tanque del aire.

[0013] El sistema del aire-jet incluye un primer regulador, una distribuidor, una primera tubo
del aire-jet fijada y un primer sistema del inyector del aire-jet conectado en orden. El HPCA
almacenado en el tanque del aire se entra en la distribuidor a través del primer regulador, y después
es divergido por la distribuidor y la entrada en cada tubo del aire-jet del primer sistema de el tubo
del aire-jet. Entonces, el HPCA es echado en chorro en los compartimientos del impulsor por cada
inyector del aire-jet del primer sistema del inyector del aire-jet conectado con cada tubo del aire-jet

del primer sistema de el tubo del aire-jet.

[0014] El sistema del aire-jet mas futuro incluye un segundo regulador, un regulador de la
distribucion para convertir la entrada HPCA en la explosion intermitente HPCA, un segundo
sistema de el tubo del aire-jet, y un segundo sistema del inyector del aire-jet conectado en
orden. El HPCA almacenado en el tanque del aire se entra en el regulador de la distribucién a

través del segundo regulador. La explosion intermitente HPCA es generada por el regulador de la

q.
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distribucion y distribuida a cada tubo del aire-jet del segundo sistema de el tubo del aire-jet, y
después se echa en chorro en los compartimientos del impulsor por cada inyector del aire-jet del
segundo sistema del inyector del aire-jet conectado con cada tubo del aire-jet del segundo sistema

de el tubo del aire-jet.

[0015] Los compartimientos del impulsor son compartimientos duales cada uno del impulsor
que hace un impulsor disponer en esto. Por lo menos una entrada de aire para recibir la circulacién
de aire externa de la resistencia del viento se disponen en por lo menos uno de los compartimientos

del impulsor.

[0016] Un vehiculo de motor, incluyendo un cuerpo del vehiculo, una caja de engranajes, un
puente de la impulsién, y los neumaticos, es caracterizado por mas futuro incluyendo un motor
viento-neumaético que tiene por lo menos un compartimiento de impulsores del impulsor disponer
por lo menos de un impulsor del compartimiento. Por lo menos una entrada de aire para recibir la
circulacién de aire externa de la resistencia del viento se disponen en los compartimientos del
impulsor, y las entradas de aire son entradas cada uno del tronco que tiene un borde externo grande
y un borde interno pequefio. El borde externo de la entrada del tronco se dispone en el anticipado
del cuerpo del vehiculo. La circulacion de aire externa de la resistencia del viento que entra en las
entradas de aire conduce los impulsores para funcionar para generar salida de energia. La salida de
energia de los impulsores es transmitida por la caja de engranajes para conducir el puente de la

impulsion, y el puente de la impulsién conduce los neuméticos que apoyan el cuerpo del vehiculo.

[0017] El motor viento-neumético mds futuro incluye un sistema del aire-jet para HPCA que
echa en chorro en los compartimientos del impulsor. El HPCA interno eché en chorro por el
sistema del aire-jet conjuntamente con la circulacién de aire externa de la resistencia del viento que
incorporaba las impulsiones de las entradas de aire los impulsores para funcibnar para generar

salida de energia.

[0018] El motor viento-neumético més futuro incluye una regeneraciéon de HPCA, un

almacenaje y un sistema de fuente integrado por un tanque del aire y un primer compresor de

& \66
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HPCA. Una salida del tanque del aire estd conectada con el sistema del aire-jet. La salida de
energia generada después de los impulsores funciona impulsiones el primer compresor de
HPCA. El HPCA regenerado por el primer compresor de HPCA se entra en y se almacena en el

tanque del aire.

[0019] El motor viento-neumatico mas futuro incluye un sistema que presuriza de la
desaceleracion y del freno y un segundo compresor de HPCA. El segundo compresor de HPCA es
conducido por una fuerza que frena generada por la desaceleracion y el sistema que presuriza del
freno al decelerar para regenerar HPCA, y el HPCA regenerado se entra en y se almacena en el

tanque del aire.

[0020] El sistema del aire-jet incluye un primer regulador, una distribuidor, un primer sistema
de el tubo del aire-jet, y un primer sistema del inyector del aire-jet conectado en orden, e incluye un
segundo regulador, un regulador de la distribucion para convertir la entrada HPCA en la explosion
intermitente HPCA, un segundo sistema de el tubo del aire-jet, y un segundo sistema del inyector
del aire-jet conectado en orden. El HPCA almacenado en el tanque del aire se entra en la
distribuidor a través del primer regulador, y después es divergido por la distribuidor y la entrada en
cada tubo del aire-jet del primer sistema de el tubo del aire-jet. El HPCA es echado en chorro en
los compartimientos del impulsor por cada inyector del aire-jet del primer sistema del inyector del
aire-jet conectado con cada tubo del aire-jet del primer sistema de el tubo del aire-jet. El HPCA
almacenado en el tanque del aire se entra en el regulador de la distribucién a través del segundo
regulador. La explosion intermitente HPCA es generada por el regulador de la distribucion y
distribuida a cada tubo del aire-jet del segundo sistema de el tubo del aire-jet, y después se echa en
chorro a los compartimientos del impulsor por cada inyector del aire-jet del segundo sistema del

inyector del aire-jet conectado con cada tubo del aire-jet del segundo sistema de el tubo del aire-jet.

[0021] Los compartimientos del impulsor son compartimientos duales cada uno del impulsor
que hace un impulsor disponer en esto. Por lo menos una entrada de aire para recibir la circulacién
de aire externa de la resistencia del viento se disponen en por lo menos uno de los compartimientos

del impulsor.
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[0022] Los compartimientos del impulsor son compartimientos duales cada uno del impulsor
que hace un impulsor disponer en esto. El regulador de la distribucién incluye un sistema y las
levas de la valvula para la abertura o cerrar el sistema de la vélvula, en el cual la salida de energia
de un impulsor conduce el primer compresor de HPCA, y la salida de energia del otro impulsor

conduce las levas.

[0023] Con la solucién técnica antedicha, la actual invencion tiene los efectos técnicos

beneficiosos siguientes.

[0024] 1. Con las entradas de aire para recibir la circulacion de aire externa de la resistencia
del viento dispuesta en los compartimientos del impulsor, la circulacion de aire externa de la
resistencia del viento que entra en las entradas de aire se utiliza como energia de conducir los
impulsores para funcionar para generar la salida de energia, de tal modo convirtiendo la resistencia
en energia. Por otra parte, cuanto més alta es la velocidad mévil de la maquina de energia es,
mayor es la utilizacién de la circulacion de aire fuerte de la resistencia del viento es. Por lo tanto,
la actual invencién cuando estd adoptado como una potencia auxiliar puede realzar la velocidad
mévil de la maquina de energia sin el aumento de la cantidad de energia consumida al moverse en
una velocidad distintivo. El motor viento-neumaético de la actual invencién se puede instalar en
minivans, furgonetas, furgonetas del cargo, seddnes que tienen volantes de manejo, trenes
ferroviarios, y trenes de subterraneo que se mueven en tierra, y la energia trabaja a maquina tener
una velocidad mévil tal como maquinas marinas de energia y maquinas aeroespaciales de
energia. Ademas, en la actual invencion, la circulacién de aire de la resistencia del viento se
utiliza para conducir el motor directamente, sin combustibles que consumen y los humos o los
gases calientes el descargar, reduciendo de tal modo grandemente los gas de escape de los
vehiculos de las maquinas de energfa especialmente que causan la contaminacion a la atmésfera, y

protegiendo asi el ambiente global.

[0025] 2. Ademas, el HPCA se utiliza como la energfa, y el HPCA echd en chorro por el

sistema del aire-jet conjuntamente con la circulacion de aire externa de la resistencia del viento que
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incorporaba las impulsiones de las entradas de aire los impulsores para funcionar para generar
salida de energia. Por lo tanto, la actual invencion tiene las ventajas de ninguna consumicion de
combustible, y ningunas descargas del humo o calientes de los gases, y la poder realiza uno
mismo-empieza y operacion continua a generar salida de energia sin la restriccion por el tiempo

natural, condiciones ambiente, particularmente condiciones del viento.

[0026] 3. Disponiendo la regeneracién de HPCA, el sistema del almacenaje y de fuente, la
salida de energia generada después de que los impulsores funcionen es transmitido al primer
compresor de HPCA, y al primer compresor de HPCA entra el HPCA regenerado en el tanque del
aire para el almacenaje. La circulacion de aire de la resistencia del viento alrededor de la maquina

de energia se regenera y se convierte en HPCA que se almacene para ser reciclado para el uso.

[0027] 4. Disponiendo el dispositivo que pfesuriza de la desaceleracion y del freno y el
segundo compresor de HPCA, la energia cinética como el vehiculo de motor decelera y los frenos
se transmiten al segundo compresor de HPCA, y el segundo compresor de HPCA recicla la energia
que frena a tiempo y convierte la energia que frena en HPCA regenerado que se entrard en y
almacenado en el tanque del aire, tal que la utilizacion de energia esta realzada mas a fondo. Esta
solucién es particularmente conveniente para el vehiculo de motor que decelera, frena, y para con
frecuencia.

[0028] 5. Usando la explosion intermitente auto y el HPCA echado en chorro, el tiempo del
jet del aire es acortado grandemente, de tal modo ahorrando las cantidades grandes del uso del
HPCA. Esta solucién es conveniente para los vehiculos de motor necesitando una mudanza
interurbana y a largo plazo en un de poca velocidad o decelerar, holgar, y la aceleracion con

frecuencia, de tal modo asegurando la mudanza continua del vehiculo de motor.

[0029] 6. Instale las entradas de aire del motor viento-neumatico en el anticipado del vehiculo
de motor, particularmente en la posicién donde estd la méas grande la resistencia del viento, la
circulacién de aire de la resistencia del viento es utilizada al grado méaximo, de tal modo generando

salida de energia 6ptima y aumentando la velocidad mévil del vehiculo de motor.
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BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La Fig.1 es una vista estructural esquemdtica de un motor viento-neumatico;

La Fig.2 es una vista estructural esquematica del motor viento-neumdtico y de una caja de
engranajes primaria central de la salida de energia;

La Fig.3 es una vista estructural esquematica de un sistema de la regeneracién, del almacenaje y de

fuente de HPCA y de un sistema del aire-jet del motor viento-neumatico;

Las Fig. 4(a), (b) son vistas estructurales esquematicas de dos tipos de reguladores de la

distribucion;

La Fig.5 es una vista estructural esquemética del motor viento-neumadtico;

La Fig.6 es una vista estructural esquemdtica de un regulador mejorado de la distribucion;

La Fig.7 es una vista estructural esquematica de un mecanismo interno de la transmision del
engranaje de un disco del freno de un freno de una desaceleracion y de un dispositivo que presuriza

del freno;

La Fig.9 es una vista estructural esquematica de un vehiculo de motor equipado del motor

viento-neumatico.

DESCRIPCION DE REPRESENTACION

[00030] La actual invencidn se describe mas a fondo detalladamente con el acompafiamiento de

dibujos y de representaciones.
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[00031] Segln las indicaciones de las Fig. 1-8, un motor viento-neumatico 20 incluye las
entradas cada uno del tronco que tiene un borde externo 29 y un borde interno 30, los
compartimientos 28 del impulsor, los impulsores 6, las ruedas volantes 14 del impulsor, un
engranaje conico principal 7 de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo, un engranaje
conico principal 15 de la potencia auxiliar del eje del impulsor derecho, una caja de engranajes
primaria de la salida de energia 32, y los enchufes de aire 31; un sistema de la regeneracion, del
almacenaje y de fuente de HPCA, incluyendo un tanque 1 del aire, un primer compresor 17 de
HPCA, y un engranaje conico 16 para transmitir el primer compresor 17 de HPCA; un sistema del
aire-jet para comenzar y acelerar, incluyendo un primer regulador 2 para abrir el HPCA para
realizar comenzar y la aceleracion, una distribuidor 3, una primera tubo del aire-jet ajustado 4
conectados con la distribuidor 3, un primer inyector del aire-jet ajustado 5, un segundo regulador
10 para abrir el HPCA para realizar la aceleracion intermitente auto del aire-jet de la explosion, un
regulador 11 de la distribucién, una segunda tubo del aire-jet ajustado 12 conectados con el
regulador 11 de la distribucion, un segundo inyector del aire-jet ajustado 13, un engranaje conico 8,
una tubo de jet de HPCA 26, y una tubo de jet de HPCA 27; una desaceleracién y un sistema que
presuriza del freno, incluyendo una desaceleracion y un dispositivo que presuriza 42 del freno y un

compresor de aire de la alto-carga segunda 41.

[00032] Refiriendo a las Fig. 1, 2 y 5, los impulsores 6 y las ruedas volantes 14 del impulsor se
disponen en los compartimientos duales simétricos 28 del impulsor, y los sistemas del inyector del
aire-jet (5, 13) se disponen en los compartimientos 28 del impulsor. El HPCA se echa en chorro en
los compartimientos 28 del impulsor a través de los sistemas del inyector del aire-jet (5, 13), y el
HPCA conduce los impulsores 6 para funcionar y se agota via los enchufes de aire 31. Los
compartimientos 28 del impulsor se proporcionan mas a fondo las entradas del tronco para recibir
la circulacién de aire externa de la resistencia del viento. La entrada del tronco tiene el borde
externo 29 y el borde interno 30, y el borde externo 29 de la entrada del tronco es 1-30 veces,
preferiblemente 3.6 veces, del borde interno. La circulacién de aire externa de la resistencia del
viento incorpora los compartimientos 28 del impulsor a través de las entradas del tronco para
conducir los impulsores 6 para funcionar, la circulacion de aire externa de la resistencia del viento

después de conducir los impulsores 6 para funcionar se agota via los enchufes de aire 31. La
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energia generada después de que los impulsores 6 funcionen engranaje-se cambia de puesto y
salida a través de la caja de engranajes primaria central de la salida de energia 32. Para hacer los
impulsores 6 para funcionar direccional, y la circulacion de aire echd en chorro de los inyectores
del aire-jet impulsa a impulsores para funcionar mejor, el aire eché en chorro por el sistema del

inyector del aire-jet (5, 13) es direccional.

[00033] Con la solucion técnica antedicha, el HPCA se utiliza para conducir el motor, para
realizar uno mismo-empiece y operacion sin la restriccion por condiciones naturales del tiempo,
ambientales, y del viento. Mas importantemente, cuando una maquina de energia se mueve a una
velocidad, las entradas del tronco dispuestas en los compartimientos 28 del impulsor reciben
activamente cualquier circulacion de aire externa de la resistencia alrededor de la maquina de
energia para conducir el motor, para convertir resistencia fuerte del viento en la energia para el uso,
de tal modo reduciendo el consumo de energia grandemente. El motor viento-neumatico de la
actual invencion se aplica extensamente a los minivans, a las furgonetas, a las furgonetas del cargo,
a los sedanes que tienen volantes de manejo, a los trenes ferroviarios, y a los trenes de subterraneo
que se mueven en tierra, y la mdquina de energia con una velocidad movil tal como maquinas

marinas de energia, y maquinas aeroespaciales de energia.

Refiriendo a las Fig. 3 y 5, se proporciona una regeneracién de HPCA, un almacenaje y un
sistema de fuente, que incluye el tanque 1 del aire, el primer compresor 17 de HPCA, y el
engranaje conico 16 para la transmisién. La salida de energia de los impulsores 6 se transmite al
engranaje conico 16 a través del engranaje cénico principal 15 de la potencia auxiliar del eje del
impulsor derecho, el engranaje cénico 16 transmite el primer compresor 17 de HPCA, y el HPCA

generado por el primer compresor 17 de HPCA se entra en y se almacena en el tanque 1 del aire.

Refiriendo al FIG. 3, Fig. 4(a), (b) y La Fig.5, un sistema del aire-jet incluye el primer
regulador 2, la distribuidor 3, la primera tubo del aire-jet ajustado 4, el primer inyector del aire-jet
ajustado 5, el segundo regulador 10, el regulador 11 de la distribucidn, la segunda tubo del aire-jet
ajustado 12, el segundo inyector del aire-jet ajustado 13, el engranaje conico 8, el tubo de jet de

HPCA 26, y el tubo de jet de HPCA 27. Segin las indicaciones de las Fig. 4(a), (b), el regulador

10

A
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11 de la distribucién es un mecanismo de la distribucion del gas de vehiculos en el arte anterior, €
incluye las levas (18, 19) y una vélvula ajustado 9. La leva 19 en La Fig.4(a) tiene una estructura
de la distribucién, y la leva 18 en La Fig.4(b) tiene una estructura sincrénica. El regulador 11 de la
distribucion funciona para convertir la entrada HPCA en la explosién intermitente HPCA. Durante
la operacion, los impulsores 6 transmiten la energia al engranaje conico 8 a través del engranaje
conico principal 7 de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo. Si el engranaje cénico 8
transmite la leva 18, la valvula ajustado 9 es abierta y cerrada por la leva 18 sincronico para generar
la explosién intermitente sincronica y HPCA echado en chorro. Si el engranaje cénico 8 transmite
la leva 19 para rotar, o la valvula ajustado 9 es abierta o cerrada en la distribucion por la leva 19, se
genera la explosion intermitente distribucional y HPCA echado en chorro. El tanque 1 del aire esta
conectado con la distribuidor 3 a través de el tubo de jet de HPCA 26, y el primer regulador 2 se
dispone en el tubo de jet de HPCA 26. El HPCA almacenado en el tanque 1 del aire se entra en la
distribuidor 3 a través del primer regulador 2, y después es divergido por la distribuidor 3 y la
entrada en cada tubo del aire-jet de la primera tubo del aire-jet ajustado 4. Entonces, el HPCA se
echa en chorro en el impulsor que los compartimientos 28 por cada inyector del aire-jet del primer
inyector del aire-jet fijan 5 conectados con cada tubo del aire-jet de la primera tubo del aire-jet fijan
4. El tanque 1 del aire estd conectado con el regulador 11 de la distribucion a través de el tubo de
jet de HPCA 27, y el segundo regulador 10 se dispone en el tubo de jet de HPCA 27. El HPCA
almacenado en el tanque 1 del aire entra en el regulador 11 de la distribucion a través del segundo
regulador 10. La explosion intermitente HPCA es generada por el regulador de la distribucion y
distribuido a cada tubo del aire-jet de la segunda tubo del aire-jet fije 12, y la explosion
intermitente HPCA entonces se echa en chorro en el impulsor que los compartimientos 28 por cada
inyector del aire-jet del segundo inyector del aire-jet fijan 13 conectados con cada tubo del aire-jet

de la segunda tubo del aire-jet fijan 12.

[00034] Durante la operacion, el primer regulador 2 para el control de HPCA que comienza y
que acelera se gira, tales que estd echado en chorro el HPCA almacenado en el tanque 1 del
aire. El HPCA se distribuye a el tubo del aire-jet ajustado 4 a través de la distribuidor 3, y se
transmite al inyector del aire-jet ajustado 5 por €l tubo del aire-jet ajustado 4, y la circulacion de

aire de HPCA echd en chorro por el inyector del aire-jet ajustado 5 impulsa a impulsores 6, tales
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que los impulsores 6 estan encendidos y acelerados para funcionar para generar energia. La

energia es transmitida al engranaje cénico 8 por el engranaje conico principal 7 de la potencia
auxiliar del eje del impulsor izquierdo, el engranaje cénico 8 conduce la leva (18 o 19) del
regulador 11 de la distribucion para ser comienzo y para funcionar. Bajo efecto de la leva (18 o
19), la valvula ajustado 9 se abre y esta cerrada continuamente, y se gira el segundo regulador 10 al
mismo tiempo, tales que el HPCA est4 echado en chorro de el tubo de jet de HPCA 27 que se
proveera al regulador 11 de la distribucion. En este tiempo, como la vélvula fijada 9 se abre y estd
cerrado continuamente, el HPCA es convertido en la explosion intermitente y HPCA echado en
chorro por el regulador 11 de la distribucion y después hecho salir. La explosién intermitente auto
HPCA entonces se transmite al inyector del aire-jet ajustado 13 por el tubo del aire-jet ajustado 12
para echar en chorro. La explosién intermitente auto HPCA impulsa a impulsores
viento-neumaticos 6 del motor incluyendo sistemas plurales de impulsores acelera el
funcionamiento, tal que las ruedas volantes viento-neumaticas 14 del impulsor del motor también
aceleran el funcionamiento para generar energia por consiguiente, y la energia es hecha salir por la
caja de engranajes 32 y transmitida a la maquina de energia. Mientras que la maquina de energia
se mueve a una velocidad, la circulacion de aire externa de la resistencia del viento alrededor de la
méquina de energia durante la mudanza se dirige en los compartimientos 28 del impulsor a través
de las entradas del tronco que tienen bordes externos grandes y bordes internos pequefios. La
circulacion de aire de la resistencia del viento mas futura impulsa a impulsores 6 para funcionar
para generar la salida de energia, de tal modo transformando la resistencia en energia. Ademds, la
energia es hecha salir por el engranaje conico principal 15 de la potencia auxiliar del eje del
impulsor derecho y transmitida al engranaje conico 16. El engranaje c6nico 16 transmite el primer
compresor 17 de HPCA para funcionar, y el HPCA generado por el primer compresor 17 de HPCA
se suple continuamente al tanque 1 para el almacenaje, tal del aire que la poder viento-neumatica

del motor acelera continuamente el funcionamiento para generar energia.

[00035] Resolver los requisitos de la cantidad del HPCA durante comenzar controlable del
HPCA vy la aceleracién y la aceleracion intermitente auto del aire-jet de la explosion del motor
viento-neumatico, en la actual invencion, el didmetro de el tubo de jet de HPCA 26 y el didmetro de

el tubo de jet de HPCA 27 es respectivamente varias veces mayor que el didmetro total del
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didmetro del inyector del aire-jet ajustado 5 mas el didmetro del inyector del aire-jet ajustado 13.

[00036] Para hacer los impulsores dobles 6 del motor viento-neumético para comenzar y acelere
direccional para funcionar para generar energia, en la actual invencién, el inyector del aire-jet fijan

5 y el inyector del aire-jet ajustado 13 se disefia tener cierta funcién direccional del aire-jet.

[00037] Segun las indicaciones de Fig.6, para superar o reducir resistencia friccional entre las
cabezas 22 del vastago de valvula de la valvula ajustado 9 y las levas 21 de la vélvula ajustado 9
cuando las levas 21 del regulador de la distribucion funcionan para abrir o para cerrar las vélvulas,
la actual invencion se proporcionan més a fondo un disefio de agregar las bolas que resbalaban 23
los al frente 22 de vastago de valvula. Para hacer las bolas que resbalan 23 de las cabezas 22 del
vastago de valvula a la diapositiva suavemente, un paso 24 del aceite de lubricacion que conduce a
las bolas que resbalan 23 se agrega los al frente 22, 'tales de vastago de vélvula que el aceite de
lubricacién en un compartimiento 25 del aceite de lubricacion del regulador 11 de la distribucion
incorpora las superficies de las bolas que resbalan 23 a través del paso 24 del aceite de lubricacion,
de tal modo realizando la lubricacion, reduciendo resistencia friccional, mejorando la velocidad de
funcionamiento del motor viento-neumdtico, y generacién del mayor esfuerzo de torsiéon de la

salida.

[00038] Referir a las Fig. 7 y 8 juntas, como el vehiculo de motor cuando decelera, frena, para o
los recomenzar consumen con frecuencia cantidades grandes de HPCA. Para suplir la cantidad
excesiva de HPCA consumido por el vehiculo de motor cuando decelera, frena, para o recomienza
con frecuencia, y asegurar la cantidlad de HPCA requerido cuando los recomenzar
viento-neumaticos del motor, la actual invencién proporcionan una desaceleracion y un sistema que
presuriza del freno capaces de reciclar la energia de la inercia cuando el vehiculo de motor que se
mueve a una velocidad decelera y frena con frecuencia y de convertir la energia de la inercia en
HPCA de ser almacenado para la reutilizacién. La desaceleracién y el sistema que presuriza del
freno incluye una desaceleracion y un dispositivo que presuriza 42 del freno y un compresor de aire

de la alto-carga segunda 41. La desaceleracion y el dispositivo que presuriza 42 del freno incluye

mds lejos un pedal 33, una bomba principal hidrdulica 36, una bomba de trabajo hidraulica




conducida embrague 37, embrague un disco conducido un embrague 38 del disco, que conduce el
disco 39, y un mecanismo interno 40 de la transmision del engranaje de un disco del freno de un
freno. El pedal 33 transmite la bomba principal hidréulica 36, la bomba principal hidraulica 36
transmite la bomba de trabajo hidraulica conducida embrague 37 del disco, la bomba de trabajo
hidraulica conducida embrague 37 del disco impulsa el disco conducido embrague 38 para lindar
contra el embrague que conduce el disco 39, y el mecanismo interno 40 de la transmisién del
engranaje del disco del freno hace salir la energia de la inercia generada cuando el vehiculo de

motor decelera para conducir el compresor de aire de la alto-carga segunda 41 al trabajo.

[00039] El proceso de la operacién se describe como sigue. Cuando se requiere para
decelerar, el pedal 33 se camina abajo para alcanzar una posicién del recorrido que decelera y que
presuriza 35 de un recorrido libre 34 de la desaceleracion y para frenar el dispositivo que presuriza
del motor viento-neumético, la bomba principal hidraulica 36 comienza a trabajar, y funciona en la
bomba de trabajo hidraulica conducida embrague 37 del disco para encender la bomba de trabajo
hidraulica conducida embrague 37 del disco al trabajo. La bomba de trabajo hidraulica conducida
embrague 37 del disco impulsa el disco conducido embrague 38 para lindar contra el embrague que
conduce el disco 39, tales que la energia de la inercia del vehiculo de motor cuando decelera es
transmitida directamente por el mecanismo interno 40 de la transmision del engranaje del disco del
freno al compresor de aire de la alto-carga segunda 41, y el HPCA regenerado por el compresor de
aire de la alto-carga segunda 41 se suple al tanque 1 del aire para el almacenaje, para para ser

reciclado y para ser utilizado.

[00040] Segiin las indicaciones de Fig.9, un vehiculo de motor equipado del motor

viento-neumatico incluye un cuerpo 44 del vehiculo, un motor viento-neumatico 20, un puente 46

de la impulsién, un semieje 47 del puente de la impulsion, y los neumdticos 48. La estructura del
motor viento-neumdtico 20 se demuestra en las Fig. 1 a 8. El motor viento-neumético 20 se
dispone en el cuerpo 44 del vehiculo, el borde externo 29 de las entradas del tronco del motor
viento-neumadtico 20 se monta en el anticipado del cuerpo 44 del vehiculo en una posicién 45
donde esta la mas grande la resistencia del viento. Para aumentar la velocidad de la circulacion de

aire de la resistencia del viento que incorpora los compartimientos 28 del impulsor, el borde
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externo 29 de las entradas del tronco es 1-30 veces, preferiblemente 3.6 veces, del borde interno
30. Una salida de una caja de engranajes dé la salida de la alimentacién principal 32 del motor
viento-neumadtico 20 estd conectada con el puente 46 de la impulsién del vehiculo de motor. El
puente 46 de la impulsién estd conectado con el semieje 47 del puente de la impulsion, el semieje
5 47 del puente de la impulsién entonces estd conectado con los neumaticos 48, y los neumaticos 48
estdn conectados fijo con el mecanismo interno 40 de la transmision del engranaje del disco del

freno del freno.

[00041] Durante la operacion, el primer regulador 2 para HPCA que comienza y que acelera se
10  gira, tales que estd echado en chorro el HPCA almacenado en el tanque 1 del aire. El HPCA se
distribuye al tubo del aire-jet ajustado 4 a través de la distribuidor 3, y la circulacién de aire de
HPCA se echa en chorro del inyector del aire-jet ajustado 5 para impulsar a los impulsores 6 para [
comenzar y acelera para funcionar para generar energia. La energia es hecha salir al engranaje }
conico 8 por el engranaje conico principal 7 de la potencia auxiliar del eje del impulsor izquierdo, ‘
15 el engranaje cénico 8 conduce la leva (18 o 19) del regulador 11 de la distribucion que se
comenzara a funcionar. EI segundo regulador 10 para la aceleracion intermitente auto del aire-jet
de la explosion de HPCA se gira al mismo tiempo, tales que el HPCA esta echado en chorro de el
tubo de jet de HPCA 27 que se proveera al regulador 11 de la distribucién. La explosion
intermitente auto y el HPCA echado en chorro es hecha salir por el regulador 11 de la distribucion,
20 y echada en chorro a través del inyector del aire-jet fijan 13 después de entrar en la segunda tubo
del aire-jet fijan 12, para impulsar a los impulsores 6 acelere el funcionamiento para generar salida
de energia. El HPCA interno almacenado en el tanque 1 del aire conduce los impulsores 6 para
funcionar para generar energia. La energia se transmite a la caja de engranajes 32, y después del
cambio de marchas de la caja de engranajes 32, se hace salir la energia de conducir los neumaticos
25 48 a través del puente 46 de la impulsion y del semieje 47 del puente de la impulsién, de modo que
el vehiculo de motor comience a funcionar. Mientras tanto, la energia se transmite al engranaje
conico 16 a través del engranaje cénico principal 15 de la potencia auxiliar del eje del impulsor
derecho, y enciende el primer compresor 17 de HPCA para funcionar a través del engranaje conico
16. El HPCA generado por el primer compresor 17 de HPCA se provee al tanque 1 del aire para el

30 almacenaje, para ser reciclado y ser utilizado por el motor viento-neumadtico, y de tal modo el
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motor viento-neumatico 20 funcione continuamente para generar salida de energia.

[00042] Cuando el vehiculo de motor se mueve a una velocidad, la circulacion de aire de la

resistencia del viento alrededor del vehiculo de motor es dirigida por el borde externo 29 de las

5 entradas del tronco montadas en el anticipado del cuerpo 44 del vehiculo en la posicién 45 donde
estd la mas grande, pasa a través de entradas del tronco e incorpora la resistencia del viento los
compartimientos 28 del impulsor. Las impulsiones posteriores de la circulacién de aire de la
resistencia del viento los impulsores 6 a funcionar para generar energia. La energia y la energia
generada por el HPCA almacenado en el tanque 1 del aire se hacen salir a la caja de engranajes 32,

10y después del cambio de marchas de la caja de engranajes 32, se hace salir la energia de conducir
los neumiticos 48 del vehiculo de motor para funcionar a través del puente 46 de la impulsion y del
semieje 47of el puente de la impulsion, tal que el vehiculo de motor equipado del motor

viento-neumatico se mueve a una velocidad mds alta.

15 [00043] Cuando se requiere para decelerar, el pedal 33 se camina abajo a la posicion de
decelerar y el recorrido que presuriza 35, la bomba principal hidraulica 36 comienza a trabajar. La
bomba principal hidrdulica 36 impulsa el disco conducido embrague 38 para lindar contra el
embrague que conduce el disco 39 a través de la bomba de trabajo hidraulica conducida embrague
37, tales del disco que la energia de la inercia del vehiculo de motor esté transmitida al compresor

20 de aire de la alto-carga segunda 41 para trabajar a través del mecanismo interno 40 de la
transmision del engranaje del disco del freno, para reciclar la energia que se rompe y convertirla en
HPCA regenerado que se almacenard en el tanque 1 del aire, para reciclar y utilizar el HPCA

regenerado.
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 DEMANDAS

1. Un motor viento-neumatico, incluye por lo menos un compartimiento del impulsor y por
lo menos un impulsor dispuesto en el compartimiento del impulsor, en donde las entradas de aire
para recibir la circulacién de aire externa de la resistencia del viento se disponen en los
compartimientos del impulsor, y circulacién de aire externa de la resistencia del viento que entra en
las entradas de aire conduce los impulsores para funcionar para generar salida de energia.

2. El motor viento-neumatico como se exige en la demanda 1, fomenta - abarcando un
sistema del aire-jet para echar en chorro un de aire comprimido de alta presién (HPCA) en los
compartimientos del impulsor, en donde el HPCA echd en chorro por el sistema del aire-jet
conjuntamente con la circulacién de aire externa de la resistencia del viento que incorporaba las

impulsiones de las entradas de aire los impulsores para funcionar para generar salida de energia.

3. El motor viento-neumadtico como se exige en la demanda 2, fomenta - abarcar un sistema
de la regeneracion, del almacenaje y de fuente de HPCA integrado por un tanque del aire y un
primer compresor de HPCA, en donde una salida del tanque del aire esta conectada con el sistema
del aire-jet, la salida de energia generada después de que los impulsores funcionen impulsiones el
primer compresor de HPCA, y el HPCA regenerado por el primer compresor de HPCA se entra en
y se almacena en el tanque del aire.

4. El motor viento-neumatico como se exige en la demanda 2, fomenta - abarcando un
segundo compresor de HPCA conducido por una fuerza que frena externa, y los segundos
regenerados y convertidos del compresor de HPCA que el frenar externo fuerza en HPCA en el

cual después se entre y se almacene en el tanque del aire.

5. El motor viento-neumatico como se exige en la demanda 3 o 4, en donde el sistema del
aire-jet abarca un primer regulador, una distribuidor, un primer sistema de el tubo del aire-jet, y un
primer sistema del inyector del aire-jet conectado en orden, y abarca un segundo regulador, un
regulador de la distribucién para convertir la entrada HPCA en la explosién intermitente HPCA, un

segundo sistema de el tubo del aire-jet, y un segundo sistema del inyector del aire-jet conectado en
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orden, el HPCA almacenado en el tanque del aire se entra en la distribuidor a través del primer
regulador, y después es divergido por la distribuidor y la entrada en cada tubo del aire-jet del
primer sistema de el tubo del aire-jet, el HPCA es echada en chorro en los compartimientos del
impulsor por cada inyector del aire-jet del primer el sistema del inyector del aire-jet conectado con
cada tubo del aire-jet del primer sistema de el tubo del aire-jet, el HPCA almacenado en el tanque
del aire se entra en el regulador de la distribucién a través del segundo regulador, la explosion
intermitente HPCA es generada por el regulador de la distribucién y distribuida a cada tubo del
aire-jet del segundo sistema de el tubo del aire-jet, y después se echa en chorro a los
compartimientos del impulsor por cada inyector del aire-jet del segundo sistema del inyector del

aire-jet conectado con cada tubo del aire-jet del segundo sistema de el tubo del aire-jet.

6. El motor viento-neumatico como se exige en cualquier de las demandas 1-4, en donde los
compartimientos del impulsor son compartimientos duales cada uno del impulsor que hace un
impulsor disponer en esto, y por lo menos una entrada de aire para recibir la circulacién de aire
externa de la resistencia del viento se disponen en por lo menos uno de los compartimientos del

impulsor.

7. Un vehiculo de motor, incluye un cuerpo del vehiculo, una caja de engranajes, un puente

de la impulsién, y los neumaticos, que se caracteriza cerca mis lejos - abarcando un motor

viento-neumadtico que por los menos tiene un compartimiento de impulsores y por lo menos un
impulsor, disponer de compartimientos del impulsor, en donde por lo menos tiene una entrada de
aire para recibir la circulacion de aire externa de la resistencia del viento se disponen en los
compartimientos del impulsor, y las entradas de aire son entradas cada uno del tronco que tiene un
borde externo grande y un borde interno pequefio, el borde externo de la entrada del tronco se
dispone en el anticipado del cuerpo del vehiculo, la circulacion de aire externa de la resistencia del
viento que entra en las entradas de aire conduce los impulsores para funcionar para generar salida
de energia, la salida de energia de los impulsores es transmitido por el engranaje la caja para
conducir el puente de la impulsién, y el puente de la impulsién conduce los neuméticos que apoyan

el cuerpo del vehiculo.
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8. El vehiculo de motor como se exige en la demanda 7, en donde el motor

viento-neumdtico mas futuro abarca un sistema del aire-jet para HPCA que echa en chorro en los
compartimientos del impulsor, el HPCA interno eché en chorro por el sistema del aire-jet
conjuntamente con la circulacion de aire externa de la resistencia del viento que incorporaba las

impulsiones de las entradas de aire los impulsores para funcionar para generar salida de energia.

9. El vehiculo de motor como se exige en la demanda 8, en donde el motor
viento-neumatico més futuro abarca una regeneracion de HPCA, sistema del almacenaje y de
fuente compuso de un tanque del aire y de un primer compresor de HPCA, una salida del tanque
del aire estd conectado con el sistema del aire-jet, la salida de energia generada después de que los
impulsores funcionen impulsiones el primer compresor de HPCA, y el HPCA regenerado por el

primer compresor de HPCA se entra en y se almacena en el tanque del aire.

10. El vehiculo de motor como se exige en la demanda 8, en donde el motor
viento-neumatico mas futuro abarca un sistema que presuriza de la desaceleracion y del freno y un
segundo compresor de HPCA, el segundo compresor de HPCA es conducido por una fuerza que
frena generada por la desaceleracion y el sistema que presuriza del freno al decelerar para regenerar

HPCA, y el HPCA regenerado se entra en y se almacena en el tanque del aire.

11. El vehiculo de motor como se exige en la demanda 9 o 10, en donde el sistema del
aire-jet abarca un primer regulador, una distribuidor, un primer sistema de el tubo del aire-jet, y un
primer sistema del inyector del aire-jet conectado en orden, y abarca un segundo regulador, un
regulador de la distribucién para convertir la entrada HPCA en la explosion intermitente HPCA, un
segundo sistema de el tubo del aire-jet, y un segundo sistema del inyector del aire-jet conectado en
orden, el HPCA almacenado en el tanque del aire se entra en la distribuidor a través del primer
regulador, y después es divergido por la distribuidor y la entrada en cada tubo del aire-jet del
primer sistema de el tubo del aire-jet, el HPCA es echada en chorro en los compartimientos del
impulsor por cada inyector del aire-jet del primer el sistema del inyector del aire-jet conectado con

cada tubo del aire-jet del primer sistema de el tubo del aire-jet, el HPCA almacenado en el tanque

del aire se entra en el regulador de la distribucién a través del segundo regulador, la explosion
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intermitente HPCA es generada por el regulador de la distribucién y distribuida a cada tubo del
aire-jet del segundo sistema de el tubo del aire-jet, y después se echa en chorro a los
compartimientos del impulsor por cada inyector del aire-jet del segundo sistema del inyector del

aire-jet conectado con cada tubo del aire-jet del segundo sistema de el tubo del aire-jet.

12. El vehiculo de motor como se exige en cualquier de las demandas 7-10, en donde los
compartimientos del impulsor son compartimientos duales cada uno del impulsor que hace un
impulsor disponer en esto, y por lo menos una entrada de aire para recibir la circulacién de aire
externa de la resistencia del viento se disponen en por lo menos uno de los compartimientos del

impulsor.
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Abastracto

Un motor viento-neumitico incluyendo los compartimientos y los impulsores del impulsor
dispuestos en los compartimientos del impulsor se proporciona. Las entradas de aire para recibir la
circulacién de aire externa de la resistencia del viento se disponen en los compartimientos del
impulsor, y la circulacién de aire externa de la resistencia del viento que entra en las entradas de
aire conduce los impulsores para funcionar para generar salida de energia. Ademds, el motor
viento-neumatico mds futuro incluye un sistema del aire-jet para HPCA que echa en chorro en los
compartimientos del impulsor, y el de aire comprimido de alta presién interno echada en chorro por
el sistema del aire-jet conjuntamente con la circulacion de aire externa de la resistencia del viento
que entra en las entradas de aire conduce los impulsores para funcionar para generar salida de
energia. En la actual invencion la circulacion de aire externa de la resistencia alrededor de un
vehiculo de motor que se mueve a una velocidad se convierte en la energia para el uso, que reduce
grandemente la consumo de energia y mejora la velocidad movil de una méquina de energia. Un

vehiculo de motor equipado del motor viento-neumatico se proporciona mas a fondo.

21
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