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P B96346

Patente de Invencién v Patente de Modelo de Utilidad []
Via Nacional ]
Via PCT (fase nacional) [ ] Cap. | ] Cap. |l ]

Solicitud Internacional n.°
Fecha de Presentacion Intrnl.

Como resultado del examen de fondo, realizado con fundamento en el articulo 45
de la Decision 486 de la Comisidn de la Comunidad Andina, se le comunica:

1.Documentos estudiados

Descripcion: Folios 115 a 140 como se radicé inicialmente
Reivindicaciones: Folios 141 y 142 como se radicé inicialmente
Dibujos: Folios 143 a 150 como se radicé inicialmente
Prioridad: Folios 6 a 113; 2006-06-30, JP, 2006-181769

2. Objeto de la invencién

Titulo de la solicitud: Depdsito de combustible, folio 1.

El objeto de la presente solicitud de patente de invencidén consiste en suministrar
un depésito de combustible, para motocicletas, que estd compuesto por dos
partes principales que se ensamblan entre si para formar el depésito.
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El problema planteado en esta solicitud es satisfacer la necesidad de tener un
depdsito de combustible que sea facil de armar, que tenga pocos componentes y
se pueda armar en pocas etapas.

Para solucionar este problema técnico la solicitud en estudio proporciona un
depésito que esta formado por dos partes: la mitad superior y la mitad inferior,
ademas, una parte de soporte de la bomba se forma integralmente con las
superficies interiores de la mitad inferior y de la mitad superior.

Clasificacion Internacional de Patentes (IPC). B62J 35/00, F02M 37/10

3. De la solicitud de Patente

Antes de entrar en detalles especificos, se le dan al solicitante ciertas indicaciones
generales, algunas de las cuales son aplicables a este caso y todas deberan ser
tenidas en cuenta en las eventuales modificaciones:

El titulo o nombre de la invencidén debe concordar con lo que se reclama en
el capitulo reivindicatorio. Esto es, si en las reivindicaciones se reclama un
producto, tal producto debe ser mencionado en el titulo, y si en las
reivindicaciones se reclama un procedimiento o un sistema o un método,
también debe ser mencionado alli. Normaimente, el titulo debe contener
maximo diez palabras aunque eventualmente pueden ser mas. El titulo no
debe contener palabras cuyo significado no esté reconocido dentro del
sector de la técnica de que se trate. Preferiblemente, deben ser palabras
cuyo significado se encuentre en el Diccionario de la Real Academia
Espafiola (DRAE).

En Colombia, la maxima autoridad en cuestiones del lenguaje es la
Academia Colombiana de la Lengua. En caso de duda sobre el significado
de las palabras, se debe acoger la definicion que trae el Diccionario de la
Real Academia Espafiola (DRAE).

En Colombia, es de uso obligatorio el Sistema Internacional de unidades.
Esto implica, también, que la coma decimal es de uso obligatorio. Cuando
aparezca algun valor con unidades diferentes a las exigidas, debera
incluirse su correspondiente conversién al Sistema Internacional.

La parte técnica de la solicitud se divide en tres secciones, debidamente
separadas, preferiblemente en este orden: El capitulo descriptivo, el
capitulo reivindicatorio y el juego de dibujos o figuras. Ninguna de estas
secciones podra llevar membretes (encabezamientos o pies de pagina)
ajenos al contenido técnico de la solicitud.

Por lo menos el capitulo descriptivo debe estar debidamente paginado y
estar escrito a doble espacio, con el fin de facilitar la referencia a los
apartados del texto. Se debe evitar, en lo posible, el uso de mayusculas
corridas, hay que recordar que ese empleo equivale a gritar en el lenguaje
oral. Se pueden emplear las mayusculas para resaltar ciertos apartados del
texto, pero si todo el texto estd escrito en mayusculas, nada queda
resaltado.

La terminologia empleada en la descripcion y en las reivindicaciones debe
ser igual para designar las diferentes partes, piezas, elementos, detalles o
aspectos de lo que se mencione en ellas; los cuales, a su vez, deben estar
designados con numeros o signos de referencia.
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Dentro del texto de la descripcion y las reivindicaciones se aconseja
encerrar entre paréntesis el nimero o signo de referencia cada vez que se
mencione el detalle correspondiente, con el fin de distinguirlo de otros tipos
de numeros o signos que eventualmente aparezcan alli. Estos numeros o
signos de referencia deben aparecer dentro del juego de dibujos
(preferiblemente, sin paréntesis, aunque pueden estar encerrados dentro
de un circulo) siempre acompafiados de lineas o flechas que sefalen o
indiquen a qué parte, pieza, elemento o aspecto se encuentran asociados.

Las reivindicaciones deben estar numeradas individual y consecutivamente
(1, 2, ... 5, 6, etc.) El capitulo reivindicatorio no debe tener subtitulos.
Normalmente se pueden encontrar dos categorias de reivindicaciones: una,
la de producto y la otra, de procedimiento.

En las reivindicaciones se deben definir los alcances de la proteccién que
desea el solicitante. En consecuencia, las reivindicaciones forman un
cuerpo aparte de la descripciéon y como tal debe ser redactado: la primera
vez que se mencione un nombre dentro de las reivindicaciones deberia
estar acomparfiado de un articulo indeterminado; y, la inclusion -entre
paréntesis- de un numero de referencia no sustituye la definicidon del
elemento o aspecto al que se refiere, simplemente sirve de informacion
complementaria. Se debe entender que la descripcidn sirve para interpretar
las reivindicaciones y, en consecuencia, si en una reivindicacioén se reclama
un aparato, por ejemplo, no se deberian mencionar aspectos del
funcionamiento del aparato dentro de la reivindicacion, limitandose a definir
unicamente los elementos que constituyen el aparato.

Cada una de las figuras debe estar debidamente identificada,
preferiblemente con un nimero consecutivo: Figura 1, figura 2, ...

Las figuras deben ser realizadas siguiendo las reglas del dibujo técnico.

Se prefiere que dentro de las figuras no se incluya ningun texto. Cada uno
de los detalles ilustrados en las figuras debera estar sefialado con un
numero o signo de referencia, el cual serd el mismo en todas las figuras en
donde se encuentre el detalle en cuestién. Si en alguna figura no se
encuentran numeros de referencia, se entiende que no se va a decir nada
sobre ella dentro del texto de la descripciéon y, entonces, es preferible que
se omita tal figura. Analogamente, si en una figura no se encuentra
sefialado algun detalle con el respectivo numero de referencia, es
preferible que se omita tal detalle.

La patente de modelo de utilidad no puede incluir los procedimientos, por
definicion. Si alguna de las reivindicaciones de una solicitud de patente de
modelo de utilidad reclama un procedimiento, debe ser suprimida.

Descripcion (articulo 28 D. 486)

Durante el analisis del texto de la descripcién y de las ilustraciones anexadas, se
observaron los siguientes defectos:

1) En la pagina 2, folio 115, aparece el término llenador que no tiene un significado
reconocido dentro de la técnica de motores de combustion. Este término se usa
en la industria quimica para indicar los materiales de relleno, que no afectan las
propiedades principales de determinada sustancia. Y, el Diccionario de la Real
Academia Espafiola (DRAE) trae un significado aun mas alejado del contexto. El
solicitante debe sustituirlo.

2) En la misma pagina 2 aparece la expresion como se muestra en la figura... del
documento de patente 1... pero, no se ha establecido cual es el documento de
patente 1.
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3)En la misma pdagina 2 aparece por primera vez el término petréleo que,
aparentemente, no esta de acuerdo con el contexto. El solicitante debe aclarar su
empleo dentro de a solicitud.

4) Se le sugiere al solicitante que encierre entre paréntesis todos los numeros de
referencia que se encuentren dentro del texto de la solicitud, con el fin de
distinguirlos faciimente de otro tipos de ndmeros que, eventualmente, aparecen
alli.

5) En la misma pagina 2 aparece por primera vez dentro del texto de la solicitud el
término pasillo cuyo significado, segun el DRAE, no concuerda con el contexto.

6) En la pagina 3, folio 116, aparece por primera vez la expresién como método de
funcionamiento cuyo significado no concuerda con lo que se expone
inmediatamente después de ella. También se encuentran una expresioén similar:
como manera de funcionamiento, que aparece en las paginas 5 y 6, folios 118
y 119, que tiene el mismo defecto.

7) El ultimo parrafo de la pagina 3, folio 116, es ininteligible. De manera similar, el
ultimo parrafo de la pagina 5, folio 118, que concluye en la pagina 6, folio 119,
también es ininteligible.

8) En la pagina 6, folio 119, aparece la expresién otro de la mitad que carece de
sentido.

9) Se le sugiere al solicitante que revise la redaccion de su solicitud porque se han
encontrado numerosos defectos y eventualmente alguno se podria escapar de
esta relacion.

10) En la pagina 8, folio 121, aparece la expresion la supefficie de petréleo del
combustible que requiere una aclaracion.

11) En la misma pagina 8 aparece la expresion mitad inferior del cuerpo del
combustible que carece de sentido.

12) En la pagina 9, folio 122, aparece la expresién con la otra mitad... y la mitad
inferior... que no es clara, porque, ¢jcuantas mitades tiene un todo? Un defecto
similar se encuentra en la pagina 24, folio 137, donde aparece, tres veces, la
expresion /la otra mitad...

13) En la pagina 10, folio 123, aparece el término scooter que corresponderia,
segun el avance de la vigésima tercera edicidén del DRAE, al término vespa.

14) En la misma pagina 10 aparece la expresidbn motor de oscilacion cuyo
significado no parece concordar con el contexto. El solicitante debe aclarar su uso.
15) En la pagina 12, folio 125, aparece la expresién un par de caballetes del motor
cuyo significado es oscuro. En la pagina 13, folio 126, aparece la expresion el
numero (71) indica el caballete principal en donde vuelve a encontrarse el término
caballete.

16) En la pagina 13, folio 126, aparece la expresién La figura 2...(indicando la
flecha (FRENTE) en el dibujo, la parte frontal...) que no concuerda con lo ilustrado
en la figura 2, folio 144. Adicionalmente, cuando el solicitante vaya a incluir
paréntesis dentro de paréntesis es preferible que utilice rayas - - corchetes [ ], o
llaves { }, junto con un par de paréntesis ( ), para mayor claridad.

17) En la misma pagina 13 aparece la expresion la mitad superior del cuerpo del
depdsito (81)... la mitad inferior del cuerpo del depésito (82) en la cual, en primer
tugar, los numeros deberian estar inmediatamente después del elemento al que se
encuentran asociados mitad superior (81) del cuerpo del depdésito... mitad inferior
(82) del cuerpo del depdsito...; y, en segundo lugar, en la figura 2, folio 144, a la
que se refiere este texto, puede verse, a simple vista, que la parte (81) y la parte
(82) no son dos mitades de un todo. Estas si son las dos partes componentes del
deposito (42) pero este depdsito (42) no esta dividido por la mitad. El solicitante
debe encontrar una mejor forma de expresarse, de tal forma que lo ilustrado
coincida con la descripcion textual que haga de ello. El solicitante, ademas,
debera hacer los ajustes dentro de todo el texto de la solicitud, dado que no se
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pudieron objetar antes expresiones similares porque no se habia especificado de
qué mitades se estaba hablando.

18) En la misma pagina 13, aparece la expresion un puerto de descarga de la
bomba (93) que sobresale hacia abajo desde la parte del cuerpo de la bomba
(88)... en la cual, de nuevo, lo que se describe no coincide con lo que se ilustra,
porque en la figura 2 se ilustra la parte sefialada con (93) en la parte superior -
sobresale hacia arriba- del cuerpo (88).

La descripcidon no cumple con los requisitos de claridad y divulgacion completa, lo
que dificulta o impide su comprensién y ejecucion de acuerdo al Art. 28 de la
Decisidén 486

Reivindicaciones (articulo 30 D 486)

Durante el analisis del texto de las reivindicaciones se observaron los siguientes
defectos:

1) en la reivindicacion 1, folio 141, aparece, por primera vez dentro del capitulo
reivindicatorio, el término mitad que fue objetado arriba con relacién a la
descripcion.

2) Se le sugiere al solicitante que introduzca -encerrados entre paréntesis- los
numeros de referencia asociados a las partes, elementos, componentes o detalles
gue menciona en las reivindicaciones, para mayor claridad.

3) En la reivindicacion 3, folio 141, aparece, por primera vez dentro del capitulo
reivindicatorio, el término petréleo que fue objetado arriba con relaciéon a la
descripcidn.

4) En la reivindicacion 5, folio 141, aparece la expresion la superficie de petréleo
que no es clara, en relacion con el contexto.

5) En la reivindicacién 6, folio 142, aparece, tres veces, la expresién la otra mitad
que es confusa. :

6) En la misma reivindicacién 6 aparece, por primera vez dentro del capitulo
reivindicatorio, el término pasillo que fue objetado arriba con relacion a la
descripcion.

7) En las reivindicaciones 3, 4 y 5 se especifica individualmente cada una de las
reivindicaciones de las que dependen. En aras de la concision, se debe hacer una
remision general: por ejemplo: de acuerdo con las reivindicaciones 1 a 3, en lugar
de decir de acuerdo con la reivindicacion 1, la reivindicacion 2 o la
reivindicacion 3.

Debe entenderse que las reivindicaciones dependientes de las reivindicaciones
objetadas son, asimismo, objetadas, por razones anéalogas.

Las reivindicaciones no cumplen con los requisitos de definicion, claridad o
concisién de acuerdo al Art. 30 de la Decision 486.

Se deben presentar, entonces, nuevos capitulos descriptivo y reivindicatorio,
ambos completos, junto con un nuevo juego de dibujos, donde se hayan corregido
todas las objeciones que se han hecho arriba. Esto con el fin de evitar -cuando
solo se presentan algunas paginas sueltas corregidas- que el lector tenga que
desplazarse desde un sitio a otro de la solicitud y luego regresar a donde estaba
antes sin perder la ilacién de la lectura, porque esto produce confusion y afecta
negativamente la claridad de dichos capitulos.

Se le advierte al interesado que las modificaciones sugeridas arriba podrian
resultar inconducentes si se mantienen las objeciones a la patentabilidad que se
insindan adelante.
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4. Determinacion del Estado de la Técnica

La fecha que se ha tenido en cuenta para determinar el Estado de la Técnica es la
Fecha de presentacion de la solicitud prioritaria 2006-06-30

Se realizd la busqueda en el estado de la técnica de documentos relacionados
con la solicitud teniendo en cuenta la fecha indicada; y durante la busqueda de
anterioridades se encontraron los siguientes documentos, que forman parte de la
familia de patentes de la presente solicitud: Patent Abstract JP 2008008260 A del
2008-01-17; y, publicacion EP 1 872 996 A1 del 2008-01-02. Se anexa la copia de
las primeras paginas de estos documentos junto con la copia del Informe de
Busqueda Europeo. También se encontraron los siguientes documentos que
forman parte del estado de la técnica mas cercano al objeto de la solicitud:

Fech
n.° Documento Titulo puﬁﬁc:cc:gn
Patente US 5 221 021, cuyo inventor -
D1 es Anthony J. Danna, quien le cedid «;un%lljzn dkergzzgvsi t|;»éLeJn 1993-06-22
sus derecrg:%sm ap?r;ord Motor combustible)
X o “«Integral reservoir for
p2 Patente Ufsi?r:g%i?ng%" INVeNtor 4o nk»(Un deposito integral 1999-09-14
_ e _ para tanque) _
Patente US 6 260 542 B1, cuyos
inventores son Christian Kochsmeier «Fuel supplysystem»(Un
D3 y Peter Andreas Léw, quienes le sistema de suministro de 2001-07-17
cedieron sus derechos a la combustible)
Mannesmann VDOAG . .
Pubticacion US 2002/0000252 A1,
cuyo inventor es Alexis Rosseel, <Motor vehicle fuel tankx (Un
D4 quien le cedié sus derechos a la tanque de combustible para un 2002-01-03
Compagnie Plastic Omnium  vehieuloamotor) o
Publicacién US 2002/00011271 A1, «Fuel tank and method of
cuyos inventores son Jean-Luc
e X manufacturing it»(Una tanque
Taurel y Eric Firtion, quienes le . 2002-01-31
D3 cedie);on sus dereoqhos ala de combustlble.y el método
Compagnie Plastic Omnium para fabricario) )
Patent Abstract JP 2004098886 A 2?:;3?;2%%I}Ze:ntz?hkoig?df
D6 Cigycoel;\éegjgr deesr :gri'oéaasrag:&rgylfl(n tangque de combustible para 2004-04-02
Tovota Motor ' automoviles y su método de
y ) fabricacién) i
Patent Abstract JP 2006143057 A, «Fuel tank for fl‘:;?gf’hf da”d
py  Cuyoinventor &s Joji Kasugai, quien thereof»(Un tanque de 2006-06-08

le cedié sus derechos a la FTS:KK

Toyota Motor combustible para automoviles

- _y el método de su fabricacion) _
Se anexa la copia de ciertas paginas pertlnentes de estos documentos

NOTAS: No se realizaron las evaluaciones de los demdas requisitos de
patentabilidad, porque se hicieron algunas objeciones respecto a la definicion, la
claridad y la concisién de las reivindicaciones; esto es, no se pudo practicar un
analisis comparativo, por ausencia de materia.

A pesar de lo anterior, con base en las ensefianzas de los documentos
encontrados hasta ahora y con base en el Informe de Busqueda Europeo, se
prevén objeciones respecto a la novedad o respecto al nivel inventivo del objeto
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de la solicitud dependiendo de qué reivindicacién -cuando se haya modificado- se
trate.

Puede observarse facilmente que todos los documentos citados arriba como
anterioridades ensefian, por lo menos, un tanque para combustible, compuesto
por dos piezas que, al unirse entre si, lo conforman. Y, ademas, en la mayoria de
ellos, se revela que la bomba de combustible, durante el uso del tanque, esta
soportada unicamente por las dos piezas mencionadas. Otras caracteristicas
secundarias, reclamadas por el solicitante, serian evidentes o derivadas de las
anteriores.

El estado de la técnica no se veria enriguecido con la solucién que propone el
solicitante respecto al problema técnico y, ademas, las personas del oficio del
nivel medio no tendrian inconveniente en resolver el problema de la manera
propuesta por el solicitante, es decir, dichas personas serian capaces de resolver
el problema de la misma manera, Unicamente teniendo los conocimientos
generales y teniendo conocimiento del estado de la técnica.

Esta suposicién se justificaria porque la solucidén propuesta por el solicitante es
uno de los procedimientos normales que la persona citada ensayaria al intentar
resolver el problema. En primer lugar habria que tener en cuenta las técnicas
usuales, que se aplican generalmente dentro del campo técnico de que se trata, y,
en segundo lugar, se deberian tener en cuenta todas las técnicas que se
encuentren en la literatura técnica de la especialidad. En este caso, se debe
suponer que un procedimiento particular, divulgado en un medio que esta a
disposicién de cualquier persona, también esta a disposicién del experto en
cuestion, y por tanto, el procedimiento en referencia pertenece al estado de la
tecnica.

En resumen, no se encontraria ningun efecto técnico sorprendente o inesperado
en la solucion propuesta por el solicitante. Tampoco seria observable ninguna
prueba de que se haya superado algun prejuicio de los expertos en la técnica.

5. Conclusién:

Los requisitos de patentabilidad de la presente solicitud se encuentran afectados
negativamente por la falta de claridad de la descripcién y las reivindicaciones y por
la falta de definicién y de concisién de estas ultimas.

En cumplimiento del articulo 45 de la Decisién 486 de la Comisién de la
Comunidad Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de
sesenta dias contados a partir de la fecha de notificacién de la presente
comunicacion. En caso de no dar respuesta al presente requerimiento, o si a
pesar de la respuesta subsistieran los impedimentos para la concesion, se
denegara la patente.
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Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el nimero 5.2, letra e),
del capitulo quinto del titulo primero de la Circular Unica n.° 10 de 2001.

ALIX CARMENZA (}éSPEDES DE VERGEL
Directora de N?as Creaciones (C)

El anterior requerimiento fue notificado por fijacion en lista, de fecha
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- CONCEPTO TECNICO n. 1607  Codigo n.” 202009
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(43) Date of publication of application: 17.01.08

(81) Int. CI FO2M 37/00
B62J 35/00
B62J 37/00
FO2M 37110

(21) Application number, 2006181769
(22) Date of filing: 30.06.06

20060101
20060101
20060101
20060101
(71) Applicant; HONDA MOTOR CO LTD
(72) Inventor: HOSOYA YUKIO
SUDA TOMOKATSU
MAEDA YASUYUKI

(54) FUEL TANK

(57) Abstract:

PROBLEM TO BE SOLVED: To decrease the number of
parts and the number of assembling processes by
adopting a simple fuel tank structure, and to easily

form a fuel passage.

SOLUTION: In the fue! tank 42 formed by joining an upper
tank half body 81 and a lower tank half body 82 each
integrally molded by resin, a discharge port insertion
hole 94 as a pump support part for supporting a fuel
pump 43 and a pump suppert part 116 are integrally
formed at respective inner surfaces 98, 115 of the upper
tank half body 81 and the lower tank half body 82.
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(54) FUEL TANK
(57)  Inafuel tank (42) which is formed by joining an port partion (116) which canstitute pump support partions

uppertank half body (81) and a lower tank half body (82)
which are respectively formed of a resin by integral mold-
ing, a discharge portinsertion hole (34) and a pump sup-

for supporting a fuel pump (43} are integrally formed on
respective inner surfaces (98, 115) of the upper tank half
body (81) and the lower tank half body (82),
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DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Application Number

EP 07 11 06747

GCategory

Citation of dosument with indicatian, where appropriate,
of raelevant passages

Relevant
to olaim

CLASSIFICATION OF THE
APPLICATION (IPC)

US 5 951 G50 A (SIEKMANN JIM [US])
14 September 1999 (1999-09-14)

* column 4, line 1 - line 7 *

* figures 1-3 *

JP 2004 098886 A (FTS KK; TOYOTA MOTOR
CORP) 2 April 2004 (2004-04-02)

* abstract *

* figures 1,2 *

US 5 221 021 A (DANNA ANTHONY J [US])
22 June 1993 (1993-06-22)
* figures 3,4 *

JP 2006 143057 A (FTS KK; TOVOTA MOTOR
CORP} 8 June 2006 (2006-06-08)

* abstract *

* figures 1,2 *
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[57) ABSTRACT

The prescnt invention is a system for storing and supplying
a maximum amount of fuel from a fuel tank while main-
taining a simple structure which is easy to gain access to and
repair. The fuel tank structure includes a main fuel tank with
an integral internal reservoir tank, a fuel pump, and primary
and secondary fucl filters., The reservoir is permancntly
secured within the fuc] tank and provides access, through a
removable cover, to the fuel pump allowing efficient and
cost effective maintenance to be performed whenever nec-
essary. The system can be manufactured from a wide range
of materials and is in compliance with the standards of the
industry.

18 Claims, 4 Drawing Sheets

ENGINE

8 2

| mBamttAbLA L hmn LY

44
2 W

VZ727Z;
W




5,951,050

Sheet 1 of 4

Sep. 14,1999

U.S. Patent

V7

GINE
8

36

f__.EN

!
‘

8/ 207 \,5 V28 B

EiG.1A



L0

U.S. Patemt Sep. 14, 1999 Sheet 2 of 4 5,951,05@

4
7777 l/ :
i { ”/ 2
%Lgi ’l 7 :é‘i
| , \
7|
% } .
2 ~54
7 1| r
i
50 i,’
I
1
|
|
30”‘{_"LJ /
s _Ai
] b
| Y
e
9B _ | —24
E Nl I




U.S. Patent Sep. 14, 1999

ENGINE
— 8

Sheet 3 of 4

5,951,050

PRESSURE
REGUL ATOR
7 48
6 [ 5% /‘
4 —( a4 52
a2 26 [ 4
{
{1 .
y INTT R,
/ ] e 1
" A
/H 22 Zt’ = EE 2
5} 54
;s
I
I
¥
|
b

50
e
30 [
10
/—
g _'/\/..E
" OR =24 "
E:N -

3




5,951,050

3

cavity of said fuel tank, said reservoir has an aperture in a
base portion for providing communication between said
reservoir and said remainder of said interior cavity of said
fuel tank.

BRIEF DESCRIPTION OF THE DRAWINGS

The aforementioned objects and advantages of the present
invention will be appreciated from the following description
and accompanying drawings in which;

FIG. 1A is a partial diagrammatic drawing of the fuel
tank, according to the present invention, with an integral
reservoir lank in combination with a fuel pump;

FIG. 1B is an exploded diagrammatic drawing of an
alternate embodiment of a threaded mechanism for securing
the fuel supply module to the tank, according to the present
invention;

FIG. 2 is a partial diagrammatic drawing of a second
embodiment for fuel tank system, according to the present
invention, for a taller fuel tank;

FIG. 3 is a partial diagrammatic drawing of a fuel tank
sysicm, according to the present invention, similar to the
cmbodiment of FIG. 2 which includes a return fuel] line; and

FIG. 4 is a partial diagrammatic drawing of a fuel tank
system, according to the present invention, similar to the
embodiment of FIG. 1A without a lower support for the
reservoir tank.

DETAILED DESCRIPTION OF THE
INVENTICN

Turning first to FIG. 1A, a detailed description of a first
cmbodiment of the present invention will now be provided.
As can be scen in this Figure, the fuel system 1 comprises
a fuel tank 2 having an exterior wall 4 defining an interier
cavity § which holds a desired quantity of fuel 9A, e.g. in the
case of an automobile typically between 10 and 20 gallons
of fuel. A fuel filling conduit 6, for refueling the fuel tank 2,
is normally closed by a fuel cap 7 releasably engaging the
open end of the filling conduit 6. As the present invention
does not relate to any novel features concerning refueling of
the fuel tank 2, a further detailed discussion concerning
those conventional components is not provided.

The fuel system 1 of the present invention supplies fuel
9A to an engine 8 for driving the vehicle. The fuel tank 2
comprises a main tank 11 housing an integral reservoir 10
therein. The reservoir 10 holds a desired quantity of reserve
fuel, typically between 0.4 to 1 or more liters of reserve fucl
9B, and separates a fuel supply outlet (tank opening) 12 of
the tank 2 from a remainder of the main tank 11. A reservoir
botiom wall 14 is spaced from, but secured to, a bottom wall
16 of the main tank 11, via a pair of spaced apart elongate
support members 18. The support members 18 permanently
secure the reservoir 10 to the main tank 11 to maintain the
reservoir bottom wall 14 at a predetermined distance from
the main tank bottom wall 16, e.g. an inch or so, to facilitate
pumping fuel 9A from the fuel tank 2 as will be explained
below in further detail.

An aperture 20 is provided in the central portion of the
reservoir bottom wall 14 and establishes communication
between the reservoir 10 and the main tank 11. The reservoir
10 is also provided with an overflow outlet 22, typically
located adjacent the fuel supply outlet, which allows cxcess
fuel 9B, supplied to the reservoir 10, to be returned back to
the main tank 11.

The reservoir 10 and the main tank 11 are integrally
. formed with one another so as to form a single monolithic
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structure. It is to be appreciated, however, that the reservoir
10 and the main tank 11 can be manufactured scparately
from one apother, as completely separate components or as
two molded halves, and then welded, seamed, joined or
otherwise permanently affixed or secured to one another,
during the fabrication process, to form an integral, mono-
lithic structure.

A fuel system module 23, for the fuel system 1, comprises
a conventional fuel pump 24 which has a primary fuel inlet
26. The primary fuel inlet 26 of the fuel pump 24 is located
within or extends through the aperture 20, provided in the
rescrvoir 10, for retrieving fuel 9A from the main tank 11. A
sock-type primary filter 28 covers the primary fuel inlet 26
and filters the fuel 9A, pumped from the main tank 11,
before the fuel 9A is supplied to a remainder of the fucl
system 1. The fuel pump 24 sucks fuel 9A through the
primary filter 28 and primary fuel iolet 26 and supplies the
fuel 9A, via a secondary fuel outlet 38, to the reservoir 10.
Reserved fuel 9B is drawn in, via a secondary fuel inlet 40,
from the reservoir 10, as necessary, and exhausted via a
primary fuel outlet 30. From there, the fuel passes through
a secondary fuel filter 32 and enters an inlet 34 of an engine
fuel supply conduit 36 where the fuel is conveyed to the
engine 8 in a conventional manner. As such fuel conveying
feature is well known to those skilled in this art, a further
detailed description concerning the same is not provided
herein.

The fuel pump 24 is designed to supply more fuel than is
required by the engine § or inlet 40. As mentioned above, the
secondary fuel inlet 40 of the fucl pump 24 retrieves fuel 9B
from the reservoir 10 to supply that fuel 9B to the enginc 8
even when the fuel pump inlet 26 is unable, for one reason
or another, to pump a contimious supply of fuel 9A from the
main tank 11 to the cither the engine 8 and/or the reservoir
10 (this occurs during stops, starts and turns when the fucl
level is low). If the quantity of fucl 9B in the reservoir 10
exceeds the capacity of the reservoir 10, the excess reserve
fuel 9B is returned to the main tank 11 via the overflow
outlet 22.

The fuel systemn module 23 also includes a locking ring
cap 42 which secures a fuel supply module flange 44 to the
outlet of the fuel tank reservoir 10. The locking ring cap 42
is provided with an internal thread which releasably mates
with an external thread provided on the exterior surface of
the fuel supply outlet 12. It is to be appreciated that the
arrangement could be reversed, as can be scen in FIG. 1B,
where the locking ring cap 42 is provided with an external
thread and the fuel supply outlet 12 is provided with a
mating internal thread. The fuel supply module flange 44
retains or supports the fuel pump 24 and also contains the
secondary fuel filter 32 and a first portion of the engine fuel
supply conduit 36 which supplies the fuel to the engine 8.
Lastly, the fuel system module 23 can also accommodate
various conventional electrical components (not shown in
the drawings in further detail) which control operation of the
fuel pump 24. As such electrical components are well known
to those skilled in this art, a further detailed description
concerning the same is not provided herein.

The design of the fuel system module 23, the fuel pump
24, and the reservoir 10 are such that only the primary fuel
inlet 26 of the fuel pump 24 extends through the aperture 20
of the reservoir 10 and is located closely adjacent the bottom
wall 16 of the main tank 11, i.e. the primary fucl inlet 26 is
located closely adjacent the bottom of the fuel tank. The
bottom of the fuel pump 24 is scaled in a conventional
manner with respect to the aperture 20 of the reservoir 10,
e.g. a suitable gasket, to retain the reserve fuel 9B in the
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7 ABSTRACT

In a fuel supply system with a main tank (1), with a splash
pot (4), with a pump (7) fed from the splash pot and with
connecting lines (8, 18) for the pump, according 1o the
invention the Jatter is arranged in the main tank (1) outside
the splash pot (4) and is connected to the latter via at least
one suction line (5) integrally formed fixedly onto an inner
wall (3) of the main tank. It is particularly advantageous if
that portion of the forward-run line (18) which is to be
connected to the pump is also integrally formed fixedly onto
the inner wall, because the pump can then be fluidically
connected very simply and quickly by being plugged on. As
a further option, the electric connection (24-27) of the pump
can also be made in one operation with the fluidic contact-
ing.

14 Claims, 1 Drawing Sheet
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[0D91] At its end which is inserted into the intermediate
clement 10, the add-on element 30 has a portion 33 present-
ing two opposite faces 33a and 335 for pressing against the
facing faces 34 of the tabs 17z to 174.

[¢092] Thus, when the portion 33 is engaged in the gap
that extends between these tabs, the tabs are prevented by
the portion 33 from deforming towards each other, thereby
locking the intermediate element 10 in the housing 2.

[0093] Purthermore, the add-on element 30 has two dia-
metrically opposite ieeth 32 suitable for snap-fastening
cither in the recesses 124, or in the recesses 12b, depending
on whether the add-on clement 30 is inserted partially or
completely into the intermediate element 10.

[0994] The add-on element 30 can be put into place in two
different ways.

[6095] A first way consists in initially securing the inter-
mediate element 10 on its own in the housing 2, as shown
in FIG. 3.

[6096] Thercafter, the add-on element 30 is installed in the
intermediate element 10.

[6097] To do this, the endpicce 31 is initially engaged in
the window 13 and the endpiece 31 is slid until it engages
between the faces 4a and 4b of the passage 4.

[0098] The axis of the endpiece 31 is then substantially
parallel to the axis Y, as can be seen in FIG. 6.

[0099] The tecth 32 cngage in the recesses 126 and the
faces 334 and 33b of the portion 33 then press against the
faces 34 of the tabs thus locking the intermediate element 10
in the housing 2.

[0109] A second way of connecting the add-on element 30
1o the tank shell is to begin by preassembling the add-on
clement 30 together with the iotermediate ¢lement 10 by
inserting the endpiece 31 into the window 13 and engaging
the add-on element 30 in the intermediate element 10 until
the teeth 32 snap into the recesses 12a.

[0101] Thereafier, the intermediate element 10 is inserted
into the bousing 2, with the tabs 174 to 17d deforming
clastically to pass through the opening 3 of the housing 2.

[0102] FIG. 4 shows the relative positions of the various
elements at the end of this step.

[0103] Finally, the add-on element 30 is pushed towards
the housing 2 so that the teeth 32 snap-fasten in the recesses
125 and the portion 33 of the add-on element 30 engages in
the gap between the tabs 172 and 17d.

[0104] This leads to the configuration shown in FIGS. 5
and 6,

[0105] The spacing between the faces 4a and 4b prefer-
ably corresponds substantially to the outside diameter of the
pipe that is to be mounted on the endpiece 31.

[0106] The portion 33 of the add-on clcment 30 has tecth
35 which snap against respective edges of the slots between
the pairs of tabs 172 & 17b or 17¢ & 174

[0107] When the add-on element 30 is observed on the
axis of the endpiece 31, the teeth 35 present surfaces that
converge towards the end wall of the housing 6.

(&

Jan. 3, 2002

[0108] By coming to bear against the edges of the opening
3 in the bousing 2, these surfaces contribute to preventing
the intermediate element 10 from moving axially in the
housing 2, thus making it possible to avoid having any axial
clearance, thereby avoiding wear and the noise that would
result from residual assembly clearance between the inter-
mediate clement 10 and the shell 1 of the tank.

[0109] Naturally, the invention is not limited to the
embodiments described above,

[0110] Io particular, an intermediate clement of the inven-
tion can be used to connect any type of add-on element other
than a valve, e.g. a pump, a filter, or a fuel gauge element.

[0111] Furthermore, the invention is not limited to one
particular shape of portion in relief for connecting the
intermediate element and the add-on element.

[0112] Thus, the shape of the portion in relief can be
varied so as to form a housing having an opening that is
circular, for example optionally interrupted by the passage
for a lateral cxtenmsion on the add-on clement, c.g. an
endpicce,

[0113] FIG. 8 shows a tank shell that includes a portion in
relicf 41 defining a housing 40 that is provided with a
circular top opening 43.

[0114] The portion in relief 41 can be obtained in various
different ways, as described for the portion in relief 5.

[0115] In the example of FIG. 8, the portion in relief 41
has an annular wall that is interrupted so as to form a lateral
passage 42 that is 10 receive an endpiece, like the passage 4
described above.

[0116] In a variant, as shown in FIG. 9, the portion in
relicf 41' has an annular wall that is continuous.

[0117] It is also possible 1o change the way in which the
add-on element is connected to the intermediate ¢lement,
and also the shape of the elastically-deformable portion of
the intermediate element.

[0118] FIG, 10 shows an intcrmediate element 10" suitable
for engaging in the housing 440, that is substantially analo-
gous to the intermediate element 10 and that differs there-
from by the fact that the clastically-deformable portion 18'
is tubular being circularly-symmetrical about the axis W.

[0119] The deformable portion 15 has four tabs 17" analo-
gous to the above-described tabs 17a to 174 but disposed at
equal angnlar intervals around the axis X.

[0120] The portion in relief of the shell can also be formed
by one or more tabs themselves optionally defining between
them a housing suitable for receiving a portion of the
intermediate element.

1. A motor vehicle fuel tank comprising a shell, and inside
the shell at least one add-on element such as a valve, wherein
the shell presents a portion in relief, wherein the add-on
clement is conoected to the shell by means of an interme-
diate element including at least one elastically-deformable
portion arranged to engage, after being elastically-deformed,
in or on said portion in relief 50 as to hold the intermediate
clement to the shell, and wherein the add-on element is
arranged 50 as to be connected to the intermediate element
in such a manner as to prevent the elastically-deformable
portion of the intermediate element from being subjected 1o
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(54) AUTOMOBILE FUEL TANK AND ITS
MANUFACTURING METHOD

(57) Abstract;

PROBLEM TO BE SOLVED: To provide an automobile
fuel tank superior in gas barrier performance and less
In weight.

SOLUTION: The synthetic resin automobile fuel tank
comprises an upper tank 10 and a lower tank 20
integrally joined and welded at their split-opening
pericheral edges. In its manufacturing methed, each of
the upper tank and the lower tank is formed with two
synthetic resin layers consisting of a base material
layer 11 of a hard synthetic resin and a barrier layer
12 of a synthetic resin low in fuel permeability on the
surface of the base material layer inside the tank, the
base material layer being formed by injsction molding
and the barrier layer being formed by injection molding
or injection compression molding. Thus, the fusl tank
superior in gas barrier performance and contributive to
uniform thickness and lighter weight is obtained with
the base material layer and the barrier layer adhered to
each other.
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{54) FUEL TANK FOR AUTOMOBILE AND
MANUFACTURING METHOD THEREOF

(57) Abstract:

PROBLEM TO BE SOLVED: To provide a fuel tank for an
automobile and a manufacturing method thereof, having
high fuel penetration preventive performance and enough
rigidity and facilitating manufacturing.

SOLUTION: According to this manufacturing method, this
fuel tank for an automobile is formed by uniting the
peripheral edges of openings of an upper tank 10 and a
lower tank 20 which are split-formed, and integrally
joining the same. The upper tank 10 and the lower tank
20 are formed of three layers, respectively: an inner
resin layer 11, 21, a barrier layer 13, 23 for
preventing the penetration of fuel; and outer resin
tayers 12, 22. In the upper tank and the lower tank,
projecting parts 15, 25 are integrally formed from the
inner resin layers toward the inside of the tank,
projecting parts 16, 26 are Integrally formed from the
outer resin layers toward the outside of the tank, and
outer peripheral joining flanges 17, 27 of peripheral
edges of the respective openings of the upper thak and
the lower tank are welded to each other to form the tank.
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