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SOLICITUD DE:
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SOLICITANTE Teléfono:
71) E-mail:

HONDA MOTOR CO., LTD.

Direcciéon: 1-1, Minamiaoyama 2-chome, Minato-ku
3132408 Fax: 3131647

Domicilio: TOKIO, JAPON ’
Lugar de constitucion: TOKIO, JAPON

Nombre: HUMBERTO RUBIO CAMACHO
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o REPRESENTANTE Direccion: Carrera 7 No. 74 - 64, 01. 506 C.C. No.17°192.062
: O APODERADO  Teléfono: 3132408 Fax: 3131647 T.P.50.007 CSJ
A (74) E-mail:
2 Nombre: Yukio HOSOYA
- Tomokatsu SUDA
K .y Yasuyuki MAEDA
'5" ; Direccién: 4-1, Chuo 1-chome, Wako-shi
£ INVENTOR(ES): Teléfono: 3132408 Fax: 3131647
\! (79  E-mai:
i Domicilio: SAITAMA, JAPON
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Prioridad

(33) Pais de origen

(32) Fecha (31) Niimero de solicitud

SI_X NO ___ JAPON

30 DE JUNIO DE 2006 2006-181769

6 meses 12 meses

Para publicar a partir de la fecha de la presente solicitud a los:

X Otro

18 meses

Comprobante de pago No. 07-31,239
07-11,977

Fecha: 18 DE ABRIL DE 2007

9 DE FEBRERO DE 2007
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X Comprobante de pago de la tasa de presentacién de la solicitud. v
Comprobante de pago de la tasa por concepto de excedente de palabras en la

publicacion.
X Comprobante de pago por reivindicacién de prioridad.
_K_  Certificado de existencia y representaciéon legal cuando el solicitante sea persona }

juridica Qcpi':; avtentics fefoss> et =t Bxp 06 o8 z2& s
Poderes, si fuere el caso.Copia avtenhca repoos en el B G5-038228
Copia certificada de la primera solicitud, si se reivindica prioridad. ]
X Traduccién simple de la primera solicitud, si se rewvindica prioridad.
Documento de cesi6n del mventor al solicitante o a su causante.
_X_ Descripcién de la invencion.
X Una o mas reivindicaciones.

1 _X  Dibyjos y/o planos necesarios.
De ser el caso, copia del contrato de acceso. ‘
De ser del caso, documento que acredite la licencia o autorizacién de uso de |
conocimientos tradicionales de las comunidades indigenas.
De ser el caso, certificado de deposito del material biolégico.

§ Y. Artefinal 12x12

§ (11) Figura caracteristica:

§ (12

HUMBERTO RUBIO CAMACHO
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C.C. 17°192.062 de Bogota
T.P. 50.007 Consejo Superior de
La Judicatura




PARA L uL((U“-?GDE

}u uBr" ,()&L]A L’PDA

PATENTE DE INVENCION
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SUFERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCID

NIT : B00174089-2

SUPERIN L
NDENCIA CUSTRIA Y COMERC

R LA 0 s 17— 5L !ﬂlllllllﬁilliﬂlllillllll/ll/llllllmmm

FECHA : ABRIL 18 DE 2007 No. 07-057
Fecka: 2007-06.07 995--0

. 2 L e o o0 REES oo
|
|
i et CONSIGHACION
| e momm e Qs o ROWRO . el
l HUKMBERTO RURID CAMACHC  CONSIGNACION  BANCD POPULAR  050-00110-6 S11L0B30  18/04/2007 4.860,000.00
1ixy 00 0 E P T 0 iy |
{
1 50005-01-01 SOLICITUDES 1 TRAHITES DE SOL. DE PATENTE DE IN 482,000,600
TOTAL & $ 482,000.00

5ON:  CUATROCIENTOS OCHENTA Y DOS HIL PESGS ‘

RESPONSABLE : %

| RECIBC DE CAJA APLICADD AL EXPEDIENTE No.




=
PARA U0 CACLON VG DE
KUMBERTO RUBIO & 1A 17D
PATENTE DE INVENCION
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIC
NIT ¢ B0CiT4CBY9-2
' { A TN S "‘-'_'"YERC[O
Iy X : v T
RECISD OFICIAL DE CAJA @ 07 - 11,977 2 "‘?,ﬂ" i aral kL SR
FECHA s FEBRERD 9 DE 2067 N (7087295 ruoua 0635
. '?.A"ag, T ,14,.‘1,.3 |
Az PATENTES . *020 MLt CREACIONE
A e 1 ‘Rt |
Ct 411 PRESENTAGION Folios: 1 gzDEPosuro |
|
g4kt CONSIGNACICH i
EPOSITANTE TIPO PASD BANCS CUENTA Na. PAGD FECHA PSD Yr. Pa5d
HUMBERTO RUBIC CANACHG  CONSIGNACICN  BANCD POPULAR  050-CCLiC-4 3013441 C9/02/20C7 972,009,099
#Hig T C NCEPRT D U
2BNT. RENTIST CSNCE??C TOTAL CCOHCERTA
i 30005-0i-01  SGOLICITUDES 32 INVCCACION DE UNA PRICRIDAD EN NU 135,606.60
T6TAL : $ 125,090,909

§0%:  CIENTC TAEINTA Y CINCC MIL PESDS

@ﬁGBLE : [

\_/V/

E&Im BE CAJA APLICADD AL EXPEDIENTE Ho.




H & E % & T

JAPAN PATENT OFFICE

AT OEHCRBIN TV I2EHRITRHROBBEER L IANT
WALEIHEFE -THhALI LZHEWHT 5,

This is to certify that the annexed is a true copy of the following application as filed
with this Office.
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Application Number: HHZ 006 181769
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of your priority application,
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[Designation of Document] Claims
[Claim 1]

A fuel tank which is formed by joining an upper tank half
body and a lower tank half body which are respectively formed
of a resin by integral molding, wherein

a pump support portion which supports a fuel pump is
integrally formed on respective inner surfaces of the upper
tank half body and the lower tank half body.

[Claim 2]

A fuel tank according to claim 1, wherein the fuel pump
is, in joining the upper tank half body and the lower tank half
body to each other, assembled to the fuel tank by being
sandwiched between the respective pump support portions.
[Claim 3]

A fuel tank according to claim 1 or claim 2, wherein the
upper tank half body includes an oil supply port which is
integrally formed with the upper tank half body.

[Claim 4]

A fuel tank according to claim 1, claim 2 or claim 3,
wherein a fuel discharge port and a regulator support portion
which supports a pressure regulator for adjusting a pressure
of fuel to be discharged are integrally formed on the upper
tank half body.

[Claim 5]

A fuel tank according to claim 1 or claim 2, wherein a



10

15

20

buffer plate which keeps an oil surface of fuel is integrally
formed on the lower tank half body.
[Claim 6]

A fuel tank which is formed by joining an upper tank half
body and a lower tank half body which are respectively formed
of a resin by integrally molding, wherein

a pump support portion which supports a fuel pump is
integrally formed on an inner surface of one of the upper tank
halfbodyandthelowertankhalfbody,anda;nnq>supportmember
which is formed as a part separate from another tank half body
which supports a fuel pump is fixed to an inner surface of
another tank half body, the pump support portion and the pump
support member are engageable with each other, and a fuel
passage is formed between the pump support member and another
of the upper tank half body and the lower tank half body.
[Claim 7]

A fuel tank according to claim 6, wherein a regulator
support portion which supports a pressure regulator for
adjusting a pressure of fuel to be discharged is mounted on
the pump support member and, at the same time, the pressure

regulator is made to face the fuel passage.

3
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[Designation of Document] Specification

[Title of the Invention] FUEL TANK

[Technical Field]

[(0001]

The present invention relates to an improvement of a fuel
tank.
[Background Art]

[0002]

As a conventional fuel tank, there has been known a fuel
tank having the structure in which a fuel pump is held on a
pump holder, a filler is mounted on an end portion of the pump
holder, and the pump holder and the filler are mounted on a
tank body (for example, see patent document ).

[Patent document 1] JP-A-2001-138759

[0003]

As shown in Fig. 4 and Fig. 5 of the patent document 1,
a fuel tank 21 includes a tank body 51, a fuel pump 57, a pump
holder 58 which holds the fuel pump 57, an oil supply opening
portion 52 which is mounted on an end portion of the pump holder
58, and a clamp 56 which fixes the pump holder 58 to the tank
body 51 together with the oil supply opening portion 52 (to
be more specific, a filler 53 constituting the oil supply
opening portion 52).
[Disclosure of the Invention]

[Problems to be Solved by the Invention]

DT
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[0004]

In the patent document 1, the fuel tank 21 is mainly
constituted of the tank body 51, the fuel pump 57, the pump
holder 58, the fuel supply opening portion 52 and the clamp
56 and hence, the structure becomes complicated and the number
of parts is increased. Accordingly, the number of assembling
steps is increased such that the fuel pump 57 is mounted on
the pump holder 58, the 0il supply opening portion 52 is mounted
on the pump holder 58, and the pump holder 58 is mounted on
the tank body 51.

[0005]

Further, in forming a fuel passage, for example, it is
necessary to connect a discharge opening 72 of the fuel pump
57 to a discharge pipe 74 by way of a connecting tube 75. 1In
this manner, the fuel passage also requires a large number of
parts and hence, the structure of the fuel tank becomes
complicated.

[0006]

Accordingly, it is an object of the present invention
to reduce the number of parts and the number of assembling steps
and to easily form a fuel passage by simplifying the fuel tank
structure.

[Means for Solving the Problem]

[0007]

The invention according to claim 1 is, in a fuel tank
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which is formed by joining an upper tank half body and a lower
tank half body which are respectively formed of a resin by
integral molding, characterized in that a pump support portion
which supports a fuel pump is integrally formed on respective

inner surfaces of the upper tank half body and the lower tank

half body.

[0008]

As the manner of operation, the pump support portions
are respectively integrally formed on the upper tank half body
and the lower tank half body and hence, the structure of the
fuel tank is simplified thus reducing the number of parts.
Accordingly, the number of assembling steps of the fuel tank
is also reduced.

[0009]

The invention according to claim 2 is characterized in
that the fuel pump is, in joining the upper tank half body and
the lower tank half body to each other, assembled to the fuel
tank by being sandwiched between the respective pump support
portions.

As the manner of operation, the fuel pump is assembled
when the upper tank half body and the lower tank half body are
joined to each other and hence, it 1is unnecessary to
particularly provide a step for fixing the fuel pump.

[0010]

The invention according to claim 3 is characterized in
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that the upper tank half body includes an oil supply port which
is integrally formed with the upper tank half body.

As the manner of operation, when the oil supply port is
provided as a part separate from the upper tank half body, the
structure and parts for fixing the o0il supply port to the upper
tank half body become necessary. However, according to the
present invention, the structure and the parts for fixing the
0il supply port to the upper tank half body become unnecessary.

[0011]

The invention according to claim 4 is characterized in
that a fuel discharge port and a regulator support portion which
supports a pressure regulator for adjusting a pressure of fuel
to be discharged are integrally formed on the upper tank half
body.

[0012]

As the manner of operation, when the fuel discharge port
and the regulator support portion are provided as parts
separate from the upper tank half body, the structure and parts
for fixing the fuel discharge port and the regulator support
portion to the upper tank half body become necessary. However,
according to the present invention, the structure and the parts
for fixing the fuel discharge port and the regulator support
portion to the upper tank half body become unnecessary.

Further, it is possible to arrange the fuel discharge

port and the regulator support portion close to each other.
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[0013]

The invention according to claim 5 is characterized in
that a buffer plate which keeps an oil surface of fuel is
integrally formed on the lower tank half body.

As the manner of operation, when the buffer plate is
provided as a part separate from the lower tank half body, the
structure and parts for fixing the buffer plate to the lower
tank half body become necessary. However, according to the
present invention, the structure and the parts for fixing the
buffer plate to the lower tank half body become unnecessary.

[0014]

The invention according to claim 6 is characterized in
that, in a fuel tank which is formed by joining an upper tank
half body and a lower tank half body which are respectively
formed of a resin by integrally molding, a pump support portion
which supports a fuel pump is integrally formed on an inner
surface of one of the upper tank half body and the lower tank
half body, and a pump support member which is formed as a part
separate from another tank half body which supports a fuel pump
is fixed to an inner surface of another tank half body, the
pump support portion and the pump support member are engageable
with each other, and a fuel passage is formed between the pump
support member and another of the upper tank half body and the
lower tank half body.

[0015]
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As the manner of operation, by forming the pump support
portion on one of the upper tank half body and the lower tank
half body, the structure of the fuel tank is simplified thus
reducing the number of parts. Accordingly, the number of
assembling steps of the fuel tank is reduced. Further, the
fuel passage can be formed by joining the pump support member
to another of the upper tank half body and the lower tank half
body.

[0016]

The invention according to claim 7 is characterized in
that a regulator support portion which supports a pressure
regulator for adjusting a pressure of fuel to be discharged
is mounted on the pump support member and, at the same tine,
the pressure regulator is made to face the fuel passage.

[0017]

As the manner of operation, the pump support member is
used as the fuel pump support member as well as the regulator
support member. Further, the pressure regulator is made to
face the fuel passage formed between the pump support member
and another of the upper tank half body and the lower tank half
body and hence, it is possible to effectively use the fuel
passage without providing a new fuel passage.

[Advantage of the invention]

[0018]

According to the invention described in claim 1, the pump
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support portion which supports the fuel pump is integrally
formed on respective inner surfaces of the upper tank half body
and the lower tank half body and hence, it is possible to
simplify the structure of the fuel tank thus reducing the number
of parts. Accordingly, the number of assembling steps of the
fuel tank can be reduced thus realizing the reduction of cost
of the fuel tank.

[0019]

According to the invention described in claim 2, the fuel
pump is, when the upper tank half body and the lower tank half
body are joined to each other, assembled to the fuel tank in
a state that the fuel tank is sandwiched between the pump
support portions. Accordingly, in a step that the upper tank
half body and the lower tank half body are joined to each other,
the fuel pump is fixed by sandwiching the fuel pump between
the pump support portions which are respectively formed on the
upper tank half body and the lower tank half body and hence,
the particular structure and step for fixing the fuel pump
become no more necessary thus simplifying the structure of the
fuel tank and enhancing the productivity of the fuel tank.

[0020]

According to the invention described in claim 3, the
upper tank half body includes an oil supply port which is
integrally formed with the upper tank half body and hence, the

structure and the parts for fixing the oil supply port become
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unnecessary. Accordingly, it is possible to reduce the number
of parts thus realizing the reduction of cost of the fuel tank.

[0021]

According to the invention described in claim 4, the fuel
discharge port and the regulator support portion which
supports the pressure regulator for adjusting the pressure of
fuel to be discharged are integrally formed on the upper tank
half body and hence, the structure and the parts for fixing
the fuel discharge port and the regulator support portion to
the upper tank half body become unnecessary thus reducing the
number of parts whereby it is possible to realize the reduction
of cost of the fuel tank.

Further, it is possible to arrange the fuel discharge
port and the regulator support portion close to each other and
hence, it is possible to reduce the resistance in a passage
from the discharge port to the regulator.

[06022]

According to the invention described in claim 5, the
buffer plate which keeps the oil surface of fuel is integrally
formed on the lower tank half body and hence, the structure
and the parts for fixing the buffer plate to the lower tank
half body become unnecessary thus reducing the number of parts.
Further, it is possible to reduce the number of assembling steps
of the fuel tank and hence, the reduction of cost of the fuel

tank can be realized.
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[0023]

According to the invention described in claim 6, the pump
support portion which supports the fuel pump is integrally
formed on the inner surface of one of the upper tank half body
and the lower tank half body, and the pump support member which
is formed as a part separate from another tank half body which
supports the fuel pump is fixed to the inner surface of another
tank half body, the pump support portion and the pump support
member are engageable with each other, and the fuel passage
is formed between the pump support member and another of the
upper tank half body and the lower tank half body and hence,
it is possible to simplify the structure of the fuel tank thus
reducing the number of parts. Accordingly, the number of
assembling steps of the fuel tank can be also reduced thus
realizing the reduction of cost of the fuel tank.

Further, by joining the pump support member to another
of the upper tank half body and the lower tank half body, it
is possible to easily form the fuel paésage.

[0024]

According to the invention described in claim 7, the
reqgulator support portion which supports the pressure
regulator for adjusting the pressure of fuel to be discharged
is mounted on the pump support member and, at the same time,
the pressure regulator is made to face the fuel passage and

hence, it is possible to use the pump support member as the
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fuelpumpsupportmemberaswellastheregulatorsupportmember
thus reducing the number of parts.

[0025]

Further, the pressure regulator is made to face the fuel
passage formed between the pump support member and another of
theuppertankhalfbodyandthelowertankhalfbodyandhence,
it is possible to effectively use the fuel passage without
providing a new fuel passage. Accordingly, it is possible to
realize the reduction of cost of the fuel tank.

[Best Mode for Carrying Out the Invention]

[06026]

The best mode for carrying out the present invention is
explained in conjunction with attached drawings hereinafter.
Here, the drawings are assumed to be observed in the direction
of symbols.

Fig. 1 is a side view of a motorcycle according to the
present invention. A motorcycle 10 is a scooter-type vehicle
which includes, as main parts thereof, a vehicle body frame
11, a front fork 12 which is mounted on a head pipe 1lla of the
vehicle body frame 11, a front wheel 13 which is mounted on
the front fork 12, a handle 14 which is connected to the front
fork 12, a unit swing engine 15 which is mounted on a rear
portion of the vehicle body frame 11 in a vertically swingable
manner, a rear wheel 16 which is mounted on a unit swing engine

15, a rear cushion unit 17 which mounts a rear end portion of

12
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the unit swing engine 15 thereon in a suspended manner, an
accommodating box 18 which is mounted on an upper portion of
a rear portion of the vehicle body frame 11, and a seat 19 which
is arranged upwardly on the accommodating box 18 such that the
seat 19 can be opened and closed.

[0027]

The unit swing engine 15 includes a transmission case
15a, a crankcase 15b, a cylinder 15¢c, a cylinder head 15d, a
head cover 15e, and an injector 15f which is mounted on a
head-integral intake manifold which is integrally formed with
the cylinder head 15d, wherein the cylinder 15c, the cylinder
head 15d and the head cover 15e are components which constitute
a cylinder portion 15A.

[0028]

The vehicle body frame 11 is constituted by connecting
a diecast front frame 11F which is integrally molded with the
head pipe 1la and a diecast rear frame 11R by means of a
connecting portion 11C.

[0029]

The unit swing engine 15 is constituted of an engine 21
and a variable-speed transmission 22 having a centrifugal
clutch. The engine 21 is a water-cooled 4-cycle-type engine
which arranges the cylinder portion 15A thereof below an
accommodating box 18 and behind a fuel tank 42 and is inclined

in the substantially horizontal direction.
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[0030]

Further, the motorcycle 10 is configured such that the
vehicle body frame 11 is covered with a body cover 30. The
body cover 30 includes a front cover 31 which covers a front
portion of a head pipe lla, a leg shield 32 which sandwiches
the head pipe lla, covers a rear portion of the front cover
31 and also covers front portions of leg portions of a driver,
a step floor 33 on which the driver places his or her feet,
a pair of left and right floor side covers 34, 34 (only numeral
34 on the front side shown in the drawing) which extend
downwardly fromouter peripheries of the step floor 33, an under
cover 35 which covers a space between lower peripheries of the
left and right floor side covers 34, 34, a seat lower cover
36 which covers a front portion of the seat 19 from below, a
rear cover 37 which covers a rear portion of the seat 19 from
below and the rear wheel 16 from above, and a pair of left and
right side covers 38, 38 (only numeral 38 on the front side
shown in the drawing).

[0031]

Still further, in such a motorcycle 10, a main switch
41 is arranged at an upper portion of the leg shield 32, a fuel
tank 42 (incorporating a fuel pump 43 therein) is arranged below
the step floor 33, and a tray not shown in the drawing is formed
on an upper end portion of the rear portion of the vehicle body

frame 11. Further, a reserve tank 44 for radiator, a battery
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45 and a control unit 46 are arranged on the tray.

[0032]

In the drawing, numeral 51 indicates a handle grip,
numeral 52 indicates a left brake lever, numeral 53 indicates
a meter panel, numeral 54 indicates a mirror, numerals 55, 55
(only numeral 55 on the front side shown in the dréwing)
indicate a pair of left and right front blinkers, numeral 56F
indicates a front-side handle cover, numeral 56R indicates a
rear-side handle cover, numeral 57 indicates a head lamp,
numeral 58 indicates a horn which is disposed in the inside
of the front cover 31 , numeral 59 indicates a front fender
which covers an upper portion of the front wheel 13, numerals
61, 61 (only numeral 61 on the front side shown in the drawing)
indicate a pair of left and right engine hangers, numeral 63
indicates an air cleaner which is provided at the left side
of the vehicle body, numeral 64 indicates a throttle body,
numeral 66 indicates an exhaust pipe which is connected to a
lower portion of the cylinder head 15d, numeral 67 indicates
a muffler which is connected to the rear end of the exhaust
pipe 66, numeral 71 indicates amain stand, numeral 72 indicates
a rear fender, numeral 73 indicates a tail lamp, numerals 74,
74 (only numeral 74 on the front side shown in the drawing)
indicate rear blinkers, numeral 75 indicates a carrier, and
numeral 76 indicates a helmet.

[0033]

15
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Fig. 2 is a first cross-sectional view (an arrow (FRONT)
in the drawing indicating a front portion of the vehicle, the
same definition applicable hereinafter) of the fuel tank
(first embodiment) according to the present invention. The
fuel tank 42 is constituted of a resin-made uppér tank half
body 81, a resin-made lower tank half body 82 which is joined
to the upper tank half body 81 using an adhesive agent, the
fuel pump 43 and a residual quantity meter unit (not shown in
the drawing) which are supported on the upper tank half body
81 and the lower tank half body 82, a pressure regulator 84
which is supported on the upper tank half body 81 for adjusting
the pressure of fuel to be discharged to the outside, and a
filler cap 87 which closes a fuel supply port 86 integrally

formed in the upper tank body 81l.

The upper tank half body 81 and the lower tank half body
82 are members for constituting the tank body 42A as a vessel.

[0034]

The fuel pump 43 is constituted of a pump body portion
88, a pump discharge port 93 which projects upwardly from the
pump body portion 88 and functions as a fuel discharge port,
and a strainer 89 which is connected to an intake port 43A for
sucking fuel into the inside of the fuel pump 43 and functions
as a filter.

[0035]

The upper tank half body 81 integrally includes a fuel
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passage 91 which is formed on a center portion thereof, an outer
discharge port 92 which is connected to the fuel passage 91
for discharging fuel to the outside of the fuel tank 42, a
discharge port insertion hole 94 into which a pump discharge
port 93 of the fuel pump 43 is inserted and which is opened
to the fuel passage 91, a regulator insertion hole 96 into which
a portion of the pressure regulator 84 is inserted and which
is formed to make the pressure regulator 84 to face the fuel
passage 91, a flange 97 which is formed on a peripheral portion
of the regulator insertion hole 96 as a connection portion with
the lower tank half body 82, and the above-mentioned oil supply
port 86. Here, numeral 95 indicates a fuel pipe which connects
the outer discharge port 92 and an injector 15f (see Fig. 1)
of the engine 21 (see Fig. 1).

[0036]

The discharge insertion hole 94 is opened in a bottom
of a first cylindrical portion 101 which projects downwardly
from an inner surface 98. Here, numeral 103 indicates an O
ring which seals a gap between an inner surface 104 of the first
cylindrical portion 101 and the pump discharge port 93 of the

fuel pump 43.

The regulator insertion hole 96 is opened in a bottom
of a second cylindrical portion 105 which projects downwardly
from the inner surface 98. Here, numeral 107 indicates an O

ring which seals a gap between an inner surface 108 of the second
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cylindrical portion 105 and the regulator insertion hole 96.

The pressure regulator 84 is mounted on the second
cylindrical portion 105 using a pressure plate 208 described
in detail in conjunction with Fig. 7.

[0037]

The above-mentioned discharge insertion hole 94 is a pump
support portion which supports an upper portion (pump
discharge port 93) of the fuel pump 43, and the regulator
insertion hole 96 is a requlator support portion which supports
the pressure regulator 84.

[0038]

The lower tank half body 82 integrally includes a pump
support portion 116 which is formed on an inner surface 115
thereof in a projecting manner for supporting a lower portion
of the fuel pump 43 on a center portion of the lower tank half
body 82, a flange 117 which is formed on a peripheral portion
of the lower tank half body 82 as a joining portion with the
upper tank half body 81, and a buffer plate 118 which surrounds
a front half portion of the strainer 89 and is formed on the
inner surface 115 of the lower tank half body 82 in a projecting
manner.

[0039]

The pump support portion 116 is formed of a cylindrical
portion 121 and an intermediate step portion 122 which is formed

at a position substantially half a height of the cylindrical
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portion 121. A lower portion of the fuel pump 43 is supported
on an upper portion of the cylindrical portion 121 and the
intermediate step portion 122. Here, numerals 125, 126
indicate opening portions which allow the strainer 89 to pass
therethrough when the fuel pump 43 is mounted on the pump
support portion 116.

[0040]

Fig. 3 is a second cross-sectional view of the fuel tank
(the first embodiment) according to the present invention.
The second cross-sectional view is a cross-sectional view
taken at a position away from the center portion of the fuel
tank 42 in the vehicle width direction with respect to the
cross-sectional view of the center portion of the fuel tank
42 shown in Fig. 2.

The upper tank half body 81 integrally includes a
plurality of downwardly projecting portions 131 which projects
downwardly from the inner surface 98, and the lower tank half
body 82 integrally includes a plurality of upwardly projecting
portions 132 which projects upwardly from the cylindrical
portion 121 and is joined to the downwardly projecting portions
131 of the upper tank half body 81.

[0041]

The lower projecting portions 131 form rectangular holes
134 in distal end portions thereof, the upwardly projecting

portions 132 form hook portions 135 which are engaged with and
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joined to the rectangular holes 134 on distal end portions
thereof.

The joining of the above-mentioned rectangular holes 134
and the hook portions 135 is performed when the upper tank half
body 81 and the lower tank half body 82 are mated with and joined
to each other. In this manner, by joining the hook portions
135 to the rectangular holes 134, the center portion of the
fuel tank 42 is hardly deflected thus enhancing the rigidity
of the fuel tank 42.

[0042]

Next, the manner of assembling the above-mentioned fuel
tank 42 is explained.

Fig. 4 is an operational view showing the manner of
assembling the fuel tank (the first embodiment) according to

the present invention.

First of all, the O-ring 103 is fitted in the first
cylindrical portion 101 of the upper tank half body 81, the
O ring 107 is fitted in an O-ring groove which is formed in
the second cylindrical portion 105 and, at the same time, the
pressure regulator 84 is inserted into the second cylindrical
portion 105, and the fuel pump 43 is mounted on the pump support
portion 116 of the lower tank half body 82.

[0043]

Further, as indicated by a blanked arrow, the upper tank

half body 81 is mounted on the lower tank half body 82 from
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above, the pump discharge port 93 of the fuel pump 43 is fitted
in the discharge port insertion hole 94 and, at the same time,
the rectangular opening 134 of the downwardly projecting
portion 131 and the hook portion 135 (see Fig. 3) of the upwardly
projecting portion 132 are joined to each other, the flange
97 of the upper tank half body 81 and the flange 117 of the
lower tank half body 82 are mated with each other and are joined
to each other. Due to the above-mentioned operations, the
assembling of the fuel tank 42 is completed.

[0044]

As described above, in the step in which the upper tank
half body 81 and the lower tank half body 82 are joined to each
other, by sandwiching the upper portion and the lower portion
of the fuel pumi: 42, the fuel tank 42 can be fixed and hence,
a particular step for fixing the fuel tank 42 Dbecomes
unnecessary.

[0045]

Fig. 5(a) to Fig. 5(d) are cross-sectional views of an
essential part showing a method for joining the flanges of the
fuel tank according to the present invention, wherein Fig. 5(a)
shows the first embodiment shown in Fig. 2, and Fig. 5(b) to
Fig. 5(d) show other embodiments.

Fig. 5(a) shows a state in which the flange 97 and the
flange 117 are adhered to each other by an adhesive agent 141.

[0046]
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Fig. 5(b) shows a state in which a through hole 144 is
preliminarily formed in the flange 143, an O-ring groove 147
and a projecting portion 148 are formed on the flange 146, an
O-ring 151 is fitted in the O-ring groove 147, the projecting
portion 148 is inserted into the through hole 144, and thermal
caulking is applied to a distal end of the projecting portion
148 by softening the distal end of the projecting portion 148
with heat. Numeral 153 indicates a thermal caulked portion.

[0047]

Fig. 5(c) shows a state in which a hook portion 156 is
preliminarily formedon a peripheral portion of the flange 155,
the O-ring groove 147 and a portion to be joined 162 are formed
on the flange 158, an O-ring 151 is fitted in the O-ring groove
147, and the hook portion 156 is replaceably engaged with the
portion to be joined 162 thus detachably joining the hook
portion 156 and the portion to be joined 162.

[0048]

As described above, by detachably joining the hook
portion 156 and the portion to be joined 162, the upper tank
half body 81 and the lower tank half body 82 can be separated
from each other thus facilitating the maintenance of the fuel
pump incorporated in the fuel tank.

[0049]

Fig. 5(d) shows a state in which a small bolt insertion

hole 166 is preliminarily formed in a flange 165, an O-ring
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groove 147 and a small bolt mounting hole 172 are formed in
a flange 171, an O-ring 151 is mounted in the O ring groove
147, a small bolt 173 is inserted into the SI-nall bolt insertion
hole 166 and, at the same time, the small bolt 173 is threaded
into the small bolt mounting hole 172 and hence, the flange
165 and the flange 171 are fastened to each other thus
detachably joining the flange 165 and the flange 171.

[0050]

Also in this embodiment, the upper tank half body 81 and
the lower tank half body 82 can be separated from each other
thus facilitating the maintenance of the fuel pump
incorporated in the fuel tank.

[0051]

As explained heretofore in conjunction with Fig. 2 and
Fig. 4, the present invention is firstly characterized in that,
in the fuel tank 42 which is formed by joining the upper tank
half body 81 and the lower tank half body 82 which are
respectively formed of a resin by integral molding, the
discharge port insertion hole 94 and the pump support portion
116 which constitute the pump support portion for supporting
the fuel pump 43 are integrally formed on the respective inner

surfaces 98, 115 of the upper tank half body 81 and the lower

tank half body 82.
[0052]

Due to such a constitution, it is possible to simplify

23



10

15

20

25

the structure of the fuel tank 42 thus reducing the number of
parts. Accordingly, it is possible to reduce the number of
assembling steps of the fuel tank 42 thus realizing the
reduction of cost of the fuel tank 42.

[0053]

The present invention is secondly characterized in that
the fuel pump 43 is, when the upper tank half body 81 and the
lower tank half body 82 are joined to each other, assembled
to the fuel tank 42 in a state that the fuel pump 43 is sandwiched
between the discharge port insertion hole 94 and the pump
support portion 116.

[0054]

Due to such a constitution, in the step in which the upper
tank half body 81 and the lower tank half body 82 are joined
to each other, by sandwiching the fuel pump 43 using the pump
support portions which are respectively formed on the upper
tank half body 81 and the lower tank half body 82, the fuel
pump can be fixed and hence, the particular structure or step
forfixingthefuelpump43kmcomeunnecessarythussimplifying
thestructureofthefueltank43andenhancingtheproductivity
of the fuel tank 43.

[0055]

The present invention is thirdly characterized in that
the upper tank half body 81 includes the oil supply port 86

which is integrally formed with the upper tank half body 81.
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Due to such a constitution, the structure and the parts
for fixing the oil supply port 86 become unnecessary and hence,
it is possible to reduce the number of parts of the fuel tank
42 thus realizing the reduction of cost of the fuel tank 42.

[0056]

The present invention is fourthly characterized in that
the outer discharge port 92 which discharges the fuel to the
outside and the regulator insertion hole 96 which constitutes
the regulator support portion for supporting the pressure
regulator 84 which adjusts the pressure of fuel to be discharged
are integrally formed on the upper tank half body 81.

[0057]

Due to such a constitution, the structure and the parts
for fixing the outer discharge port 92 and the regulator
insertion hole 96 (that is, the second cylindrical portion 105)
become unnecessary. Accordingly,it:ﬁspossibletoreducethe
number of parts of the fuel tank 42 and hence, the reduction
of cost of the fuel tank 42 can be realized.

[0058]

Further, it is possible to arrange the outer discharge
port 92 and the regulator insertion hole 96 close to each other
and hence, the resistance in the passage from the outer
discharge port 92 to the pressure regulator 84 can be reduced.

[0059]

The present invention is fifthly characterized in that
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the buffer plate 118 which keeps the oil surface of fuel is
integrally formed on the lower tank half body 82.

Due to such a constitution, the structure and the parts
for fixing the buffer plate 118 to the lower tank half body
82 become unnecessary. Accordingly, it is possible to reduce
the number of parts as well as the number of assembling steps
of the fuel tank 42 and hence, the reduction of cost of the
fuel tank 42 can be realized.

[0060]

Fig. 6 is a cross-sectional view of the support structure
of the fuel tank (second embodiment) according to the present
invention.

A fuel tank 180 includes a resin-made upper tank half
body 181, a resin-made lower tank half body 182 which is joined
to the upper tank half body 181 by an adhesive agent, a fuel
pump 183 incorporated in the fuel tank 180, a pump support
member 186 which is mounted on an inner surface 184 of the upper
tank body 181 for supporting an upper portion of the fuel pump
183, and a pressure regulator 84.

[0061]

The upper tank half body 181 is a member provided for
forming a fuel passage 191, wherein the upper tank half body
181 forms a projection portion 188 which is projected upwafdly
on a center portion thereof, and mounts the pump support member

186 on a lower portion of the projection portion 188. Here,
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numeral 193 indicates an outer discharge port which is
integrally formed with the upper tank half body 181 to be
communicated with the fuel passage 191.

[0062]

The pump support member 186 is constituted of a flat
portion 195 which is adhered to an inner surface 184 of the
upper tank half body 181 by an adhesive agent, a discharge port
insertion hole 197 which is formed in the flat portion 195 to
be communicated with the fuel passage 191 and into which a pump
discharge port 196 of the fuel pump 183 is inserted, a
cylindrical portion 198 which is projected from the flat
portion 195, and a downwardly projecting portion 201.

[0063]

The cylindrical portion 198 is a part in which a regulator
insertion hole 200 is formed, wherein a portion of the pressure
regulator 84 is inserted into the regulator insertion hole 200
and, at the same time, the regulator insertion hole 200 allows
the pressure regulator 84 to face the fuel passage 191 by way
of a communication hole 199.

The downwardly projecting portion 201 is a part which
forms a rectangular hole 203 in a distal end portion thereof.

[0064]

The lower tank half body 182 is a member in which a pump
support portion 205 for supporting a lower portion of the fuel

pump 183 is integrally formed on an inner surface 206 in an

27



10

15

20

25

upwardly projecting manner.

The pump support portion 205 is a part which forms a hook
portion 207 on a distal end thereof, wherein the hook portion
207 is engaged with and is joined to the rectangular hole 203.

[0065]

As described above, by joining the pump support member
186 which is provided as a body separate from the upper tank
body 181 to the inner surface 184 of the upper tank body 181,
it is possible to freely design a shape of the fuel passage
191 using the upper tank body 181 and the pump support member
186 thus increasing the degree of freedom in designing the fuel
passage 191.

[0066]

Fig. 7 is a side view (the second embodiment) of an
essential part showing the support structure of the pressure
regulator according to the present invention, Fig. 7 shows
a state in which the pressure regulator 84 is mounted on the
cylindrical portion 198 of the pump support member 186 using
a pressure plate 208.

[0067]

The pressure plate 208 is an integrally formed product
constituted of an annular plate portion 208a, a cylindrical
portion 208b which is raised from an inner peripheral portion
of the annular plate portion 208a, and a pair of joining members

208c, 208c (in the drawing, showing only the one-side joining
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member indicated by symbol 208c) which is formed by bending
the annular plate portion 208a.

[0068]

The joining members 208c, 208c include rectangular holes
208d, 208d (in the drawing, showing only the one-side
rectangular hole indicated by symbol 208d) with which hook
portions 198a, 198a (in the drawing, showing only the one-side
hook portion indicated by symbol 198a) formed on a side surface
of the cylindrical portion 198 are engaged.

[0069]

To assemble the pressure regulator 84 to the cylindrical
portion 198, first of all, an upper portion of the pressure
regulator 84 is inserted into the regulator insertion hole 200
(see Fig. 6) of the cylindrical portion 198 and, next, a
cylindrical portion 208b of the pressure plate 208 is fitted
in a lower portion of the pressure regulator 84 from below and,
at the same time, the annular plate portion 208a is brought
into contact with a lower portion of a large diameter portion
84a of the pressure regulator 84. Thereafter, the rectangular
holes 208d, 208d of the pressure plate 208 are engaged with
the hook portions 198a, 198a of the cylindrical portion 198.

[0070]

As has been explained in conjunction with in Fig. 6, the
present invention is sixthly characterized in that, in the fuel

tank 180 which is formed by joining the upper tank half body
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181 and the lower tank half body 182 which are respectively
formed of a resin by integrally molding, the pump support
portion 205 which supports the fuel pump 183 is integrally
formed on the inner surface 206 of one of the upper tank half
body 181 and the lower tank half body 182, the pump support
member 186 which supports the fuel pump 183 and is formed as
a body separate from another tank half body is fixed to the
inner surface 184 of another tank half body, the pump support
portion 205 and the pump support member 186 are engageable with
each other, and the fuel passage 191 is formed between the pump
support member 186 and another of the upper tank half body 181
and the lower tank half body 182.

[0071]

Due to such a constitution, it is possible to simplify
the structure of the fuel tank 180 thus reducing the number
of parts of the fuel tank 180. Accordingly, it is also possible
to reduce the number of assembling steps of the fuel tank 180
and hence, the reduction of cost of the fuel tank 180 can be
realized.

Further, by mating the pump support member 186 with
another of the upper tank half body 181 and the lower tank half
body 182, the fuel passage 191 can be easily formed.

[0072]

The present invention is, as has been explained

heretofore in conjunction with Fig. 6 and Fig. 7, seventhly
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characterized in that the regulator insertion hole 200 which |

constitutes the regulator support portion for supporting the

pressure regulator 84 which adjusts the pressure of fuel to

be discharged is mounted on the pump support member 186 and,

at the same time, the pressure regulator 84 is made to face

the fuel passage 191.

Due to such a constitution, it is possible to use the

pump support member 186 as the support member of the fuel pump

183 and also as the support member of the pressure regulator

84 thus reducing the number of parts.

(0073]

Further, the pressure regulator 84 is made to face the

fuel passage 191 formed between the pump support member 184

and another of the upper tank half body 181 and the lower tank

half body 182 and hence, it is possible to effectively make

use of the fuel passage 191 without providing a new fuel passage.

Accordingly, the reduction of cost of the fuel tank 180 can

be realized.

[0074]

Fig. 8 is a cross-sectional view of the fuel tank (third

embodiment) according to the present invention. A fuel tank

210 includes a resin-made upper tank half body 211, a resin-made

lower tank half body 212 which is joined to the upper tank half

body 211 by an adhesive agent, and a fuel pump 213 which is

supported on the upper tank half body 211 and the lower tank
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half body 212.

The above-mentioned upper tank body 211 and the lower
tank half body 212 are parts which form a tank body 210A.

[0075]

The upper tank half body 211 is integrally formed of a
fuel discharge port 216 from which fuel is discharged, a
downwardly projecting portion 217 which 1is projected
downwardly from an inner surface 215 of the upper tank half
body 211 for supporting an upper portion of the fuel pump 213,
and an oil supply port 218.

[0076]

The fuel pump 213 is constituted of a pump body 221 and
a strainer 223 which is mounted in a fuel inlet port 222 of
the pump body 221. Here, numeral 225 indicates a fuel tube
which connects a discharge port 216 and the pump body 221,
numeral 226 indicates a recessed portion which is formed in
the lower tank half body 212 for arranging the strainer 223
therein. |

[0077]

The downwardly projecting portion 217 is formed of a
first plate portion 231, a second plate portion 232 and a third
plate portion 233 which are respectively arranged in a
spaced-apart manner from each other, and a fourth plate portion
234 (not shown in the drawing), a fifth plate portion 235 and

a sixth plate portion 236 (not shown in the drawing) which

32

G|




10

15

20

25

connect the first plate portion 231, the second plate portion
232 and the third plate portion 233 to each other and, at the
same time, are respectively arranged in a spaced-apart manner.

[0078]

Fig. 9 is a cross-sectional view taken along a line 9-9
in Fig. 8, wherein the lower tank half body 212 includes
plate-shaped upwardly projecting portions 241, 242 which are
projected upwardly, and these upwardly projecting portions 241,
242 form hole portions 243 on respective distal ends thereof.

[0079]

The first plate portion 231 (not shown in the drawing),
the second plate portion 232, the third plate portion 233 (not
shown in the drawing) of the downwardly projecting portion 217
are parts each of which form hook portions 245, 246 which
projects sideward on both surfaces thereof, and these hook
portions 245, 246 are joined to respective hole portions 243
formed in the upwardly projecting portions 241, 242. Here,
numeral 251 indicates arcuate recessed portions which are
formed on respective lower ends of the first plate portion 231,
the second plate portion 232 and the third plate portion 233

for supporting an upper portion of the fuel pump 213, numeral

252 indicates an arcuate groove portion formed in the lower

tank half body 212 for supporting a lower portion of the fuel
pump 213 such that an inner surface 253 of the lower tank half

body 212 is formed in an arcuate shape.
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[0080]

Here, in this embodiment, as shown in Fig. 6, the pump
support member 186 is mounted on the inner surface 184 of the
upper tank half body 181. However, the present invention is
not limited to the above-mentioned embodiment and, for example,
the fuel pump support portion may be mounted on the upper tank
half body and a member which forms the fuel passage may be formed
on an outer surface of the upper tank half body.
[Industrial Applicability]

[0081]

The fuel tank of the present invention is preferably
applicable to a motorcycle.

[Brief Description of the Drawings]

[0082]

[Fig. 1] A side view of a motorcycle according to the
present invention.

[Fig. 2] A first cross-sectional view of a fuel tank (a
first embodiment) of the present invention.

[Fig. 3] A second cross-sectional view of a fuel tank
(a first embodiment) of the present invention.

[Fig. 4] An operational view showing an assembling method
of a fuel tank (a first embodiment) of the present invention.

[Fig. 5} A cross-sectional view of an essential part

showing a method for joining flanges of the fuel tank according

to the present invention.

34

63>



10

15

20

[Fig. 6] A cross-sectional view showing the support
structure (second embodiment) of the fuel tank according to
the present invention.

[Fig. 7] A side view of an essential part (second
embodiment) showing the support structure of a pressure
regulator according to the present invention.

[Fig. 8] A cross-sectional view of a fuel tank (third
embodiment) according to the present invention.

[Fig. 9] A cross-sectional view taken along a line 9-9
in Fig. 8.

[Description of Reference Numerals and Signs]

[0083]

10.. motorcycle, 42, 180, 210.. fuel tank, 43, 183.. fuel
pump, 81, 181, 211.. upper tank half body, 82, 182, 212.. lower
tank half body, 84.. pressure regulator, 86, 218.. oil supply
port, 91, 191.. fuel passage, 92, 216.. discharge port, 94, 116,
197, 205.. pump support portion, 96, 200.. regulator support
portion (regulator inserting hole), 98, 115, 184, 206, 215,

253.. inner surface, 118.. buffer plate, 186.. pump support member
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[Designation of Document] Abstract

[Abstract]

[Problem] The present invention reduces the number of parts
and the number of assembling steps and easily forms a fuel
passage by simplifying the fuel tank structure.

[Means for Resolution] 1In a fuel tank 42 which is formed by
joining an upper tank half body 81 and a lower tank half body
82 which are respectively formed of a resinby integral molding,
a discharge port insertion hole 94 and a pump support portion
116 which constitute pump support portions for supporting a
fuel pump 43 are integrally formed on respective inner surfaces
98, 115 of the uppef tank half body 81 and the lower tank half
body 82.

[Selected Drawing] Fig. 2
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[Denominacién del Documento]  Reivindicaciones
[Reivindicacion 1]

Un depdsito de combustible que esta formado juntando la mitad superior del
cuerpo del depdsito y la mitad inferior del cuerpo del depésito que estan
formadas, respectivamente, de una resina mediante moldeado integral, donde
una parte de soporte de la bomba que soporta la bomba de combustible esta
formada integramente en las respectivas superficies interiores de la mitad
superior del cuerpo del depésito y la mitad inferior del cuerpo del depdsito.

[Reivindicacion 2]

Un dep6sito de combustible de acuerdo con Ia reivindicacion 1, en el que
la bomba de combustible que esta, juntando la mitad superior del cuerpo del
depdsito y la mitad inferior del cuerpo del deposito, ensamblada con el depésito
de combustible estando interpuesta entre las respectivas partes del soporte de
la bomba.

[Reivindicacion 3]

Un depdsito de combustible de acuerdo con la reivindicacién 1 o la
reivindicacion 2, en el que la mitad superior del cuerpo del depdsito incluye un
puerto de suministro de petréleo que esta formado integramente con la mitad
superior del cuerpo del deposito.

[Reivindicacion 4]

Un depésito de combustible de acuerdo con la reivindicacién 1, la
reivindicacién 2 o la reivindicacion 3, en el que el puerto de descarga de
combustible y la parte de soporte del regulador que soporta el regulador de Ia
presion para el ajuste de la presion de combustible que se vaya a descargar
estan integramente formados sobre la mitad superior del cuerpo del deposito.

[Reivindicacion 5]

25
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Un depdsito de combustible de acuerdo con la reivindicacién 1 o la
reivindicacién 2, en el que la placa del amortiguador que mantiene la superficie
de petréleo esta integramente formada sobre la mitad inferior del cuerpo del
depésito.

[Reivindicacion 6]

Un depésito de combustible que esta formado juntando la mitad superior
del cuerpo del depésito y la mitad inferior del cuerpo del depésito que estan
formadas, respectivamente, de una resina mediante moldeado integral, donde

una parte de soporte de la bomba que soporta la bomba de combustible
esta formada integramente sobre la superficie interior de la mitad superior del
cuerpo del depdsito y de la mitad inferior del cuerpo del depésito y un elemento
de soporte de la bomba que esta formado, como una parte separada, de la otra
mitad del cuerpo del depésito que soporta una bomba de combustible y esta
filado a una superficie interior de la otra mitad del cuerpo del depdésito, la parte
de soporte de la bomba y el elemento de soporte de la bomba pueden
engancharse una con el otro y el pasillo de combustible que esta formado entre
el elemento de soporte de la bomba y la otra mitad superior del cuerpo del
dep6sito y la mitad inferior del cuerpo del depésito.

[Reivindicacion 7]

Un depésito de combustible de acuerdo con la reivindicacién 6, en el que
la parte de soporte del regulador que soporta el regulador de presion para el
ajuste de la presion del depésito que se vaya a descargar, esta montada sobre
el elemento de soporte de la bomba y, al mismo tiempo, el regulador de presion
esta hecho para estar orientado hacia el pasillo del combustible
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tDenominacién del Documento] Memoria Descriptiva
tTitqu del Documento] DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
[Campo Técnico]

[0001]

La presente invencion esta relacionada con la mejora de un deposito de
combustible.

-[Técnica Anterior]

[0002]
Como un depdsito de combustible convencional se ha conocido un

- depésito de combustible que tiene la estructura en la que la bomba de

combustible esta situada en el soporte de la bomba, un llenador esta montado
sobre una parte extrema del soporte de la bomba y el soporte de la bomba y el

~llenador estan montados sobre el cuerpo del depdsito (por ejemplo, véase el

documento de la Patente 1).
[Documento de la Patente 1]  JP-A-2001-138759

[0003]

Como esta mostrado en la Figura 4 y la Figura 5 del documento de la
patente 1, un depésito de combustible 21 incluye un cuerpo de depésito 51,
una bomba de combustible 57, un soporte de la bomba 58 que soporta la
bomba de combustible 57, una parte de Ia abertura de suministro de petréleo
52 que estd montada sobre una parte extrema del soporte de la bomba 58 y
una abrazadera 56 que fija el soporte de la bomba 58 con el cuerpo del
deposito 51 conjuntamente con la parte de la abertura de suministro de
petréleo 52 (de manera méas especifica, un llenador 53 constituye la parte de la
abertura de suministro de petroleo 52).

[Presentacion de la Invencién]
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[Problemas que la Invencién Pretende Solucionar]

[0004]

En el documento de la Patente 1, el deposito de combustible 21 esta
constituido principaimente por el cuerpo del depésito 51, la bomba de
combustible 57, el soporte de la bomba 58, la parte de la abertura de suministro
de petréleo 51 y la abrazadera 56 y, de este modo, la estructura se vuelve
complicada y aumenta el numero de las partes componentes. Por consiguiente,
el niumero de los pasos de ensamblaje también aumenta y de tal manera que la
bomba de combustible 57 estda montada sobre el soporte de la bomba 58, la
parte de la abertura de suministro de petréleo 52 est4 montada en el soporte de
la bomba 58 y el soporte de la bomba 58 estd montado en el cuerpo del
depésito 51.

[0005]

Ademas, formando el pasillo de combustible, por ejemplo, es necesario
conectar la abertura de la descarga 72 de la bomba de combustible 57 a la
tuberia de descarga 74 por medio de la tuberia de conexion 75. De esta
manera, el pasillo de combustible requiere también un gran nimero de
componentes y, de este modo, la estructura del depdsito de combustible se
vuelve complicada.

[0006]

Por consiguiente, constituye el objetivo de la presente invencion reducir
la cantidad de componentes y el nimero de pasos para formar con facilidad el
pasillo de combustible simplificando la estructura del depédsito de combustible.

[Medios para la Solucion del Problemal]

[0007]

La invencién de acuerdo con la reivindicacion 1 es, en el dep6sito de
combustible que esta formado por medio de juntar la mitad superior del cuerpo
del depdsito con la mitad inferior del cuerpo de depésito que estan,
respectivamente, formadas de una resina por medio de un moldeado integral,
caracterizado por el hecho de que una parte del soporte de la bomba que
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soporta la bomba de combustible esta integramente formada en las respectivas
superficies de la mitad superior del cuerpo del depésito y la mitad inferior del
cuerpo del depésito.

[0008]

Como meétodo de funcionamiento, las partes del soporte de la bomba
estan integramente formadas en la mitad superior del cuerpo del depésito y la
mitad inferior del cuerpo de depdsito y de esta forma, la estructura del depésito
de combustible estd simplificada reduciendo, de esta manera, la cantidad de
las partes componentes. Por consiguiente, la cantidad de los pasos de
ensamblaje del depdsito de combustible, también queda reducida.

[0009]

La invencion de acuerdo con la reivindicacion 2 esta caracterizada por el
hecho de que la bomba de combustible esta, juntando la mitad superior del
cuerpo del deposito con la mitad inferior del cuerpo de depdsito, ensamblada
con el depdsito de combustible estando la misma colocada entre las
respectivas partes del soporte de la bomba.

Como método de funcionamiento, la bomba de combustible esta
ensamblada cuando la mitad superior del cuerpo del depésito y la mitad inferior
del cuerpo del depésito estan unidas y de este modo resulta innecesario incluir
particularmente el paso para la fijacién de la bomba de combustible.

[0010]

La invencion de acuerdo con la reivindicacion 3 esta caracterizada por el
hecho de que la mitad superior del cuerpo del depésito incluye un puerto de
suministro de petroleo que esta formado integramente con la mitad superior del
cuerpo del deposito.

Como método de funcionamiento, cuando el puerto de suministro de
petroleo esta provisto como una parte separada de la mitad superior del cuerpo
del depbsito, la estructura y las partes componentes para la fijacion del puerto
de suministro de petréleo a la mitad superior del cuerpo del depésito se vuelve
necesaria. Sin embargo, de acuerdo con la presente invencion, la estructura y
las partes componentes para la fijacién del puerto de suministro de petréleo a
la mitad superior del cuerpo del depésito se vuelve innecesaria.

A
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[0011]

La invencion de acuerdo con la reivindicacion 4 esta caracterizada por el
hecho de que un puerto de descarga del combustible y la parte de soporte del
regulador que soporta el regulador de presién para el ajuste de la presion del
combustible que se vaya a descargar, estan integramente formados en la mitad
superior del cuerpo de combustible.

[0012]

Como método de funcionamiento, cuando el puerto de descarga de
combustible y la parte de soporte regulador estan proporcionados como partes
separadas de la mitad superior del cuerpo del depésito, la estructura y las
partes componentes para la fijacién del puerto de descarga del combustible y la
parte de soporte del regulador a la mitad superior del cuerpo del depdsito, se
hacen necesarios. Sin embargo, de acuerdo con la presente invencién, la
estructura y las partes componentes para la fijacion del puerto de descarga del
combustible y la parte de soporte del regulador a la mitad superior del cuerpo
del depésito, se vuelven innecesarias.

Ademas, resulta posible situar el puerto de descarga de combustible y la
parte de soporte del regulador, uno en la proximidad de la otra.

[0013]

La invencion de acuerdo con la reivindicacion 5 esta caracterizada por el
hecho de que la placa amortiguadora que mantiene la superficie de petréleo del
combustible esta integramente formada en la mitad inferior del cuerpo del
depésito.

Como manera de funcionamiento, cuando la placa amortiguadora esta
provista como una parte separada de la mitad inferior del depésito, la estructura
y las partes componentes para la fijacion de la placa amortiguadora a la mitad
inferior del cuerpo del depoésito, se vuelven necesarias. Sin embargo, de
acuerdo con la presente invencion, la estructura y las partes componentes para
la fijacion de la placa amortiguadora a la mitad inferior del cuerpo del depésito
se vuelven innecesarias.

[0014]
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La invencion de acuerdo con la reivindicacion 6 esta caracterizada por el
hecho de que en el depdsito de combustible que esta formado mediante la
unién de la mitad superior del deposito y la mitad inferior del cuerpo del
deposito que estan, respectivamente, formadas de una resina por medio de un
moldeado integral, la parte de soporte de la bomba que soporta la bomba de
combustible esté integramente formada en la superficie de una de las mitades,
superior o inferior, del cuerpo del depésito y el elemento de soporte de la
bomba que esta formado de otra mitad del cuerpo del depésito que soporta una
bomba de combustible esta fijado a la superficie interior de la otra mitad del
cuerpo del depésito, la parte de soporte de la bomba y el elemento del soporte
de la bomba se pueden enganchar, una con el otro, y el pasillo de combustible
esta formado entre el elemento de soporte de la bomba y la otra de las
mitades, superior e inferior, del cuerpo de combustible.

[0015]

Como manera de funcionamiento, mediante la formacién de la parte de
soporte de la bomba en una y la otra de las mitades, superior e inferior, del
cuerpo de combustible, la estructura del depdsito de combustible queda
simplificada, reduciendo de este modo la cantidad de las partes componentes.
Por consiguiente, la cantidad de pasos de ensamblaje del depoésito de
combustible queda reducida. Ademas, el pasillo del combustible puede estar
formado juntando el elemento de soporte de la bomba con la otra de las
mitades, superior o inferior, del cuerpo del depésito.

[0016]

La invencion de acuerdo con la reivindicacion 7 esta caracterizada por el
hecho de que la parte del soporte del regulador que soporta el regulador de la
presion para el ajuste del combustible que se vaya a descargar, est4d montada
en el elemento de soporte de la bomba y, al mismo tiempo, el regulador de la
presion esta hecho para quedar orientado hacia el pasillo del combustible.

[0017]

Como manera de funcionamiento, el elemento de soporte de la bomba
se utiliza como elemento de soporte de la bomba de combustible asi como el
elemento de soporte del regulador. Ademas, el regulador de presion esta hecho

B
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de manera que esté orientado hacia el pasillo de combustible formado entre el
elemento de soporte de la bomba y otro de la mitad superior del cuerpo del
deposito y la mitad inferior del cuerpo del depésito y, de este modo, resuita
posible utilizar de manera eficaz el pasillo de combustible sin proporcionar un
nuevo pasillo de combustible.

[Ventaja de la Invencién]

[0018]

De acuerdo con la invencion descrita en la reivindicacion 1, la parte de
soporte de la bomba que soporta la bomba de combustible estd formada
integramente en las superficies interiores de la mitad superior del cuerpo del
deposito y la mitad inferior del cuerpo del dep6sito y, de este modo, es posible
simplificar la estructura del depdsito, reduciendo, de esta manera, la cantidad
de las partes componentes. Por consiguiente, la cantidad de los pasos de
ensamblaje del depédsito de combustible puede ser reducida, consiguiendo la
reduccion del coste del depdsito de combustible.

[0019]

De acuerdo con la invencién descrita en la reivindicacion 2, la bomba de
combustible esta, cuando la mitad superior del cuerpo del depésito y la mitad
inferior del cuerpo del depésito estan unidas, ensamblada con el depésito de
combustible en tal posicién que el depésito de combustible se encuentra entre
las partes del soporte de la bomba. Por consiguiente, en el paso cuando la
mitad superior del cuerpo del depésito y la mitad inferior del cuerpo del
depdsito estan unidas, la bomba de combustible esta fijada mediante su
colocacion entre las partes de soporte de la bomba que estan,
respectivamente, formadas en la mitad superior del cuerpo del depésito y la
mitad inferior del cuerpo del depdsito y, de este modo, la estructura y el paso
particulares para la fijacién de la bomba de combustible ya no son necesarios,
simplificando, de esta manera, la estructura del dep6sito de combustible y
potenciando la productividad del depésito de combustible.

[0020]
De acuerdo con la invencién descrita en la reivindicacion 3, la mitad
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superior del cuerpo del deposito incluye un puerto de suministro del petréleo
~ que esta formado integramente con la mitad superior del cuerpo del depésito Y,

de este modo, la estructura y las partes componentes para la fijaciéon del puerto

- de suministro de petréleo se vuelven innecesarios. Por consiguiente, es posible
.reducir la cantidad de las partes componentes realizando, de este modo, la
- reduccion del coste del depésito de combustibie.

[0021]
De acuerdo con la invencién descrita en la reivindicacion 4, el puerto de

descarga del combustible y la parte de soporte del regulador que soporta al
- regulador de la presion para el ajuste de la presion de combustible que se vaya
.. a descargar estan formadas integramente en la mitad superior del cuerpo del
" deposito y, de este modo, la estructura y las partes componentes para la
'}'i'fﬁjacién del puerto de descarga del combustible y la parte de soporte del
15 regulador a la mitad superior del cuerpo del depésito, se vuelven innecesarias,
reduciendo, de este modo, la cantidad de las partes componentes mientras

:resulta posible conseguir la reduccién del coste del depésito de combustible.

Ademas, es posible disponer el puerto de descarga y la parte de soporte

- del regulador préximamente, uno a la ofra, y, de este modo, reducir la
resistencia en el pasillo desde el puerto de descarga hasta el regulador.

[0022]

De acuerdo con la invencion descrita en la reivindicacion 5, la placa de
amortiguador que mantiene la superficie de petréleo del combustible ests
formada integramente en la mitad inferior del cuerpo del depésito y, de este
modo, la estructura y las partes componentes para la fijacion de la placa del
amortiguador a la mitad inferior del cuerpo del combustible, se vuelven
innecesarias reduciendo, de este modo, la cantidad de las partes componentes.
Ademas, resulta posible reducir la cantidad de los pasos del ensamblaje del
depo6sito de combustible y, de este modo, se puede conseguir la reduccién del
coste del depésito de combustible.

[0023]
De acuerdo con la invencion descrita en la reivindicacién 6, la parte de
soporte de la bomba que soporta la bomba de combustible esta integramente
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formada en la superficie interior de una de las mitades, superior o inferior, del
cuerpo del depdsito y el elemento de soporte de la bomba que esta formado
como una parte separada de la otra mitad del cuerpo del depésito que soporta
la bomba de combustible esta fijado con la superficie interior de la otra mitad
del cuerpo del depésito, la parte de soporte de la bomba y el elemento de
soporte de la bomba se pueden enganchar, una con el otro, y el pasillo de
combustible esta formado entre el elemento de soporte de la bomba y la otra
mitad superior del cuerpo superior del depésito y la mitad inferior del cuerpo del
depdsito y, de este modo, es posible simplificar la estructura del depésito de
combustible, reduciendo de esta manera la cantidad de las partes
componentes. Por consiguiente, la cantidad de los pasos de ensamblaje del
depdsito de combustible también puede quedar reducida, consiguiendo, de
esta manera, la reduccion del coste del depésito de combustible.

Ademas, mediante la unién del elemento del soporte de la bomba con la
otra mitad del cuerpo superior del depésito y la mitad inferior del cuerpo del
depdsito, es posible formar con facilidad el pasillo de combustible.

[0024]

De acuerdo con la invencién descrita en la reivindicacion 7, la parte de
soporte del regulador que soporta el regulador de presion para el ajuste de la
presion de combustible que se vaya a descargar, esta montada en el elemento
de soporte de la bomba y, al mismo tiempo, el regulador de presion esta
situado de manera que pueda estar orientado hacia el pasillo de combustible Y,
de este modo, es posible utilizar el elemento de soporte como elemento de
soporte de la bomba de combustible asi como el elemento de soporte del
regulador reduciendo, de esta manera, la cantidad de las partes componentes.

[0025]

Ademas, el regulador de la presion esta hecho de tal manera que pueda
estar orientado hacia el pasillo de combustible formado entre el elemento de
soporte de la bomba y la otra mitad superior del cuerpo de combustible yla
mitad inferior del cuerpo de combustible y, de este modo, es posible utilizar
efectivamente el pasillo de combustible sin la necesidad de proporcionar un
nuevo pasillo de combustible. Por consiguiente, es posible, conseguir la
reduccion del coste del depésito de combustible.
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[La Mejor Manera de Realizar la Invencién]

[0026]

La mejor manera de realizar la presente invencion esta explicada
conjuntamente con los dibujos adjuntos a continuacion. En este documento, los
dibujos deben de ser observados en la direccidn de los simbolos.

La Figura 1 es una vista lateral de una motocicleta de acuerdo con la
presente invencion. Una motocicleta 10 es un vehiculo del tipo scooter que
incluye, como principales partes componentes del mismo, el armazén del
vehiculo, la horquilla frontal 12 que esta montada en la tuberia frontal 11a del
armazon del vehiculo 11, una rueda delantera 13 que estd montada en la
horquilla frontal 12, una manilla 14 que esta conectada con la horquilla frontal
12, una unidad de un motor de oscilacién 15 que esta montado en la parte
trasera del armazén del vehiculo 11 de manera oscilante verticalmente, una
rueda trasera 16 que esta montada en la unidad del motor de oscilacién 15,
una unidad trasera del cojin del asiento 17 que esta montado en la parte
extrema posterior de la unidad del motor de oscilacién 15 del mismo, de forma
suspendida, una caja para guardar cosas 18 que est4d montada en la parte
superior de la parte trasera del armazon del vehiculo 11 y un asiento 19 que
esta dispuesto hacia arriba encima de la caja para guardar las cosas 18 de tal
manera que el asiento 19 pueda abrirse y cerrarse.

[0027]

La unidad de un motor de oscilacion 15 incluye una caja de transmision
15a, un carter 15b, un cilindro 15c¢, la culata 15d, una cubierta de la culata 15e
y un inyector 15f que esta montado sobre un colector de admision integral que
esta formado integramente con la culata 15d donde el cilindro 15¢, la culata
15d y la cubierta de la culata 15e son los componentes que constituyen la parte
del cilindro 15A.

[0028]
El armazén del vehiculo esta constituido por un bastidor frontal conector
fundido a presion 11F que estd moldeado integramente con la tuberia frontal

R3S
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11R por medio de una parte de conexion 11C.

[0029]

La unidad de un motor de oscilacion 15 esta constituida por un motor 21
y una transmision de velocidad variable 22 que tiene un embrague centrifugo.
El motor 21 es del tipo de motor enfriado por agua de 4 tiempos y que dispone
de la parte del cilindro 15A del mismo por debajo de la caja para guardar cosas
18 y detras del depésito de combustible 42 y esta inclinado el la direccion
sustancialmente horizontal.

[0030]

Ademas, la motocicleta 10 esta configurada de tal manera que el
armazon del vehiculo 11 esta cubierto con una cubierta del armazén 30. La
cubierta del armazon 30 incluye una cubierta delantera 31 que cubre la parte
frontal de la tuberia delantera 11a, una carcasa para la proteccién de la pierna
32 que recubre a ambos lados la tuberia delantera 11a, cubre la parte posterior
de la cubierta delantera 31 y también cubre las partes delanteras de las partes
de la pierna del conductor, un reposapiés 33 en el que el conductor apoya sus
pies, un par de las cubiertas laterales del reposapiés, izquierda y derecha, 34,
34 (solamente el nimero 34 en el lado frontal esta mostrado en el dibujo) que
se extiende hacia abajo desde la parte periférica del reposapiés 33, una
cubierta interior 35 que cubre un espacio entre la parte periférica inferior de las
cubierta laterales, izquierda y derecha 34, 34, una cubierta inferior del asiento
36 que cubre la parte delantera del asiento 19 desde abajo, una cubierta
trasera 37 que cubre la parte trasera del asiento 19 desde abajo y la rueda
trasera 16 desde arriba, y un par de cubiertas laterales, izquierda y derecha,
38, 38 (solamente el nimero 38 en el lado frontal est4 mostrado en el dibujo).

[0031]

Ademas, en tal motocicleta 10, el interruptor principal 41 esta dispuesto
en la parte superior de la proteccion de la pierna 32, el depésito de combustible
42 (que incorpora la bomba de combustible 43 existente alli mismo) esta
dispuesto debajo de reposapiés 33 y una bandeja que no esta mostrada en el
dibujo esta formada en la parte extrema superior de la parte trasera del
armazon del vehiculo 11. Existe, ademas, un depésito de reserva 44 para el
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radiador, la bateria 45 y la unidad de control 46 que estan dispuestos sobre la
bandeja.

[0032]

En el dibujo, el nimero 51 indica un mango de agarre, el niumero 52
indica la palanca izquierda del freno, el nimero 53 indica un panel del contador,
el nimero 54 indica un espejo, los nimeros 55, 55 (solamente el ndmero 55 en
el lado delantero estd mostrado en el dibujo) indican un par de luces
intermitentes, izquierda y derecha, el nimero 56F indica la cubierta delantera
del mango de agarre, el nimero 56R indica la cubierta trasera del mango de
agarre, el nimero 57 indica la luz frontal, el nimero 58 indica una bocina que
esta dispuesta en el interior de la cubierta frontal 31, el nimero 59 indica el
guardabarros frontal que cubre la parte superior de la rueda delantera 13, los
nameros 61, 61 (solamente el numero 61 en el lado frontal esta mostrado en el
dibujo) indica un par de caballetes del motor, izquierdo y derecho, el nimero 63
indica un limpiador de aire que esta provisto en el lado izquierdo del cuerpo del
vehiculo, el nUmero 64 indica el cuerpo del acelerador, el nimero 66 indica el
tubo de escape que esta conectado con la parte inferior de la culata 164, el
namero 67 indica un silenciador que esta conectado con el extremo trasero del
tubo de escape 66, el nimero 71 indica el caballete principal, el nimero 72
indica el guardabarros trasero, el nimero 73 indica la luz trasera, los nimeros
74, 74 (solamente el numero 74 en el lado frontal esta mostrado en el dibujo)
indican las luces intermitentes traseras, el numero 75 indica un portador y el
numero 76 indica el casco.

[0033]

La Figura 2 es la primera vista transversal (indicando la flecha (FRENTE)
en el dibujo la parte frontal del vehiculo, la misma definicion sera aplicada de
aqui en adelante) del depdsito de combustible (la primera realizacién) de
acuerdo con la presente invenciéon. El depdsito de combustible 42 esta
constituido por la mitad superior del cuerpo del depésito 81, hecha de resina, la
mitad inferior del cuerpo del depésito 82, hecha de resina y que esta unida con
la mitad superior del cuerpo del depédsito 81 utilizando un agente adhesivo, la
bomba de combustible 43 y una cantidad residual de la unidad reguladora (que
no esta mostrada en el dibujo) y que estan soportados en Ia mitad superior del
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cuerpo del depdsito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82, regulador
de la presion 84 que esta situado en la mitad superior del cuerpo del depésito
81 para el ajuste de la presion de combustible que se vaya a descargar fuera, y
una tapa del lienador 87 que cierra el puerto de suministro de combustible 86
formado integramente en la mitad superior del cuerpo del depésito 81.

La mitad superior del cuerpo del depésito 81 y la mitad inferior del
cuerpo del depdsito 82 son elementos que constituyen el cuerpo del depbésito
42A como recipiente.

[0034]

La bomba de combustible 43 esta constituida por una parte del cuerpo
de la bomba 88, un puerto de descarga de la bomba 93 que sobresale hacia
abajo desde la parte del cuerpo de la bomba 88 y funciona como un puerto de
descarga del combustible, y un filtro 89 que esta conectado con el puerto de
admision 43A para la aspiracion del combustible dentro del interior de Ia bomba
de combustible 43 y funciona como un filtro.

[0035]

La mitad superior del cuerpo del depésito 81 incluye integramente el
pasillo 91 que esta formado en la parte central de la misma, un puerto de
descarga exterior 92 que esta conectado con el pasillo de combustible 91 para
descargar el combustible fuera del depédsito de combustible 42, un orificio de
insercién del puerto de descarga 94 dentro del cual el puerto de descarga de la
bomba 93 de la bomba de combustible 43 esta insertada Y que se abre hacia el
pasillo del combustible 91, un orificio de insercién del regulador 96 dentro del
cual una parte del regulador de presion 84 esta insertada y que esta formado
de tal manera que el regulador de presién 84 esté orientado hacia el pasillo de
combustible 91, una pestafia 97 que esta formada sobre la parte periférica del
orificio de insercién del regulador 96 como una parte de conexién con la mitad
inferior del cuerpo del depésito 82 y el puerto de suministro del petréieo,
mencionado arriba. Aqui, el nimero 95 indica una tuberia de combustible que
conecta el puerto de descarga exterior 92 y un inyector 15f (véase la Figura 1)
del motor 21 (véase la Figura 1).

[0036]

3®
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El orificio de insercién de descarga 94 se abre en el fondo de la primera
parte cilindrica 101 que sobresale hacia abajo desde la superficie interior 98.

| Aqun el nimero 103 indica una anilla con forma de una O que sella el espacio
~ libre entre la superficie interior 104 de la primera parte cilindrica 101 y el puerto

-de descarga de la bomba 93 de la bomba de combustible 43.
' El orificio de insercion del regulador 96 se abre en el fondo de la

}.'.segunda parte cilindrica 105 que sobresale hacia abajo desde la superficie
~..interior 98. Aqui, el nimero 107 indica una anilla con forma de una O que sella
- un espacio libre entre la superficie interior 108 de la segunda parte cilindrica

10 ;- 105 y el orificio de insercion del regulador 96.
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El regulador de presién 84 esta montado en la segunda parte cilindrica

105 utilizando una placa de presion 208 descrita en detalle en relacién con la
.~ Figura 7.

[0037]
El orificio de insercién de descarga 94, mencionado arriba, es una parte

de soporte de la bomba que soporta la parte superior (puerto de descarga de la

bomba 93) de la bomba de combustible 43 y el orificio de insercion del

3 vregulador 96 es una parte de soporte del regulador que soporta el regulador de
. presion 84.

- [0038]

La mitad inferior del cuerpo del depésito 82 incluye integramente la parte
-de soporte de la bomba 116 que esta formada en la superficie interior 115 de la
misma, de manera sobresaliente para soportar la parte inferior de la bomba de
combustible 43 en la parte central de la mitad inferior del cuerpo del depdsito
82, una pestafa 117 que esta formada en la parte periférica de la mitad inferior
del cuerpo del depésito 82 como parte de unién con la mitad superior del
cuerpo del depdsito 81 y una placa de amortiguador 118 que rodea la mitad
frontal de la parte del filtro 89 y que esta formada sobre la superficie interior
115 de la mitad inferior del cuerpo del depésito 82 de manera sobresaliente.

[0039]
La parte de soporte de la bomba 116 est4 formada de una parte
cilindrica 121 y una parte del paso intermedio 122 que estd formada
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sustancialmente en una posicién de la mitad de la altura de la parte cilindrica
121y la parte del paso intermedio 122. Aqui, los nimeros 125, 126 indican las
partes de abertura que permite que el filtro 89 pase a través de la misma
cuando la bomba de combustible 43 esta montada en la parte de soporte de la
bomba 116.

[0040]

La Figura 3 es la segunda vista transversal del depdsito de combustible
(la primera realizacion) de acuerdo con la presente invencién. La segunda vista
transversal es una vista transversal tomada desde una posicién lejana de la
parte central del depésito de combustible en la direccion del ancho del vehiculo
respecto a la vista transversal de la parte central del depdsito de combustible
42 mostrado en la Figura 2.

La mitad superior del cuerpo del depésito 81 incluye integramehte una
pluralidad de las partes que se proyectan hacia abajo 131 y que sobresalen
hacia abajo desde la superficie interior 98, y la mitad inferior del cuerpo del
depésito 82 incluye una pluralidad de partes que se proyectan hacia arriba 132
Yy que sobresalen hacia arriba desde la parte cilindrica 121 y esta unida con las
partes que se proyectan hacia abajo 131 desde la mitad superior del cuerpo del
depdsito 81.

[0041]

Las partes sobresalientes inferiores 131 forman orificios rectangulares
134 en las partes extremas distales de las mismas, las partes que se proyectan
hacia arriba 132 forman las partes del gancho 135 que estan enganchadas y
unidas con los orificios rectangulares 134 en las partes extremas distales de los
mismos.

La unién de los orificios rectangulares 134 mencionados arriba y las
partes del gancho 135 se lleva a cabo cuando la mitad superior del cuerpo del
depo6sito 81y la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82 corresponden y se
unen una con la otra. De esta manera, mediante la unién de las partes del
gancho 135 con los orificios rectangulares 134, la parte central del depésito de
combustible 42 estd ligeramente abombada aumentando de este modo la
rigidez del depdsito de combustible 42.



10

15

20

25

30

35

[0042]

A continuacion se explica la forma de ensamblar el depésito de
combustible 42 arriba mencionado.

La Figura 4 es una vista operativa que muestra la manera de ensambilaje
del depésito de combustible (la primera realizacion) de acuerdo con la presente
invencion.

Primero, la anilla con forma de una O 103 esta ajustada en la primera
parte cilindrica 101 de la mitad superior del depésito 81, la anilla con forma de
una O 107 esta ajustada en una ranura de la anilla con forma de una O que
estd formada en la segunda parte cilindrica 105 y, al mismo tiempo, el
regulador de presion 84 esta insertado dentro de la segunda parte cilindrica
105 y la bomba de combustible 43 esta montada en Ia parte de soporte de la
bomba 116 de la mitad inferior del depésito 82.

[0043]

Ademés, segin est4 indicado por una flecha “en blanco”, la mitad
superior del cuerpo del depodsito 81 estd montada en la mitad inferior del
deposito 82 desde arriba, el puerto de descarga 93 de la bomba de combustible
43 esta ajustada en el orificio de insercién del puerto de descarga 94 y, al
mismo tiempo, la abertura rectangular 134 de la parte sobresaliente hacia abajo
131 y la parte del gancho 135 (véase la Figura 3) de la parte sobresaliente
hacia arriba 132, estan unidas una con Ia otra, la pestaiia de la mitad superior
del cuerpo del depésito 81 y la pestaria 117 de la mitad inferior del cuerpo del
deposito 82 corresponden una a la otra y estan unidas. Debido a las
operaciones arriba mencionadas, el ensamblaje del deposito de combustible 42
queda finalizado.

[0044]

Segun esta descrito arriba, en el paso en el que la mitad superior del
cuerpo del depodsito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depésito 82 estan
unidas por medio de la interposicion de la parte superior y la parte inferior de la
bomba de combustible 42, el depésito de combustible 42 puede quedar fijado vy,
de este modo, un paso particular para la fiiacion del depésito de combustible 42
se vuelve innecesario.

|
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[0045]

Desde la Figura 5(a) hasta la Figura 5(d) se presentan vistas
transversales de una parte esencial que muestra un método de unién de las
pestafas del depésito de combustible de acuerdo con la presente invencion,
donde la Figura 5(a) muestra la primera realizacion mostrada en la Figura 2 y
las Figuras desde 5(b) hasta 5(d) muestran otras realizaciones.

La Figura 5(a) muestra un estado en el que la pestafia 97 y la pestaria
117 estan adheridas una a la otra por medio de un agente adhesivo 141.

[0046]

La Figura 5(b) muestra un estado en el que un orificio de paso 144 esta
formado de manera preliminar en la pestafia 143, la ranura de la anilla con
forma de una O 147 y la parte sobresaliente 148 estan formadas en la pestaiia
146, la anilla con forma de una O 151 esta ajustada en la ranura de la anilla
con forma de una O 147, la parte sobresaliente 148 esta insertada dentro del
orificio de paso 144, y el calafateado térmico esta aplicado al extremo distal de
la parte sobresaliente 148 por medio del reblandecimiento del extremo distal de
la parte sobresaliente 148 con el calor. El nimero 153 indica la parte del
calafateado térmico.

[0047]

La Figura 5(c) muestra un estado en el que la parte del gancho 156 esta
formada de manera preliminar en la parte periférica de la pestafia 155, Ia
ranura de la anilla con forma de una O 147 y una parte que se vaya a unir 162
estan formadas en la pestafia 158, la anilla con forma de una O 151 esta
ajustada en la ranura de la anilla O 147 y la parte del gancho 156 esta
enganchada de forma amovible con la parte que se vaya a unir 162 juntando,
de este modo y de forma desmontable la parte del gancho 156 y la parte que
se vaya a juntar 162.

[0048]

Segun esta descrito arriba, juntando de manera desmontable la parte del
gancho 156 y la parte que se vaya a juntar 162, la mitad superior del cuerpo del
depésito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depésito 82 pueden ser
separadas, una de la otra, facilitando, de este modo, el mantenimiento de la

.
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bomba de combustible incorporada en el depdsito de combustible.

[0049]

La Figura 5(d) muestra un estado en el que un orificio de insercién de un
pequefio perno 166 esta formado de manera preliminar en una pestafia 165,
una ranura de la anilla con forma de una O 147 y un orificio de montaje de un
pequeno perno 172 formado en una pestafia 171, una anilla con forma de una
O 151 est4d montada en la ranura de la anilla con forma de una O 147, un
pequeio perno 173 esta insertado dentro de un orificio de insercién de un
pequeno perno 166 y, al mismo tiempo, el pequefio perno 173 esta enroscado
dentro de un orificio de montaje de un pequefio perno 172 y, de este modo, la
pestaria 165 y la pestafia 171 estan ajustadas una a la otra, uniendo, de este
modo y de manara desmontable la pestafia 165 y la pestaiia 171.

[0050]

También en esta realizacion, la mitad superior del cuerpo del depésito 81
y la mitad inferior del cuerpo del dep6sito 82 pueden quedar separadas, una de
la otra, facilitando, de este modo, el mantenimiento de la bomba de combustible
incorporada en el depésito de combustible.

[0051]

Segun se ha explicado con anterioridad en este documento en relacion
con la Figura 2 y la Figura 4, la presente invencién se caracteriza, primero, por
el hecho de que en el depésito de combustible 42 que esta formado juntando la
mitad superior del cuerpo del depésito 81 y la mitad inferior del cuerpo del
depésito 82 que estan formadas, respectivamente, de una resina por medio de
un moldeado integral, el orificio de insercién del puerto de descarga 94 vy la
parte de soporte de la bomba 116 que constituye la parte de soporte de la
bomba para soportar la bomba de combustible 43 estan formadas integramente
en las respectivas superficies 98, 115 de la mitad superior del cuerpo del
deposito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82.

[0052]
Debido a tal constitucion, resulta posible simplificar la estructura del
depésito de combustible 42 reduciendo, de tal modo, la cantidad de las partes
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componentes. Por consiguiente, es posible reducir la cantidad de los pasos de
ensamblaje del depdsito de combustible 42, consiguiendo, de esta manera, la
reduccién del coste del depdsito de combustible 42.

[0053]

La presente invencion, en segundo lugar, esta caracterizada por el
hecho de que la bomba de combustible 43 esta, cuando la mitad superior del
cuerpo del depésito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82 estan
unidas, una con la otra, ensamblada con el depdsito de combustible 42 en un
estado que la bomba de combustible 43 esta interpuesta entre el orificio de
insercion del puerto de descarga 94 y la parte de soporte de la bomba 116.

[0054]

Debido a tal constitucion, en el paso en el que la mitad superior del
cuerpo del depdsito 81 y la mitad inferior del cuerpo del dep6sito 82 estan
unidas, una con la otra, por medio de la interposicion de la bomba de
combustible 43 utilizando las partes de soporte de la bomba que estan,
respectivamente, formadas sobre la mitad superior del cuerpo del depésito 81y
la mitad inferior del cuerpo del depésito 82, la bomba de combustible puede
quedar fijada y, de este modo, la estructura particular o el paso de fijacion de la
bomba de combustible 43 se vuelven innecesarios simplificando de esta
manera la estructura del depésito de combustible 42 y aumentando Ila
productividad del depésito de combustible 42.

[0055]

La presente invencion, en tercer lugar, esta caracterizada por el hecho
de que la mitad superior del cuerpo del depésito 81 incluye el puerto de
suministro de petréleo 86 que esta formado integramente con la mitad superior
del cuerpo del depésito 81.

Debido a tal constitucion, la estructura y las partes componentes del
puerto de suministro de petréleo 86 se vuelven innecesarios y, de este modo,
resulta posible reducir la cantidad de las partes componentes del depésito de
combustible 42, consiguiendo, de esta manera, la reduccién del coste del
depésito de combustible 42.

¢
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" . fijacion del puerto de descarga exterior 92 y el orificio de insercién del regulador
.96 (es decir, la segunda parte cilindrica 105) se vuelven innecesarios. Por
consiguiente, resulta posible reducir la cantidad de las partes componentes del
depésito de combustible 42 y, de este modo, conseguir la reduccién del coste

' 'del depésito de combustible 42.
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[0056]
En el cuarto lugar, la presente invencion esta caracterizada por el hecho

de que el puerto de descarga exterior 92 que descarga el combustible fuera y el
“orificio de insercién del regulador 96 que constituye la parte de soporte del
_regulador para soportar el regulador de presion 84 que ajusta la presion del
combustible que se vaya a descargar, estan formados integramente sobre la
. mitad superior del cuerpo del depésito 81.

[0057]
Debido a tal constitucion, la estructura y las partes componentes para la

[0058]
Ademas, es posible disponer el puerto de descarga exterior 92 y el

. orificio de insercién del regulador 96 en la proximidad, uno del otro, y de este
‘modo, la resistencia en el pasillo desde el puerto de descarga exterior 92 hasta
! el regulador de la presion 84 puede ser reducida.

[0059]

En el quinto lugar, la presente invencion esta caracterizada por el hecho
de que la placa del amortiguador 118 que mantiene la superficie de petréleo del
combustible esta formada integramente sobre la mitad inferior del cuerpo del
depésito 82.

Debido a tal constitucion, la estructura y las partes componentes para la
fijacion de la placa del amortiguador 118 a la mitad inferior del cuerpo del
depésito, se vuelven innecesarias. Por consiguiente, resulta posible reducir la
cantidad de las partes componentes asi como la cantidad de los pasos de
ensamblaje del depésito de combustible 42 y, de este modo, se puede

conseguir la reduccion del coste del dep6sito de combustible 42.

[0060]
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La Figura 6 es una vista transversal de la estructura de soporte del
deposito de combustible (la segunda realizacion) de acuerdo con la presente
invencion.

Un depésito de combustible 180 incluye la mitad superior del cuerpo del
depdsito 181 hecha de resina, una mitad inferior del cuerpo del depdsito 182
hecha de resina que esta unida con la mitad superior del cuerpo del depdsito
181 por medio de un agente adhesivo, una bomba de combustible 183
incorporada en el depédsito de combustible 180, un elemento de soporte de la
bomba 186 que est4 montado sobre la superficie interior 184 de la mitad
superior del cuerpo del depésito 181 para soportar la parte superior de la
bomba de combustible 183 y un regulador de presion 84.

[0061]

La mitad superior del cuerpo del depdsito 181 es un elemento provisto
para la formacién de un pasillo de combustible 191, donde la mitad superior del
cuerpo del depésito 181 forma una parte sobresaliente 188 que sobresale hacia
abajo en la parte central de la misma y monta el elemento de soporte de la
bomba 186 en la parte inferior de Ia parte sobresaliente 188. Aqui, el nimero
193 indica un puerto exterior de descarga que esta formado integramente con
la mitad superior del cuerpo del depdsito 181 con el pasillo de combustible 191.

[0062]

El elemento de soporte de la bomba 186 esta constituido por una parte
plana 195 que esta adherida a una superficie 184 de la mitad superior del
cuerpo del depésito 181 por medio de un agente adhesivo, un orificio de
insercion del puerto de descarga 197 que esta formado en la parte plana 195
para poder comunicarse con el pasillo de combustible 191 y dentro del cual el
puerto de descarga de la bomba 196 de la bomba de combustible 183 esta
insertado, una parte cilindrica 198 que sobresale desde la parte plana 195 yla
parte sobresaliente 201 hacia abajo.

[0063]

La parte cilindrica 198 es una parte en la que el orificio de insercién del
regulador 200 esta formado y donde una parte del regulador de presién 84 esta
insertada dentro del orificio de insercion del regulador 200 y, al mismo tiempo,
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el orificio de insercion del regulador 200 permite que el regulador de presién 84
esté orientado hacia el pasillo de combustible 191 a través del orificio de
comunicacion 199.

La parte sobresaliente hacia abajo 201 es una parte que forma un orificio
rectangular 203 en la parte extrema distal de la misma.

[0064]

La mitad inferior del cuerpo del depésito 182 es un elemento en el que la
parte de soporte de la bomba 205 para soportar la parte inferior de la bomba de
combustible 183 esta formada integramente sobre la superficie interior 206 de
manera sobresaliente hacia arriba.

La parte de soporte de la bomba 205 es una parte que forma una parte
del gancho 207 sobre el extremo distal de la misma y en la que la parte del
gancho 207 esta enganchada y unida con el orificio rectangular 203.

[0065]

Segun se ha descrito arriba, mediante la unién del elemento de soporte
de la bomba 186 que esta provisto como un cuerpo separado de la mitad
superior del cuerpo del depésito en la superficie interior 184 de la mitad
superior del cuerpo del depésito 181, resulta posible disefiar con libertad Ia
forma del pasillo de combustible 191 utilizando la mitad superior del cuerpo del
deposito 181 y el elemento de soporte de la bomba 186 aumentando, de este
modo, el grado de libertad en el disefio del pasillo de combustible 191.

[0066]

La Figura 7 es una vista lateral (la segunda realizacion) de una parte
esencial que muestra la estructura de soporte del regulador de presién de
acuerdo con la presente invencion. La Figura 7 muestra un estado en e| que el
regulador de presion 84 esta montado en la parte cilindrica 198 del elemento
de soporte de la bomba 186 utilizando Ia placa de presién 208.

[0067]

La placa de presion 208 es un producto formado integramente de una
parte de la placa anular 208a, una parte cilindrica 208b que esta levantada
desde la parte periférica interior de Ia parte de la placa anular 208a y un par de
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elementos de unién 208c, 208c (en el dibujo, se muestra solamente un lado del
elemento de unién 208c) que esta formado doblando la placa anular 208a.

[0068]

Los elementos de union 208c, 208c incluyen orificios rectangulares
208d, 308d (en el dibujo, se muestra solamente un lado del orificio rectangular
indicado por el simbolo 208d) con las partes 198a, 198a (en el dibujo, se
muestra solamente un lado de la parte del gancho indicado por el simbolo
198a) formado en la superficie lateral de la parte cilindrica 198, estan
enganchados.

[0069]

Con el fin de ensamblar el regulador de presion 84 con la parte cilindrica
198, primero, la parte superior del regulador de presién 84 se inserta dentro del
orificio de insercién del regulador 200 (véase la Figura 6) de la parte cilindrica
198 y, posteriormente, la parte cilindrica 208b de la placa de presion 208 esta
ajustada en la parte inferior del regulador de presién 84 desde abajo y, al
mismo tiempo, la parte de la placa anular 208a entra en contacto con la parte
inferior de una parte de gran diametro 84a del regulador de presion 84.
Seguidamente, los orificios rectangulares 208d, 208d de la placa de presion
208 estan enganchados con las partes 198a, 198a de la parte cilindrica 198.

[0070]

Como se ha explicado en relacién con la Figura 6, la presente invencion
esta caracterizada, en el sexto lugar, por el hecho de que en el depésito de
combustible 180 que esta formado por medio de la unién de la mitad superior
del cuerpo del depdsito 181 y la mitad inferior del cuerpo del depésito 182 que
estan formadas, respectivamente, de una resina mediante un moldeado
integral, la parte de soporte de la bomba 205 que soporta la bomba de
combustible 183 esta formada integramente en la superficie interior 206 de una
de las mitades, superior 181 o inferior 182, del cuerpo del depésito, el elemento
de soporte de la bomba 186 que soporta la bomba de combustible 183 y esta
formado como un cuerpo separado de la otra mitad del depésito, esta fijado a la
superficie interior 184 de la otra mitad del cuerpo del depésito, la parte del
soporte de la bomba 205 y el elemento de soporte de la bomba 186 se pueden

AV
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enganchar, una con el otro, y el pasillo de combustible 191 esta formado entre
el elemento de soporte de la bomba 186 y la otra mitad superior de! cuerpo del
deposito 181 y la mitad inferior del cuerpo del depésito 182.

[0071]

Debido a tal constitucion, es posible simplificar la estructura del depésito
de combustible 180 reduciendo, de este modo, la cantidad de las partes
componentes del depdsito de combustible 180. Por consiguiente, también es
posible reducir la cantidad de pasos del ensamblaje del depédsito de
combustible 180 y, por lo tanto, conseguir la reduccién del coste del depésito
de combustible.

Ademas, por medio del acoplamiento del elemento de soporte de la
bomba 186 con una de las mitades, superior 181 o inferior 182, del cuerpo del
deposito, el pasillo de combustible 191 puede formarse con facilidad.

[0072]

La presente invencion esta caracterizada, en el séptimo lugar, como ha
sido explicado en relacion con la Figura 6 y la Figura 7, por el hecho de que el
orificio de insercion del regulador 200 que constituye la parte de soporte del
regulador para soportar el regulador de presion 84 que ajusta la presion del
combustible que se vaya a descargar, estd montado en el elemento de soporte
de la bomba 186 y, al mismo tiempo, el regulador de presién 84 esta hecho de
tal manera que puede estar orientado hacia el pasillo de combustible 191.

Debido a tal constitucion, resulta posible utilizar el elemento de soporte
de la bomba 186 como elemento de soporte de la bomba de combustible 183 y
también como elemento de soporte del regulador de presién 84 reduciendo, de
este modo, la cantidad de las partes componentes.

[0073]

Ademas, el regulador de presion 84 esta hecho de tal manera que pueda
orientarse hacia el pasillo de combustible 191 formado entre el elemento de
soporte de la bomba 184 y una de las mitades, superior 181 o inferior 182, del
cuerpo del depdsito y, por lo tanto, es posible hacer uso efectivo del pasillo de
combustible 191 sin proporcionar un nuevo pasillo de combustible. Por
consiguiente, se puede conseguir la reduccion del coste del depésito de
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combustible 180.

[0074]

La Figura 8 es una vista transversal del depésito de combustible (la
tercera realizacién) de acuerdo con la presente invencién. El depésito de
combustible 210 incluye una mitad superior del cuerpo del depésito 211 hecha
de resina, una mitad inferior del cuerpo del dep6sito 212 hecha de resina, y que
esta unido con la mitad superior del cuerpo del deposito 211 por medio de un
agente adhesivo, y una bomba de combustible 213 que esta soportada en la
mitad superior del cuerpo del depésito 211 y la mitad inferior del cuerpo del
deposito 212.

La mitad superior del cuerpo del depésito 211 y la mitad inferior del
cuerpo del depdsito 212 son partes componentes que forman el cuerpo del
depdsito 210A.

[0075]

La mitad superior del cuerpo del deposito 211 esta formada
integramente de un puerto de descarga del combustible 216 del que el
combustible se descarga, una parte sobresaliente hacia abajo 217 que
sobresale hacia abajo desde la superficie interior 215 de la mitad superior del
cuerpo del depésito 211 para soportar la parte superior de la bomba de
combustible 213, y un puerto de suministro de petréleo 218.

[0076]

La bomba de combustible 213 esta constituida por un cuerpo de la
bomba 221 y un filtro 223 que esta montado en un puerto de admisién de
combustible 222 del cuerpo de la bomba 221. Aqui, el nimero 225 indica una
tuberia de combustible que conecta el puerto de descarga 216 y el cuerpo de la
bomba 221, el nimero 226 indica una parte retraida que esta formada en la
mitad inferior del cuerpo del depésito 212 para colocar el filtro 223 alli mismo.

[0077]

La parte sobresaliente hacia abajo 217 esta formada de una primera
parte de la placa 231, una segunda parte de la placa 232 y una tercera parte de
la placa 233 que estas dispuestas, respectivamente, de manera espaciada, una
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de la otra, y una cuarta parte de la placa 234 (que no esta mostrada en el

dibujo), una quinta parte de la placa 235 y una sexta parte de la placa 236 (que
no esta mostrada en el dibujo) que conecta con la primera parte de la placa
231, la segunda parte de la placa 232 y la tercera parte de la placa 233, una
con la otra, y al mismo tiempo, estan dispuestas, respectivamente, de manera
espaciada.

[0078]
La Figura 9 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea 9 - 9 de

. la Figura 8, en la que la mitad inferior del cuerpo del depdsito 212 incluye
~ partes sobresalientes hacia arriba y con forma de placas, 241, 242 que
sobresalen hacia arriba y estas partes sobresalientes hacia arriba 241, 242
~ forman partes del orificio 243 en los respectivos extremos distales de las
- mismas.

15

[0079]
La primera parte de la placa 231 (que no esta mostrada en el dibujo), la

f{,segimda parte de la placa 232, la tercera parte de la placa 233 (que no esta
‘-»‘mos_trada en el dibujo) de la parte sobresaliente hacia abajo 217 son partes
.componentes, cada una de las cuales forma unas partes del gancho 245, 246

que sobresalen hacia los lados, en ambas superficies de las mismas, y estas
partes del gancho 245, 246 estan unidas con las respectivas partes del orificio

243 formadas en las partes sobresalientes hacia arriba 241, 242. Aqui, el

numero 251 indica las partes retraidas curvilineas que estén formadas en los
respectivos extremos inferiores de la primera parte de la placa 231, la segunda
parte de la placa 232 y de la tercera parte de la placa 233 para soportar la parte
superior de la bomba de combustible 213, el nimero 252 indica una parte de la
ranura curvilinea formada en la mitad inferior del cuerpo del depésito 212 para
soportar una parte inferior de la bomba de combustible 213 de tal manera que
la superficie interior 253 de la mitad inferior del cuerpo de combustible 212
pueda estar formada con una forma arqueada.

[0080] ‘
Aqui, en esta realizacién, segin estd mostrado en la Figura 6, el
elemento de soporte de la bomba 186 esta montado en la superficie interior
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184 de la mitad superior del cuerpo del depdsito 181. Sin embargo, la presente
invencion no esta limitada a la realizacion arriba mencionada y, por ejemplo, la
parte de soporte de la bomba puede estar montada en la mitad superior del
cuerpo del depdsito y un elemento que forma el pasillo de combustible puede
estar formado en la superficie exterior de la mitad superior del cuerpo del
depésito.

[Aplicabilidad Industrial]

[0081]
El depdsito de combustible de la presente invencién se aplica
preferentemente a una motocicleta.

[Breve Descripcion de los Dibujos]

[0082]

[La Figura 1] Una vista lateral de una motocicleta de acuerdo con la
presente invencion.

[La Figura 2] Una primera vista transversal del dep6sito de combustible
(la primera realizacion) de la presente invencion.

[La Figura 3] Una segunda vista transversal del depdsito de combustible
(la primera realizacion) de la presente invencién.

[La Figura 4] Una vista operativa que muestra un método de ensamblaje
del depdsito de combustible (la primera realizacion) de la presente invencion.

[La Figura 5] Una vista transversal de una parte esencial que muestra un
método para la unién de las pestafias del depésito de combustible de acuerdo
con la presente invencién.

[La Figura 6] Una vista transversal que muestra la estructura de soporte
(la segunda realizacion) del dep6sito de combustible de acuerdo con la
presente invencion.

[La Figura 7] Una vista lateral de una parte esencial (la segunda
realizacion) que muestra la estructura de soporte de un regulador de presién de
acuerdo con la presente invencion.

[La Figura 8] Una vista transversal del depésito de combustible (la
tercera realizacion) de acuerdo con la presente invencion.
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[La Figura 9] Una vista transversal tomada a lo largo de la linea 9 - 9 de
la Figura 8.

[Descripcion de los Ntimeros de Referencia y Signos]

[0083]

10 ... motocicleta, 42, 180, 210 ... deposito de combustible, 43, 183 ...
bomba de combustible, 81, 181, 211 ... mitad superior del cuerpo del depdsito,
82, 182, 212 ... mitad inferior del cuerpo del depésito, 84 ... regulador de
presion, 86, 218 ... puerto de suministro de petréleo, 91, 191, ... pasillo de
combustible, 92, 216 ... puerto de descarga, 94, 116, 197, 205 ... parte de
soporte de la bomba, 96, 200 ... parte de soporte del regulador (orificio de
insercion del regulador), 98, 115, 184, 206, 215, 253 ... superficie interior, 118
... placa de amortiguador, 186 ... elemento de soporte de la bomba



[Designacién del Documento] Resumen
[Resumen]

[Problemal] La presente invencion reduce la cantidad de las partes
componentes y la cantidad de los pasos de ensamblaje y presenta una manera
de formar con facilidad un pasillo de combustible por medio de la simplificacion
de la estructura del depésito de combustible.

[Medios de Resolucion del Problema] En el depésito de combustible 42 que
esta formado por medio de la union de la mitad superior del cuerpo del depésito
81 y la mitad inferior del cuerpo del depésito 82 que estan formadas,
respectivamente, de una resina mediante un moldeado integral, el orificio de
insercién del puerto de descarga 94 y la parte de soporte de la bomba 116 que
constituye partes de soporte de la bomba para soportar la bomba de
combustible 43, estan formadas de manera integral sobre las respectivas
superficies 98, 115 de la mitad superior del cuerpo del depésito 81 y la mitad
inferior del cuerpo del deposito 82.

[Dibujo Seleccionado] Figura 2
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
RESUMEN

En un depdsito de combustible 42 que estd formado por medio de 1la
unidén de la mitad superior del cuerpo del depdsito 81 y la mitad
5 inferior del —cuerpo del depbdsito 82 que estan formadas,
respectivamente, de una resina mediante un moldeado integral, el
orificio de insercidén del puerto de descarga 94 y la parte de

soporte de la bomba 116 que constituye partes de soporte de la

bomba para soportar la bomba de combustible 43, estan formadas de
10 manera integral sobre las respectivas superficies 98, 115 de la
mitad superior del cuerpo del depdésito 8l y la mitad inferior del

cuerpo del depdsito 82.

I
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CAMPO TECNICO DE LA INVENCION

La presente invencién se refiere a un depdsito de combustible
mejorado, preferentemente PARA una motocicleta.

ESTADO DE LA TECNICA ANTERIOR A LA INVENCION

Como un depdsito de combustible convencional se conoce un
depdsito de combustible que tiene la estructura en la que la bomba
de combustible estd situada en el soporte de la bomba, un llenador
estd montado sobre una parte extrema del soporte de la bomba y el

soporte de la bomba y el llenador estan montados sobre el cuerpo

—

del depdsito (por ejemplo, véase la solicitud de patente japonesa
JP-A-2001-138759) .

Como se muestra en la Figura 4 y la Figura 5 del documento de
;g\gggente 1, un depédsito de combustlble(2%>1ncluye un cuerpo de
depésitofSl} una bomba de combustible1__57r un soporte de la bomba
58 que ;oporta la bomba de combustible {57, una parte de la
abertura de suministro devpe;;éleo‘SZ que estd montada sobre una
parte extrema del soporte d;>la”bombar5@ y una abrazadera 56 que
\;con el cuerpo del depédsito /él

conjuntamente con la parte de la abertura de suministro de
4

fija el soporte de 1la bomba\/58

petrdleo 52>(de manera mas especifica, un llenador 53\const1tuye

lé parte de la abertura de suministro de égg;oleo 52). En este
depdsito de combustible’Zi:esté constituido principaimente por el
cuerpo del depdsito 51/ la bomba de combustible @7) el soporte de
la bomba\58x la parte de la abertura de suministro de petrdéleo 51
y la abrazadera 56\ y, de este modo, la estructura se vuelve
complicada y aumenta el numero de las partes componentes. Por
consiguiente, el numero de los pasos de ensamblaje también aumenta
y de tal manera que la bomba de combustible STLesté montada sobre
el soporte de la bomba 58; la parte de la abertura de s%?i?istro
de g_etréleo\r\SZW esté/montada en el soporte de la bomba ]58/"ype\l
soporte de la bomba QB}esté montado en el cuerpo del depdsito Py.

Ademas, formando el pasillo de combustible, por ejemplo, es
\_.4

P
I"

4

O

\.
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necesario conectar la abertura de 1la qgscarga 72/de la bomba de
combust1ble@§7\a la tuberia de descarga’ 7@ por medio de la tuberia
de conexidén 75% De esta manera, el Qgiiiigmge combustible requiere
también un gran numero de componentes vy, de este modo, la
estructura del depdsito de combustible se vuelve complicada.

Era por tanto deseable reducir la cantidad de componentes vy \
el numero de pasos para formar con facilidad el pasillo de
combustible simplificando la estructura del depdsito de

combustible.

DESCRIPCION DE LA INVENCION

La presente invencién pretende alcanzar el objetivo anteg‘
indicado F;ediante las caracteristicas de la reivindicacién 1 /
mediante un depdsito de combustible que estd formado por medio &gN
juntar la mitad superior del cuerpo del depdsito con la mitad
inferior del cuerpo de depdsito que estdn, respectivamente,
formadas de wuna resina por medio de un moldeado integral,
caracterizado porque una parte del soporte de la bomba que soporta
la bomba de combustible estd integramente formada en las
respectivas superficies de 1la mitad superior del cuerpo del

depdésito y la mitad inferior del cuerpo del depdsito.

)

Como método de funcionamiento, las partes del soporte de la
Rttt ah it

bomba estédn integramente formadas en la mitad superior del cuerpo
del depdsito y la mitad inferior del cuerpo de depdsito y de esta
forma, la estructura del depdsito de combustible estd simplificada
reduciendo, de esta manera, la cantidad de las partes componentes.
Por consiguiente, 1la cantidad de los pasos de ensamblaje del
depdsito de combustible, también queda reducida.

La invencién de acuerdo con la reivindicacidén 2 esté
caracterizada por el hecho de que la bomba de combustible esté,
juntando la mitad superior del cuerpo del depdsito con la mitad ™
inferior del cuerpo de depdsito, ensamblada con el depdsito de ; )

combustible estando la misma colocada entre las respectivas partes

del soporte de la bomba.




10

15

20

25

30

Como método de funcionamiento, la bomba de combustible esta
ensamblada cuando la mitad superior del cuerpo del depdsito y la
mitad inferior del cuerpo del depdsito estén unidas y de este modo
resulta innecesario incluir particularmente el paso para la
fijacién de la bomba de combustible.

La invencidén de acuerdo con 1la vreivindicacién 3 esté
caracterizada por el hecho de que la mitad superior del cuerpo del
depdésito incluye un puerto de suministro de petrdleo gque estd
formado integramente con la mitad superior del cuerpo del
depdsito.

Como método de funcionamiento, cuando el puerto de suministro
de _EEEEQLQQ:Vé5£g- provisto como una parte séparada de la mitad
superior del cuerpo del depbdsito, la estructura y las partes
componentes para la fijacidén del puerto de suministro de p§E£9}§o
a la mitad superior del cuerpo del depdsito se vuelve necesaria.
Sin embargo, de acuerdo con la presente invencién, la estructura y
las partes componentes para la fijacidén del puerto de suministro
de Retr@;gp a la mitad superior del cuerpo del depdsito se vuelve
innecesaria.

La 1invencién de acuerdo con la reivindicacién 4 esté
caracterizada por el hecho de que un puerto de descarga del
combustible y la parte de soporte del regulador gque soporta el
regulador de presidén para el ajuste de la presidén del combustible
que se vaya a descargar, estan integramente formados en la mitad
superior del cuerpo de combustible.

Como método de funcionamiento, . cuando el puerto de descarga

e i e

de combustible \Y% la parte de soporte regulador estéan

proporcionados como partes separadas de la mitad superior del
cuerpo del depdsito, la estructura y las partes componentes para
la fijacién del puerto de descarga del combustible y la parte de
soporte del regulador a la mitad superior del cuerpo del depdsito,
se hacen necesarios. Sin embargo, de acuerdo con la presente

invencién, la estructura y las partes componentes para la fijacién

"3
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del puerto de descarga del combustible y la parte de soporte del
regulador a la mitad superior del cuerpo del depdsito, se vuelven
innecesarias.

Ademéds, resulta posible situar el puerto de descarga de

5 combustible y 1la parte de soporte del regulador, uno en la
proximidad de la otra.

La invencién de acuerdo con la reivindicacién 5 esté
caracterizada por el hecho de que la placa amortiguadora que
mantiene la superficie de petrdlieo del combustible esta

10 integramente formada en la mitad inferior del cuerpo del depdsito. —
gpmo manera de funcionamiento, cuando la placa amortiguadora [)
estd provista como uhaﬁpézggﬂgeparada de la mitad inferior del
depdésito, la estructura y las partes componentes para la fijaciédn
de la placa amortiguadora a la mitad inferior del cuerpo del
15 depédsito, se vuelven necesarias. Sin embargo, de acuerdo con la
presente invencidén, la estructura y las partes componentes para la
fijacién de la placa amortiguadora a la mitad inferior del cuerpo

del depdsito se vuelven innecesarias.

La invencién de acuerdo con la reivindicacién 6 estéa

20 caracterizada por el hecho de que en el depdsito de combustible
que estd formado mediante la unién de la mitad superior del
depdsito y la mitad inferior del cuerpo del depdsito que estan,
respectivamente, formadas de una resina por medio de un moldeado
integral, la parte de soporte de la bomba que soporta la bomba de |

25 combustible estd integramente formada en la superficie de una de g’:>
las mitades, superior o inferior, del cuerpo del depdésito y el i
elemento de soporte de la bomba que estd formado de otra mitad del ”
cuerpo del depdsito que soporta una bomba de combustible esté /
fijado a la superficie interior de la otra mitad del cuerpo del \

30 depdsito, la parte de soporte de la bomba y el elemento del
soporte de la bomba se pueden enganchar, una con el otro, y el
pasillo de combustible estd formado entre el elemento de soporte

—— e f

de la bomba y la otra de las mitades, superior e inferior, del
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Como manera de funcionamiento, mediante la formacidén de la
parte de soporte de la bomba en una y la otra de las mitades,
superior e inferior, del cuerpo de combustible, la estructura del
depbésito de combustible queda simplificada, reduciendo de este
modo la cantidad de las partes componentes. Por consiguiente, 1la
cantidad de pasos de ensamblaje del depdsito de combustible queda
reducida. Ademds, el pasillo del combustible puede estar formado
juntando el elemento de soporte de la bomba con la otra de las
mitades, superior o inferior, del cuerpo del depdsito.

La invencidén de acuerdo con la reivindicacién 7 esté
caracterizada por el hecho de que la parte del soporte del
regulador que soporta el regulador de la presidén para el ajuste
del combustible que se vaya a descargar, esta montada en el
elemento de soporte de la bomba y, al mismo tiempo, el regulador
de la presidén estd hecho para quedar orientado hacia el pasillo
del combustible.

Como manera de funcionamiento, el elemento de soporte de la
@ — T — . —_ ————

bomba se utiliza como élemento de soporte de la bomba de
combustible asi como el elemento de soporte del regulador. Ademas,
el regulador de presidén esta hecho de manera que esté orientado
hacia el _Easi}lo de combustible formado entre el elemento de
soporte de la bomba y otro de la mitad superior del cuerpo del
depdsito y la mitad inferior del cuefpo del depbdsito y, de este
modo, resulta posible utilizar de manera eficaz el pasillo de
combustible sin proporcionar un nuevo pasillo de combusgibié.-.‘

De acuerdo con la invencidén descrita en la reivindicacién 1,
la parte de soporte de 1la bomba gque soporta la bomba de
combustible estéa formada integramente en las superficies
interiores de la mitad superior del cuerpo del depdsito y la mitad
inferior del cuerpo del depdsito y, de este modo, es posible
simplificar 1la estructura del depdsito, reduciendo, de esta

manera, la cantidad de las partes componentes. Por consiguiente,

. 7
' cuerpo de combustibig. _
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la cantidad de los pasos de ensamblaje del depdsito de combustible
puede ser reducida, consiguiendo la reduccidén del coste del
depdsito de combustible.

De acuerdo con la invencidén descrita en la reivindicacién 2,
la bomba de combustible estd, cuando la mitad superior del cuerpo
del depdsito y la mitad inferior del cuerpo del depbdsito estan
unidas, ensamblada con el depdsito de combustible en tal posicidn
que el depdsito de combustible se encuentra entre las partes del
soporte de la bomba. Por consiguiente, en el paso cuando la mitad
superior del cuerpo del depdsito y la mitad inferior del cuerpo
del depdsito estdn unidas, la bomba de combustible esta fijada
mediante su colocacidén entre las partes de soporte de la bomba que
estan, respectivamente, formadas en la mitad superior del cuerpo
del depédsito y la mitad inferior del cuerpo del depdsito y, de
este modo, la estructura y el paso particulares para la fijacién
de la bomba de combustible ya no son necesarios, simplificando, de
esta manera, la estructura del depdsito de combustible y
potenciando la productividad del depdsito de combustible.

De acuerdo con la invencién descrita en la reivindicacién 3,
la mitad superior del cuerpo del depdsito incluye un puerto de
suministro del petrdéleo que estd formado integramente con la mitad
superior del cuerpo del depdsito y, de este modo, la estructura y
las partes componentes para la fijacién del puerto de suministro
de petrdleo se vuelven innecesarios. Por consiguiente, es posible

——
reducir la cantidad de las partes componentes realizando, de este
modo, la reduccidén del coste del depdsito de combustible.

De acuerdo con la invencidén descrita en la reivindicacidén 4,
el puerto de descarga del combustible y la parte de soporte del
regulador que soporta al regulador de la presién para el ajuste de
la presidén de combustible que se vaya a descargar estan formadas
integramente en la mitad superior del cuerpo del depédsito y, de
este modo, la estructura y las partes componentes para la fijacién

del puerto de descarga del combustible y la parte de soporte del

120
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regulador a la mitad superior del cuerpo del depdsito, se vuelven
innecesarias, reduciendo, de este modo, la cantidad de las partes
componentes mientras resulta posible conseguir la reduccidén del
coste del depdsito de combustible.

Ademas, es posible disponer el puerto de descarga y la parte
de soporte del regulador préximamente, uno a la otra, y, de este
modo, reducir la resistencia en el (Egiilig' desde el puerto de
descarga hasta el regulador.

De acuerdo con la invencidén descrita en la reivindicacién 5,
la placa de amortiguador que mantiene la superficie de petrdleo
ggl,gg@pu§;ible estd formada integramente en la mitad inferior del
cuerpo del depdsito y, de este modo, la estructura y las partes
componentes para la fijacién de la placa del amortiguador a la
mitad inferior del cuerpo del combustible, se vuelven innecesarias

~

reduciendo, de este modo, la cantidad de las partes componentes.

Ademéds, resulta posible reducir la cantidad de los pasos del
ensamblaje del depdsito de combustible y, de este modo, se puede
conseguir la reduccidédn del coste del depdsito de combustible.

De acuerdo con la invencién descrita en la reivindicacién 6,
la parte de soporte de 1la bomba dque soporta 1la bomba de
combustible estd integramente formada en la superficie interior de
una de las mitades, superior o inferior, del cuerpo del depdsito y
el elemento de soporte de la bomba que estd formado como una parte
separada de la otra mitad del cuerpo del depbdsito que soporta la
bomba de combustible estd fijado con la superficie interior de la
otra mitad del cuerpo del depdsito, la parte de soporte de la
bomba y el elemento de soporte de la bomba se pueden enganchar,
una con el otro, y el pasillo de combustible estd formado entre el
elemento de soporte EE'/EA ‘bomba y la otra mitad superior del
cuerpo superior del depédsito y la mitad inferior del cuerpo del
depésito y, de este modo, es posible simplificar la estructura del
depésito de combustible, reduciendo de esta manera la cantidad de

las partes componentes. Por consiguiente, la cantidad de los pasos

A

J
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de ensamblaje del depdsito de combustible también puede quedar
reducida, consiguiendo, de esta manera, la reduccidn del coste del
depébésito de combustible.

Ademéds, mediante la unidén del elemento del soporte de la
bomba con la otra mitad del cuerpo superior del depdsito y la
mitad inferior——del- cuerpo del depbdsito, es posible formarT*Eon
facilidad el ,pasillo de combustible.

De acuefag éon la invencién descrita en la reivindicacién 7,
la parte de soporte del regulador gque soporta el regulador de
presidén para el ajuste de la presidén de combustible que se vaya a
descargar, estd montada en el elemento de soporte de la bomba vy,
al mismo tiempo, el regulador de presidén estd situado de manera
que pueda estar orientado hacia el pasillo de combustible y, de
este modo, es posible wutilizar el elemento de soporte como
elemento de soporte de la bomba de combustible asi como el
elemento de soporte del regulador reduciendo, de esta manera, la
cantidad de las partes componentes.

Ademas, el regulador de la presién estd hecho de tal manera
que pueda estar orientado hacia el pasillo de combustible formado
entre el elemento de soporte de la bomba y la otra mitad superior
del cuerpo de combustible y la mitad inferior del cuerpo de
combustible y, de este modo, es posible utilizar efectivamente el
pasillo de combustible sin la necesidad de proporcionar un nuevo
pasillo de combustible. Por consiguiente, es posible, conseguir 1la
reduccidn del coste del depdsito de combustible.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

A continuacidén, se describirdn modos de realizar la invenciédn
sobre la base de unas figuras, en las que

la Figura 1 es una vista lateral de wuna motocicleta de
acuerdo con la presente invencién.

la Figura 2 es una primera vista transversal del depdsito de
combustible segun una primera realizacién de la presente

invencidn.

\2Z
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la Figura 3 es una segunda vista transversal del depdsito de
combustible correspondiente a la primera realizacién de 1la
invencién.

la Figura 4 es una vista operativa que muestra un método de
ensamblaje del depdsito de combustible correspondiente a la
primera realizacién de la invencién.

la Figura 5 es una vista transversal de una parte esencial
gue muestra un método para la unidén de las pestafias del depdsito
de combustible de acuerdo con la presente invencién.

la Figura 6 es una vista transversal que muestra la
estructura de soporte del depdsito de combustible correspondiente
a una segunda realizacidén de la invenciédn.

la Figura 7 es una vista lateral de una parte esencial
referente a la estructura de soporte de un regulador de presién
correspondiente a la segunda realizacidén de la invenciédn.

la Figura 8 es wuna vista transversal del depdsito de
combustible correspondiente a una tercera realizacién de 1la
invencién.

la Figura 9 es una vista transversal tomada a lo largo de la
linea 9 - 9 de la Figura 8.

MODOS DE REALIZAR LA INVENCION

La Figura 1 es una vista lateral de una motocicleta 10 a la

que se aplica la presente invencién. La motocicleta 10 es un

N

vehiculo del tipo  scooter® que incluye, como principales partes

componentes del mismo, el armazdén del vehiculo, la horquilla
frontal 12 que estd montada en la tuberia frontal 1lla del armazdn
del vehiculo 11, una rueda delantera 13 que estd montada en 1la
horquilla frontal 12, una manilla 14 que estd conectada con la
horquilla frontal 12, una unidad de un,mntE\ge osqilac;én 15 que
estd montado en la parte trasera del armazdn QEI vehiculo 11 de

manera oscilante verticalmente, una rueda trasera 16 gue esté

montada en la unidad del motor de oscilacién 15, una unidad

————— T

trasera del cojin del asiento 1?\ que Veété montado en la parte

e
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extrema posterior de la unidad del motor de oscilacién 15 del
mismo, de forma suspendida, una caja para guardar cosas 18 que
estd montada en la parte superior de la parte trasera del armazdn
del wvehiculo 11 y un asiento 19 gue estd dispuesto hacia arriba
encima de la caja para guardar las cosas 18 de tal manera que el
asiento 19 pueda abrirse y cerrarse.

La unidad de uqimotor de oscilacién 15 incluye una caja de
transmisién 15a, un carter 15b, un cilindro 15c¢, 1la culata 15d,
una cubierta de la culata 15e y un inyector 15f que estd montado
sobre un colector de admisién integral que estd formado
integramente con la culata 15d donde el cilindro 15c, la culata
15d y 1la cubierta de 1la culata 15e son 1los componentes que
constituyen la parte del cilindro 15A.

El armazdén del vehiculo estd constituido por un bastidor
frontal conector fundido a ©presidén 11F que estd moldeado
integramente con la tuberia frontal 11R.

La unidad de un motor de oscilacién 15 estd constituida por
un motor 21 y una traﬂgg;gié;\aéwééiééidéd variable 22 gue tiene
un embrague centrifugo. El motor 21 es del tipo de motor enfriado
por agua de 4 tiempos y que dispone de la parte del cilindro 15A
del mismo por debajo de la caja para guardar cosas 18 y detras del
depdsito de combustible 42 y estd inclinado el la direccién
sustancialmente horizontal.

Ademds, la motocicleta 10 esté configurada de tal manera que
el armazdé4n del vehiculo 11 estd cubierto con una cubierta del
armazén 30. La cubierta del armazén 30 incluye wuna cubierta
delantera 31 que cubre la parte frontal de la tuberia delantera
1la, una carcasa para la proteccidén de la pierna 32 que recubre a
ambos lados la tuberia delantera 1la, cubre la parte posterior de
la cubierta delantera 31 y también cubre las partes delanteras de
las partes de la pierna del conductor, un reposapiés 33 en el
gue el conductor apoya sus pies, un par de las cubiertas laterales

del reposapiés, izquierda y derecha, 34, 34 (solamente el numero

A
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34 en el lado frontal esta mostrado en el dibujo) que se extiende
hacia abajo desde 1la parte periférica del reposapiés 33, una
cubierta interior 35 que cubre un espacio entre la parte
periférica inferior de las cubierta laterales, izquierda y derecha
34, 34, una cubierta inferior del asiento 36 que cubre la parte
delantera del asiento 19 desde abajo, una cubierta trasera 37 que
cubre la parte trasera del asiento 19 desde abajo y la rueda
trasera 16 desde arriba, y un par de cubiertas laterales,
izquierda y derecha, 38, 38 (solamente el numero 38 en el lado
frontal estd mostrado en el dibujo).

Ademds, en tal motocicleta 10, el interruptor principal 41
estd dispuesto en la parte superior de la proteccidédn de la pierna
32, el depdbsito de combustible 42 (que incorpora la bomba de
combustible 43 existente alli mismo) estd dispuesto debajo de
reposapiés 33 y una bandeja que no estd mostrada en el dibujo esté
formada en la parte extrema superior de la parte trasera del
armazén del vehiculo 11. Existe, ademas, un depdsito de reserva 44
para el radiador, la bateria 45 y la unidad de control 46 que
estan dispuestos sobre la bandeja.

En el dibujo, el numero 51 indica un mango de agarre, el
numero 52 indica 1la palanca izquierda del freno, el nUmero 53
indica un panel del contador, el numero 54 indica un espejo, los
numeros 5§7f55_(soléﬁente”éi numero 55 en el lado delantero esté
mostrado en el dibujo) indican un par de luces intermitentes,
izquierda y derecha, el numero 56F indica la cubierta delantera
del mango de agarre, el nUmero 56R indica la cubierta trasera del
mango de agarre, el numero 57 indica la luz frontal, el numero 58
indica una bocina que estd dispuesta en el interior de la cubierta
frontal 31, el numero 59 indica el guardabarros frontal gque cubre
la parte superior de la rueda delantera 13, los nuUmeros 61, 61
(solamente el numero 61 en el lado frontal estd mostrado en el
dibujo) indica un par de cabglletggﬁ del motor, izquierdo vy

derecho, el numero 63 indica un limpiador de aire que esté
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provisto en el lado izquierdo del cuerpo del vehiculo, el numero
64 indica el cuerpo del acelerador, el numero 66 indica el tubo de
escape que estd coneatado con la parte inferior de la culata 154,
el numero 67 indica un silenciador que estd conectado con el
extremo trasero del tubo de escape 66, el numero 71 indica el
qaba}%g&imprincipal, el numero 72 indica el guardabarros trasero,
el numero 73 indica la luz trasera, los numeros 74, 74 (solamente
el numero 74 en el lado frontal estd mostrado en el dibujo)
indican las luces intermitentes traseras, el numero 75 indica un
portador y el numero 76 indica el casco.

La Figura 2 es la primera vista transversal (indicando la
flecha (FRENTE) en el dibujo la parte frontal del vehiculo, la
misma definicién serd aplicada de aqui en adelante) del depdsito
de combustible segin una primera realizacidén de la la presente
invencién. E1 depdsito de combustible 42 estd constituido por la

mitad superior del cuerpo del depdsito 81, hecha de resina, 1la
,/-"fﬁ

mitad inferior del cuerpo del depdésito 82, hecha de resina y que -

e e,

esta unida con la mitad superior del cuerpo del depdsito 81
utilizando un agente adhesivo, la bomba de combustible 43 y una
cantidad residual de la unidad reguladora (que no estd mostrada en
el dibujo) y que estan soportados en la mitad superior del cuerpo
del depésito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82,
regulador de la presibén 84 que estd situado en la mitad superior

del cuerpo del depdbdsito 81 para el ajuste de la presidén de

compbustible que se vaya a descargar fuera, y una tapa del llenador

87 que cierra el puerto de suministro de combustible 86 formado

integramente en la mitad superior del cuerpo del depdsito 81.

o

La mitad‘rsupérior del cuerpo del depdsito 81 y la mitad
inferior E;I—éuerpo del depdsito 82 son elementos que constituyen
el cuerpo del depdsito 42A como recipiente.

La bomba de combustible 43 estd constituida por una parte del
cuerpo de la bomba 88, un puerto de descarga de la bomba 93 que

sobresale hacia abajo desde la parte del cuerpo de la bomba 88 vy

e m—— .- - - —
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funciona como un puerto de descarga del combustible, y un filtro
T —e
89 que estd conectado con el puerto de admisién 43A para la

\Z7

aspiracién del combustible dentro del interior de la bomba de -

combustible 43 y funciona como un filtro.

La mitad superior del <cuerpo del depdsito 81 incluye
integramente el pasillo 91 gque estd formado en la parte central de

——

la misma, un puerto de descarga exterior 92 que estd conectado con
el pasillo de combustible 91 para descargar el combustible fuera
del AESﬁSE}to de combustible 42, un orificio de insercién del
puerto de descarga 94 dentro del cual el puerto de descarga de la
bomba 93 de la bomba de combustible 43 estd insertada y que se
abre hacia el‘pasillo\del combustible 91, un orificio de insercidn
del regulador 96 dentro del cual una parte del regulador de
presidén 84 estd insertada y que estd formado de tal manera dque el
regulador de presién 84 esté orientado hacia el_kgag};}q/ de
combustible 91, una pestafia 97 que estd formada sogre la parte
periférica del orificio de insercidén del regulador 96 como una
parte de conexién con la mitad inferior del cuerpo del depbdsito 82
y el puerto de suministro del petrdleo, mencionado arriba. Aqui,
el numero 95 indica una tuberia de combustible gque conecta el
puerto de descarga exterior 92 y un inyector 15f (véase la Figura

1) del motor 21 (véase la Figura 1).

El orificio de insercién de descarga 94 se abre en el fondo

de la primera parte cilindricgklol que sobresale_hacia abajo desdé
la superficie interior 98. Aqui, el numero 103 indica uqa/anillé>
con forma‘de u O que sella el espacio libre entre la superficie
interior 104 de la primera parte cilindrica 101 y el puerto de
descarga de la bomba 93 de la bomba de combustible 43.

El orificio de insercidén del regulador 96 se abre en el fondo
de la segunda parte cilindrica 105 que sobresale hacia abajo desde
la superficie interior 98. Aqui, el nuUmero 107 indica una/anill§7
con forma de Bpa O que sella un espacio libre entre la superficie

interior 108 de la segunda parte cilindrica 105 y el orificio de

—
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15

insercién del regulador 96.

El regulador de presidén 84 estd montado en la segunda parte
cilindrica 105 utilizando una placa de presidén 208 descrita en
detalle en relacidén con la Figura 7.

El orificio de insercién de descarga 94, mencionado arriba,
es una parte de soporte de la bomba que soporta la parte superior
(puerto de descarga de la bomba 93) de la bomba de combustible 43
y el orificio de insercién del regulador 96 es una parte de
soporte del regulador que soporta el regulador de presidén 84.

La mitad inferior del cuerpo del depdsito 82 incluye
integramente la parte de soporte de la bomba 116 que estd formada
en la superficie interior 115 de la misma, de manera sobresaliente
para soportar la parte inferior de la bomba de combustible 43 en
la parte central de la mitad inferior del cuerpo del depédsito 82,
una pestafia 117 que estd formada en la parte periférica de 1la
mitad inferior del cuerpo del depdsito 82 como parte de unién con
la mitad superior del cuerpo del depdésito 81 y una placa de
amortiguador 118 que rodea la mitad frontal de la parte del filtro
89 y que estéd formada sobre la superficie interior 115 de la mitad
inferior del cuerpo del depdésito 82 de manera sobresaliente.

La parte de soporte de la bomba 116 estda formada de una parte
cilindrica 121 y una parte del paso intermedio 122 que esta
formada sustancialmente en una posicién de la mitad de la altura
de la parte cilindrica 121 y la parte del paso intermedio 122.
Aqui, los numeros 125, 126 indican las partes de abertura que
permite que el filtro 89 pase a través de la misma cuando la
bomba de combustible 43 estd montada en la parte de soporte de la
bomba 116.

La Figura 3 es la segunda vista transversal del depdsito de
combustible segin la primera realizacidén de la presente invencidn.
La segunda vista transversal es una vista transversal tomada desde
una posicién lejana de la parte central del depdsito de

combustible en la direccidén del ancho del vehiculo respecto a 1la
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vista transversal de la parte central del depdsito de combustible
42 mostrado en la Figura 2.

La mitad superior del cuerpo del depdsito 81 incluye
integramente una pluralidad de las partes que se proyectan hacia
abajo 131 y que sobresalen hacia abajo desde la superficie
interior 98, y 1la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82
incluye una pluralidad de partes que se proyectan hacia arriba 132
y que sobresalen hacia arriba desde la parte cilindrica 121 y estéd
unida con las partes gque se proyectan hacia abajo 131 desde la
mitad superior del cuerpo del depdsito 81.

Las partes sobresalientes inferiores 131 forman orificios
rectangulares 134 en las partes extremas distales de las mismas,
las partes que se proyectan hacia arriba 132 forman las partes del
gancho 135 que estdn enganchadas y unidas con los orificios
rectangulares 134 en las partes extremas distales de los mismos.

La wunién de los orificios rectangulares 134 mencionados
arriba y las partes del gancho 135 se lleva a cabo cuando la mitad
superior del cuerpo del depdsito 81 vy la mitad inferior del
cuerpo del depdsito 82 corresponden y se unen una con la otra. De
esta manera, mediante la unidén de las partes del gancho 135 con
los orificios rectangulares 134, la parte central del depdsito de
combustible 42 estd ligeramente abombada aumentando de este modo
la rigidez del depdsito de combustible 42.

A continuacidén se explica la forma de ensamblar el depdbdsito
de combustible 42 arriba mencionado.

La Figura 4 es una vista operativa que muestra la manera de
ensamblaje del depdsito de combustible segun la primera
realizacién de la invencidn. '

Primero, T anillgycon forma de’png'o 10%;esté ajustada en la
ngmera parte cilindricaIIOl de la mitad superior del depédsito 8%,

1 Ve

anill® con forma de una OflO7 estd ajustada en una ranura de la
anillé7con forma de qu 0] queﬁesté formada en la segunda parte

cilindrica 105>y, al mismo tiempo, el regulador de presién/84 esta
/
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insertado dentro de la segunda parte cilindrica 105 y la bomba de
combustible 43 estd montada en la parte de soporte de la bomba 116
de la mitad inferior del depébsito 82.

Ademds, segun estd indicado por una flecha “en blanco”ﬁ la
mitad superior del cuerpo del depdsito 81 esté montada en la
miﬁ%d,inferior del depdsito 82 desde arriba, el puerto de descarga
93 de la bomba de combustible 43 esta ajustadé)en el orificio de
insercién del puerto de descarga 94 vy, al mismo tiempo, la
abertura rectangular 134 de la parte sobresaliente hacia abajo 131
y la parte del gancho 135 (véase 1la Figura 3) de la parte
sobresaliente hacia arriba 132, estédn unidas una con la otra, la
pestafia de la mitad superior del cuerpo del depdésito 8l y la
pestafia 117 de la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82
corresponden una a la otra y estdn unidas. Debido a las
operaciones arriba mencionadas, el ensamblaje del depdsito de
compbustible 42 queda finalizado.

Segin estd descrito arriba, en el paso en el que la mitad
superior del cuerpo del depédsito 81 y la mitad inferior del cuerpo
del depdsito 82 estén unidas por medio de la interposicidén de 1la
parte superior y la parte inferior de la bomba de combustible 42,
el depbdésito de combustible 42 puede quedar fijado y, de este modo,
un paso particular para la fijacidén del depdsito de combustible 42
se vuelve innecesario.

Las Figuras 5(a) a 5(d) son vistas transversales de una parte
esencial que muestra un método de unidén de las pestafias del
depdésito de combustible de acuerdo con la presente invencién,
donde la Figura 5(a) muestra la primera realizacidén mostrada en la
Figura 2 y las Figuras desde 5(b) hasta 5(d) muestran otras
realizaciones.

La Figura 5(a) muestra un estado en el que la pestafia 97 y la
pestafia 117 estédn adheridas una a la otra por medio de un agente
adhesivo 141.

La Figura 5(b) muestra un estado en el que un orificio de
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paso 144 estd formado de manera preliminar en la pestafia 143, la
ranura de la anilla con forma de una O 147 y la parte
sobresaliente 14? estan formadas en la pestafia 146, 14 anill%?con
forma de u 0 151 esta ajustadé en la ranura de la anill&icon
forma de una O,ﬁ47i la parte sobresaliente 148 estd insertada
dentro del orificio/de paso 144, y el calafateado térmico esté
aplicado al extremo distal de la parte sobresaliente 148 por medio
del reblandecimiento del extremo distal de la parte sobresaliente
148 con el calor. El numero 153 indica la parte del calafateado
térmico.

La Figura 5(c) muestra un estado en el que 1la parte del
gancho 156 estd formada de manera preliminar en la parte
periférica de la pestafia 155, la ranura de la anilla con forma de
una O 147 y una parte que se vaya a unir 162 estan formadas en la
pestafia 158, 1la anilla;con forma de una O 151 estd ajustada en la
ranura de la anillé 0 147 y la parte del gancho 156/ esté
enganchada de forma amovible con la parte gque se vaya a unir 162
juntando, de este modo y de forma desmontable la parte del gancho
156 y la parte que se vaya a juntar 162.

Segun estd descrito arriba, juntando de manera desmontable la
parte del gancho 156 y la parte que se vaya a juntar 162, la mitad
superior del cuerpo del depdsito 81 y la mitad inferior del cuerpo
del depdsito 82 pueden ser separadas, una de la otra, facilitando,
de este modo, el mantenimiento de 1la bomba de combustible
incorporada en el depdsito de combustible.

La Figura 5(d) muestra un estado en el que un orificio de
insercién de un pequefioc perno 166 estd formado de manera
preliminar en una pestafia 165, una ranura de la anillékcon forma
de Bﬂé (){14% y un orificio de montajq\de un pequefic perno 172
formado en una pestafa 171, unf anilla’con forma de gpa/o\}Slf
estd montada en la ranura de la anilla con forma de una O 147, un/
pequefio perno 173 estda insertado dentro de un orificio de

insercién de un pequefio perno 166 y, al mismo tiempo, el pequefio
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perno 173 estd enroscado dentro de un orificio de montaje de un
pequefio perno 172 y, de este modo, la pestafia 165 y la pestafia 171
estdn ajustadas una a la otra, uniendo, de este modo y de manara
desmontable la pestafia 165 y la pestafia 171.

Tampbién en esta realizacién, la mitad superior del cuerpo del
depdsito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depdsito 82 pueden
quedar separadas, una de la otra, facilitando, de este modo, el
mantenimiento de la bomba de combustible incorporada en el
depdsito de combustible.

Segun se ha explicado con anterioridad en este documento en
relacidén con la Figura 2 y la Figura 4, la presente invencidén se
caracteriza, primero, por el hecho de gque en el depdsito de
combustible 42 que estd formado juntando la mitad superior del
cuerpo del depdsito 81 y la mitad inferior del cuerpo del depdsito
82 que estan formadas, respectivamente, de una resina por medio de
un moldeado integral, el orificio de insercién del puerto de
descarga 94 y la parte de soporte de la bomba 116 que constituye
la parte de soporte de 1la bomba para soportar la bomba de
combustible 43 estdn formadas integramente en las respectivas
superficies 98, 115 de la mitad superior del cuerpo del depdsito
81 y la mitad inferior del cuerpo del depdbdsito 82.

Debido a tal constitucidén, resulta posible simplificar la
estructura del depdsito de combustible 42 reduciendo, de tal modo,
la cantidad de 1las partes componentes. Por consiguiente, es
posible reducir 1la cantidad de 1los pasos de ensamblaje del
depbésito de combustible 42, consiguiendo, de esta manera, la
reduccién del coste del depdsito de combustible 42.

La presente invencidén, en segundo lugar, estd caracterizada
por el hecho de que la bomba de combustible 43 esta, cuando la
mitad superior del cuerpo del depédsito 8l y la mitad inferior del
cuerpo del depdsito 82 estan unidas, una con la otra, ensamblada
con el depdésito de combustible 42 en un estado que la bomba de

combustible 43 estd interpuesta entre el orificio de insercién del
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puerto de descarga 94 y la parte de soporte de la bomba 116.

Debido a tal constitucidén, en el paso en el que la mitad
superior del cuerpo del depdsito 81 y la mitad inferior del cuerpo
del depdsito 82 estédn unidas, una con la otra, por medio de la
interposicién de la bomba de combustible 43 utilizando las partes
de soporte de la bomba que estan, respectivamente, formadas sobre
la mitad superior del cuerpo del depdésito 81 y la mitad inferior
del cuerpo del depdsito 82, la bomba de combustible puede quedar
fijada y, de este modo, la estructura particular o el paso de
fijacién de la bomba de combustible 43 se vuelven innecesarios
simplificando de esta manera la estructura del depdsito de
combustible 42 y aumentando la productividad del depdsito de
combustible 42.

La presente invencidén, en tercer lugar, estd caracterizada
por el hecho de que la mitad superior del cuerpo del depébdsito 81
incluye el puerto de suministro de petrdleo 86 que estd formado
integramente con la mitad superior del cuerpo del depdsito 81.

Debido a tal «constitucién, la estructura vy las partes
componentes del puerto de suministro de petrbéleo 86 se vuelven
innecesarios y, de este modo, resulta posible-réaﬁ;ir la cantidad
de las partes componentes del depbdésito de combustible 42,
consiguiendo, de esta manera, la reduccidén del coste del depdsito
de combustible 42.

En el cuarto lugar, la presente invencidén estd caracterizada
por el hecho de que el puerto de descarga exterior 92 que descarga
el combustible fuera y el orificio de insercién del regulador 96
que constituye la parte de soporte del regulador para soportar el
regulador de presidén 84 que ajusta la presidén del combustible que
se vaya a descargar, estan formados integramente sobre la mitad
superior del cuerpo del depdsito 81.

Debido a tal constitucidén, 1la estructura vy las partes
componentes para la fijacidén del puerto de descarga exterior 92 vy

el orificio de insercidén del regulador 96 (es decir, la segunda
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parte cilindrica 105) se vuelven innecesarios. Por consiguiente,
resulta posible reducir la cantidad de las partes componentes del
depdésito de combustible 42 y, de este modo, conseguir la reducciédn
del coste del depdsito de combustible 42.

Ademds, es posible disponer el puerto de descarga exterior 92
y el orificio de insercidén del regulador 96 en la proximidad, uno
del otro, y de este modo, la resistencia en el pasillo desde el
puerto de descarga exterior 92 hasta el regulador\déwié pfesién 84
puede ser reducida.

En el quinto lugar, la presente invencidén estd caracterizada
por el hecho de que la placa del amortiguador 118 gque mantiene la
superfici%_ggw;@jp@legwdel combustible estd formada integramente
sobre‘ié“ﬁitad inferior del cuerpo del depdsito 82.

Debido a tal <constitucién, la estructura y las partes
componentes para la fijacidén de la placa del amortiguador 118 a la
mitad inferior del cuerpo del depdsito, se vuelven innecesarias.
Por consiguiente, resulta posible reducir la cantidad de las
partes componentes asi como la cantidad de los pasos de ensamblaje
del depbdsito de combustible 42 y, de este modo, se puede conseguir
la reduccidén del coste del depdsito de combustible 42.

La Figura 6 es una vista transversal de la estructura de
soporte del depdsito de combustible segln la segunda realizacidn
de la invencién.

Un depdsito de combustible 180 incluye la mitad superior del
cuerpo del depdsito 181 hecha de resina, una mitad inferior del
cuerpo del depdsito 182 hecha de resina que estd unida con la
mitad superior del cuerpo del depdsito 181 por medio de un agente
adhesivo, una bomba de combustible 183 incorporada en el depdsito
de combustible 180, un elemento de soporte de la bomba 186 que
estd montado sobre la superficie interior 184 de la mitad superior
del cuerpo del depdsito 181 para soportar la parte superior de la
bomba de combustible 183 y un regulador de presién 84.

La mitad superior del cuerpo del depdsito 181 es un elemento
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provisto para la formacidén de un pasil%q’de combustible 191, donde
la mitad superior del cuerpo d;lhﬂdépésito 181 forma una parte
sobresaliente 188 que sobresale hacia abajo en la parte central de
la misma y monta el elemento de soporte de la bomba 186 en la
parte inferior de la parte sobresaliente 188. Aqui, el numero 193
indica un ©puerto exterior de descarga que esta formado
integramente con la mitad superior del cuerpo del depdsito 181 con
el pasillo de combustible 191.

El elemento de soporte de la bomba 186 estd constituido por
una parte plana 195 que estd adherida a una superficie 184 de 1la
mitad superior del cuerpo del depdsito 181 por medio de un agente
adhesivo, un orificio de insercién del puerto de descarga 197 que
estd formado en la parte plana 195 para poder comunicarse con el
pasillo de combustible 191 y dentro del cual el puerto de descarga
de 1a Bomba 196 de la bomba de combustible 183 esta insertado, una
parte cilindrica 198 que sobresale desde la parte plana 195 y la
parte sobresaliente 201 hacia abajo.

La parte cilindrica 198 es una parte en la que el orificio de
insercién del regulador 200 estd formado y donde una parte del
regulador de presién 84 estd insertada dentro del orificio de
insercidén del regulador 200 y, al mismo tiempo, el orificio de
insercidén del regulador 200 permite que el regulador de presidén 84
esté orientado hacia el pasillo de combustible 191 a través del
orificio de comunicacién 199.

La parte sobresaliente hacia abajo 201 es una parte que forma
un orificio rectangular 203 en la parte extrema distal de la
misma.

La mitad inferior del cuerpo del depdsito 182 es un elemento
en el que la parte de soporte de la bomba 205 para soportar la
parte inferior de 1la bomba de combustible 183 estd formada
integramente sobre la superficie interior 206 de manera
sobresaliente hacia arriba.

La parte de soporte de la bomba 205 es una parte que forma
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una parte del gancho 207 sobre el extremo distal de la misma y en
la que la parte del gancho 207 estd enganchada y unida con el
orificio rectangular 203.

Segin se ha descrito arriba, mediante la unién del elemento
de soporte de la bomba 186 que estd provisto como un cuerpo
separado de 1la mitad superior del cuerpo del depdsito en la
superficie interior 184 de la mitad superior del cuerpo del
depdésito 181, resulta posible disefiar con libertad la forma del
pasillo de combustible 191 utilizando la mitad superior del cuerpo
del depdsito 181 y el elemento de soporte de 1la bomba 186
aumentando, de este modo, el grado de libertad en el disefio del
pasillo de combustible 191.

La Figura 7 es una vista lateral de una parte esencial
correspondiente a la segunda realizacién de la invencidén que
muestra la estructura de soporte del regqulador de presidén de
acuerdo con la presente invencién. La Figura 7 muestra un estado
en el que el regulador de presién 84 estd montado en la parte
cilindrica 198 del elemento de soporte de la bomba 186 utilizando
la placa de presién 208.

La placa de presidén 208 es un producto formado integramente
de una parte de la placa anular 208a, una parte cilindrica 208b
que estda levantada desde la parte periférica interior de la parte
de la placa anular 208a y un par de elementos de unién 208c, 208c
{en el dibujo, se muestra solamente un lado del elemento de unidn
208c) que estd formado doblando la placa anular 208a.

Los elementos de unién 208c, 208c incluyen orificios
rectangulares 208d, 308d (en el dibujo, se muestra solamente un
lado del orificio rectangular indicado por el simbolo 208d) con
las partes 198a, 198a (en el dibujo, se muestra solamente un lado
de la parte del gancho indicado por el simbolo 198a) formado en la
superficie lateral de la parte cilindrica 198, estdn enganchados.

Con el fin de ensambiar el regulador de presién 84 con la

parte cilindrica 198, primero, la parte superior del regulador de
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presién 84 se inserta dentro del orificio de insercién del
regulador 200 (véase la Figura 6) de la parte cilindrica 198 vy,
posteriormente, la parte cilindrica 208b de la placa de presidn
208 estd ajustada en la parte inferior del regulador de presidn 84
desde abajo y, al mismo tiempo, la parte de la placa anular 208a
entra en contacto con la parte inferior de una parte de gran
didmetro 84a del regulador de presidédn 84. Seguidamente, 1los
orificios rectangulares 208d, 208d de 1la placa de presién 208
estdn enganchados con las partes 198a, 198a de la parte cilindrica
198.

Como se ha explicado en relacidén con la Figura 6, la presente
invencién estd caracterizada, en el sexto lugar, por el hecho de
que en el depdsito de combustible 180 que estd formado por medio
de la unidén de la mitad superior del cuerpo del depdsito 181 y la
mitad inferior del cuerpo del depdsito 182 que estan formadas,
respectivamente, de una resina mediante un moldeado integral, la
parte de soporte de la bomba 205 que soporta la bomba de
combustible 183 estd formada integramente en la superficie
interior 206 de una de las mitades, superior 181 o inferior 182,
del cuerpo del depdsito, el elemento de soporte de la bomba 186
que soporta la bomba de combustible 183 y estd formado como un
cuerpo separado de la otra mitad del depdsito, estad fijado a la
superficie interior 184 derla otra mitad del cuerpo del depdsito,
la parte del soporte de la bombé 205 y el elemento de soporte de
la bomba 186 se pueden enganchar, una con el otro, y el pasillo de
combustible 191 estd formado entre el elemento de soporte de 1la
bomba 186 y/}gkgﬁggrmitad‘supggipr del cuerpo del depdsito 181 y
la mitad inferior del cuerpo del depdsito 182.

Debido a tal constitucidén, es posible simplificar la
estructura del depdsito de combustible 180 reduciendo, de este
modo, la cantidad de las partes componentes del depdsito de
combustible 180. Por consiguiente, también es posible reducir 1la

cantidad de pasos del ensamblaje del depdsito de combustible 180
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y, por lo tanto, conseguir la reduccién del coste del depdsito de
combustible.

Ademds, por medio del acoplamiento del elemento de soporte de
la bomba 186 con una de las mitades, superior 181 o inferior 182,
del cuerpo del depdsito, el pasillo de combustible 191 puede
formarse con facilidad. o

La presente invencién estd caracterizada, en el séptimo
lugar, como ha sido explicado en relacidén con la Figura 6 y la
Figura 7, por el hecho de que el orificio de insercién del
regulador 200 que constituye la parte de soporte del regulador
para soportar el regulador de presidén 84 que ajusta la presién del
combustible que se vaya a descargar, esta montado en el elemento
de soporte de la bomba 186 y, al mismo tiempo, el regulador de
presidén 84 estd hecho de tal manera que puede estar orientado
hacia el pasillo de combustible 191.

Debido a tal <constitucidén, resulta posible wutilizar el
elemento de soporte de la bomba 186 como elemento de soporte de la
bomba de combustible 183 y también como elemento de soporte del
regulador de presidédn 84 reduciendo, de este modo, la cantidad de
las partes componentes.

Ademds, el regulador de presién 84 estd hecho de tal manera
que pueda orientarse hacia el pasillo de combustible 191 formado
entre el elemento de soporte de la bomba 184 y una de las mitades,
superior 181 o inferior 182, del cuerpo del depdsito y, por lo
tanto, es posible hacer uso efectivo del pasillo de combustible
191 sin proporcionar un nuevo pasillo de combustible. Por
consiguiente, se puede consequir la reduccidén del coste del
depdsito de combustible 180.

La Figura 8 es una vista transversal del depdsito de
combustible seglin una tercera <realizacién de la presente
invencidén. El depdsito de combustible 210 incluye una mitad
superior del cuerpo del depdsito 211 hecha de resina, una mitad

inferior del cuerpo del depdsito 212 hecha de resina, y que esta
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unido con la mitad superior del cuerpo del depdsito 211 por medio
de un agente adhesivo, y una bomba de combustible 213 que estéa
soportada en la mitad superior del cuerpo del depdsito 211 y la
mitad inferior del cuerpo del depdsito 212.

La mitad superior del cuerpo del depdsito 211 y la mitad
inferior del cuerpo del depdbdsito 212 son partes componentes gue
forman el cuerpo del depdsito 210A.

La mitad superior del cuerpo del depdsito 211 estd formada
integramente de un puerto de descarga del combustible 216 del que
el combustible se descarga, una parte sobresaliente hacia abajo
217 que sobresale hacia abajo desde la superficie interior 215 de
la mitad superior del cuerpo del depdsito 211 para soportar la
parte superior de la bomba de combustible 213, y un puerto de
suministro de petrdleo 218.

La bomba de combustible 213 estd constituida por un cuerpo de
la bomba 221 y un filtro 223 que estd montado en un puerto de
admisién de combustible 222 del cuerpo de la bomba 221. Aqui, el
numero 225 indica una tuberia de combustible que conecta el puerto
de descarga 216 y el cuerpo de la bomba 221, el numero 226 indica
una parte retraida que estd formada en la mitad inferior del
cuerpo del depdsito 212 para colocar el filtro 223 alli mismo.

La parte sobresaliente hacia abajo 217 estéd formada de una
primera parte de la placa 231, una segunda parte de la placa 232 y
una tercera parte de la placa 233 que estds dispuestas,
respectivamente, de manera espaciada, una de la otra, y una cuarta
parte de la placa 234 (que no estd mostrada en el dibujo), una
quinta parte de la placa 235 y una sexta parte de la placa 236
(que no estd mostrada en el dibujo) que conecta con la primera
parte de la placa 231, la segunda parte de la placa 232 y la
tercera parte de la placa 233, una con la otra, y al mismo tiempo,
estédn dispuestas, respectivamente, de manera espaciada.

La Figura 9 es una vista transversal tomada a lo largo de la

linea 9 - 9 de la Figura 8, en la que la mitad inferior del cuerpo
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del depdsito 212 incluye partes sobresalientes hacia arriba y con
forma de placas, 241, 242 qgue sobresalen hacia arriba y estas
partes sobresalientes hacia arriba 241, 242 forman partes del
orificio 243 en los respectivos extremos distales de las mismas.

La primera parte de la placa 231 (que no estd mostrada en el
dibujo), la segunda parte de la placa 232, la tercera parte de la
placa 233 (que no estd mostrada en el dibujo) de 1la parte
sobresaliente hacia abajo 217 son partes componentes, cada una de
las cuales forma unas partes del gancho 245, 246 que sobresalen
hacia los lados, en ambas superficies de las mismas, y estas
partes del gancho 245, 246 estan unidas con las respectivas partes
del orificio 243 formadas en las partes sobresalientes hacia
arriba 241, 242. Aqui, el numero 251 indica las partes retraidas
curvilineas que estidn formadas en los respectivos extremos
inferiores de la primera parte de la placa 231, la segunda parte
de la placa 232 y de la tercera parte de la placa 233 para
soportar la parte superior de la bomba de combustible 213, el
numero 252 indica una parte de la ranura curvilinea formada en la
mitad inferior del cuerpo del depdsito 212 para soportar una parte
inferior de la bomba de combustible 213 de tal manera dque la
superficie interior 253 de 1la mitad inferior del cuerpo de
combustible 212 pueda estar formada con una forma arqueada.

Aqui, en esta realizacidén, segun estd mostrado en la Figura
6, el elemento de soporte de la bomba 186 estd montado en 1la
superficie interior 184 de 1la mitad superior del cuerpo del
depdésito 181. Sin embargo, la presente invencidén no estd limitada
a la realizacidén arriba mencionada y, por ejemplo, la parte de
soporte de la bomba puede estar montada en la mitad superior del
cuerpo del depdésito y un elemento que forma el pasillo de
combustible puede estar formado en la superficie exterior de la

mitad superior del cuerpo del depédsito.

\q0
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REIVINDICACIONES

1. Un depésito de combustible que estd formado juntando la mitad

superior del cuerpo del depdsito y 1la Hgtadjinferior del cuerpo

del depdsito que estan formadas, resp;;tiQAmente, de una resina
5 mediante moldeado integral, donde

una parte de soporte de la bomba que soporta la bomba de

combustible esta formada integramente en las respectivas

superficies interiores de la mitad superior del <cuerpo del

—_—

depésito y la mitad inferior del cuerpo del depédsito.

10
2. Un depdsito de combustible de acuerdo con la reivindicacién
1, en el que la bomba de combustible que esta, juntando la mitad
superior del cuerpo del depdsito y la mitad inferior del cuerpo
del depdsito, ensamblada con el depésIto de combustible estando

15 interpuesta entre las respectivas partes del soporte de la bomba.

3. Un depésito de combustible de acuerdo con la reivindicacién 1
o la reivindicacién 2, en el que la:T?Ef? superior del cuerpo del
depdésito incluye un puerto de suministro de petrdéleo gque esté
20 formado integramente con la mitad superio;%waei cﬁerpo del

depdsito.

4. Un depdsito de combustible de acuerdo con la reivindicacién
1, la reivindicacién 2 o la reivindicacién 3, en el que el puerto
25 de descarga de combustible y la parte de soporte del regulador que
soporta el regulador de la presidén para el ajuste de la presidn de
combustible que se vaya a descargar estdn integramente formados

sobre la mitad superior del cuerpo del depdsito.

30 5. Un depésito de combustible de acuerdo con la reivindicacién 1
o la reivindicacién 2, en el que la placa del amortiguador que
mantiene la superficie de petrdéleo.estd integramente formada sobre ;

|
‘ e —m
|
\

i ) - —_— ) _},(f"i‘
la mitad inferior del cuerpo del depdsito.

35 6. Un depdsito de combustible que estd formado juntando la mitad
superior del cuerpo del depdésito y la mitad inferior del cuerpo
del depdsito que estan formadas, respectivamente, de una resina
mediante moldeado integral, donde

una parte de soporte de la bomba que soporta la bomba de



A

10

15

29

combustible estd formada integramente sobre la superficie interior

de la mitad superior del cuerpo del depdésito y de la mitad

inferior del cuerpo del depdésito y un elemento de soporte de 1la

o~

del cuerpo del depdsito que soporta una bomba de combustible vy
estd fijado a una superficie interior de la otra mitad del cuerpo
del depdsito, la parte de soporte de la bomba y el elemento de

soporte de la bomba pueden engancharse una con el otro y el

pasillo de combustible que estd formado entre el elemento de -
Th——

soporte de la bomba y la otra mitad superior del cuerpo del

——

depdésito y la mitad infef{6£>deligagrpo del depodsito.

7. Un depésito de combustible de acuerdo con la reivindicacién
6, en el que la parte de soporte del regulador que soporta el
regulador de presién para el ajuste de la presidén del depdsito que
se vaya a descargar, estd montada sobre el elemento de soporte de
la bomba y, al mismo tiempo, el regulador de presidén esta hecho

para estar orientado hacia el pasillo del combustible.

~—— T
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4 . | L )
bomba que estd formado, como una parte separada, de la otra mitad A

7
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