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[Document Name] Scope of Claims 

(Claim 11 

An intake system of a motorcycle in which an air cleaner 

is connected to an upstream side of an intake passage connected 

6 to an intake port of a cylinder of an engine, and resonators 

are provided on this air cleaner, characterized in that 

the air cleaner includes: an air cleaner case having an 

expansion chamber to which the intake passage is connected, and 

an element; and an intake duct introducing outside air into the 

10 air cleaner case, and 

the resonators are individually provided on the expansion 

chamber and the intake duct. 

[Claim 2] 

The intake system of a motorcycle according to claim 1, 

16 characterized in that a pair of the intake ducts are provided 

on left and right sides of the air cleaner case, the intake duct 

on a first side is made shorter than the intake duct on a second 

side, and a capacity of the resonator provided on the intake 

duct on the first side is made larger than a capacity of the 

20 resonator provided on the intake duct on the second side. 

[Claim 3] 

The intake system of a motorcycle according to claim 2, 

characterized in that the intake duct on the first side includes 

an opening/closing valve opening and closing an opening of the 

25 intake duct. 

[Claim 4] 

The intake system of a motorcycle according to any one 

of claims 1 to 3, characterized in that the air cleaner is 

disposed adjacent to a lower portion of a main tube extended 

30 in a fore and aft direction of a vehicle body, the resonator 

1 
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[Document Name] Specification 

[Title of the Invention] INTAKE DEVICE OF MOTORCYCLE 

Technical Field] 

(00011 

5 The present invention relates to an intake system of a 

motorcycle in which an air cleaner is connected to an upstream 

side of intake passages connected to intake ports of respective 

cylinders of an engine, and resonators are provided on the air 

cleaner. 

10 [Background Art] 

(00021 

to There is a motorcycle in which an air cleaner is connected 

to an upstream side of intake passages connected to intake ports 

of respective cylinders of an engine, and resonators are 

15 provided on the air cleaner. In this type of motorcycle, 

proposed is one in which the resonators are provided on both 

aide portions of an air cleaner case, whereby intake noise of 

the engine, which is emitted from the air cleaner to the outside, 

Is attenuated by the resonators (for example, refer to Patent 

20 Document 1). 

[Patent Document 11 Japanese Unexamined Patent 

’ Application Publication No. Sho 59-5868 

[Disclosure of the Invention] 

(Problems to be Solved by the Invention] 

26 (0003] 

However, in the conventional construction, since the 

resonators are located apart from the engine as a main source 

(sound source) of the intake noise, there is concern that the 

intake noise cannot be attenuated sufficiently. Moreover, 

80 since the resonators are provided on both side portions of the 

8 
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air cleaner, capacities of the resonators are limited due to 

limitations on a width dimension of the air cleaner. Meanwhile, 

since various parts such as a vehicle body frame are disposed 

in the periphery of the air cleaner, which is regions other than 

5 both side portions, there is a problem that it is difficult to 

arrange the resonators with sufficient capacities. 

(00043 

The present invention has been made in consideration for 

the above-described circumstances. It is an object of the 

10 present invention to provide an intake system of a motorcycle, 

which is capable of efficiently attenuating the intake noise 

and facilitating the arrangement of the resonators. 

(Means for Solving the Problems] 

(00051 

15 In order to achieve the above-described object, the 

present invention provides an intake system of a motorcycle, 

in which system an air cleaner is connected to an upstream side 

of an intake passage connected to an intake port of a cylinder 

of an engine, and in which system resonators are provided on 

20 the air cleaner. The air cleaner in the system includes: an 

air cleaner case having an expansion chamber to which the intake 

passage is connected and an element; and an intake duct 

introducing outside air into the air cleaner case. The 

resonators in the system are individually provided on the 

26 expansion chamber and the intake duct. According to this 

invention, the resonators are individually provided on the 

expansion chamber and the intake duct. As a result, intake 

noise can be attenuated at positions close to the engine as a 

main source of the intake noise, and in addition, the intake 

30 noise in the intake duct as an outlet of the intake noise, can 

W9 
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be attenuated. In such a way, the intake noise can be attenuated 

efficiently. Moreover, since the resonators are arranged in 

a dispersed manner, the resonators can be arranged easily. 

[0006] 

5 In this case, preferably, a pair of the intake ducts are 

provided on left and right sides of the air cleaner case, the 

intake duct on a first side is made shorter than the intake duct 

on a second side, and the capacity of the resonator provided 

on the intake duct on the first side is made larger than a 

10 capacity of the resonator provided on the intake duct on the 

second side. With this construction, a larger duct area and 

a larger duct capacity can be obtained, and in addition, the 

Intake noise in the respective intake ducts can be attenuated 

appropriately. In this case, preferably, the intake duct on 

15 the first side includes an opening/closing valve opening and 

closing an opening of the intake duct. With this construction, 

the opening/closing valve can be arranged easily in the intake 

duct, so that the duct area can be varied. 

(0007) 

20 Moreover, preferably, the air cleaner is disposed 

adjacent to a lower portion of a main tube extended in a fore 

and aft direction of a vehicle body, the resonator provided on 

tothe expansion chamber is disposed on a side of the main tube 

on an upper surface of the air cleaner case, a pair of the intake 

25 ducts are provided on left and right sides of the air cleaner 

case, and the resonators are individually provided on the pair 

of intake ducts. With this construction, the resonators can 

be arranged at positions where interference thereof with the 

main tube is avoided. 

30 (Effects of the Invention) 

5 

319 
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(0008] 

In the present invention, the air cleaner includes: the 

air cleaner case having the expansion chamber to which the 

intake passage is connected, and the element; and the intake 

5 duct introducing the outside air into the air cleaner case. The 

resonators are individually provided on the expansion chamber 

and the intake duct. Accordingly, the intake noise can be 

attenuated at the positions close to the engine as the main 

source of the intake system, and in addition, the intake noise 

10 in the intake duct as the outlet of the intake noise can be 

attenuated. In such a way, the intake noise can be attenuated 

efficiently, and in addition, the resonators can be arranged 

easily. 

Moreover, the pair of intake ducts are provided on the 

15 left and right sides of the air cleaner case, the intake duct 

on the first side is made shorter than the intake duct on the 

second side, and the capacity of the resonator provided on the 

intake duct on the first side is made larger than the capacity 

of the resonator provided on the intake duct on the second side. 

20 Accordingly, the duct area and the duct capacity can be made 

larger, and in addition, the intake noise in the respective 

intake ducts can be attenuated appropriately. 

two Furthermore, since the intake duct on the first side 

includes the opening/closing valve opening and closing the 

25 opening of the intake duct, the opening/closing valve can be 

arranged easily in the intake duct, so that the duct area can 

be varied. 

Moreover, the air cleaner is disposed adjacent to the 

lower portion of the main tube extended in the fore and aft 

30 direction of the vehicle body, the resonator provided on the 

6 
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expansion chamber is disposed on the side of the main tube on 

the upper surface of the air cleaner case, the pair of intake 

ducts are provided on the left and right sides of the air cleaner 

case, and the resonators are individually provided on the pair 

5 of intake ducts. Accordingly, the resonators can be arranged 

at the positions where the interference thereof with the main 

tube is avoided. 

[Best Mode for Carrying Out the Invention] 

[0009] 

10 An explanation will be made below on an embodiment of the 

present invention with reference to the accompanying drawings. 

Note that, in the explanation, descriptions of directions such 

as front and rear, left and right, and upper and lower are defined 

with respect to a vehicle body. 

15 Fig. 1 shows a side view of a motorcycle according to this 

embodiment. This motorcycle 1 includes: a vehicle body frame 

2; a left and right pair of front forks 3 and 3 freely steerably 

supported on a front portion of the vehicle body frame 2; a 

steering handle 4 attached to a top bridge 3A supporting upper 

20 ends of the front forks 3 and 3, a front wheel 5 freely rotatably 

supported on the front forks 3 and 3; an engine 6 supported on 

the vehicle body frame 2 on a substantial center of a vehicle 

to body; a radiator 7 disposed in front of the engine 6; a swing 

arm 8 supported on the vehicle body frame 2 in rear of the engine 

25 6 so as to be freely swingable in the up-and-down direction; 

a rear wheel 9 freely rotatably supported on rear end portions 

of the swing arm 8; a rear cushion 10 disposed between a rear 

portion of the swing arm 8 and the vehicle body frame 2; a fuel 

tank 11 disposed on an upper portion of the vehicle body frame 

30 2; and a seat 12 disposed in rear of the fuel tank 11. 

7 
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[0010] 

Between the top bridge 3A and a bottom bride 33, which 

longitudinally support the front forks 3, there are attached 

a headlight 13, a front cowling 14, direction indicators 15, 

5 and meters 16. To the front forks 3 and 3, a front fender 17 

covering an upper portion of the front wheel 5 is attached. 

Moreover, a rear cowling 18 and a rear fender 19 are attached 

to a rear portion of the vehicle body frame 2, and a taillight 

20 and direction indicators 21 are attached to the rear cowling 

10 18. 

[0011] 

Fig. 2 is a view showing the vehicle body frame 2. A cast 

frame made of aluminum metal is applied to the vehicle body frame 

2. The vehicle body frame 2 includes: a head pipe 30; one main 

15 tube 31 of an oblong cross-section extended from the head pipe 

30 substantially horizontally toward the rear; a left and right 

pair of down tubes 32 and 32 of an oblong cross-section extended 

downward from the head pipe 30; and one pivot frame 33 bent from 

a rear end of the main tube 31 so as to draw a gentle arc and 

20 extended downward of the vehicle body. One center frame 34 is 

composed of the main tube 31 and the pivot frame 33. 

On an upper portion of the pivot frame 33, seat rail 

W attachment portions 36A and 363 are formed at a longitudinal 

interval. To the seat rail attachment portions 36A and 363, 

26 there are attached front portions of upper seat rails 35A (refer 

to Fig. 1) and lower seat rails 353 (refer to Fig. 1) extended 

upward toward the rear of the vehicle body. A cushion support 

portion 37 supporting an upper portion of the rear cushion 10 

(refer to Fig. 1) is formed between the seat rail attachment 

80 portions 36A and 363. 

Li] 
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(0012) 

An upper and tower pair 0 

formed left and right in a subst 

lower portion of the pivot Ira 

the boss portions 38A and 38B, 

brackets 39 and 39 are fastened 

pivot frame 33 from left and ri 

the left and right pair of pivi 

hole portion 40 (refer to Fig. 

a vehicle width direction is Ic 

arm 8 are freely rotatably supj 

inserted to the pivot hole pox 

To the pivot brackets 39, 

holders 44 and 44 extended towai 

are attached. To lower front S. 

holders 44 and 44, steps 45 ar 

and to rear end portions thereof 

are attached. 

(0013] 

Moreover, as shown in Fig. 

33, engine hangers 47 and 48 

longitudinal interval. A rea 

supported through the engine 1 

portion of the engine 6 is supj 

32 through brackets 49. In such 

in a gap surrounded by the cent 

32 and 32, when viewed from a 

[0014] 

As shown in Fig. 1, the 

50: a cylinder block 51 formed 

9 
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boss portions 38A and 38B are 

ntial intermediate portion and 

is 33. As shown in Fig. 1, to 

left and right pair of pivot 

by bolts so as to sandwich the 

rht. In the pivot frame 33 and 

& brackets 39 and 39, a pivot 

U penetrating therethrough in 

cited. Front ends of the swing 

orted through a pivot bolt 41 

Lion 40. 

a left and right pair of step 

d the rear of the vehicle body, 

.des of the left and right step 

45 for a rider are attached, 

i steps 46 and 46 for a passenger 

and Fig. 2, to the pivot frame 

individually provided at a 

portion of the engine 6 is 

igers 47 and 48, and a front 

?ted on the down tubes 32 and 

way, the engine 6 is supported 

frame 34 and the down tubes 

6 includes: a crankcase 

ally with the crankcase 
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50 so as to be extended substanti$lly upward from a front portion 

of the crankcase 50; a cylinder head 52 coupled to an upper 

portion of the cylinder block 1; and a head cover 53 coupled 

to an upper portion of the cylitder head 52. The engine 6 is 

5 an in-line four-cylinder engin 
i 
p in which four cylinders are 

arranged abreast in the cylinder block 51. 

In the cylinder block 5 L, pistons are housed in the 

respective cylinders so as to f ceely reciprocate therein. In 

the crankcase 50, a crankshaft oupled to the pistons through 

10 connecting rods, and an output shaft 55 of the engine 6 are 

axially supported. In the cyliikder head 52, intake valves and 

exhausts valves are arranged, wthch open and close intake ports 

and exhaust ports, respectively, in an interlocking manner with 

a rotation of the crankshaft. Sprockets 56 and 57 are provided 

15 on the output shaft 55 and the rear wheel 9, respectively, and 

a drive chain 58 is wound around the sprockets 56 and 51, whereby 

a chain transmission mechanism 
is 

composed. Power of the engine 

6 is transmitted to the rear wheel 9 through the chain 

transmission mechanism. 

20 [0015 

On a front surface of the cylinder head 52, exhaust ports 

40 
52A individually 

communicatingiespective

ith the exhaust ports of the 

respective cylinders are proded. Exhaust pipes 60 are 

individually connected to the  exhaust ports 52A. 

25 The respective exhaust pipes 69 are extended downward of the 

vehicle body from the respective exhaust ports 52A, are extended 

out below the crankcase 50 toward the rear of the vehicle body, 

and are connected to a collecting exhaust pipe 61. A rear end 

of the collecting exhaust pipe 61 is connected to a muffler 65. 

30 In this construction, the muffler 65 is composed of a first 

10 

03 



’I 

040 

11106-2969 (flt 

muffler 65A extended below thi engine 6 in a fore and aft 

direction of the vehicle body] so as to be adjacent to the 

collecting exhaust pipe 61, andof a second muffler 653 passing 

from the first muffler 65A thrugh a space between the engine 

5 6 and the rear wheel 9 to be di$posed on a front right side of 

the rear wheel 9. with this c4struction of the muffler, the 

second muffler 658 disposed onthe right side of the vehicle 

body can be downsized while ensuring sufficient muffler 

capacity. Moreover, the muffl.er 65 being a heavy load is 

10 disposed close to a center iow4r portion of the vehicle body 

to thereby centralize the mask and to lower the center of 

gravity. 

0016] 

On a back surface of the lylinder head 52, intake ports 

16 528 individually communicating! with the intake ports of the 

respective cylinders, are provded. A fuel injection device 

ch 70 is connected to ea of the i4ake ports 528. An air cleaner 

80 is coupled to the rear of the fuel injection device 70. 

The fuel injection device 70 includes: throttle bodies 

20 71 having therein valve bodies oening and closing in response 

to a throttle operation of the uer; and four injectors 72, 72, 

72 and 72 arranged in the throttle body 71 toward the respective 

intake ports 528. The fuel injetion device 70 adjusts, by the 

valve bodies, the amount of air supplied from the air cleaner 

25 80 to each cylinder of the engine 6, injects fuel in the fuel 

tank 11 from the injectors 72, 72 72 and 72 by control of a 

control unit (ECU, not shown), a  supplies an air-fuel mixture 

in which fuel and air are mixed together, to the engine 6. 

[0017] 

30 Fig. 3 is a side view of he air cleaner 80, Fig. 4 is 

11 
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10 

15 

DI 

nIJ 

DI 

a perspective view showing an i 

Fig. 5 is a plan view showing t  

cleaner 80 is disposed adjacent 

tube 31, and is thereby disposec4 

31 and the engine 6 as shown iI As shown in Fig. 3, the a 

cleaner case 83 dividable into 

82, and a left and right pair of 

to Fig. 4) introducing the outs 

(hereinafter, referred to as a 

air cleaner case 83. 

The air cleaner case 83 

longitudinally oblong box shape 

direction, in which a longitudi 

fore and aft depth dimension when 

in Fig. 1 and Fig. 3, the air c 

the vehicle body frame 2 in a post 

is tilting downward. A back 
an)83,

 that is, a back surface of I 

an inclined surface that is inc 

whereby the back surface of thE 

disposed close to the main tube 

[0018] 

As shown in Fig. 3 and Fig 

8W of the front case 81, four 

858 are arranged abreast at an inti 

8Th of the front case 81 is formed 

in order to ensure the capacity c 

the air cleaner 80. Moreover, or 

case 81, a hose connection port 

:*(c’4:i(, Ar1I 

ternal structure thereof, and 

internal structure. The air 

to a lower portion of the main 

in a gap between the main tube 

Fig. 1. 

z cleaner 80 includes: an air 

front case 83. and a rear case 

ntake ducts 84L and 84R (refei 

de air into an internal space 

expansion chamber RA) of the 

s formed in a substantially 

!xtended in the vehicle width 

Li dimension is longer than a 

Lewed from the side. As shown 

aner case 83 is disposed on 

.re where a front side thereof 

!ace of the air cleaner case 

is rear case 82 is formed in 

Lned along the main tube 31, 

air cleaner case 83 can be 

31. 

4, in an upper half portion 

.r funnels 85k, 85B, 85A and 

rval, and a lower half portion 

Ln a shape protruding forward 

the expansion chamber BA of 

a lower portion of the front 

81A communicating with the 

’2°  
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inside of the air cleaner case 83 is provided. A drain hose 

is connected to the hose connefction port sia. 

(0019) 

The air funnels 85A, 853j 85A and 853 include the air 

funnels 85A with short funnel lngths, and the air funnels 85B 

with funnel lengths longer th4 that of the air funnels 85A. 

These air funnels 85A and 85B o different funnel lengths are 

alternately arranged. The ai funnels OSA and 858 will be 

expressed below as the air funne s 85, unless it is particularly 

necessary to distinguish the t o. 

(0020J 

Front portions of the ai tunnels 85 penetrate through 

the front case 81 and are coup ed to the throttle bodies 71. 

Rear portions of the air funne s 85 open in an inside of the 

upper half portion 82U of the re r case 82. More specifically, 

the rear portions of the air unnels 85A with short funnel 

lengths open to the rear case 82 side at positions close to the 

front case 81, and the rear port otis of the air funnels 853 with 

long funnel lengths are bent in the rear case 82 so as to face 

obliquely downward toward the ear, and are arranged so that 

opening portions thereof can e directed to an air cleaner 

element (hereinafter, referred to as an element) 88 disposed 

in a lower portion of the rearcase 82. 

Note that, in Fig. 5, refer nce numeral 86 denotes a frame 

trap provided between the air 4znneis 85 and the element 88. 

The frame trap 86 composes a 4evention wall preventing the 

element 88 being splashed with t  fuel when fuel spitting from 

the air funnels 85 occurs. 

[0021] 

To the element 88, a cylindrical air filter including an 

qI 

4s 
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air filter such as filter paper to1ded at a predetermined length 

interval is applied. As shown iFig. 4and Fig. 5, the element 

88 is housed crosswise in a lowr half portion 820 of the rear 

case 82, and both left and right end portions of the element 

5 88, which are outside air inlet r1orts, communicate with insides 

of the left and right intake du4s 84L and 84R, respectively, 

through a through hole portion (not shown) penetrating 

crosswise through the air cleOer case 83. 

The rear case 82 is formed in a bowl shape so as to form 

10 the expansion chamber RA in a space between the front case 81 

and itself. The element 88 is disposed as described above in 

440 the lower portion of the expans4rn chamber RA. A space in the 

ir chamber 

expansion chamber RA, which is 4ound the element 88, becomes 

a clean side (clean a in which the air cleaned by 

15 the element 88 is stored. The ntenal space of the element 

88 functions as a dark side (out4ide air chamber) in which the 

air (outside air) yet to be cl4ned is stored. 

(0022] 

The left and right intake ducts 84L and 84R have, when 

20 viewed from the side, tube shapes with a substantially oblong 

cross-section extended substantilally horizontally toward the 

460 
rear from both left and right eruk portions of the element 88, 

serving as the base end. The intke ducts 84L and 84R capture 

the outside air from opening portions 84A and 84A open to the 

25 rear thereof, introduce the outside air into the element 88 

(which is the dark side), and allowthe air cleaned by the element 

88 to be supplied to the inside of the air cleaner case 83 (clean 

side). 

The intake ducts 84L and 8$ are arranged left and right 

30 as described above, whereby a ia4ger duct capacity than in an 

14 F 
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arrangement of only one intake dkct, can be easily ensured. in 

addition, the outside air cane efficiently introduced into 

the element 88 from the left 4d right sides of the tubular ’1 

element 88. In such a way, int4ke resistance can be reduced. 

5 Moreover, since the intake duàts 84L and 84R are extended 

substantially horizontally tow rd the rear, the air warmed by 

the engine 6 is not taken in, while the relatively 

low-temperature outside air in 4 position away from the engine 
6 can be introduced to the insite of the air cleaner case 83. 

iO (0023] 

The left and right intak4 ducts 84L and 84R have duct 

shapes different from each ot$er. More specifically, the 

intake duct 84L on one side (lef side of the vehicle body) is 

formed so that a passage length ($0-called duct length) thereof 

15 can be longer than a passage le4gth of the intake duct 84R on 

the other side (right side on t   vehicle body), and so that 

an opening area thereof can be wider. 

Fig. 6(A) is a view of th intake duct 84L viewed from 

the side, Fig. 6(B) is a view ttereof viewed from above, and 

20 Fig. 6(C) shows ab-b cross sectin of Fig. 6(B). In the intake 

duct 84L on one side (left side o the vehicle body), which has 

a larger capacity, an opening/flosing valve 89 opening and 

closing the opening of the duct84L is disposed. As a drive 

source of the valve 89, a negatie pressure of intake passages 

25 of the engine 6 is used. 

(0024] 

More specifically, as s4wn in Figs. 6B and 6C, the 

opening/closing valve 89 has a late shape, in which a shaft 

89A is formed on one end. The haft 89A is freely rotatably 

30 supported in the intake duct 84L whereby the opening/closing 

15 
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valve 89 is supported so as to hle freely openable and closable 

in a direction of arrow R. The oçeningIclosing valve 89 is urged 

ion to an opening direct by a reurn spring (not shown), and is 

constructed so as to close agaist urging force of the return 

spring when the negative pr re on the intake side of the 

engine 6 is applied thereto. In this construction, in the 

intake duct 84L, a partition plate portion 95 partitioning the 

intake duct 84L into an upper spice 84LU and a lower space 84LD 

is provided. An opening of theupper space 84LU partitioned 

by the partition plate portion 5 is opened and closed by the 

opening/closing valve 89, wheeby the area of the duct is 

appropriately varied in respons to a request from the engine 

6. In this case, the opening/c)osing valve 89 is disposed in 

the intake duct 84L with long duck length, and accordingly, the 

opening/closing valve 89 can be arranged easily. 

In response to the negatiife pressure on the intake side 

of the engine 6, the cleaned air irtroduced from the intake ducts 

84L and 84R through the e1ement88 into the air cleaner case 

83 is supplied through the air kunneis 85A, 85B, 85A and 85B 

to the fuel injection device 70,qhere the cleaned air is mixed 

with the fuel, and is supplied o the engine 6. 

(0025) 

Incidentally, when the an, 

is generated, such as valve sou 

valves driven in the engine 6 hi 

intake sound generated when the e 

intake noise passes through the 

6, and in the air cleaner 80, S 

are mutually cancelled to be at 

equal in phase, are mutually pro 

ne 6 is driven, intake noise 

Is generated when the intake 

the cylinder head 52, and an 

me 6 aspirates the air. The 

itake passages of the engine 

e parts of the intake noise 

muated, and parts mutually 

ted to be amplified, both of 

QL( 
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which are emitted from the airl cleaner 80 to the outside. 

In the air cleaner 80 of the present construction, for 

the purpose of reducing the intake noise emitted to the outside, 

as shown in Fig. 3 to Fig. 5, a case resonator 90 is provided 

5 on an upper portion of the aJir cleaner case 83, and duct 

resonators 91L and 91R are provided on the left and right intake 

ducts 84L and 84R, respectively. The intake noise is attenuated 

by these three resonators 90, iIL and 91k. 

(0026] 

10 Next, a description will e made in detail of the case 

resonator 90 and the duct reson tors 91L and 91k. Fig. 7 is 

to a view showing the case resonat r 90 of the air cleaner case 

83 together with the peripheral construction. Fig. BA shows 

a c-c cross section of Fig. 7, Ind Fig. 8B shows a d-d cross 

15 section of Fig. 7. Note that, i1i Fig. 7, a line Id indicates 
a centerline (vehicle fore and at centerline) in the fore and 

aft direction of the vehicle body, and a line L2 shows an outline 

of the center frame 34. 

As shown in Fig. 7, the case resonator 90 is disposed at 

20 a side (right side) position on  
an upper surface of the air 

cleaner case 83 (upper surface o the rear case 82) so as to 

ILO 
be located on a side (right sid4) of the main tube 31. 

More specifically, on the upper surface of the air cleaner 

case 83, as shown in Fig. 5, a through hole 100 is formed at 

25 a position close to the respecti4 opening portions of the air 

funnel 853 and the air funnel 85A, irhich are located on the right 

side when viewed from the above. To the through hole 100, as 

shown in Fig. 8A, a tube 101 is att4ched, the tube 101 including 

a sandwiching portion 101A that sandwiches an edge portion of 

30 the through hole 100. To the tube 01, a pipe portion 90A formed 

17 
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integrally with the case resorator 90 is fitted. In such a 

fitted state, as shown in Fig. 8B, the case resonator 90 is fixed 

to a boss portion 102 formed on the air cleaner case 83 by a 

tapping screw 103. 

5 (0027] 

The case resonator 90 is a i1esonator generating a resonant 

wave that is resonant with the intake noise emitted from the 

engine 6 into the expansion chamber RA of the air cleaner case 

83, thereby attenuating the intake noise. Specifically, a 

10 capacity of the resonator 90, a length of the pipe portion 90A, 

an opening area of the pipe portit 90A, and the like are adjusted, 

to whereby, for example, a resonant wave is generated, in which 

the frequency is substantially the same as the frequency of a 

standing wave following the initake noise emitted into the 

15 expansion chamber RA, and the phase is different from that of 

the standing wave by 180°, and Hhen the resonant wave and the 

standing wave are made to interfere with each other, thereby 

attenuating the standing wave. 

Moreover, as shown in FJJg. 7 and Fig. 8A, the case 

20 resonator 90 is formed in a flat sbape going substantially along 

the upper surface of the air cie4ner case 83 (upper surface of 

Li the rear case 82), and in additionj is disposed at a more sideward 

position than the outline L2 of he center frame 34. In such 

away, the case resonator 90 avoid interference with the center 

25 frame 34 (main tube 31). Moreover, the case resonator 90 

suppresses a protrusion amount t$ereof from the air cleaner 80 

while ensuring sufficient capacity, to avoid possible upsizing 

of the air cleaner 80. Hence, tht case resonator 90 can surely 

avoid interference with various prts arranged in the periphery 

80 of the air cleaner 80. 

18 
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[0028) I 

Moreover, as shown in Fig 7, the duct resonator 91R on 

the right side is disposed on ar inner side (vehicle fore and 

aft centerline Li side) in the vicinity of an opening portion 

of the intake duct 84R. Fig. 9 is a view of the intake duct 

84R viewed from the side togethek with the duct resonator 91R, 

Fig 98 shows an e-e cross sectin of Fig. 9A, and Fig. 9C is 

a view showing an f-f cross-section of Fig. 9A. 

As shown in Fig. 9(B), a 4hrough hole 110 is formed on 

an inside wall of the intake duct 4R. To the through hole iiO, 

a tube 111 Including a sandwichin portion lilA that sandwiches 

an edge portion of the through¶ole 110 is attached. 

In the tube ill, on an end ortion thereof opposite from 

the sandwiching portion lilA, 4 engagement portion niB is 
formed, with which a hole port on 91RA formed in the duct 

resonator 91R is engaged. In a tate where the hole portion 

91RA is engaged with the engage4nt portion 111B, as shown in 

Fig. 9C, the duct resonator 91R ip fixed to a boss portion 112 

formed on the air cleaner case 3, by a tapping screw 113. 

(0029] 

The duct resonator 91R i a resonator generating a 

resonant wave that is resonant w.th the intake noise emitted 

from the engine 6 through the exransion chamber RA of the air 

cleaner case 83 into the intake duct 84R and with the intake 

noise generated when the outsid air is aspirated into the 

intake duct 84R, thereby atte4uating such intake noise. 

Specifically, a capacity of theuct resonator 91R, a length 

of the tube iii, an opening area 4f the tube ill, and the like 

are adjusted, whereby, for example a resonant wave is generated, 

in which the frequency is substantially the same as the 

19 
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15 

frequency of a standing wave gerated in the intake duct 84R, 

and the phase is different froz4 that of the standing wave by 

1800, and then the resonant wave and the standing wave are made 

to interfere with each other, th reby attenuating the standing 

wave. 

Moreover, the duct resonator 9111 is disposed on an inner 

side (vehicle fore and aft centeline Li side shown in Fig. 7), 

and is formed in a box shape goir4 substantially along the back 

surface of the air cleaner cas 83. In such a way, the duct 

resonator 91R can ensure sufficiebt capacity without projecting 

from the air cleaner case 83, to avoid possible upsizing of the 

air cleaner 80. 

[0030) 

As shown in FIG. 3, the dlct resonator 91L on the left 

side is disposed in a gap formed between the intake duct 84L 

and the upper half portion 820 of the rear case 82. Fig. 10 

shows an a-a cross section of F4. 3. Note that an attachment 

structure of the duct resonator 11, is substantially the same 

as the attachment structure the above-described duct 

20 resonator 91R. 

25 

FE 

Describing in detail, as s1own in Fig. 10, a through hole 

120 is formed on an upper wall o4 the intake duct 84L. To the 

through hole 120, a tube 121 including a sandwiching portion 

121A that sandwiches an edge poiftion of the through hole 120 

is attached. In the tube 121, on an end portion thereof opposite 

from the sandwiching portion i21%, an engagement portion 1218 

is formed, with which a hole po4ion 91LA formed in the duct 

resonator 91L is engaged. Then,;i in the state where the hole 

portion 91LA is engaged with the engagement portion 1213, as 

shown in Fig. 3, the duct resonator 91L is fixed to the air 

20 
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cleaner case 83 by a tapping strew 123. 

As shown in Fig. 3, the ta ping screw 123 also serves as 

one of a plurality (three in this construction) of tapping 

screws 123, 124 and 124 attachijng the intake duct 84L to the 

5 air cleaner case 83. Hence, the number of tapping screws 123, 

124 and 124 to be used is redu&ed. 

[0031] 

The duct resonator 91L .s a resonator generating a 

resonant wave that is resonant With the intake noise emitted 

10 from the engine 6 through the e4ansion chamber RA of the air 

cleaner case 83 into the intake duct 84L and with the intake 

noise generated when the outside air is aspirated into the 

intake duct 84L, thereby attnuating such intake noise. 

Specifically, a capacity of theduct resonator 91L, a length 

15 of the tube 121, an opening area  of the tube 121, and the like 

are adjusted, whereby, for exampl, a resonant wave is generated, 

in which the frequency is sulstantially the same as the 

frequency of a standing wave genrated in the intake duct 84L, 

and the phase is different from that of the standing wave by 

20 1800, and then the resonant wave xid the standing wave are made 

to interfere with each other, thereby attenuating the standing 

’ wave, In this case, the duct 

rter

ator 91L is formed so that 

the capacity thereof can be l  than that of the duct 

resonator 91R provided on the intake duct 84R that is shorter 

25 than the intake duct 84L, on whichhe resonator 91L is provided. 

Moreover, the duct resonatr 91L goes along a gap formed 

between the intake duct 84L and the upper half portion 82D of 

the rear case 82, and is formed.n a box shape that does not 

project from the air cleaner ca4 83 to the outside. In such 

80 a way, the duct resonator 91L can ensure sufficient capacity 

21 
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without projecting from the air cleaner case 83 to the side of 

the vehicle body, and can avoid’ possible upsizing of the air 

cleaner 80. 

(0032) 

5 As described above, in thU embodiment, provided are the 

resonator 90 attenuating the sound in the expansion chanter case 

RA of the air cleaner 80, and the duct resonators 91L and 91R 

attenuating the sounds in the lefti and right pair of intake ducts 

84L and 84R. Accordingly, by I providing the plurality of 

10 resonators 90, 91R and 91L, the intake noise generated on the 

engine 6 side and emitted to the outside through the air cleaner 

80 and the intake noise generated when the outside air is 

aspirated into the air cleaner 60, can be attenuated. 

In this case, the case resonator 90 attenuates the intake 

15 noise that has just been generated on the engine 6 side and has 

passed through the air funnel 85. Accordingly, the intake noise 

can be attenuated at positions close to the engine 6 being a 

main source (sound source) of the intake noise. In addition, 

the duct resonators 91L and 91R attenuate the intake noise in 

20 the intake ducts 84L and 84R as outlets of the intake noise. 

As a result, the intake noise can be efficiently attenuated. 

of resonators 90, 91R and 91L In addition, the plurality 
I 

are arranged on the air cleaner 80 in a dispersed manner. 

Consequently, the respective resonators 90, 9111 and 91L can be 

25 downsized while ensuring sufflcieit capacity as a whole of the 

resonators, and the resonators 
i 

I 
can be arranged easily at 

positions avoiding interference with other parts such as the 

vehicle body frame 2. 

t0033] 

80 As above, the description has been made of the present 

22i 
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invention on the basis of the emb iment; however, it is obvious 

that the present invention is not limited to this. For example, 

in the above-described embodin4nt. the description has been 

made of the case where the prese t invention is applied to the 

air cleaner 80 for a motor ycle including an in-line 

four-cylinder engine; however, ithout being limited to this, 

the present invention is widely applicable to publicly known 

air cleaners such as air cleanrs for motorcycles including 

other multi-cylinder engines s4h as a V-type engine, and a 

single-cylinder engine. Moreovr, the present invention may 

be applied to an air cleaner f a scooter-type motorcycle. 

Furthermore, the number of 1 resonators 90, 91R and 91L is 

not limited to three. In effect the resonators just need to 

be individually provided on the 
etansion 

chamber and the intake 

ducts. For example, a plurality of resonators may be provided 

on the expansion chamber RA. Ftrtherraore, the shapes of the 

resonators 90, 91R and 91L ar not limited to the shapes 

described above, and may be chan4ed arbitrarily in dependence 

with the spaces where these re4nators are arranged. 

[Brief Description of the Drawixqs) 

10034) 

(Figure I  Fig. 1 is a side view of a motorcycle according 

to this embodiment. 

[Figure 2] Fig. 2 is a perspctive view showing a vehicle 

body frame. 

[Figure 31 Fig. 3 is a sidk 
view of an air cleaner. 

[Figure 41 Fig. 4 is a perspe4tive view showing an internal 

structure of the air cleaner. 

tFigure 51 Fig. 5 is a plai view showing the internal 

structure of the air cleaner. 

23 
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[Figure 6] Fig. 6A is a v ew of a left-side intake duct 

viewed from a side, Fig. SB is a iew thereof viewed from above, 

and Fig. SC is a view showing a -b cross section of Fig. 6A. 

[Figure 7] Fig. 1 is a vie showing a case resonator for 

an air cleaner case together wi It a peripheral construction. 

(Figure 81 Fig. BA shows c-c cross section of Fig. 1, 

and Fig. OR is a view showing a d-d cross section of Fig. 7. 

[Figure 91 Fig. 9A is a vi w of a right-side intake duct 

viewed from a side together wit a duct resonator, Fig. 9B is 

a view showing an e-e cross sect on of Fig. 9A, and Fig. 9C is 

a view showing an f-f cross se ion of Fig. 9A. 

Figure 101 Fig. 10 is a vie showing an a-a cross section 

of Fig. 3. 

[Explanation of the gekerence N rals] 

[0035] 

1 MOTORCYCLE 

2 VEHICLE BODY FRAME 

6 ENGINE 

11 FUEL TANK 

30 HEAD PIPE 

31 MAIN TUBE 

32 DOWN TUBE 

33 PIVOT FRAME 

34 CENTER FRAME 

39 PIVOT BRACKET 

10 FUEL INJECTION DEVICE 

71 THROTTLE BODY 

72 INJECTOR 

80 AIR CLEANER 

81 FRONT CASE 
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[Nombre de Documento) Ambito de las Relvindicaciones 

[RelvindicaciOn 1] 

5 Un sistema de admisiOn do una motocicleta an all qua un depurador do 
aire estØ conectado con el lado ascendente del pasilo de admisión conectado, 
a su vez, con un puerto de admisiOn do un cilindro de un motor y an este 
depurador de aWe estÆn proporcionados resonadores, caracterizado par all 
hecho do quo 

10 
all depurador de aire incluye: una caja del depurador do aWe quo tieno 

una câmara do expansion a to quo estÆ conectado at pasito de admisfón y un 
etemento; Un conducto cM admlsión qua  Introduce el aire procedente del 

1 exterior dentro de la caja del depurador do aire, y 
15 

Los resonadores estÆn proporcionados individualmente an la cÆmara de 
expansiOn y all conducto de admisiOn. 

[ReMndicaciOn 2] 
20 

Un sistema tie admislon de una motocicteta do acuerdo con Ia 
reivindicaclOn I � cajacterizado por S hecho de qua Un par do conductos do 
admislOn estÆ proporcionado an el lado lzquierdo y derecho de Ia caja del 
depurador do alto, all conducto de admisiOn an el primer lado estØ hecho mae 

25 largo quo of conducto do admlsiOn an el segundo lado y Ia capacidad del 
resonador proporcionado an all conducto do admisiOn an et primer lado resulta 
ser mM grande qua fa capacidad del resonador proporcionado an el conducto 
de admislOn an all segundo lado. 

30 [ReMndicaclOn 3] 

Un sistema do admislón de una motocicteta de acuerdo con to 
reivindicaclOn 2, caracterizado par el hecho do quo all conducto do admisiOn an 
all primer lado Incluye una vÆlvula do aperture I cierre qua abre y derra all 

35 conducto de admlsiOn. 
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[Nombre del Documentoj Memoria Descriptive 

[Titulo do Is InvenciOn] DISPOSITIVO DE ADMISION DE MOTOCICLETA 

5 [Campo TØcnico] 

[00011 
La presents Invenciôn as rafters  a un sistema de admisiOn de una 

motocic!eta an at qua at depurador de eke esta conectado con un lado 
10 ascendente de los pasillos de admisiôn conectados con los puertos do 

admisiOn de los cilindros respectivos de un motor y los resonadores estØn 
proporcionados an el depurador de afro. 

LI [Tecnlca Anterior] 
15 

[00021 
Existe una motocicleta en Ia quo un depurador do aim estØ conectado 

con un [ado ascendente de los pasillos do admisiOn conectados con los puertos 
do admision do los cilindros respectivos de un motor y los resonadores satin 

20 provistos en at depurador do aire. En este tipo de motocicleta, estØ propuesto 
quo en una realizaciOn los resonadores estØn provistos en ambas partes 
taterales de Is cola del depurador de aire, donde at ruido de admision del motor 
qua as emits del depurador de aim hacia fuera, este atenuado por los 
resonadores (por ejemplo, reflerase at Documento I de (a Patents). 

25 

30 

[Documento I de Ia Patents] La Publicaclon do Ia Soilcitud de Ia 
Patents Japanese No Examinada NO 81w 59-5888 

[PresentaciOn de Is Invencion] 

[Problemas quo Ia lnvencion Pretends Solucionarl 

f0003] 
Sin embargo, en Is construcciOn convencional, ye qua los resonadores 

35 satin situados separadamente del motor como Is fuente principal (fuente del 



¶2 

4 
I 

sonido) del ruldo de admisiOn, exists Is preocupaciUn quo el ruldo de admisiOn 
no puede ser atenuado suficlenternente. Memas, ya quo los resonadores 
estÆn proporcionados an arnbas partes laterales del depurador do aire, las 
capacidades do los resonadores estÆn Ilmitadas debido a las limitaciones de Is 

5 dimensiOn del ancho del depurador de aire. Mientras tanto, como varies partes 
tales como at aimazOn del cuerpo del vehiculo estÆn dispuestas an Is periferia 
del depurador do aire, quo son areas distintas quo ambas paites laterales, 
exists at problems de Is dificultad de Is disposition de los resonadores con 
suficlentes capacidades. 

10 

100041 
La presents invenciOn he sido conceptuada an consideraciOn de las 

U circunstanclas descritas con anteiloridad. Constituye at objetivo de Is presents 
invenciOn properclonar un sistema do admislon de una motocicleta quo sea 

15 capaz do atenuar suficientemente el ruldo do admision y facilitar Is disposiciOn 
do los resonadores. 

[Medlos pare Is SoluclOn do los Problemas] 

20 [0005] 
Con at fin do conseuir at obietivo aruba mencionado, Is presents 

invenciOn proporciona un Stoma de admislon do una motocicleta, on at quo at 
sistema del depurador de aire osth conectado con at lado ascendente del 
pasillo cM admisiOn conectado con el puerto do admislOn do un cilindro de un 

25 motor an all qua at slstema do resonadores said proporcionado an all depurador 
U do aire. El depurador do afro an ol sistema incluyo: una caja del depurador do 

aire quo gene una cªmaua do expansion a Is qua estØ coneclado at pasillo do 
admisiOn, un elemento y un conducto do adrnisiOn qua introduce of alto 
procedente desde at exterior dentro do In caja del depurador do aire. Los 

30 resonadores an at sistema oMAn proporcionados indMdualmente an Is cÆmara 
do expansion y ol conducto do admisiOn. Do acuerdo con esta invoncion, Los 
resonadores ostØn proporcionados individualmente an Ia câjnara do expansiOn 
y at conducto de admisiOn. En consecuencia, at ruldo de admisiOn puSs ser 
atenuado an (as posiciones cercanas at motor quo as Is hiente principal del 

35 ruldo do admisiOn y, adicionalmento, at ruldo do admisiOn an at conducto do 
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admisiOn corno el escape del ruido de Is admisión, puede quedar atenuado. Do 
tal manera, S ruido do admisiOn puede quedar atenuado do manera eficaz. 
AdemAs, ya quo los resonadores estân dispuestos de manera dispersa, estos 
resonadores pueden ester dispuestos can facilidad. 

5 
[0006] 

En este caso, prefeuentemente, un par do conductos do adrnisiOn estÆ 
proporcionado an all lado lzquiordo y derecho do to caja del depurador do alto, 
at conducto do admisiOn an all primer lado estÆ hecho mÆs corto quo at 

10 conducto do admisiOn an at segundo lado y Is capacidad del resonador 
pmporcionado an at conducto do admisión on ell primer lado as mÆs grands quo 
Is capacidad del resonador proporcionado on at conducto do admision an all 
segundo lado. Con esta construcdon, el area del conducto mayor y Is 
capacidad del conducto mayor pueden conseguirse y, adicionalmente, at ruldo 

15 do admlsion an los conductos respectivos so puede atenuar do forma 
apropiada. En tel caw, preferentemonte, all conducto do admision an at primer 
lado incluyo una valvula do aperture I clerre quo abre y cierra el conducto do 
admisiOn. Con esta constructiOn, Is vÆlvula de aperture I clone puede quedar 
fÆcifrnente dispuesta on at conducto do admision pore qua el area del conducto 

20 pueda varier. 

[0007] 
Memas, preferontemente, at depurador do sire estÆ dispuesto an Is 

proxhnldad de la patio mÆs baja de Is tuberia principal oxtendida an Ia diuección 
25 hacia adolante y hacia atrÆs del cuerpo del vehiculo, at resonador 

propomlonado on Is cÆmara de expansion estA dispuosto an un lado do Is 
tuberia principal on la superflcie do arriba de Is caja del depurador do alto, un 
par do los conductos do admisiOn estÆ proporcionado an at lado izquierdo y 
dorecho do Is caja del depurador do alto y los resonadores estan 

30 proporcionados indMduafrnonte an all par de los conductos do admision. Con 
esta construction, los resonadores pueden ester dispuestos an las posiciones 
donde so puede evitar is Interferencia entre los misrnos y Is tubarla principal. 

[Efectos de to InvenciOn] 
35 



[00081 
En Is presents inventiOn, all depurador do afro incluyc: Is caja del 

depurador do afro quo Hone Is cØniara do expansion a Is quo esta conectado all 
pasillo de admisiOn y at elomento; y allconducto do admlsiOn quo introduce all 

5 afro procedente del exterior denim de is caja del depurador do alto. Los 
resonadores estØn proporcionados indMduaimonto an Is cØmara do expansiOn 
y all conducto do admisiOn. (’or consiguiente, at ruldo do admisiOn puede sor 
atenuado an las posiciones prOximas al motor quo as La fuente principal del 
sistema do admigiOn y, adicionalmente, el ruldo do admisiOn an of conducto do 

10 admisiAn as! corno Is solids del ruldo do admislOn pueden sar atonuados. Do 
tel manors, ci ruldo do admisiOn puede sor atenuado con dcacia y, 
adiclonaimente, los resonadores pueden ostar dispuostos con facilidad. 

Mika aUn, un par de los conductos do admisiOn esli proporcionado an el 
iado izquierdo y derecho do Ia caja del depurador do alre, el conducto de 

15 admisiOn an at primer (ado esth hecho mae corto qua all conducto do admision 
en el segundo (ado y Is capacidad del resonador proporcionado an el conducto 
de admisiOn an all primer (ado as mayor qua Is capacidad del resonador 
proporcionado an at conducto do admisiOn an el segundo (ado. Por 
consigulente, all area del conducto y Is capacidad del conducto pueden ser mas 

20 grandes y, adiclonalmente, all ruldo de admisian an los conductos rospectivos 
puede quedar atenuado do manors aproptada. 

MemÆs, ya quo el conducto do admlslon on el primer (ado incluye Is 
vÆlvula do aperture / cleric qua abre y cierra Is abertura del conducto do 
admislOn, Is vÆlvula do aperture / claire puede ester dispuesla con faclildad an 

25 at conducto do admislOn do tel manors quo all Æroa del conducto puede varlar. 
La MemÆs, el depurador do aire esS dispuesto an (a proximidad do (a 

parts baja do (a tuberfa principal oxtendida an Is direction hacia adolante y 
hacla atrÆs del cuorpo del vehiculo, at resonador proporcionado an Is cÆmara 
do expansion said dispuesto an at (ado de Is tuberla principal an Is suporficle 

30 do ainba do to caja del depurador do aire, of par do Los conductos do admisian 
said proporcionado an all (ado izquierdo y derecho de (a caja del depurador do 
aWe y los resonadores satin proporcionados indMdualmente an all par do 
conductos de admisiOn. Por consigulente, los resonadores pueden ester 
dispuestos an (as posiciones donde so puede evilar Ia interferencia do los 

35 mismos can Is tuberla principal. 
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[La Mejor Forma do Realizar Ia InvonciOnj 

[0009] 
A continuation so proporciona Is expicaciOn do una realizaclOn do Is 

5 presents Invención con referenda a losdibulos acompaftantes. Nôtese  quo an 
Is explicaclón las descripciones do las direcciones, tales coma frontal y 
posterior, lzqulerda y dorecha, superior e inferior, son definidas an relatiOn con 
el cuerpo del vehiculo. La Figure I muostra una vista lateral do una motocleleta 
de acuerdo con esta realizaciOn. Este motocicleta I incluye: un bastidor del 

10 cuerpo del vehlculo 2; un par, izquierdo y derecho, do las horquillas delanteras 
3 y 3 llbremente manejables soportadas an la parts delantera del bastidor del 
cuerpo del vehlculo 2; una manivela do directiOn 4 adjunta S puente superior 
3A quo soporta los extremos supejiores de las horquillas delanteras 3 y 3, una 
rueda delantera 5 libremente giratoila soportada an las horquillas delanteras 3 

15 y 3; un motor 6 soportado an el bastidor del cuerpo del vehlculo 2 an el contra 
sustancial del cuerpo del vehiculo; un radiador 7 dlspuesto detente del motor 6; 
un brew oscllante 8 soportado an el bastidor del cuerpo del vehlculo 2 an la 
parte posterior al motor 6 pare quo pueda oscilar libremente an Ia direction 
hacia aniba y hacla abajo; una rueda tmsera 9 llbremente giratorla soportada 

20 an las partes extremes posteilores del biazo oscilante B; tan cojln do aslento 
posterior 10 dispuosto entre Is parte posterior del brazo oscilante 8y el bastidor 
del cuerpo del vehlculo 2; tan depOsito de combustible 11 dlspuesto an la parte 
superior del bastidor del cuerpo del vehlculo 2; y tan asiento 12 dispuesto doVes 
del depasito do combustible 11. 

25 

[0010] 
Entre of puente superior 3A y una brida inferior 3B quo soporta 

longitudinalmente las horquillas delanteras 3, existen adjuntos: tam 131 

carenado frontal 14, Indicadores do directiOn 15, y los contadores 16. A las 
30 horquillas delanteras 3 y3 estÆ adjunto an parachoques delantero 17 quo cubre 

Ia parte superior do Ia rueda delantera 5. MemØs, un carenado trasero y un 
parachoques trasero 19 estÆn adjuntos a la parte trasera del bastidor del 
cuerpo del vehlculo 2 y una 1w trasera 20 y los indicadores do to direcciOn 21 
estAn adjuntos of carenado trasero 18. 

35 
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[0011] 
La Figure 2 Os una vista quo muestra all annazón del cuerpo del vehiculo 

2. Un armazOn hetho do aluminio fundido as utilize pars all bastidor del cuerpo 
do una motocicleta 2. El bastidor del cuerpo del vehtculo 2 incluye: una tuberfa 

5 delantera 30; una tuberla principal 31 de una sección transversal ovalada qua 
so extiende desde Is tuberla delantero 30 sustancialmente de manors 
horizontal haS Is parts trasera; un par, izquierdo y derecho, do tuberlas 
Infeilores 32 y 32 do una sectiOn transversal ovalada quo so extiende hacia 
abajo desde Is tuberfa delantera 30; y un marco do plvote 33 inclinado desde all 

10 extremo trasero de Is tuborla principal 31 con el fin de formar un arco suave 
quo as extiende hacla abajo an ci cuerpo del vehIculo. Un marco central 34 
esth compuesto de Is tuberla principal 31 y. bastidor do plvotamlento 33. 

En Is parts superior del bastidor de pivotamionto 33, ostÆn formadas an 
un intervalo longitudinal unas partes de Junta do Is gula del asiento 38A y 36B. 

15 A las partes de Junta de Is gula del asiento. 36A  366 estÆn adjuntas las partes 
delanteras de las gulas superiores del asiento 35A (vŁase Is Figure 1) y las 
gulas inferiores del aslento 35B (vØase Is Figure 1) extendidas hacia arriba 
hacla Is parts posterior del cuerpo del vebiculo. La parts del soporte del cojin 
37 qua soporto Is parts superior del cojin trasero 10 (vŁase Ia Figure 1) estÆ 

20 formado eritie las partes de junta do Ia gula del aslento 36A  388. 

[00121 
En una parts sustanclalniente intermedla y an una pads inferior del 

bastidor do plvotanilento 33, estÆn formadas partes do buje superlores e 
25 inferlores3aAy38B. Como semuestraenla Figure l,a las partes debuje 

38A y 38B estân fijadas parejas de places do plvotamiento derecha e Izquiorda 
39 y 39 rnediante bulones pam ernparedar all bastidor do pivotamiento 33 
desde Is Izquierda y Is derecha. En all bastidor de pivotamiento 33 y Ia pareja 
lzquierda y derecha do places do pivotamionto 39y 39, esta formada una parts 

30 do orificlo do plvotamlento 40 (ver Figure 2) qua penetra a travØs de ellas, esta 
formada an direcciOn del antho del vehiculo. Medlante Un bulOn do 
plvotamlento 41 Insortado an Is parts do oriflcio do pivotamlento 40 estân 
soportados, do forma libremonto glratoiia, extremos frontalos del brazo 
osdilante 8. 

35 En las places do plvotamiento 39 estÆn montados una pareja izquierda y 



derecha do soportes My 44 pars reposaplØs extendidos hacla Is parts trasera 
del cuerpo del vehiculo. En los lados frontales InMrlores do los soportes 44y 44 
pars reposaplØs, estÆn montados reposaplOs pare all conductor, y an [as partes 
extremes traseros do los mismos, estÆn montados reposaplØs pare at pasajero. 

5 
[001 31 

MemØs, como as muestra an Ia Figure I y Figure 2, an at bastidor do 
plvotamlento 33 estÆn dlspuestos lndMdualrnente an un intervalo longitudinal 
sopartes 47 y 48 pare sostener at motor. Una patio trasera del motor 6 estØ 

10 soportada mediante los saportes 47 y 48 pars sostener at motor, y una parts 
delantem del motor 6 estÆ apoyada an los tubos descendentes 32 y 32 

mediante places 49. Do esta manors, cuando so mire doodle un [ado, at motor B 
said sostenido an un hueco rodeado par el basfidor central 34 y los tubos 
descendentes 32 y 32. 

iI1 
[00141 

Como so muestra an Is Figure I, all motor 6 Incluye: un carter 50; un 

bloque de cllindros 51 formado Integramente con at carter 50 do manors quo se 
extiende sustancialmente hacia aruba desde una parts delantera del carter 50; 

20 una culata 52 acoplada a una parts superior del bloque do cifindros 51; y una 
tape do culata 53 acoplada a una parts superior do Is culata 52. El motor 6 as 
un motor de cuatro cilindros an lines an ci cual cuatro cilindros estÆn 
dispuestos uno all lado do otro an all bloque de cilindros 51. 

En at bloque do cilindros 51 estØn alojados pistones an los respectivos 
25 cilindros de manors quo pueden osdilar libremente dentro de los mismos. En ci 

carter SI) estÆn soportados axialmente un cigUeflal acopiado a Los pistones 
medlante blelas, y un eje do transmision 55 del motor 6. En Is culata 52 estÆn 
dispuestas vØlvulas do admisiOn y vªlvulas de escape quo respectivamente 
abren y clerran entradas do admisión y salidas do escape do fauna trabada con 

30 Is rotaclOn del cigueflal. En all eje do tmnsmlslón 55 y an Is rueda trasera 9, 
estân dlspuostos respoctivamente piæones 56 y 57 y una cadena do propulsion 
estâ colocada airededor do los piæones 56  y 57, medlante 10 cual so compone 
un mecanismo de transmislón de cadona. 

35 [0015] 

no 
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En una suporticle frontal do Is cutata 52, estÆn dlspuestas saildas do 
escape 52A quo comunican indMdualmente con las salidas de escape de los 
respectivos cilindros. A las respectivas salidas do escape 52A estÆn 
conoctados IndMdualmente tubos do escape 60. Los respectivos tubos do 

5 escape 60 as extlenden desde las respectivas salidas do escape SM hacia 

abajo del cuerpo del vehiculo, so extienden haS fuera debajo del carter 50 

hacia Is paitetrasera del cuerpo del vehiculo, y oMen conectados a un tubo do 

escape collector 61. Un extremo posterior del tuba do escape colector 61 esth 

conectado a un silenclador 85. En esta estructura, el silenclador said 

10 cornpuesto por un primer silenclador 65A quo so extiende debajo del motor 6 

en direction hacla adelante y hacla atrÆs del cuerpo del vehiculo a fin do ester 

adyacente all tubo do escape colector 61, y par un segundo silenclador 65B quo 

pass doodle el primer silenclador 65A a tmves do un espaclo entre all motor 6 y 

Ia ruoda trasera 9 pars quedar dispuesto an un lado delantero derecho do Ia 

15 rueda trasora 9. Con esta estructura del silenclador, puede reducirse el tamano 

del segundo silenclador 65A dispuesto an el lado derecho del cuerpo dol 

vehiculo a to vez quo so asegura una capacidad do silenciamiento suficionte. 

AdemÆs, all silenclador 65 qua constituye una cargo pesada quads dispuesto 

cerca do Is parts central Inferior dol cuerpo del vehiculo pars as! centrar Is 

20 mesa y bajar el centro do gravedad. 

[0016] 
En Ia superticie posterior do Is culata 52, estÆn dispuestas las entradas 

de admisOn 528 qua so comunican idMdualmente con las entiadas do 

25 admislOn do los respectivos cilindros. tin dispositivo do inyocciAn do 
Lj combustible 70 esth conectado a code una do las entradas do admislon 52B. 

tin depurador do afro 80 estÆ acoplado a Is parts posterior del dispositivo do 
InyecciOn do combustible 70. 

El dispositivo de InyecciOn de combustible 70 incluye: cuerpos 
30 reguladores 71 queen su interior tienen vÆlvulas reguladoras quo as abren y as 

cAerran on respuesta a una operaciOn do aceleraciOn del usuario; y cuatro 

inyectores 72, 72, 72 y 72 dispuestos an el cuerpo regulador 71 haS las 

respectivas entradas do admislOn 52B. Medlante los cuerpos reguladores, el 

dispositivo do InyecclOn de combustible 70 aJusta is canhidad do eke 

35 sumlnistiada desde el depurador do aire 80 a code cilindro del motor 6, Inyecta 
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combustible quo estÆ denim del depOsito do combustible 11 desde los 
inyectores 72, 72, 72 y72 bajo control do una unidad do control (UCE -no estÆ 
mostrado), y suministra una mezcla do aim y de combustible en Is qua estØn 
mezclados combustible y aire, al motor 6. 

5 
[0017] 

La Figure 3 as una vista lateral del depurador do aire 80, Is Figure 4 as 
una vista an perspective quo muestra Is estructura interne del mismo, y Ia 
Figure 5 es una vista an plants qua muestra to ostnictura intema. El depurador 

10 do sIre 80 esth dispuesto adyacente a una paite inferior del tuba principal 31 y, 
come, so muestra an la Figure 1, estÆ, do esta manora, dlspuesto en un hueco 

entre all tuba principal 31 y el motor 6. 
Como so muestra an Ia Figure 3, el depurador do afro incluyo: una caja 

Lj 
do depuraciOn de aIm 83 divisible en una caja delantera 81 y una caja trasera 

15 82; y una parole izquierda y derecha do conductos do admisiOn ML y MR 

(vØase Ia Figure 4) quo introducen el aim exterior en un espaclo interno (do 

aqul en adelante identificado como cÆmara do expansion RA) do to caja dol 

depurador de aim 83. 
La caja do depuraclOn do aire 83 estÆ confomiada an forma de caja 

20 sustancialmonto rectangular an all sentido longitudinal quo se extiende an 

direcclón del ancho dol vehiculo, an la quo una dimension longitudinal as mM 
largo qua una dimension frontal y trasera cuando so contemp!a doSe un !ado. 
Coma se muestra en Is Figure I y [a Figure 3, Is caja do dopuraclOn do afro 83 
estÆ dlspuesta an el bastldor 2 del vehicUlo an una posture an la quo un lado 

25 frontal del misrno so Incline bade abajo. Una superficie trasera do to caja de 

depuraclAn de sire 83, as deck, Is superficie posterior do to caja trasera 82 estØ 
formada en una superficle inclinada qua estÆ inclinada a To largo del tubo 
principal 31, par to quo to superficle trasera do Is caja do depuracion de alre 83 
puede disponerse cotta del tuba principal 31. 

30 
[0018] 

Como so muestra an la Figure 3 y Is  Figure 4, an to pafte media superior 
81U de Ta caja delantera 81 cuatro conductos do aire 85A, 858, 85A y 858 
estÆn montados uno al [ado del otro a un Intervalo, y una parte media inferior 

36 810 do Ia caja delantera 81 esta formada an una Ibrrna quo sobresale hacia 
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adelante a fin do asegurar Is capacidad do Is camaia do expansion RA dol 
depurador do airs 80. AdemÆs, an una pane inferior do Is caja delantera 81, 
estØ dispuesta una tome do conexión do Is manguera 81A quo comunica con all 
Interior de In caja de dopuraclôn do alre 83. Una manguera do drenaje estª 

5 conoctada a Ia toma de conexiOn do Is manguera 81k 

[0019] 
Los conductos do airs BSA, 85B, 85A y 858 lncluyen los conductos do 

aim 85A con longitudes do conducto cortas, y los conductos do airs 858 con 
10 longitudes mayores quo las do los conductos do airs 85k Estos conductos do 

aim 86A y 858 do longitudes do conducto direntes estØn dispuestos do 
manera altemante. Los conductos do aim 85A y 85B so denonilnarÆn mas 

- -. abajo como conductos do aim 85 menos cuando as particularmente necesarlo 
distinguir los dos. 

15 
[0020] 

Las partes frontales do los conductos do airs 85 panetran a travØs do Is 
caja delantem 81 y estAn acoplados a los cuerpos reguladores 71. En el interior 
de Ia parts media superior 82U do Ia caja trasera 82 so abren las partes 

20 traseras do los conductos do airs 85. MÆs especificamente, (as partes traseras 
do los conductos do afro 85A do longitudes do conducto codas desembocan an 
Is caja trasora 82 an posiclones cercanas a Is caja delantera 81, y las partes 
traseras do los conductos do airs 85B de longitudes do conducto largas estØn 
acodadas an Is caja trasera 82 pam quedar oiientadas oblicuarnente hacia 

25 abajo y haS la parts trasera, y estÆn dispuestas do manera qua las partes 

U desembocantes do las mismas pueden dirigirse hacia un elemento depurador 
do afro -(de aqul an adelante identificado como tin elemonto) 88 dispuosto an 
una pane Inferior do Is caja trasora 82. 

Nótese quo, an Is Figure 5, Is referenda numerica 86 denote una 
30 estructura do rejilla dispuesta entre los conductos do alto 85 y el olomento 88. 

La estructura do rejilla 86 compone una pared do prevenciOn quo previene qua 
of etemento 88 sea salpicado con combustible cuando so pmducen 
salpicaduras do combustible desde los conductos do afro 85. 

35 [00213 

494 
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Al elemento 88 se splice un tiltro do aWe cilindrico qua incluye un fihtro de 
afro tal como un papal do fiRm plegado an un intervalo do longitud 
predetenninada. Como as muestra an Ia Figure 4 y Is Figure 5, of elemento 88 
esta alojado atravesado an una parts media inferior 82D do Is caja trasera 82, y 

5 ambas partes extrernas izqulerda y derecha del elemento 88 quo so encuenfran 
More de las tomes de entrada do alre comunican con los interlores do los 
conductos do admisiAn izquierdo y derecho 84L y MR, respectivamente, a 
bayes do una parts do orificlo pasante (no rnostrada) quo ponetra 
atravesadamente pci Is caja do depuracin de aim 83. 

10 La caja trasera 82 said formada an forma do cuenco pars former Is 
cÆmara de expansiOn RA an un espaclo entre Ta caja delantera 81 y ella misma. 
El elemento 88 ostÆ dispuesto, como so he descrito anteriorniente, an Is parts 
inferior do Is camam de expansion RA. Un espaclo an Is câmara de expansIOn 

U RA qua so encuentra alrededor del elemento 88, se convierte an un lado limplo 
15 ((Amara do airs llmpio) an of quo of eke se alniacena of afro depurado par of 

elemento 88. B espaclo Intemo del elemento 88 opera como lado oscuro 
(cÆmara do afro exterior) an at quo as almacena of aim quo todavia dabs 
deputarse. 

20 100221 
Los conductos de admisiOn ML y MR lzqulordo y derecho tienen, vistas 

lateralmente, fornias tubulares con una secciOn transversal sustanclalmente 
rectangular quo so extiendo sustancialmente do manera horizontal hacia atrØs 
desde las dos partes extremes izquierda y derecha del elemento 88, slrviendo 

25 como extiemo do Ia base. Los conductos do admislOn ML y MR capturan of 

U afro exterior desde las pates de abertura MA y MA abiertas hacia atrÆs do los 
mismos., Intioducen of afro an of elemento 88 (quo as of lado oscuro), y 
penniten qua at aim depurado por of elemento 88 sea suministrado at interior 
do Is caja do depuraciOn de aim 83 (lado Iirnplo). 

30 Los conductos do admislOn ML y MR estan, coma osta descrito aniba, 
estos a Is lzqulerda y a Ia derecho, de manera quo puede asegurarse 
fØcilmente una mayor capacidad do conducto qua an una disposiclon do sOlo 
un conducto de admlslOn. Micionalmente, of alto exterior puede Introducirse 
facilrnente of Interior del elemento 88 desde los lados lzqulerdo y derecho del 

35 elemento tubular 88. Do esta manors, puede reducirse Is resistencla a Is 
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admisiOn. Memas, dodo qua los conductos do admislon ML y MR as 
extiendon sustancialmente do manors horizontal hacia atrÆs, all aire calentado 
por all motor 6 no entra, miantas quo all aire exterior do temperatura 
relativamente baja an una posiclOn alojada del motor 6 puede intmduclrse a! 

5 interior de Ta caja de dopuracion do aire 83. 

(0023] 
Los conductos de admisión izquierdo y derecho ML y MR tienen formas 

do conducto quo son diferentes entre si. MÆs especificamento, all conducto do 
10 admislOn ML an un lado (lado izqulerdo del cuerpo del vehiculo) estâ formado 

do ta] manors quo una longitud do Paso (liamada longitud do conducto) puede 
ser mae large qua Is longitud de Paso del conducto MR an all otto lado (tado 
derecho del cuerpo del vehiculo), y do tel manors quo un area do abertura del 

U mismo puedo ear mae antha. 
15 La Figure 6(A) as una vista del conducto do admislon ML visto 

lateralmonte, Is Figure 6(8) as una vista dol mlsmo visto desdo arriba, y Is 
Figure 6(C) muestra una section transversal b-b do Is Figure 6(B). En all 
conducto do admision ML an un lado (lado Izquierdo del cuerpo dol vehiculo) 
quo liens una mayor capacidad, estÆ dispuosta una VØlVUta do apextura / cierre 

20 89 quo abre y clerra to abertura do! conducto ML Como fuerza do 
acclonamlento Para Is vÆlvula 89 so use una presiOn negative do pasos de 
admisiOn del motor 6. 

[0024] 
25 MÆs especificamente, como se muestra an las Figures 6B y BC, Is 

U vÆlvula do aperture I dens 89 liens Ibrma do place an Ia qua un eje 89A oeM 
formado an un extremo. El eje 89A oeM soportado do forma Ubremente giratoria 
an at conducto do entrada ML do manera qua Is vâlvula do aperture I clone 
said soportada pare poder abrirse y cerrarse !Ibremente on una direccion do Ia 

30 flecha R. La vÆlvula do aperture / cierre 89 estÆ sollcitada an una direccion de 
aperture por un resorts de retomo (no mostrado), y said consiruido Para 
cerrarse an contra do Is fuerza do solicitud del resorts do retorno cuando Is 
preslOn negative an all lado do admisiOn del motor 6 so splice a Is misma. En 
este estructura, an all conducto do adrnisiOn ML esta dispuesta una parts do Ia 

35 place de particlOn 95 quo separa el conducto do admislon ML an un espaclo 
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superior 84LU y un espaclo inferior 841-0. Una abertura an el espaclo superior 

84LU separado por Is parts do place do particlOn 95 as abre y clerra rnedlante 
Is vdlvula do aperture / done 89, medlante lo quo el area del conducto se vanla 
adecuadamente an respuesta a un requerimiento del motor 6. En este caso, Is 

5 vÆlvula de aperture I ciorre 89 esth dispuosta an at conducto do admlsiOn ML 
con longitud do conducto large y, an consecuencia, Is vaivula do aperture I 
clerre 89 puede montarse facilmente. 

En respuosta a Ia presion negative an at lado do admlsiôn del motor 6, el 
afro dopurado introducido desde los conductos do admislón 84L y MR so 

10 sumlnistra a travØs do los conductos do äire 85A, 85B, 85A y 85B al dispositivo 
do inyecclOn do combustible 70 doSe el afro depurado so mazda con el 
combustible y so sumlnistra at motor 6. 

U 100251 
15 Por cierto, cuando el motor 6 estO aeclonado, so genera un ruldo do 

admlsion tat corno los sonidos do las vÆlvulas generados cuando las valvulas 
do admlsiOn accionadas an at motor 6 golpean Is culata 52, y un sonido do 
adnisiOn generado cuando el motor 6 aspire at aire. El ruldo do admiston pass 
par los pesos do admlslôn del motor 6, y an el depurador do airs 80 algunas 

20 partes del ruldo de admislOn so cancelan mutuamente do manera quo as 
atenUan, y partes mutuamente Iguales on lass, as promoclonan mutuamento 
do mann quo so amplifican, ambas do Ins cuatos son emitidas desde S 
depurador do alto 80 hacia at exterior. 

En S depurador do alre 80 do Is presents ostructura, estâ dispuesto un 
25 resonador do caja 90 an Is parts superior do Ia caja do depuraclon do aire 83, y 

an los conductos de admislon izquierdo yderetho ML y MR ostØn dispuestos 
respectivamente resonadores do conducto 91 L y 91R. El ruldo do admisiOn so 
atenua mediante estos ties resonadores 90, 91L y 91R. 

30 [0026] 
A continuaciOn, as hard una descripciOn an detafle del resonador do Ia 

caja 90 y do los resonadores do conducto 91L y 91R. La Figure los una vista 
quo muestra all resonador do caja 90 do Is caja do depuraciOn do alto 83 junto 
con Is estructura peniferica. La Figure 8A muestra una section transversal c-c 

35 de Is Figure 7, y is Figure 8B muestra una sectiOn transversal d-d do Is Figure 

70 
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7. Notese qua an Ia Figure 7 una Ilnea LI indica una Ilnea central (Ilnea central 
frontal y posterior del vehiculo) an to direccion frontal y posterior del cuerpo del 
vehiculo, y una llnea 12 muestra un tiazado del bastidor central 34. 

Como se muestra on to Figure 7, el resonador do caja 90 estÆ dispuesto 

5 on una posiclon lateral (lado derecho) an una suportice superior de Is caja do 
depuraciOn de ala 83 (superficie superior de to caja trasera 82) pare ester 
ubicado an un [ado (lado derecho) del tubo principal 31. 

lvtÆs especificamente, comb Se muestra an Is Figure 5, an Ia superficie 
superior de Ia caja do depuracion de aim 83, estâ fonnado un orificlo do paso 

10 100 an una posicion cercana a [as respectivas partes do abertura del conducto 
de aim 85B y del conducto de aim 85A qua estAn ubicados an at [ado derecho 
cuando so contempla doSe aruba. Canto so muestra an Ia Figure 8A, un tube 
101 estÆ unido al oriflclo do paso 100, Incluyendo el tubo 101 una parte 
emparedadora 101A quo empareda una parte del bordo del oriflclo de paso 

15 100. Pu tubo 101 so fija una pate de tuberla 90A fomiada Integramente con at 
resonador de caja 90. Canto se muestra an fa Figure 8B, an tal estado fijado el 
resonador de caja 90 estØ tado a una parte do buje 102 formnada an Ia caja do 
depuraciOn de aire 83 mediante un tornhllo do rosca cortante 103. 

20 [0027] 
El resonador do caja 90 as ui resonador quo genera una onda 

rosonante qua as resonanto con el ruldo do admlsiOn emltldo desde S motor 6 
al interior de (a cØrnara do expansion RA do Is caja do depuraclOn do aim 83, 
atenuando as! S ruldo de admisiOn. Espeelficamente, so ajusta una capacidad 

25 del resonador 90, una longitud de Ia parte do tuberla 90A, un area de abertum 
do In parts de tuberla 90A y similares, medlanta 10 cual so genera una onda 
resonante an La cual to frecuoncia as esencialrnonte to misma qua la frecuencla 
do una onda eslacionafla quo sigue al ruido do admislOn emitido al interior de Ia 
cÆmara de expansiOn RA, y la fase as dtferente do la de la onda estacionaria 

30 an 1800, y entonces se hace Interferir entre si to onda resonante y Is onda 
estacionarla atenuando as[ (a onda estacionapia. 

MemÆs, como so muestra an la Figure 7y Figure 8A, at resonador do 
caja 90 esta formado on una forma plane acornpanando esenclalmente la 
superficle superior do Is caja do depuraciOn do aim 83 (superficie superior do la 

35 caja tmsera) y, adicionalmento, esta dlspuesto an una posiciOn mÆs ladeada 

W 
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con respocto al contomo U del bastldor central 34. Do esta manors, all 
resonador do caja 90 evita Interferir con all bastidor principal 34 (tubo principal 
31). Memas, at resonador do caja 90 con seguridad puede evitar lnterferlr con 
varies partes montadas an Ia periferia del depurador do aim 80. 

[ 

[0028] 
Ademas, como so muestra an Is Figure 7, at resonadorde conducto 91R 

on al lado derecho estâ dispuesto an un lado interior (lado do Is lines central 
frontal y posterior Li) an Ia vecindad do una parts do abertura del conducto de 

10 admislón 84R. La Figure 9A as una vista lateral del conducto do admision MR 
vista lateralmente junto con el resonador do conducto 91R Is Figure 98 
muestra una secciôn transversal e-e de Is Figure 9A, y Is Figure 92 as una vista 
qua muestra una seccion transversal f-f do Pa Figure 9k 

U Como se muestra on Is Figure 9 (8); an una pared interior dot conducto 
15 MR estÆ fomiado un orificlo do paso 110. Al orificlo do paso 110 said unido un 

tubo 111 qua incluyo una parts emparedadora 11 1A quo empamda una parts 
del borde del oriflciodopaso 110. 

End tubo lll,en una parts extreme del mismoopuestaataparts 
emparedadora 11 1A, estØ formada una parts do union 111  con Is quo estâ 

20 unlda una parts de orifico 91RA formada an el resonador do conducto 91ft 
Como muestra Is Figure 9C, an un estado an el quo Is parts do oriflcio 9IRA 
esth unida con In parts de uniOn 1118, el resonador do conducto 91IR esth 
fijado a Is parts dot buje 112 formada on Is caja do depuracion do aIrs 83 
medlante un tomifto de rosca cortante 113. 

25 
[0029] 

El resonador del conducto 91 R as un resonador quo genera una onda 
resonante qua as resonante con el ruldo do admision emifido deeds et motor 6 
a trevØs do Is camara de expansiOn RA de Is caja do deputacion do afro 83 

30 hacia dentro del conducto do admislOn MR y con all ruido do admisiOn 
generado cuando at aire exterior as aspirado all conducto de admision MR, 
atenuando eel et ruido do admislOn. Especlficamonte, as ajusta una capacidad 
del resonador do conducto 91R, una longitud del tubo 111, un area do abertura 
del tubo, y simliares, do manure quo, por ejemplo, so genera una onda 

35 resonante an Ia quo Is frecuencia as esencialmente is misma quo Is frecuencia 
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do to onda estacionaria genarada an at conducto de admislôn MR. y to fase es 

dl1rente de Is onda estacionaula an 1800, y entonces so hace interferir entre si 

Is onda resonante y Is onda estaclonaria atenuando asi Ia onda estacionarla. 

MernÆs, all resonador do conducto 91R estØ dispuesto an un lado 

5 interior (lado de Is lines central frontal y posterior LI mostrada an Is Figure 71 y 

estÆ formado an forma do caja acompafiando sustandaimente Is superficie 

posterior do Is caja do depuracion do afro 83. Do esta manera, all resonador do 

conducto 91R puede asegurar La capacidad suficlente sin oxpeler aim de Is 

caja do depuraclon de afro 83, pare ovitar at posible aumento del tamaflo del 

10 depurador do afro 80. 

[0 0301 

CComo so muestra an Is Figure 3, at resonador do conducto gIL an el 

lado izquierdo osth dispuosto an un hueco formado entre el conducto do 

15 admisiôn ML y Ia parts media superior 82U do Ia caja trasera 82. La Figure 10 

muestra una sectiOn transversal do Ia Figure 3. Wiese quo una estructura do 

fljaciOn del resonador de conducto 91L es esencialmente is misma qua Pa 

estructura de uniOn del resonador do conducto 91 R aruba descrita. 

Desciibiendo de forma detallada, comb as muestra en to Figure 
lot 

an 

20 una pared superior del conducto do admislOn ML estÆ formado un orificlo de 

paso 120. Al orificlo do paso 120 ostâ tijado un tubo 121 quo incluye una parts 

emparodadora 121A quo empamda una parts do borde del orificlo pasante 120. 

En at tubo 121, an una parts extreme del mismo opuesta a Is parts 

emparedadora 121A, estaformada una parts de uniOn 1218 con Ta quo so une 

25 una parts do orlficio 91 LA fommada an all resonador do conducto 91 L Eritonces, 

an un estado on at quo, como so muestra an Is Figure 3, to parts do orificlo 

9ILA said unida con to parts de uniOn 1218, el resonador do conducto estâ 

fijado a Is caja do depuración do aIm 83 mediante un tomillo do rosca cortante 

123. 

30 Como so muestra an Is Flgura 3, el tomlilo do rosca cortante 123 

tamblØn sirvo comno uno do una plumildad (ties on esta estructura) de tomnillos 

de rosca cortanto 123, 124 y 124 quo fijan all conducto de admisiOn ML a Ia 

caja do depumciOn do aire 83. Ast, so reduce aT nUmero do tornillos do rosca 

cortante 123, 124 y 124 quo deben utlllzamse. 

ICR 

go 
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(00313 
El resonador do conducto OIL as un resonador quo genera una onda 

resonante quo as resonante con el ruldo do admlslón emitido desde el motor 6 
a haves de is cØmam do expansiOn HA do Is caja de depuraclOn de alto 83 

5 hacia dentro del conducto do admisiOn 84L, 
y 

con el ruldo do admislOn 
generado cuando at aire exterior as aspirado all conducto do admislOn ML, 
atenuando de esta manera el ruldo do admislOn. Especificamente, as ajusta 
una capacidad del resonador do conducto ML, una longitud del tuba 121, un 
Area do abertura del tubo 121, 

y 

similares, de manera quo, par ejomplo, se 
10 genera una onda resonante an Is quo Is frecuencia as esencialmente to mlsma 

quo Is frecuencla do Is onda estacionaria gonerada on el conducto de admislOn 

ML y Is ISo as dIrente do lade Is onda estaclonaria on 1800, 
y 

entonces so 
- - hate Interferir entre si Is onda resonante 

y 

Is onda estaclonarla atenuando asi 
LI

 

Is onda estacionaria. En este caso, el resonador do conducto 91 L estÆ formado 
15 do manera quo Is capacidad del mismo puede ser mayor quo Is del resonador 

do conducto 91 R dispuesto an all conducto do admislOn MR at cual as mÆs 
corto quo of conducto do admisiOn ML an all quo esth dispuesto del resonador 
del conducto 81 L. 

AdomAs, el resonador do conducto 91L as extlende a lo largo de un 
20 hueco tornado ontre el conducto do adrnisiOn ML 

y 

Is parts media superior 
82LJ do Is caja trasera 82, 

y 

estâ formado  an forms do caja quo no emerge 
desde Is caja do depuraclOn do aIm 83 haS el exterior. Do esta manera, el 
resonador do conducto 91L puede asegurar una capacidad suhciente sin 
emorgor desde Is caja do depuraciOn de alre 83 hacla el lado del cuerpo del 

25 vehlcuto, 
y 

puede evitar un posible aumento del tamafto del depurador de aim 

L 80. 

(0032] 
Como so be descrito arriba, on esta realization as proporciona un 

30 resonador do caja 90 quo atonUa ci sonido an Ia cÆmara de expansion RA del 
depurador do airo 80, y los resonadores do conducto 91L y 91R quo atonUan 
los sonidos an Ia pareja izquiorda y derecha do conductos do admislOn ML y 
MR. Por consiguiento, proporcionando Is plurabdad do resonadoms 

got 

91L y 
91R, at ruldo do adrnlsiOn generado an all lado del motor 6 y emitido S exterior 

36 a travØs del depurador do afro 80 y ci ruldo do admislOn generado cuando el 
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sire exterior as aspirado all depurador S airs 80, pueden atenuarse. 

En este caso, at resonador de caja 90 atenOa at ruido de admisiOn quo 

he sido generado justo an at ISo del motor 6 y pasado par el conducto do aim 

85. Por consigulente, los midas de admision pueden atenuarse an posiciones 

5 cercanas al motor 6 quo as una fuente principal (fuente do sonido) del ruido de 

admisiOn. Adicionalmente, los resonadores do conducto 91L y 91 R atenan at 

ruldo do adrnlsiOn an Los conductos de adrnislOn ML y MR comb safldas del 

ruldo do admlsiOn. Como resultado, el ruldo do admisión puede atenuarse 

eficientemente. 
10 Adlcionairnente, Is pluraridad de resonadores 90, 91L y 91R estª 

dispuesta de forma disperse an el depurador do airs 80. En consacuencia, 

puede reduclrse 01 tamaflo do los respectivos resonadores 90, 91L y 91R a Is 

- - vez quo as asegura capacidad suficiente an conjunto de los resonadores, y los 

resonadores pueden disponerse fÆcllrnente an posiciones quo evitan 

15 interferencias con otras partes tales coma at bastidor del cuerpo del vehlculo 2. 

[0033] 
Como arriba as he hecho una descripclon do Is presents InvenclOn sabre 

Is base do Ia realizaclOn; sin embargo, as obvlo quo Ia presents lnvenclOn no 

20 estI limitada a ollo. Por ejemplo, an Is realizaclAn arriba descrita, se he hecho 

Ia descriptiOn del caso an qua La presents invenciOn as optics at depurador de 

airs 80 do una motocicleta quo incluye un motor do cuatro cilindros an lines; no 

obstante, sin ester limitado a esto, Is presents InvenclOn as ampliamente 

aplicable an Los depuradores do aim publicamente conocidos tales como 

25 depuradores do airs pore motocicletas quo Incluyen otros motores de cilindros 

mUltiples tales como motores de cilindros an V, y un motor monocilindro. 

MemÆs, Ia presents invericiOn puede apricarse an at depurador de afro pore 

una motocic!eta de tipo escCiter. 
Adiclonairnente, of nUmero do resonadores 90, 91R y 91L no esta 

30 llmitado a trot En efecto, solo as necesarlo disponer los resonadores 

indMdualrnente an Ia câmara do expansiOn y los conductos do admislon. Por 

elemplo, puede disponerso una pluralidad de resonadores an Is cØmara do 

expansiOn RA. Micionairnento, las fonnas do los resonadores 90, 91R y 91L 

no estan lhnitadas a (as formas arriba descritas, y pueden cambiarse 

35 arbltrarlamonto dependlendo do los espacios an los quo as disponon estos 

92-
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resonadores. 

(Breve desciipclOn do los DlbuJosJ 

21 

5 [0DM] 

[Figure 11 La Figure I as una vista lateral do una rnotociclota segUn esta 
’ealizacion. 

[Figure 21 La Figure 2 as una vista en porspectiva quo muestra un 
bastidor de un cuerpo do un vehiculo. 

10 [Figure 3] La Figure 3 es una vista lateral do un depuradorde alto. 
[Figure 41 La Figure 4 as una vista an perspective quo muestra una 

estructura Interne del depurador do aWe. 
[Rgum5]La Figure 5es una vista en plants quo muestra iaestructura 

Li interna del depurador do afro. 
15 [Flgura 6] La Figura 6A as una vista do un conducto de admislOn del Tado 

izquierdo vista lateralmento, Is Figure 6B es una vista del misino, vista desde 
aniba, y Ta Figure 6C as una vista qua muestra una sectiOn transversal b-b de 
Is Figure 6k 

[Figure 71 La Figure 7 es una vista quo muestra un resonador do caja 
20 pare una caja de depuraclOn do aire junto con una estructura perifØrica. 

[Figure 81 La Figure 8A muestra una section transversal c-c do Is Figure 
7, y Ia Figure 8B as una vista qua muestra una section transversal d-d de Is 
Figure 7. 

[Figure 91 La Figure 9A as una vista do un conducto do adniisiOn del [ado 
25 derecho vista lateralmente junto con un resonador do conducto, Is Figure 9B as 

( 

one vista quo muestra una section transversal a-c do Ia Figure 9A, y Is Figure 
9C as una vista quo muestra una sectiOn transversal f-fda Is Figure 9k 

[Figure 101 La Figure ID Cs una vista qua muestra una sectiOn 
transversal a-a do Is Figure 3. 

30 
(Explication do [as referencias numericas] 

[0035] 

MOTOCICLETA 
35 2 BAS11DOR DEL CUERPO DEL VEI-TICULO 

’13 
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Memoria Descriptive 

DISPOSITIVO DE ADMISION DE MOTOCICLETA 

Campo TØcnico de la InvenciAn 

La presents invención so reflee a un sistema de admision do una 

motocicleta an ci cual ci filtro do aire estÆ conectado a un lado ascendente de los 

pasajes do admisiOn conectados con los puertos do admisiôn de los cilindros 

respectivos do on motor, y los resonadores ostÆn proporcionados an all filtro do 

10 aire. 

Estado do la TØcnica Anterior a Pa tnvención 

Existe una motocicleta an Ia cual un tiltro do aire esth conectado a un [ado 

15 ascendente do los pasajes do admisiôn conectados, a su vez, a los puertos do 

adrnisiôn do los cilindros respectivos de un motor y los resonadores estÆn 

provistos an all filtro de aire. En este tipo do motocicleta, esta propuesta una 

realizaciOn an Ia cual los resonadores estØn provistos an ambos laterales de la 

caja del filtro do aire, donde el ruido de admisión del motor quo so emite dosde all 

20 filtro do aire hacia ci exterior, estØ atenuado par los resonadores (par ejemplo, 

reflerase a Ia Solicitud de Patente Japonesa no oxaminada, pubiicaciôn NO Sho 

59-5888) 

Descripción de la InvenciOn 

25 

Constituye objeto do la presente InvenciOn proporcionar un sistema do 

admisión de one motocicleta, quo sea capaz do atonuar eficientemente all ruido do 

admisión y facilltar Ia colocación do los resonadores. 

Sin embargo, an Ia construcciÆn convencional, puesto quo los resonadores 

30 estân situados separadamente del motor como fuente principal (fuente do sonido) 

del ruido de admisión, existo la preocupación de quo all ruido do admisión no 

pueda ser atenuado suficiontemente. AdemÆs, puesto quo los resonadores estAn 

proporcionados an ambos lateral del filtro, do aire, las capacidades do los 

resonadores estÆn limitadas debido a limitaciones an Ia anchura del filtro do aire. 

35 Miontras tanto, como varies partes tales como of bastidor del cuerpo del vehiculo 
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estØn colocadas en Ia periferia del flltrq do aire, Østas son zones distintas quo 

ambos laterales, existe un problems quo as to dificultad do colocar resonadores 

con capacidades suficientes. 

La presents invención he sido realizada teniendo an cuenta [as 

5 circunstancias aniba descritas. 

Con el fin do conseguir el objetivo aniba mencionado, Ia presente invençiOn 

proporciona un sistema de admisiOn do una motocicleta, 9ctio sistema’ufl filtro 

do aire esta conoctado a un lado ascendents del pasaje do adrnisiôn conectado 

con el puerto do admisión do un cilindro do un motor, 161Tistema estAn 

10 proporcionados resonadores an of filtro do alto. El filtro de aire an el sistema 

incluye: una caja del filtro do afro qua tiene una camara do expansion a Is qua estA 

conoctado el pasaje do admisión y un etemento; y un conducto de admisión qua 

introduce aire procedente del exterior dentro do Is caja del filtro de aire. Los 

resonadores an ci Sterna estÆn proporcionados individualmente an Is cÆmara do 

15 expansIon y el conducto do admisiOA. Do acuerdo a esta invonciôn, los 

resonadores estAn proporcionados indMdualmonte an la cAmara de expansion y el 

conducto de admisiOn. En consecuencia, ci ruido de admisiOn puede ser atenuado 

an las posiciones cercanas al motor comç fuente principal  del ruido do admisiOn, y 

adicionalmente, ci ruido do adniislón an el conducto de admisiOn como escape del 

20 ruido de admisiOn, puede quedar atenuado. De tal maxiera quo, el ruido de 

admisiOn puede ser atenuado do manera oficaz. Por otra parts, puesto quo los 

resonadores estªn coiocados do manors disperse, los resonadores puedon ser 

colocados con facilidad. 

En este caso, preferentemente, un par do conductos de admisiOn esta 

25 proporcionado an los laterales izquierdo y dorecho de Is caja del filtro do aire, el 

conducto de admisión an un primer lado ØstÆ hecho mAs largo quo el conducto de 

admisiOn an un segundo lado, y Is capacidad del resonador proporcionado an S 

conducto de admisiOn an at primer lado Os mÆs grande qua Is capacidad del 

resonador proporcionado en el conducto do admisiOn en el segundo lado. Con 

30 esta construcciOn, so pueden obtener un Area del conducto y una capacidad del 

conducto mayores, y adicionalmente, all ruido de admisiOn an los conductos do 

admisión respectivos puede atenuarse do forma apropiada. En esto caso, 

preferentemente, S conducto do admlsiOn an ci primer lado incluye una vAlvula do 

aperture I cierre quo abre y cierra una abertura del conducto do admisión. Con 

35 esta constiucciOn, Is vAivula do aperture / clone puede ser fAdilmente colocada an 
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S conducto do admisiOn, pars qua 01 area del conducto pueda ser variada. 

AdemØs, preferentemente, el filtro do aire estÆ colocado adyacento a Is 

parts mÆs baja de un tubo principal extendido an Ia direcciOn de adelante hacia 

atrÆs (de proa a pope) del cuerpo del vehiculo, all resonador proporcionado an to 

5 camara do expansion esta dispuesto an un lado del tubo principal an Is superflcie 

superior do la caja del filtro de aim, un par de los conductos de admisiOn esta 

proporcionado an l terlosizquierdo y derecho de la caja del filtro de aire y los 

resonadores estÆn proporcionados individualmente an el par de conductos de 

admision. Con esta constructiOn, los resonadores pueden ester colocados an 

10 posiciones donde so puede evitar Ia interferencia do estos con el tubo principal. 

En Is presents invenclOn, el filtro do aire incluye: Is caja del filtro do aire qua 

tieno Is câmara do expansion a Ia cual estâ conoctado el pasaje de admisiOn,y el p 
elernento; y el conducto de admisiOn quo introduce el aire procedente del exterior 

dentro do Is caja del filtro de aim. Los resonadores estÆn proporcionados 

15 individualmente an Ta câmara de expansiOn y el conducto de admisiOn. Por 

consiguiente, el ruido do admisiOn puede ser atenuado an las posiciones proximas 

all motor como fuente principal del sistema de admision, y adicionalmente, all ruido 

de admisiOn an S conducto do admisiOn como salida del ruido de admisiOn puede 

ser atenuado. De tal manors qua. S ruido do admisiOn puede ser atenuado 

20 eflcienteniente, y adicionalmente, los resonadores pueden ser co!ocados con 

facilidad. 

Por otra parts, el par do conductos de admisiOn estÆ proporcionado an los 

latorales izquierdo y derecho de la caja del filtro de aim, el conducto do admisiOn 

an all primer lado estÆ tiecho mÆs largo qua el conducto de admision an all 

25 segundo lado, y Ia capacidad del resonador proporcionado an all conducto cM 

admisiOn an el primer lado se hace mayor quo Ia capacidad del resonador 

proporcionado an el conducto de admislAn an el segundo lado. Por consiguionto, 

el area y Is capacidad del conducto pueden hacerse mayores, y adicionalmente, el 

ruido do admisiOn an los respectivos conductos de admisión puede quedar 

30 atenuado do manera apropiada. 

Ademds, puesto quo el conducto do admisiOn an el primer lado incluye Is 

vÆlvula do aperture I cierre quo abre y cierra to abertura del conducto de admision, 

Is vÆlvula de aperture I cierre puede ester colocada con facilidad an el conducto do 

admlsiOn do tal manors quo el area del conducto puede variarse. 

35 Por ofl parts, el filtro de aim estÆ colocado adyacente a Pa parts baja del 
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tuba principal extendido an direcciOn do adelante y hacia atrÆs (de proa a papa) 

del cuerpd del vehiculo, el resonador proporcionado an Ia cØmara do expansion 

esta colocado an at lateral del tuba principal an Ia superflclo superior do Is caja del 

filtro, do ale, el par de conductos do admisión estA proporcionado an Los Laterales 

5 izquierdo y deretho do Is caja del filtro de . aire, y los.. resonadores estÆn 

proporcionados individualrnente an el par de conductos do admisiOn. Par 

consiguiente, Los resonadores pueden ester colocados an las posiciones donde as 

puode evitar Is interferencla do Østos con all tuba principal. 

10 Breve descriptiOn do las Figures 

A continuación, so describirØn modos do realizar Is invenciOn sabre Ia base 

de unas figures, an las quo 

la Figure I as una vista lateral de una rnotocicteta segUn esta realizaciOn. 

15 la Figure 2 as una vista an perspective quo muestra un bastidor de un 

cuerpo de un vehiculo. 

la Figure 3 as una vista lateral do un filtro do aire. 

la Figure 4 as una vista an perspective qua muestra una estructura interne 

del filtro de aim. 

20 Is Figure 5 as una vista an plants quo muestra to estructura interns del filtro 

do airs. 

Ia Figure 6A as una vista lateral do un conducto de admisiOn del lateral 

izquierdo, Is Figure 6B as una vista del mismo, vista desde aniba, y to Figure CC 

as una vista quo muestra una sectiOn transversal b-b do Ia Figure 

25 Ia Figura 7 as una vista quo muestra un resonador do caja pars una caja 

del filtro de afro junta con una constructiOn perifØrica. 

Is Figure 8A muestra una sectiOn transversal c-c do to Figure 7, y Is Figure 

88 as una vista qua muestra una secciOn transversal d-d de Is Figure 7. 

Ia Figure 9A as una vista lateral ;de un conducto de admisiOn del lateral 

30 derecho junta con un resonador do conducto, Is Figure 9B as una vista qua 

muestra una secciOn transversal e-e do la Figure 9A, y Is Figure 9C as una vista 

quo muestra una sectiOn transversal f-f dØ  Is Figure 9k 

35 

La Figure 10 as una vista quo muestra una section transversal a-a de Is 

Figure 3. 

- I -- -- - - 
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101,111,121 

102,112, 122 

103,113,123 

MOTOCICLETA 

BASTIDOR DEL CUERPO DEL VEHICULO 

MOTOR ore 
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE 

TUBO DELANTERO 

TUBO PRINCIPAL 

TUBO DESCENDENTE 

BASTIDOR DE PIVOTE 

BASTIDOR CENTRAL 1’ - 
SOPORTE DE P1VOTE 

DISPOSITIVO DE INVECCION DE COMBUSTIBLE 

CUERPO REGULADOR 

INYECTOR 

FILTRO DE AIRE 

CAJA DELANTERA 

CAJA TRASERA 

CAJA DEL FILTRO DE AIRE 

CONDUCTO DE ADMISION 

CONDUCTO DE AIRE 

ELEMENTO 

VALVULA DE APERTURNCIERRE 

RESONADOR DE CAJA 

RESONADOR DE CONDUCTO 

TUBO 

PARTE DE BLUE 

TORNILLO DE ROSCA CORTANTE 

RealizaciOn Piefeilda de la Invenciôn 

A conlinu*ciôn se proporcionarØ una explicacion de una realizacion de la 

presents invenciôn con referenda a los dibujos qua se anpanan. Notese qua 

35 en Is explicacion, las descripciones de indicaciones, tales como frontal y posterior, 
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izquierda y derecha, superior a inferior, estÆn definidas an relabión con el cuerpo 

del vehiculo. 

La Figure 1 muestra una vista lateral de una motocicleta de acuerdo con 

esta realización. Este motocicleta I incluye: un bastidor del cuerpo del vehiculo 2; 

5 un par izquierdo y deretho de horquillas _delanteras _3y3 libremente manejables 

apoyadas an una parte delantera del bastidor del cuerpo del vehiculo 2; una 

manhela de direccion 4 adjunta a un puente superior 3A qua soporta los extremos 

superiores de las horquillas delanteras 3 y 3, una rueda delantera 5 libremente 

giratoria apoyada an las horquillas delanteras 3 y 3; un motor 6 apoyado an all 

10 bastidor del cuerpo del vehlculó Icanfrosustancial del cuerpo del vehiculo; 

un radiador 7 colocado delante del motor 6; un brazo oscilante 8 apoyado an all 

bastidor del cuerpo del vehiculo 2 an Is pane posterior del motor 6 pars qua pueda 

oscilar libremente on direcciOn hacia arriba y hacia abajo; una rueda trasera 9 

libremente giratoria apoyada an las pafles extremes posteriores del brazo 

15 oscilante ; un amortiguador posterior 10 colocado entie Ia parte posterior del 

brazo oscilante 8 y all bastidor del cuerpo del vehlculo 2; un deposito de 

combustible 11 colocado an Is parte superior del bastidor del cuerpo del vehiculo 

2; y Ufl asiento 12 colocado detcÆs del depósito de combustible 11. 

Entre all puente superior 3A y un puente inferior 3B qua soporta 

20 longitudinalmente las horquillas delanteras 3, existen adjuntos: un faro 13, una 

cubierta frontal 14, indicadores de direction 15, y contadores 16. A las horquillas 

delanteras 3 y 3 estÆ acoplado un parachoques delantero 17 qua cubre Ia pane 

superior de Is rueda delantera 5. Ademas, una cubierta trasera y un parachoques 

trasero 19 estân acoplados a Ia pane trasera del bastidor del cuerpo del vehiculo 2 

25 y un faro trasero 20 e indicadores de directiOn 21 estÆn acoplados a Is cubierta 

trasera 18. 

La Figura 2 as una vista qua muestra all bastidor del cuerpo del vehiculo 2. 

Un bastidor hecho an fundiciOn de aluminlo se utilize pam el bastidor del cuerpo 

del vehlculo 2. El bastidor del cuerpo del vehiculo 2 incluye: wi tuba delantero 30; 

30 un tuba principal 31 do una sectiOn transversal mÆs large qua ancha (rectangular) 

qua so extiende desde el tubo delantero 30 fundamentalmente de manors 

horizontal hacia Is parts trasera; un par, izquierdo y derecho, de�t2 

descendentes  de una secciôn transversal mAs large qua ancha 

(rectangular) qua so extienden hacia abajo desde all tubo delantero 30; y un 

35 bastidor de pivote 33 inclinado desde all extremo trasero del tubo principal 31 con 

VS 



at fin de formar un arco suave quo so extiende hacia abajo del cuerpo del vehiculo. 

Un bastidor central 34 compuesto por el tubo principal 31 y al bastidor do pivote 

33. 

En la parte superior del bastidor do pivote 33, estAn fomiadas, an un 

5 intervalo longitudinal unas juntas de las gulas del asiento 30A y 36B. A las juntas 

de las gulas del asiento 36A y 38B estân acopladas las partes; delanteras do las 

gulas superiores del asiento 35A (vease Is Figure 1) y las gulas inferiores del 

asiento 35R (vOase Is Figure 1) extendidas hacia arriba hacia Ia patio posterior del 

cuerpo del vehiculo. La parte del soporte del cojln 37 quo soporta Is parte superior 

10 del cojlntrasarolo(vease Ia Figure 1) estâ formada entre las juntas do las gulas  

del asiento 36A y 3GB. 

En una patio fundamentairnente intermedia y an una parte inferior del 

bastidor de pivote 33, estan formadas partes donhinantes superiores e inferiores 

38A y 38B. Como so muestra an Is Figure 1, a las partes dominantes 38A y 38B 

15 estAn fadas parelas do soportes de pivote derec!Juierda3939Siante 
bulones para .fyJ?r lbastidor do pivote 33 desde Is izquierda y la derecha. En 

at baslidor do pivote 33 y Ia pareja izquierda y derecha de soportes do pivot39y 

jtestÆ formado un orificio do pivote 40 (ver Figure 2) qua penetra a haves de 

alias, an directiOn del ancho del vehiculo. Mediante un bulOn do pivote 41 

20 insertado °JAI orificio do pivote 40 estÆn apoyados, de forma libremente giratoria, 

extremos frontales del brazo osdilante 8. 

En los soportes do pivote 39 so extienden una pareja izquierda y derecha 

d ortes 44 y 44 para reposaplOs extendidos hacia Pa parte trasara del cuerpo 

del vehicu . n os lados frontales inferiores do los soportes )L44_para 

25 reposapies, estan montados reposapies para el conductor 54 y 45, y en las partes 

extremes traseras de los misnios, estan montados reposaples para at pasajero 46 

- Memâs, como so muestra an Is Figure 1 y la Figure 2, an el bastidor de 

pivote 33 estÆn dispuestos indMdualmente an un intervalo longitudinal soportes 47 

30 y48 para sostener at motor. Una parte trasera del motor 6 estÆ apoyada mediante 

los soportes 47 y48 para sostener at motor, y una parte delantera del motor 6 estÆ 

apoyada an los tubas descendentes 32 y 32 mediante soportes 49. Do tal manera 

qua, cuando se mire desde un lateral, el motor 6 està apoyado  an un hueco 

rodeado per all bastidor central 34 ylos tubas descendentes 32y 32. 

35 Como so muestra an Ia Figure I, at motor 6 incluye: un tatter del cigOeftal 
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50; un bloque do cilindros 51 formado lntegramente con all thnter del cigUeflal 50 

de manera quo- as extionde fundarnentalmente hacia arriba desde, una parts 

delantera del carter del cigueæal 50; una culata 52 acoplada a una parts superior 

del bloque do cilindros 51; y una tape do culata 53 acoplada a una parts superior 

5 do Is culata 52. El motor 6 as un motor do cuatro cilindros an lines an el cual 

cuatrn cilindros estªn dispuestos de frente an S bloque do cilindros 51. 

En all bloque do cilindros 51 estÆn alojados pistones an los respectivos 

cilindros do manera qua puSan altemar libremente dentro do los mismos. En 01 

carter del ciguehal 50 estàn soportados axialmente Ufl eje do ciguefial acoplado a 

10 los pistones medlante bielas, y un e$ de transmisiOn 55 del motor 6. En Is culata 

52 estÆn dispuestas vÆlvulas do admisiOn y vÆlvulas do escape quo 

respectivamente abren y cienan puertos do admisiOn y de escape do manors 

engranada con una rotación del e$ del ciguehal. En el eje do transmision 55 y an 

Is rueda trasera 9, ostAn dispuestos respectivamente piæones 56 y 57 par donde 

15 so coloca una cadena do transmisión. El poder del motor 6, se transmite a Is rueda 

trasera 9 medianto all mecanismo de Is cadena do transmisiOn. 

En una superficie frontal de Is culata 52, ostÆn dispuestas salidas do 

escape 52A quo comunican individualmento con las salidas de escape do los 

respectivos cilindros. A las respectivas salidas do escape 52A estÆn conectados 

20 individualmente tubas do escape 60. Los respectivos tubos do escape 60 as 

extienden desde las respectivas salidas de escape 52A hacia abajo del cuerpo del 

vehiculo, se extienden hacia aftiera, dobajo del carter del cigUetSal 50 hacia Ia 

parts trasera del cuerpo del vehiculo, y estÆn conectados a un tuba do escape 

colector 61. Un extremo posterior del tubo de escape colector 61 ostA conectado a 

25 un silenciador 65. En esta construcción, el silenciador estÆ compuosto par un 

primer silenciador 65A quo as extiende debajo del motor 6 on direction hacia 

adelante y hacia atrÆs del cuerpo del vehiculo a fin de ester adyacente at tubo do 

escape colector 61, y par un segundo silenciador 65B quo pass desde all primer 

silenciador 65A a haves de un espaclo ontre all motor 6 y is rueda trasera 9 pars 

30 quedar colocado an un lateral delantero derecho do Is rueda trasera 9. Con esta 

construcciAn del silenciador, puede reducirse el tamaflo del segundo silenciador 

65A colocado an all lateral derecho del cuerpo del vehiculo a IS vez quo so 

asegura una capacidad do silenciamiento suficiento. AdornS, all silenciador 65 

quo constituye una cargo pesada quads colocado coma de Is parts central inferior 

35 del cuerpo del vehiculo pars ast centrar Is mass y bajar el centro do gravedad. 
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En Ia superficie posterior de Ia culata 52, so colocan las entradas do 

admisiOn 52B qua so comunican indMdualmonte con las entradas do admisiôn do 

los cilindros respectivos. Un dispositivo de inyecciOn do combustible 70 estÆ 

conectado a coda una do las entradas de admisiAn 52B. Un fiRm do aire 80 estÆ 

5 acoplado a la parte posterior dot dispositivo do inyecciOn do combustible 70. 

El dispositivo do inyección de combustible 70 incluye: cuerpos reguladores 

71 quo an su interior contienon vÆlvulas quo so abren y cierran an respuesta a una 

operaciôn do aceleraciOn del usuaiio; y cuatro inyectores 72, 72, 72 y 72 

colocados an el cuerpo regulador 71 hacia las respectivas entradas de admisiOn 

10 52B. Mediante las vÆvulas, el dispositivo do inyecciOn do combustible 70 ajusta Ia 

cantidad do aire suministrada desde el filtro do afro 80 a code cilindro del motor 6, 

inyocta combustible dentro del depasito do combustible 11 desde lqsiryedoresr 

72, 72, 72y72 bajo control do una unidad do control (UCE - no mostrada), y 

suministra una mezcla afro-combustible S motor 6, an Ia cual estân mezciados at 

15 combustible y el afro. 

La Figure 3 as una vista lateral del filtro do aire 80, Ia Figure 4 as una vista 

an perspective quo muestra la estructura interne del mismo, y la Figure 5 as una 

vista do planta qua muestra Ia estructura interne. El filtro do aire 80 estÆ colocado 

adyacente a una porte inferior del tubo principal 31 y de esta inanora, coma as 

20 muestra an la Figure I, estÆ colocado an un huoco entre el tubo principal 31 y el 

motor 6. 

Como so muestra an to Figure 3, el filtro do aire incluye: una caja del filtro 

de aire 83 divisible an una caja delantera 81 y una caja trasera 82; y una pareja 

lzquierda y derecha de conductos do admisiOn ML y MR (vease Ia Figure 4) quo 

25 Introducen all alre exterior an un espacio interno (do aqul an adelaide identificado 

como cÆmara do expansiOn RA) do Ia caja del fiRm do aire 83. 

La caja del filtro do afro 83 esta constituida fundamentalmonto an forma de 

caja rectangular an all sontido longitudinal qua as extiende an directiOn del ancho 

del vehiculo, an Ia quo una dimension longitudinal as mØs large quo una 

30 dimensiOn frontal ytrasora cuando so contempla do costado. Como so muestra an 

la Figure I y Is Figure 3, la caja del filtro de afro 83 estÆ colocada on at bastldor 2 

del vehiculo an una posture an la qua un lado frontal de Ia misma so Incline hacia 

abajo. Una superficle trasera do la caja del filtro do aire 83, as decir, la superficie 

posterior do Ia caja trasera 82 esta formada an una superficie ladeada quo so 

35 inclina a lo largo del tubo principal 31, par to qua Ia superficie trasera do la caja del 

CH 
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Vitro de aire 83 puede cofocarse cerca del tubo principal 31. 

Como so muestra an Is Figure 3 y Iaigura , on Ia parts media superior 

81U do Ia caja delantera 81 estÆn montad& cuatro conductos de aire 85A, 85B, 

Ay85Bo fronts at otro a un intervalo, y una parte media inferior 810 do Ia 

5 caja delantera 81 estÆ confoimada do forma qua sobresale hacia adelante a fin do 

asegurar Ia capacidad do Is cÆmara do expansion Rb. del filtro de aire 80. AdemÆs, 

on una parte Inferior do Is caja delantera 81, estÆ colocada una torna do conexiôn 

do manguera alA quo comunica con all interior do Is caja del filtro de aire 83. Una 

manguera do drenaje esth conectada a Is tome de conexiOn do manguera alA. 

10 Los cqnductos de aim 85A, 8513, 85A y 85B incluyon los conductos do aim 

85A con longitudes do conducto cortas, ylos conductos de aim 85B con longitudes 

mayores quo las do los conductos do aire 85A. Estos conductos do aire 85A y 85B 

do longitudes do conducto diferentes estÆn dispuostos do manors altemada. Los 

conductos do aire 85A y 85B so denominarØn mÆs abajo como conductos do aire 

15 85 excopto cuando sea particularmente necesario distinguir entre ambos. 

Las partes frontalos do los conductos do aire 85 penetran a travØs do Is 

caja delantera 81 y estØn acoplados a los cuerpos reguladores 71. En el interior de 

Is parte media superior 821J do Is caja trasera 82 so abren las partes traseras do 

los conductos do aim 85. MÆs especificamente, las partes traseras de los 

20 conductos do aire 85A do longitudes do conducto cortas, dosembocan an Ia caja 

trasera 82 an posiciones corcanas a Is caja delantera 81, y las partes traseras de 

los conductos de aire 85B do longitudes do conducto largas estân acodadas an Is  

caja trasera 82 pars quedar orientadas oblicuamente hacia abajo y hacia Ia parte 

trasera, y estÆn colocadas do manera quo las partes dosembocantes do las -- - 
25 mlsmas puSan dirigirse hacia un olomento filtrador do aim (do aqul an adelante 

identificado como un elemonto) 88 colocado an una parte inferior do Ia caja trasera 

82. - 

Noteso quo, an Ia Figure 5, Ia referenda numØtica 86 denote una estructura 

do rojilia dispuesta cite los conductos do aim 85 y el elomento 88. La estructura 

30 do rejilla 86 compone una pared do prevencion quo previene quo all elemento 88 

sea salpicado con all combustible cuando so producon saipicaduras do 

combustible desde los conductos do aim 85. 

Al elernonto 88 so splice un Vitro do aire cillndrico quo incluyo un Vitro do 

aire tal como un papal do filtro plegado an un intervato do longitud predoterminada. 

35 Como so muestra an Is Figure 4 y Ia Figure 5, all olemento 88 estÆ alojado do 

ka 
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manera transversal an una parts media inferior 820 do Is caja trasera 82, y ambas 

partes extremes izquierda y derecha del elemento 88 quo as encuentran fuera do 

las tomes de admisiOn de aim, comunican con los interiores do los conductos do 

admisiOn izquierdo y derecho ML y 84R, respactivamonto, a travØs do un orificlo 

5 pasante (no mostrado) qua penetra transversalmente por to caja del filtro do aire 

83. 

La caja trasera 82 tiona forma do cuenco do tal manera do definir Is camara 

de expansiôn RA an un espado entro Ia caja delantera 81 y ella misma. El 

elemento 88 ostâ colocado, comb so he doscrito anteriormente, an Is parts inferior 

10 de Ia cantata de expansion RA. tin espaclo en Ia cØmara de expansion RA quo so 

encuentia airededor del elemento 88, so convierte an un lado limpio (cÆmara do 

aire limpio) an all qua so almacena all aire depurado (filtrado) pore! elemento 88. El 

espacio intemo del elemento 88 opera coma un (ado oscuro (camam de aire 

exterior) an el quo as almacena all afro (aim exterior) qua todavia dabs depurarse 

15 (llltrarse). 

Los conductos de admisiOn ML y MR izquierdo y derech3 tienen, vistas 

lateralmente, forms de tubos con una secciOn transversal sustancialmente 

rectangular qua as extienden fundamentalmonte do manera horizontal hacia alias 

desde las dos pades extremes izquierda y derecha del elemento 88, sirviendo 

20 como extromo de Is base. Los conductos de admisiOn ML y MR capturan of aim 

exterior desde las aberturas MA y4A"abiertas hacia alias de los mismos, 

introducen all aire exterior an all elØmento 88 (qua as el lado oscuro), y permiten 

quo el aim filtrado por el elemento 88 sea suministrado al interior do Ia caja del 

filtro do aire 83 (lado limpio). 

25 Los conductos do admisiOn ML y MR estdn colocados, como estÆ descrito 

arriba, a Ia izquierda y a Is derecha, par to cual puede asegurarse fÆcilrnente una 

mayor capacidad do conducto quo an un arreglo de sOlo un conducto do admisiOn. 

Adicionalmente, all airs exterior puedo iritroducirse eflcientemente al interior del 

elemento 88 desde los laterales izquierdo y derecho del elemento tubular 88. Do 

30 tel manera quo, puedo reducirse Ia resistencia a Is admislOn. MemÆs, dada quo 

los conductos do admisiOn ML y MR so extienden fundamentalmente de manera 

horizontal hacia alias, of aim calentado por el motor 6 no entra, mientras qua all 

aire exterior, do temperature relativamente baja an una posiciOn a!ejada del motor 

6, puodo introducirso S interior do Is caja del filtro do aim 83. 

35 Los conductos do admisiOn izquierdo y derecho ML y MR tienen formas do 
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conducto quo son diferentes entre si. MØs especUlcamonte, el conducto do 

admisiôn ML an un lateral 4lado izqulerdo del cuerpo del vehiculo) estÆ 

conforrnado do tal manera qua su propia longitud do paso (Ilamada longitud do 

conducto) puede sor mM taiga quo Is longitud do paso del conducto MR an at 

5 atm lateral (lado deretho del cuerpo del vehiculo), 
y 

do tel manera quo un area de 

abertura del mismo puede ser mM ancha. 

La Figure 6(A) as una vista del conducto de admisión ML  vista 

lateralmente, Ia Figure 6(B) as una vista del mismo vista desde aruba, y Is Figure 

6(C) muestra una secciOn transversal b-b de Is Figure 6(B). En ci conducto do 

ID admisiOn ML an unJatl (lado izquierdo del cuerpo del vehiculo) qua tiene una 

mayor capacidad, so dispone una vAlvula de aperture I cleric 89 quo abre 
y 

cierra 

Is abertura do! conducto ML Coma fuerza de accionamiento pare Is vÆlvuLa 89 so 

utilize una presión negative de pasas de admisiôn del motor 6. 

MM especificamente, corno se muestra an [as Figures 6B 
y 

6C, Is valvula 

15 do aperture / cierre 89 Vane forma de place an Is qua so constituye un eje 89A en 

un extrenio. El eje 89A said apoyado an el conducto do entrada ML de tal forma 

quo pueda rotor libreniente, de manera qua Ia vâlvula do  aperture / cierre 89 estâ 

soportada pars poder abrirse 
y 

cerrarse librernente en direcciôn de Ia flecha R. La 

valvula de aperture I cierre 89 estÆ solicitada an una directiOn de aperture par on 

20 resorts do retorno (no mostrado), 
y 

estØ construida pare cerrarse en contra do Is 

fuerza do solicitud del resorts de retomo cuando Is presiOn negative an el lado do 

admislón del motor 6 so splice a Is misma. En esta constructiOn, an el conducto 

do admisiOn ML estÆ dispuesta una parts de Is place de particiOn 95 quo separa 

S conducto do admisión ML  an on espaclo superior 84LU 
y 

un espaclo inferior 

25 841-13. Una aperture an el espacio superior 84L11 separado par Ia parts de place do 

particiOn 95 se abre 
y 

cierra mediante Ia vÆlvula de aperture / cierre 89, par to cual 

ci area del conducto so varia adecuadamente an respuesta a un requerimiento del 

motor 6. En este caso, Ia valvula de aperture I cleric 89 estÆ colocada en all 

conducto de admisiOn ML con longitud do conducto large y, an consecuencia, Ia 

30 vÆlvula de aperture / cleric 89 puede montarse fØcilmente. 

En respuesta a Is presiOn negativa en el lado de admisiOn del motor 6, el 

alto depurado introducido desde los conductos do admisiOn ML y MR, a travØs 

del elemento 88, 
y 

dentro do to caja del fihtro de aire 83 so suministra a travØs de 

[as conductos de aire 85A, 8513, 351J_.8B al dispositivo de inyecciOn do 

35 combustible 70 donde el aire depurado so niezcla con el combustible 
y 

as 

ks 
--
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suministrado all motor 6. 

Por cierto, cuando all motor 6 as accionado, so genera ruido do admisión,  tell 

como S sonido de las vÆlvulas, gonerado cuando las valvulas de admisiôn, 

accionadas an el motor 6, golpean Ia culata 52, y un sonido de admisión genorado 

5 - cuando all motor 6 aspire all aim. El ruido do admisiAn pass por los pasajes do 

admisiOn del motor 6, y, an at filtro do aire 80, algunas partes del ruido de 

admision so cancelan mutuamente do manora quo as atonUan, y las partes iguales 

an fase, so promocionan mutuamente de manors qua so amplifican, ambas)e’fr 

cu/IØ son emitidas desde all filtro do aim 80 hacia all exterior, 

10 En all filtro de aire 80 de Is presents construcción, con  all fin de reducir el 

sonido de admisiOn emitido hacia all exterior, tal como to muestran las Figures 3 a 

5, estØ dispuesto un resonador do caja 90 an Is parts superior de Is caja del filtro 

do aire 83, y an los conductos de admisiôn izquierdo y derecho ML y MR estAn 

dispuestos respectivamonte resonadores do conducto 91L y 91R. El ruido de 

15 admision so atenUa mediante estos tres resonadores 90, 91L y9lR. 

A continuación, se hara una doscripción an details del resonador de caja 90 

y de los resonadores de conducto 91L y 91R. La Figure 7 as una vista quo 

muestra all resonador do caja 90 do Is caja del filtro de aire 83 junto con Is 

construcciôn perifØrica. La  Figure 8A muestra una secciôn transversal c-c do Is 

20 Figure 7, y Is Figure 8B muestra una section transversal d-d do Is Figure 7. 

NOtese quo, an Ia Figure 7, una lines LI Indica una lines central (lines central 

frontal y posterior del vehicuto) an Is directiOn frontal y posterior del cuerpo del 

vehiculo, y una lines U muestra un trazado del bastidor central 34. 

Como so muestra an Is Figure 7, at resonador de caja 90 està colocado an 

25 posiciOn lateral (lado derecho) an una superficie superior do to caja del filtro do 

aire 83 (superficie superior de Is caja trasera 82) pars ester as[ ubicado on un 

lateral (lado derecho) del tubo principal 31. 

MØs especificamonte, como as muestra an Is Figure 5, on Is superficie 

superior de Is caja del filtro, de aire 83, so he definido un oriflcio de paso 100 an 

30 una position cercana a las respectivas partes abiertas del conducto do afro 85B y 

del conducto do aire 85A qua estØn ubicados an el lado derecho cuando so mire 

dosdo arriba. Como so muestra an Is Figure 8A, un tubo 101 estÆ unido al orificlo 

de paso 100, at tubo 101 incluye una parts intercalada 101A quo interests una 

parts del borde del oriflcio de paso 100. Al tubo 101 so fija una parts do tuberia 

35 90A montada Integramente con at resonador de caja 90. Como as muestra an Ia 
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Figura 8B, an tal ostado defljación el resonador de caja90 esth fijado a una parte 

do buje 102 formada an Ia c?Ja del filtro de aire 83 mediante un tdriilllo do rosca 

cortante 103. 

El resonador do caja 90 es un resonador quo genera una onda resonante 

5 quo resuona con el ruido de admisian emitido doSe at motor 6 hacia at interior do 
Ia cÆmara do expansion RA de Ia caja del filtro de aire 83, atenuando asi at ruido 

do admislón. Especificamente,  as ajustan una capacidad del resonador 90, una 
longitud do Is parte do tubo 90A1 un area do abertura del tubo 90A y similares, por 
lo cual se genera, por ejernplo, una onda resonante an Is cual Is frecuencia 08 

10 esencialniente Ia misma qua Ia frecuencia de una onda estacionaria qua sigue at 
ruido do admisiOn omitido hacia all interior de Is cÆmara de expansion RA, y Is fase 
as diferente de Is de Is onda estacionaria an 1800, y entoncos so hacen interferir 
entre sI Is onda resonante y Is onda estacionaria atenuando do esta manera Is 
onda estacionaria. 

15 Ademas, como se muestra an to Figure 7 y Figure OA, at resonador do caja 

90 estâ definido an una forma plane acompaflando esenclaimente Is superficie 
superior do Is caja del filtro de aim 83 (superficie superior do Is caja trasera) y, 
adicionaimente, estÆ colocado en una positiOn mÆs ladeada con respecto at 
contorno 1.2 del bastidor central 34. Do esta manors, at resonador de caja 90 evita 

20 Is interferencia con at bastidor principal 34 (tubo principal 31). MemAs, el 
resonador do caja 90 suprime una cantidad saliente del filtro do aire 80 a Is vez 

que asegura Is capacidad suficiente, Para evitar at posible aumento do tamaflo del 

filtro do aire 80. Por Io tanto, at resonador do caja 90 con seguridad puede evitar Is 
interforencla con [as diversas partes montadas an Is periforia del filtro de aire 80. 

25 Ademas, como so muestra en Is Figure 7, el resonador de conducto 91R an 
el lateral dorocho estÆ colocado an un lado interior (]ado do Is lines central frontal 

y posterior LI) airededor do una abortura del conducto de admisiOn MR. La Figure 
9A as una vista lateral del conducto do admislOn 84R junto con el resonador do 
conducto 91R, Ia Figure 9B muestra una sectiOn transversal e-e de Ia Figure 9A, y 

30 Ia Figure 9(3 as una vista qua muestra una secciOn transversal f-f de Ia Figure 9k 
Como as muestra an Ia Figure 9 (B), an una pared interior del conducto do 

admisiOn MR as define formado un orificlo do Paso 110. Al oriflcio de Paso 110 so 
une un Who 111 quo Intercala una parte II IA qua apileta el borde del oriflcio do 
Paso 110. 

35 En at tubo 111, an una parte extreme del misrno opuesta a Is parts 
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intercalada lilA, Se define una union 11IB con la cual so uris un orifico 9IRA 

formado an at resonador do conducto 91R. Como muestra Is Figure 9C, an un 

estado an at quo ci orificio 91 RA estÆ unido con to uniOn 111 B, el resonador do 

conducto 91R oath fado ala parts del buje 112 definida an Is caja del filtro do aire 

� 5 83 mediante un tomillo do rosca cortante 113. 

El resonador del conducto 91R as un resonador quo genera una onda 

resonante quo resuena con at ruldo de admisiOn emitido desde at motor 6 a traves 

do Is càmara do expansion RA do Is  caja del filtro de airs 83 hacia adentro del 

conducto do admjsión 84R 
y 

con at ruido do admisiOn generado cuando at aire 

10 exterior as aspirado hacia at conducto do adrnisión 84R, atenuando asi el ruido do 

- admisiOn. Espacificamente, so ajustan una capacidad del resonador do conducto 
- 

…...! 91R, una longitud del tubo 111, un area de abertura del tuba, 
y 

simiiares, par to 

cual, so genera, par ejemplo, una onda resonante an Ia quo Is frecuencia as 

esencialmente Ia misma quo Ia frecuencia do Ia onda estacionaiia generada an at 

15 conducto do admisiôn 84R, 
y 

to fase as diferente de Ia do to onda estacionaria an 

1800, 
y 

por consiguiente so bacon interferir entre sI Ia onda resonante 
y 

Ia onda 

estacionaria atenuando de osta manera Is onda estacionaria. 

AdemØs, at resonador de conducto 91R estÆ colocado an un lateral interior 

([ado de Ia lines central frontal 
y 

posterior LI mostrada an to Figure 7), 
y 

esth 

20 definido an forma do caja acompafiando sustancialmente Ia superficie posterior de 

Ia caja del filtro de aire 83. Cc tall manera quo, el resonador do conducto 91R 

puede asegurar Ia capacidad suflciente sin J re to caja del filtro de aire 83, 

pars eviler at posible aumento del tamaflo del filtro do aire 80. 

Como so muestra an to Figura 3, el resonador de conducto 91 L an at lateral 

25 izquierdo estA colocado an un hueco definido entre at conducto de admisiôn ML y 

to parts media superior 82U de Is caja trasera 82. La Figure 10 muestra una 

secciOn transversal de Ia Figure 3. Notese qua una estructura do fijación del 

resonador do conducto 91L as esencialmente Ia misma quo Ia estructura do 

tjaciOn del aniba descrito resonador do conducto 91R. 

30 Describiendo de forma dotallada, como so muestra an Is Figure 10, an una 

pared superior del conducto do admisiOn ML esth definido un orificio do paso 120. 

Al orificio do paso 120 estÆ fijado un tuba 121 quo incluye una parts intercalada 

121A qua aprieta at borde del orificio pasante 120. En at tubo 121, an una parts 

extreme del mismo opuesta a Ia parts intercalada 121A, esth definida una uniOn 

35 121B con Is cual se une un orificio 91LA formado an at resonador de conducto 
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91 L. Entonces, an un estado an all cual, como as muestra an Is Figula 3, el orificlo 

91 LA estâ unido con Ia union’ 121 B, el resonador de conducto ostÆ fijado a Is caja 

del flifro do afro 83 mediante un tornillo de rosca cortanto 123. 

Como so muestra an Is Figure 3, all tomillo do rosca cortanto 123 sirve 

5 tambiØn como uno do una pluralidad (ties an esta construction) do tornillosde 

E!Iante 123, 124 y 124 qua fijan el conducto do admision ML a Is caja del 

filtro do aire 83. Por to tanto, as reduce at nUmero de tornilios do rosca cortante 
-, 

123, l24yl24 qua debenutillzarso. 1 

El resonador do conducto 91L as un resonador quo genera una onda 

10 resonante qua resuona con at ruido do admisiOn emitido desde el motor 6 a haves 

- do Ia cÆmara do expansion RA do Ia caja del filtro do aire 83 hacia adontro del 
…..’ conducto do admisiOn ML, y con at ruido de admisiOn generado cuando ci aire 

exterior as aspirado hacia at conducto de admisiOn ML, atenuando do osta 

manera at ruido do admisiOn. Especlficamente, as ajustan una capacidad del 

15 resonador do conducto 91L, una longitud del tuba 121, un area de abertura del 

tubo 121, y similares, do manera quo, pot ejemplo, as genera una onda resonante 

on Is quo Is frecuencia es esencialmente Is misma quo Ia frecuencia do Is onda 

estacionaria gonerada an el conducto de admisiOn ML, y Ia fase as diferente do Is 

do Ia onda estacionaria an 1800, y entonces se hacen interfeiir erfire at [a onda 

20 resonante y Ia onda estacionaria atenuando asl Is onda estacionaria. En este 

caso, all resonador do conducto 911 estâ definido de manera quo Is capacidad del 

mismo puedo ser mayor quo squalls del resonador de conducto 91 R a condición 

de quo an ci conducto do admisiOn MR quo as mÆs corto quo at conducto do 

admisiOn ML, an el cual esth dispuosto at resonador del conducto 91 L. 

25 Ademas, at resonador do conducto 91L so extiende a to largo do un hueco 

definido erflre ci conducto do admislOn ML y Is parts media superior 82U do Ia 
caja trasera 82, y esth definido an forma do caja qua no proyecta dasde Ia caja del 
filtro do alto 83 hacia at exterior. Do taP manera quo, el resonador do conducto 91L 

puedo asegurar una capacidad suficiente sin ernerger dosdo Is caja del filtro do 
30 alto 83 hacia at lateral del cuerpo del vehiculo. y puode eviler un posiblo aumento 

del tamaho del fIItI-O de aim 80. 

Como so he descrito aniba, an esta realizaciOn so proporciona un 
resonador do caja 90 qua atenUa at sonido an Is cÆmara do expansiOn HA del filtro 
do aim 80, y los resonadores do conducto 911 y 91R quo atentan los sonidos an 

35 Ia pareja izquiena y derocha do conductos do admisiOn ML y MR. Por 

0 
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consiguiente, proporcionando Is pluralidad do resonadores 90, 91L y 91 R, el ruido 

do admision generado an all lateral del motor 6 y emitido hacia all exterior a travØs 

del filtro do afro 80 y all ruido do admisiôn generado cuando el aWe exterior as 

aspirado hacia el filtro do airs 80, pueden atenuarse. 

5 En este caso, all resonador do caja 90 atenüa all ruido do admisiOn quo 

scabs do ser generado an ol lateral del motor 6 y he pasado par all conducto de 

aire 85. Par consiguiente, los midas do admisiOn pueden atenuarse an posiciones 

cercanas all motor 6 quo as una fuente principal (fuente do sonido) del ruido de 

admisiOn. Adicionalmente, los resonadores do conducto 91L y 91R atenUan el 

10 ruido de admisión an los conductos do admislón ML y MR coma asides del ruido 

do admisiOn. Como rosultado, el ruido de admision puede atenuarse 

eficientemente. 

Adicionalmente, Is pluralidad de resonadores 90, 91R y 91L estâ colocada 

de manera disperse en el filtro do aire 80. En consecuencia, puede reducirse el 

15 tamaflo do los respectivos resonadores 90, 91R y91 La Is vez qua as asegura una 

capacidad suficiente an conjunto do los resonadores, y los resonadores pueden 

colocarso facilmente an posiciones quo evitan interferencias con otras partes tales 

coma el bastidor del cuerpo del vehlculo 2. 

Coma aniba so he hecho una descriptiOn do Is presents invención sabre Is 

20 base do Ia realización; sin embargo, as obvio quo Is presents invenciOn no estÆ 

limitada a ella. Par ejemplo, an Is realizaciOn aruba descrita, as he hecho Is 

descæpciOn del caso an qua Is presents invención so aplique al filtro do aire 80 do 

una rnotocicleta quo incluyo un motor de cuatro cilindros an lines; no obstante, sin 

ester limitado a esto, Is presents invención es ampliamente aplicabte an los filtms 

25 do afro pUblicamente conocidos tales coma filtros do aire pam motocicletas quo 

incluyen otros motores do cilindros mUltiples tales como motores do cilindros an V1 

y un motor de un solo cilindro. MomÆs. Ia presente invenciOn puede aplicarse a 

un filtro do aire pam una motocicleta do tipo scooter (motocicleta ligera). 

Adicionalmente, all nUmero de resonadores 90, 91R y 91L no estâ limitado a 

30 tree. En efecto, sØlo as necosario colocar los resonadores individualrnente an Ia 

camara de expansion ylos conductos do admisiOn. Par ejemplo, puede dlsponerse 

una pluralidad do resonadores an Ia camara do expansiOn RA. AdemÆs, Las 

formas do los resonadores 90, 91R y 91L no eaten limltadas a [as forrnas aruba 

descritas, y pueden cambiarse arbitrariamente dependiendo de los espacios an los 

35 quo so colocan ostos resonadores. 



RoMndicadOn 1 

- 

Unsistema de admisiÆn de una motocic!eta an ci quo tin tlftro de afro estØ 

5 conectado a tin Patio ascendente del pasaje do admisiôn conectado, a su vez, con 

tin puerto de admisiOri do tin cilindro do tin motor, y an este filtro do aire estin 
VrOs 

proporcionados resonadores dondo v e- 6o :3 4 

ReMndicaciones 

oP filtro do airs incluye: tine cola dot fiRm de afro qua tens una cÆniara do 

10 expansiOn a Pa aual estÆ conectado el pasaje de admisiOn, y un elemento; tin 

conducto do admisiOn quo introduce el aire procedente del exterior dertiro do Pa 

cola del filtro do airs, y 

los resonadores esttri proporcionados indMdualmente an Ia cØnjara do 

15 expansiOn yen el conducto do admisiOn. 

ReMndicadOn 2 

El sisterna do admisiOn do una motocicieta segün Pa reMndicaciOn i 

un par tie coriductos do adnhisión esth proporcionado en los laterales izquierdo y 

20 dereciio tie la caja del filtro do airs, at conducto do admisiOn an ci primer lado estÆ 

hetho mM largo quo el conducto do admision an el segundo Patio, y Ia capacidad 

del resonador proporcionado an el conducto do admisiOn an el primer lado resulta 

Li ser mM grande quo la capacidad del resonador proporcionado an el conducto do 

admisiOn an el segundo lado. 

25 

ReMndicadon 3 

El sistema do admislOn do una motocicteta segCm Ia reMndicadOn 

el conducto tie admisiOn an et printer lado incluye una vØlvula do apertuia I cierre 

qua abre y cierra una abertura del conducto tie admisiOn. 

30 

ReMndlcaciOn 4 

El sistema de admisiOn do una motocicteta segün cualquiera de las 

reiviridicadones I a hUm do aire estª dispuesto do manera 

adyacente a Pa parts mØs baja do tin tubo principal extendido on Pa direcciAn do 

35 adelante hacia atrØs (do proa a papa) del cuerpo del vehiculo, el resonador 

vs 
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