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Por medio de la presente doy respuesta a los requerimientos fijados en lista el 4
de noviembre de 2010. Correspondiente a la solicitud de patente radicacion
#07-87051, bajo el titulo: DISPOSITIVO AERODIMAMICO MOVIL, PARA
TODA CLASE DE VEHICULOS.

Espero cumplir con todos los requerimientos solicitados para lo cual anexo:
- Reinvindicaciones, corregidas
- Descripcion de la invencién, corregido

En espera de que sea aprobada fa solicitud, se despide.
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ANEXO REINVINDICACIONES

Solicitud patente modelo de utilidad
Titulo: DISPOSITIVO AERODINAMICO MOVIL, PARA VEHICULOS
Solicitante e Inventor: Giovani Enrique Rodriguez Sanchez

REINVINDICACIONES:

1. Dispositivo aerodinamico mévil para vehiculos caracterizado por
tapar de manera dinamica los espacios que generan turbulencia en
el flujo de aire, entre dos secciones de un vehiculo; conformado por
un conjunto de paneles mbviles y flexibles, accionados por un
conjunto de cables, cadenas o hilos, movidos por un mecanismo
eleéctrico o neumatico o hidraulico o eélico o mixto y comandados
por un dispositivo programable y parametrizable.



ANEXO DESCRIPCION

Solicitud patente modelo de utilidad
Titulo: DISPOSITIVO AERODINAMICO MOVIL, PARA VEHICULOS
Solicitante e Inventar: Giovani Enrique Radriguez Sanchez

Uno de los factores de mayor importancia, en el disefio de vehiculos, es su forma asrodindmica,
ya que esta caracteristica, esté vinculada directamente al consumo de combustible (en dos
factores: costo del combustible y contaminacién por emisién de gases) y la velocidad del vehiculo
en proporcidn a su fuerza de empuje. Este factor es de especial importancia en los vehicutos de
carga articulados, ya que actualmente existe un problema de continuidad, sobretodo entre la
cabina y la seccion de carga o remolque; espacio que es indispensable, para lograr maniobras
como el estacionamiento, lo que genera gran turbulencia en el flujo de aire (1), en el momento en
gue &l vehicuio toma velocidad. (figuras 1y 2).

Existen en la actualidad disefios estaticos que mejoran la este problema como los FALDONES y
formas aerodinamicas de la universidad holandesa de TU Delft (http:/fiwww.tendencias?1.net/Un-
dispositivo-aerodinamico-ahorra-un-15-de-combustible-a-los-trailers a2228.htmi), o la firma Volvo
con su Sistema de deflectores aerodinamicos, situados en la parte superior recoge e! aire que
pasa por encima de la caja y lo "redifecciona" hacia la parte trasera de! camién, a la zona de
turbulencias consiguiendo reducirlas en mas de un 50 por ciento y consecuentemente el efecto
succion.(http:/Awww.volvotrucks.com/trucks/spain-market/es-
es/trucks/accessories/cab_exterior/pagesfairflow_system.aspx)

El DISPOSITIVO AERODINAMICO MOVIL (moévil porque no es estatico sino dindmico ya que
cambia su forma de acuerdo a las circunstancias) presentado en esta solicitud de patente,
resuelve este problema usando el principio de cubrir los espacios, y de la siguiente manera

Partes Componentes:

1. Un conjunto de paneles méviles y flexibles (2 y 3), paneles elaborados en lona, de longitud
suficiente para que sellen as secciones vacias que existen en un vehiculo articulado; se dice
moviles porque se pueden ajustar la posicion de acuerdo a la dimension de la carga y flexibles
porque permanecen detras de la cabina enrollados a manera de pantalla de video beam o
cortina enrrolable o extendida a manera de telén de teatro. Con argollas de acero para
acoplarla a tas puntas del conjunto de cables.

2. Un conjunto de cables (guayas de acero), cadenas de acero o hilos o cuerdas de nylon (4),
gue izan los paneles y los mantienen en posicién. Este conjunto preferiblemente ira colocado
junto a los paneles en la parte trasera de la cabina; en el remolque en este caso solo iran unas
argollas (6) por donde pasen y se devuelvan a la cabina. Estas argollas (6) se anclaran al
remolque dependiendo de la clase de estructura que posea. En cada punta de cada cable ira
un acople rapido tipo armella abierta que se uniran a las argoltas de los paneles

3. Un mecanismo (5) eléctrico o neumdtico o hidraulico o edlico o mixto, que genere la fuerza
suficiente para tensionar los cables, cadenas o hilos; este mecanismo debe ir generando
paulatinamente mayor cantidad de fuerza, puede ser uno o varios que dependiendo de cada
modelo de vehiculo a la carga que generaimente lleva. Este mecanismo preferiblemente ira
colocado junto a los paneles en la parte trasera de la cabina o ir en diversas pociones que se
detallan mas adelante. (figuras 8, 9 y 10). Dependiendo mas si el remolque es sismpre el
mismo o presenta constantes cambios.

4. Un dispositivo de mando que captura informacién del piloto o del giro de las ilantas, de la
velocidad relativa del viento, de las condiciones climéticas o del sistema de navegacion del
vehiculo, para accionarlo. Este dispositivo puede desactivar todo el conjunto por ejemplo
cuando solo esta el cabezote y no lleva carga; o activario de manera permanente cuando esta
detenido y se necesita que se izen los paneles a manera de proteccién. Es decir, el conductor
programara para usarlo o0 no y para que no se enrcolle si esta por ejemplo detenide en un
semaforo. Debe ser capaz de soltar la tensién cuando se toma curvas suaves para evitar
romper partes componentes como los propios paneles o los cables

Forma de operar:

MONTAJE: Los rollos o marcos que contienen los paneles, el conjunto de cables y el mecanismo
de traccién se fijan a la parte trasera de la cabina del cabezote de la tractomula, se acondiciona y
se parametriza el dispositivo de mando, se fijan las argollas al remolque vy se pasan por ellos los
cables y las puntas de estos se fijan a los paneles los bordes de los paneles flexibles. (figuras 5 y

8).

OPERACION: Cuando el camién va tomando velocidad o a solicitud del conductor (este podra
activar los paneles aun estando detenido el vehiculo ), los mecanismos que tensionan se activan
para que los paneles desenrollen, sellando el espacio entre el cabezote y el remolque, (figuras 3 y
4) . Haciendo que el flujo de aire (1) mejore y el coeficiente de resistencia al aire baje.). Cuando
vehiculo gire estando los paneles izados, el dispositivo de mando deberad soltar mas cable de del



lado inverso a la curva y tensionar los cables al lado de curva para evitar romper los paneles. Hay
que tener en cuenta que un camidn articulado no da curvas pronunciadas a gran velocidad lo que
hace que no sea nacesario el sellar completamente los espacios, cuando alcanza esta mayor
extensién. Se parametriza cuanto tiempo de detenido el camién se desactivan y recogen los
paneles 0 si e8 mantienen izados hasta que los desactive sl conductor,

El dispositivo de tensién (5) de estos cables o cadenas puede ser hidraulico (puede disedarse un
dispositivo que aprovechs la rotacién de las llantas y que a medida que las ruedas giren con
mayor velocidad se imprima mas fuerza a la tension de los cables o cadenas); neumatico
(aprovechar una parte de los mecanismos de ireno del camién, en donde una parte de aire
comprimido, ejerza la fuerza necesaria para izar los paneles, en donde el control se haria por
medio de sensores o del control de navegacién del camién), eléctrico, servomotores en
comunicaciéon con el comando electrénico del vehiculo que calculen la fuerza a ejercer sobre los
cables o cadenas, dependiende de la velocidad, angulo de giro, etc. O una combinacién de estos,
ademas que el comando puede ser un sensor edlico, que dependiendo de la velocidad, comunique
este dato al pane! de control.

El ajuste entre cabezote y el remolque seccidn a detallar en la figura 7, puede ir en varias
posiciones dependiende de cada modelo de vehiculo a la carga que generaimente lleva. El la figura
8, en el remolque se colocan los motores que izan los paneles, configuracion para los caos en que
el remolque siempre es el mismo, en la figura 9, los motores van en el cabezote y en el remolque
se colocan unas argollas (6), lo que seria |a configuracién mas usual de uso; que permiten deslizar
las cables que tensionan; en la figura 10 existe solo un motor central que tensiona todos los cables.
Este dispositive también tiene usos en vehiculo no articulados, Figura 11 (trenes, barcos, carros
convertibles, aviones, etc) en secciones en donde se rompe la linea aerodinamica, por dejar paso a
secciones de reabastecimiento, ventilacién, etc



