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FORMULARIO UNICO DE SOLICITUD DE PATENTE
PCT
ENTRADA EN FASE NACIONAL

SOLICITUD DE
Xl patente de Invencion. [] Patente de Modelo de Utilidad.
[ capitulo I. Capitulo II.
Nombre: MATTEL, INC.
' sociedad constituida y existente bajo las
leyes del Estado de Delaware, Estados i
SOLI?_,I::-;\NTE Unidos de América. IDENTIFICACION
Direccién: 333 Continental Boulevard, C.C. D NIT D
El Segundo, C.E. O Otro O
California 90245,
Estados Unidos de América Cual
Numero

Domicilio: El Segundo,
California 90245,
Estados Unidos de América

Nombre: EMILIO FERREROQ IDENTIFICACION
Direccioén: Carrera 42. No. 72-35 c.C. NIT [___|
Teléfono: 347 36 11
REPRESENTANTE| .. C.E. O Otro ]
O APODERADO Fax: 211 86 50
E-mail: clientes@camyp.com. Cual
Domicilio: Bogota, Colombia. Numero 438.019 T.P 31.929
1. Steven Robert DROSENDAHL 2, Stephen J. MICHALAK
@ 4931 S. Freeman, 4 Park Walk,
Orchard Park, Lancaster,
INVENTO New York 14127, New York 14086,
(72)R (ES) Estados Unidos de América Estados Unidos de América

3. Jeffrey W. REYNOLDS
860 Underhill Road,
East Aurora,
New York 14052,
Estados Unidos de América

PCT (86)
Solicitud Internacional No. PCT/US2006/003662 Fecha: 1 de febrero de 2006
Publicacién Internacional No. WO 2006/084020 A2 Fecha: 10 de agosto de 2006

Titulo (54)
MONTAJES DE CARGA DE VEHICULO PARA MONTAR NINOS CON
PROTECCION DE ALIMENTACION TRASERA

Clasificacion Internacional (51) B62K 001/000

Prioridad | (33) Pais de Origen (32) Fecha (31) Namero de Solicitud
si® nold us 2 de febrero de 2005 60/649,857
Us 31 de enero de 2006 11/344 651
Comprobante de pago No.: 07-57,551 Fecha: 16 de julio de 2007
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Anexos:

Comprobante de pago de la tasa de presentacién de la solicitud por $ 482.000.00.
Comprobante de pago por reivindicaciéon de prioridad.

Documento que acredita la existencia y representacién legal cuando el solicitante sea persona
juridica.

Poderes, si fuere el caso.

Documento de cesion del inventor al solicitante o a su causante.

Declaraciones.

Copia de la solicitud internacional. (Resumen, descripcién, reivindicaciones, dibujos)
Traduccioén de la solicitud internacional al castellano. (Resumen, descripcidn, reivindicaciones,
dibujos)

Copia del examen preliminar efectuado por la IPEA.

Traduccién del examen preliminar efectuado por la IPEA.

De ser el caso, copia del contrato de acceso.

De ser el caso, documento que acredite la licencia o autorizacién de uso de conocimientos
tradicionales de las comunidades indigenas.

De ser el caso, certificado de depoésito del material biolégico.

Arte final 12x12

De ser el caso, informacion sobre otras solicitudes de patente o titulos obtenidos en el
extranjero por el mismo titular o su causante, relacionadas parcial o totalmente con la invencion
de esta solicitud.

Otros: VER HOJA DE DOCUMENTOS ANEXOS
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DOCUMENTOS ANEXOS

1. X Publicacién Internacional WO 2006/084020 A2
Descripcion:
Paginas 18 en el idioma original
Paginas 33 en espaifiol
Reivindicaciones: Namero (s) 26

Figuras: Namero (s) 10

2. XExtracto de publicacion.

SE REALIZARON MODIFICACIONES EN LA FASE
INTERNACIONAL
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For patents, utifity designs, trademarks, service marks,
commercia names, insignia.

Para patentes, modelos y dibujos industriales, marcas
de fibrica y de servicio, nombres comerciales y
ensefias.

REPRESENTACION Y PODER

REPRESENTATION AND
POWER OF ATTORNEY

R

o R AR A TR ARG

L e

s (we), the undersigned / Yo (nosotros), abajo firmado (s)
......................... MATTEL., . INC v

of / domiciliado (s) en

333 Continental Blvd.,

El..SegundQ.,.California.90245-5012 U.S.A.

por el presente nombramos a GERMAN CAVELIER,
tpa. 832; GONZALQO PERDOMO, tpa. 831; ERNESTO
CAVELIER, tpa. 11519; y EMILIO FERRERO, tpa.
31929; domiciliados en la Carrera 4 N¢ 72-35, Bogota,
Colombia, en obedecimiento a lo dispuesto en el para-
grafo 1° del Articulo 543 del Cddigo de Comercio, el
primero como principal y los demas como suplentes, en
su orden, como nuestros representantes en todos los
asuntos de propiedad industrial con facultad para recibir
notificaciones y nombrar apoderados judiciales o ex-
trajudiciales. El primer representante suplente reem-
plazara al principal en caso de ausencia o impedimento
temporal o definitivo de aquél. La misma regla se apli-
cara cuando el segundo representante suplente haya de
reemplazar al primero, o el tercero al segundo. En tales
casos, el representante principal, o el primero, o segun-
do suplente, en su caso, o ambos, declararan su
intencién de no ejercer la representacion mediante
declaracién autenticada por Notario Pdblico en Colom-
bia, o por Notario u otro Funcionario Piblico, o Cénsul
de Colombia, en el extranjero; y si se tratare de im-
pedimento, con el certificado respectivo. Si alguno de
los nombrados faltare definitivamente, el siguiente to-
mara su lugar. Cuando cesare la ausencia o impedi-
mento del representante principal, o de su primero ©
segundo suplente, en su caso, podran ejercer la repre-
sentacién, en su orden, uno u otros segin el caso, asu~-
miéndola por el solo hecho de ejercerla, cesando en
ese momento el ejercicio de la representacién por el
primero, segundo o tercer suplente en su caso.
Ademaés, v bajo lag mismas reglas, conferimos poder a
los abogados arriba nombrados, para obtener la pro-
teccién de mi (nuestra) propiedad industrial y contra
la competencia desleal, a cuyo efecto autorizo(amos)
a los dichos apoderados para que me(nos) representen
ante cualesquiera entidades o personas, ejerzan 0 no
jurisdiccién, especialmente ante las del orden adminis-
trativo, contencioso-administrativo y judicial, en todo lo
concerniente a los siguientes asuntos: a) Obtencion de
patentes de invencién, modelos y dibujos industriales;
el registro de marcas de fibrica, colectivas, defensivas
v de servicios; el depésito de nombres comerciales y
ensefias; su renovacion, traspaso, cambio de nombre ©
domicilio, cancelacién voluntaria; y el registro de li-
cencias de uso de esos derechos; b) Las acciones de
oposicidn, cancelacién, nulidad, medidas cautelares, con-
cesi6n de licencias y en general los juicios civiles, pe-
nales, administrativos o contencioso-administrativos
relacionados con estos derechos; acciones y juicios que
promovamos o se nos promuevan. Y para que €n todos
los asuntos arriba determinados, puedan sustituir este
mandato, transigir, desistir, cancelar, recibir, renunciar,
y ratificar los actos hechos por agentes oficiosos.

Given and signed this / Dado y firmado hoy... ;

in due compliance with the terms of paragraph lst. of
article 543 of the Commercial Code, do hereby appoint
GERMAN CAVELIER, tpa. 83%; GONZALO PERDOMO,
tpa. 831; ERNESTO CAVELIER, tpa. 11519; and EMI-
LIO FERRERO, tpa. 31929; domiciled at Carrera 4*
Ne 72-35, Bogotd, Colombia, the first as principal and
the others as alternates, in the order of their appoint-
ment, as our representatives for all industrial property
matters with faculty to receive notifications and to ap-
point attorneys in and out of Court. The first alternate
shall replace the principal in case of his absence or 0o’
temporal or definitive impediment. The same rule will
apply when the second alternate representative is to re-
place the first one, or when the third is to replace the
second. In such cases, the principal representative, or the
first or second alternates in their turn, or both of them,
shall state their intention not to act as representatives
through a declaration given bhefore a Notary Public in
Colombia, or before a Notary or another Public Official
or a Colombian Consul abroad; and in case of impedi-
ment, the appropriate certificate shall suffice. If any
of the appointees were to be definitely absent, the follo-
wing alternate shall take his place. When the absence or
impediment of the principal representative. or of the
first or second aliernate in their turn ceases, the repre-
sentation can be taken again in their sequence, by
the principal, the first or second alternate depending
on case, and the mere fact or its exercise will suffice.
The exercise of the representation by the first, second
or third alternates in their turn shall end at such time.
In addition, we grant a Power of Attorney in favor of
the above-named attorneys-at-law so that they may ob-
tain the protection of my (our) industrial property and
against the unfair competition, for which purpose I
(we) authorize the said attorneys to represent me
(us) before any authorities or persons, with or wi-
thout jurisdiction, specially those administrative, ad-
ministrative contentious and judicial, in all matters
concerning the following: a) Obtainment of patents,
models and designs; the registration of trademarks. |
collective, defensive and service marks; the deposit of; -t
commercial names and insignia; its renewal, assignment,
change of name or domicile, voluntary cancellation: Yol
and the registration of licenses of use of the aboye :
rights; b) Actions of opposition, cancellation, nullity, .
infringement, granting of 1j enses; and in general }tlhe
: r A% i ing .to tho-

against me (us):
may substitute
desist, cancel, ré
representatives ¥

MATTEL, IHC For

............................ . YT f6 e Y I caerse edssveraresibangrars I'4

Firma /’ B 6 W4 A} Signature o ti
. L‘i

Steghen L. Hartley, Assistant Secretary C

g 5; PR
TRADUCCION CFICIAL, Nm..:_j.::‘.:?_l-li R

ALICAA GROOS
INTERPRETE OFICIAL .
REZOLUCION P, 219%, A RIL 17, 1969

(Notary should execute on other side)
(Consular legalization necessary).

QL. MINIS T IO DE JuSTiilA.



CERTIFICADO NOTARIAL (INDIVIDUO)
Alos .... dias del mes de ....
ante mi. Notario Pablico de ...........covveennn
comparecié (eron) personalmente ...

a quien{es) doy fe de conocer y me consta que es (son)
la(s) persona(s) firmante(s) del documento gue pre-
cede, y quien(es) tiene(n) capacidad legal para otor
garlo.

WM.N.A i K
OFAICIAL SEAL E
VI URE 5
L ALIFORNIA. % -
Lo oLl SOUNTY
Mglend. o pites Dz 16, 199V

On this 6th. day of \....August -

before me, a Notary Publ’ic OF
Los Angeles County, .State of

Ccalifornia, that -Stephen L.
........ Hartley.is..f.\....

to me known, and known to me to be the person(sd
who executed that foregeing documehnt, and who has
(hace) legal capacity to execute it.

-

comparecio (eron) ante mi

a quien{es) conozco personalmente y que firma(n}
este documento en representacién de la Sociedad/Com-
pafifa denominada .. MATTEL,. . INC......... ...

Certifico:
1. Que he visto los siguientes documento: *

Certificado de Constitucidn confir-
mado de MATTEL, INC.

PR STl s St
’ N W o T

' 0 SEX pEL CIRCULD
JTAIC SEXTO E) !
" Cg:,?s:\‘cmn. HAGD cggirxz OLF:: ':;L
o OPta COWCIDE : A,
OO e HE TENIDO A LA VISTA :

2. éueﬂlﬁwfulﬁzmos i*h’_e’ban lo siguiente:

2.4 E'Que- MATTE, " INQ ....................
es wma Sp_é'mdagiﬁ/@bél 3\1”31 S"I’egé,lmente constituida é
e&r__"isttf?ﬁﬁ:l‘%q::’@?uhi‘éQE_ n lgs leges delEStado ae

‘WeTaware ™

2:2. Que ¢l domicilio
333 Continental Blvd., El Segundo,
Califormia. e Qoo

2.8, Que el objeto u dQjeto para los cuales se otorga
¢l presente poder estan omprendidos dentro del ob-
jeto social de la mencionada Sociedad/Compaiiia.

2.4. Que el Sr. Stephen L.. Hartley

esti (30 autorizado(s) para otorgar el presente Poder.

E1l Segundo

Ciudad
Estado California
Hoy ¢ de agosto de199l

¥ Documents must be identified with date and origin.

- ez 67
EMADUCCION OFIGIAL Nm._é_é_‘_)j_kl

ALICIA GHOOT
INTERPRETE OFIIAL

Stephen L. Hartlejy

Notario Pablico — Notar,

On this Ath...... day of . August.. ....... 1991

appeared before me Stephen L. Hartley

who(m) 1 know personally and who(m) signed this do
cument as representative(s) of the Corporation/Com:
pany named MATTEL, INC.

I Certify:

1. 'That I hace seen the following documents *:

RESTATED CERTIFICATE OF
{CORPORATION OF MATTEL, INC.

9 That the above documents duly prove the follow-
ing:

2.1. That MATTEL,  INC.

is a Corporation/Company legally constituted and in
existence in accordance with the laws of
the state of Delaware

2. T:};%t the domicile of saldlCorporation/Compay is.
3 inent Blvd. .
qg?%%gun Ca%l%ofnla
9.3. That the purponse of purposes for which the pre-
cet Power of Attorney is granted are comprised

within the corporation purposes sea forth in the char
ter of the mentioned Corporation/Company.

o~

2.4. ThatMr. gtephen L. Hartley

ig(arg) authorized to grant the present Power of
Attorney.

City El Segundo
state California
This  6th day of August 19 91

)Srwu. [P

* Los documentios deben identificarse con fecha y origen.

..\MM-M@MK

OFFICIAL SE/L !

5 JOAMDOSE ¥

Cal X NOTARY PUBLIC - CALIFORNIA §
LOF ANGELES COUNTY

RESOLUCION Na, 2195, Ar L 17, toae i’ #? Ay Cumm, Expires Doz, IO,W‘H‘!,
NoL MINIR TEID DE JUuSTICIA. AT T T M ST
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" _ STATLE OF CALIFORNIA \
<+ COUNTY OF LOS ANGELES '

55 |, GHARLES WEISSBURD, Registrar-Recordgr/County {lerk of the County of Los Angeles, State of California, a public entity having by law
. Meal do hereby certify that /A V] e whose name is subscribed to the annexed
AT ) acknawledgment, proof or affidavit, was at the time of signing same a Notary Public FOR LOS
ANGELES COUNTY. duly commissioned and sworn, with.principal place of business or employment
in said County, and was, as such, an officer of said State, duly authorized by the laws thereof
to execute the same, as well as to execute the proof and acknowledgment of deeds and other
instruments of writing to be recorded in said State, to take depositions and/or affidavits, and
"“to administer oaths or affirmations, in any County in this State, and that fuil faith and credit
are and ought to be given to said officer’s official acts; that the proof or certificate of such officer
is required to be under seal; that the impression of the offical seal of said officer is not required
by law to be on file in the office of the County Clerk; | further certify that | am well acquainted
with the handwriting of said officer and verily believe that the signature to the attached document
is genuine, and further that the annexed instrument is executed according to the laws of the

- State of California.

*

.
o,

-\

I'RAQUCC
to
Signed and seal of aforesaid County affixed at Los Angeles N op,

AI,,‘. M Stag N, =

on - A"G 1 .19 *'8" o é’:’TEN;;;g G*‘?OO;Q
%\D\ &A \\ T gt Mo, :E OFIc 4

> < 4 ~— - s Tew, Q’ :T'E Arv g L

Charles Weissburd, Registrar-Recorder/County Clerk of the County
of Los Angeles, State of California.

| 76C525/R1-91

MO HOTLRQ SEX ro (F)
CE BOGOTA, HAGO CONS: .
STAR QU
[FOTOZCPIA COINCIDE CON 1y ORE(EINL:L
UZIHE TENILO A LA visTa
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LEA LAS INSTRUCCIONES GENERALES AL RESPALDO DEL BORRADOR DE ESTE FORMULARIO.
RECUERDE QUE TODOS LOS RENGLONES DEBEN ESTAR DILIGENCIADOS CON ALGUN VALOR; EN CASO CONTRARIO, ESCRBA CERO i)

4"‘

¥ et sy
mwexoem  DECLARACION Y PAGO DEL - '
IMPUESTO DE ‘ 15E COLOMBIA
Tl M B R E 08-059-01 0060350
impuestos , ;
e NACIONAL N
@ Administracién de lmpuestos de: /_,, Codigo @ Tetéfono ‘——_}
, SANTA FL DE BOGOTA } 19,351 2120450
g @ Documento de identificacién (marque X) / @ lidos y Nombres o Razén Social de las partes (maximo 60 caracteres).
. e D.V. \
.C. 6 T | C NIT.| A No. 0. . / : . . e
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TRADUCCION OFICIAL do. 333/91 de un docuwento oscrito oo

Inzlés, el cual para su ideuntificacidn se sells con ol soile
del traductor lo mismo que la presente. —---—-meoosrm e m—

Autenticaciones que se hallan a continunacida de un docure to

to en talés vy cun MHepnae

i

de RQepresentacidn y Poder, escr

Py
. E A “oL
8

vtorzado por la sociedad IALVLEL, 1HC. o los doctoress ooloan

~

CAVELLER, GUHZALD  PEADON, ERHESTY CAVELTER ¥ Al

cdn U,
pado y firunado el dia & de agosto de L9YL. ca L S
Califoraia.
AALTEL, 1eC.
(firmado) Stephen ... dartley
Stepinen L. bhartley, secretario Aajunto
(v1 Hotario debe firmar al -orso).
(L2 necesavia la ralizacilo Consular ).
Al dorso, oscrito en [u lés y oen cspanol, Ceruiiizoodo

Hotarial {(Sociedad), refercate a la firaa ol socoor oo
. .artley, vn representacidn de
AATTREL, LJC.

Otorzadso en la ciudad de 1 Sejuundo,
al dia 5 de agosto de 19Y1.

({irmado) Joan Ros:

dotaria Péblica

Hay wun sello en tinta que «dice: SELLU

HOTAJLA PUBLICA - CALIFORULA -~ CUUUADU UL é_-:,)f Anoes - il

Comisidn vence el 15 de dicicumbre do 1y+l.
Auexo nay un certificado quo dice:

eSIADY B CALLFORITA

AR

CUBLADG DE LOS ANGELES
Yo, CUHARLES JEISs.sw, Reoistrader vy leori

Condado del Coadado de Los aAngeles, wotado e Jali oo o

LHEM NG et e e e, ot~
i L . .
AN Iy T O iCray,
MEZCLUOCION No. 218, &l 17, 198
OFEL MINISTARIC D JUB TrCIRA



eutidad pGblica que tienc por ley un sello, poc awdis Do
presente certifico que JuAd AUSE, cuyo powbre estd siusosoite
en el adjunto reconocluleato, pruens 0 dociss il

juramentada, era en el wocento de fircarlo, wotorie 200 izs
PARA L COMDADU DE LOS ALGELES, debiiareats corigion: v
juramentada, con la principal sede de nepocios o aaobae o

dicno Coadado, y era, cono tal, funcionaria de dicoo el o,
debidanente autorizada oY las  feves Jdel  isuo oo

otovreoario. asi como para otorear la pruens y recoancil: 100t
b ¥ ] :)

Lopey

{
I

* N I : . ]
e escrituras  y  dewas Jtastruncealtos  esccoitos  aue b e
repistrarse  en dicno  bstado,  tounas  declacucioos v/
testimonios, vy adwinistrac Jurameantos o oiicgscioaes, 29

cualqguier Condado de este iUstado, y g2

dan y deben darse o los actos oiicinlern o iz

w
[t

fuuciounaria, que se requievce que lo pruens o coprbl

dicaa funcionaria esté baju sello:r guse o se coguiose oo
i : y

i e

- (4 - - - . ' . -
ley que la Lupresidn del = lio ofdcial do dicaa Jvuacic =
spistrada ea la olicina del weocricuno doi o ol
Certidico adewds que cstoy ~ubicicalbew abe Jauaiiiv’.

Lo letra de dicaa funciowncin y verdalera.gafte 2oea o o5

Firma on el documer a4 “o ng auténitica . v - :
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CHILDREN’S RIDE-ON YEHICLE CHARGING ASSEMBLIES
WITH BACK FEED PROTECTION
Related Application
The present application claims priority to U.S. Patent Application Serial No.
, which was filed on January 31, 2006. The present application also
claims priority to U.S. Provisional Patent Application Serial No. 60/649,857, which
was filed on February 2, 2005. The complete disclosures of the above-identified
patent applications are hereby incorporated by reference for all purposes.

Field of the Disclosure

The present disclosure relates to powered ride-on vehicles for children, and
more particularly to battery charging assemblies for battery-powered children’s ride-

on vehicles.

Backeround of the Disclosure

Children’s ride-on vehicles are reduced-scale vehicles that are designed and
sized for use by children. For example, children’s ride-on vehicles include a seat
adapted to accommodate one or more children as well as steering and drive
assemblies that are adapted to be operated by a child sitting on the seat. One type of
drive assembly that is often used in children;s. ride-on vehicles includes a battery-
powered motor assembly that is adapted to drive the rotation of one or more of the

vehicle’s wheels. The motor assembly is powered by a battery assembly, which may

include one or more rechargeable batteries. Typically, the vehicle will include an

actuator, such as a foot pedal, push button or other user input device, which enables a -

child to select when power is delivered to the motor assembly. Some drive
assemblies further include other user input devices, such as a speed selector and/or a
direction selector, which are operated by a child sitting on the vehicle’s seat to select
the speed and/or direction in which the vehicle travels. .
Children’s ride-on vehicles are subject to being driven on a variety of surfaces,
including concrete, dirt, and grass, as well as up and down hills. As a result, the
power requirements for ride-on vehicles vary dramatically during operation. In
particular, when driving on level or downhill hard surfaces, the motor may draw
relativelj/ little current, such as 2-5 amps. However, when traveling uphill or over
rough surfaces like grass and dirt, substantially more current may be drawn, such as

35-40 amps sustained current. Similarly, when a child instantaneously starts the
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vehicle at full speed, such as by quickly pressing the foot-pedal from an unactuated
position to a fully actuated position, a relatively high instantaneous current may be
drawn from the battery. Thus, the batteries may be designed to be capable of
delivering sufficiently high current levels for satisfactory operation under foreseeable
operating conditions. The electrical drive systems of children’s ride-on vehicles
typically have some sort of current limiting device, such as a fuse or circuit breaker
associated with the vehicle’s battery assembly or electﬁcally connected between the
vehicle’s battery assembly and its motor(s). The protection offered by these current
limiting devices is necessarily limited by the operational current requirements of the
motor(s) and/or other components of the vehicle’s drive assembly.

Although a relatively high-current battery may be desirable for adequate
vehicle performance, care should be taken when charging such a battery to avoid short
circuits or other malfunctions in the battery charging circuit that could result in the
battery delivering current, and especially high current, back into the battery charging
circuit. The potential for such backflow current makes it desirable to provide
protection within the charging circuit to protect against short circuits or other damage
to the charging assembly.

A typical battery charging assembly for a baiterY—powered children’s ride-on
vehicle comprises a wall-mounted adapter, which contains a transformer and rectifier,
a charger cord, and some sort of charging plug, probe or other connector that is
adapted to electrically interconnect with the rechargeable battery of the ride-on
vehicle. Such an adapter conventionally may include a circuit breaker that is designed
to protect against excessive current draw from the AC wall outlet. However, it would
be desirable to additionally offer protection against backflow current from the battery
into the charging circuit.

Summary of the Disclosure

The present disclosure is directed to improved battery charging assemblies for
children’s ride-on vehicles, and children’s ride-on vehicles including the same. The
charging assemblies include a power adapter that is adapted to be electrically
connected to a power outlet, a charger cord, and a charging connector that is adapted
to electrically interconnect with the rechargeable battery of the ride-on vehicle. In
some embodiments, the charging connector takes the form of a plug or charging

probe. The battery charging assemblies further include a protective element within

E
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the charging assembly to prevent or significantly reduce backflow current from the
battery into the battery charging assembly. The protective element may be located in
the charging connector or at any point along the charger cord of the battery charging
assembly. The protective element may include any current limiting or interrupting
device. Examples of such current limiting devices include, without limitation, a fuse,
a circuit breaker, an anti-backflow diode, and a positive temperature coefficient
resistor (PTC resistor).

Brief Description of Drawings

Fig. 1 is an isometric view of a battery-powered children’s ride-on vehicle.

Fig. 2 is a top plan view of the children’s ride-on vehicle of Fig. 1.

Fig. 3 is a schematic diagram of a suitable drive assembly for the children’s
ride-on vehicle, such as the vehicle of Fig. 1.

Fig. 4 is an isometric view of an illustrative battery assembly with portions of
the vehicle’s wiring harness and charging assembly shown in fragmentary.

Fig. 5 is a block diagram schematically illlistrating portions of the drive
assembly of Fig. 3 and an example of a battery charging assembly according to the
present disclosure.

Fig. 6 is an isometric view of the illustrative battery of Fig. 4 and a battery
charging assembly according to the present disclosure.

Fig. 7 is a schematic diagram of a suitable electrical circuit for battery
charging assemblies according to the present disclosure.

Fig. 8 is an isometric view of another illustrative example of a suitable battery
charging assembly according to the present disclosure.

Fig. 9 is a block diagram of the battery charging assembly of Fig. 8.

Fig. 10 is a schematic diagram of another illustrative example of a suitable

electrical circuit for a battery charging assembly according to the present disclosure.

s
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Detailed Description and Best Mode of the Disclosure
An illustrative example of a children’s ride-on vehicle is shown in Fig. 1 and

indicated generally at 10. Ride-on vehicle 10 includes a support frame, or body, 12
that provides a riding space, or passenger compartment, 14 with a seat assembly 16
that is sized and configured to accommodate at least one child, including a child
driver. Seat assembly 16 inay be integral with or otherwise mounted on body 12 and
may have any suitable configuration, including configurations in which the position of
the seat assembly is adjustable within the passenger compartment, and configurations
in which the seat assembly includes two or more seats or two or more seating regions.
Typically, vehicle 10 will be sized for use by a child driver or by a child driver and a
chiid passenger. For example, in the illustrated embodiment, seat assembly 16

includes a pair of seats, or seating regions, 18 and 20, with seat 18 sized and

-positioned to receive a child driver and seat 20 sized and positioned to receive a child

passenger.

Body 12 typically is formed from molded plastic and may be integrally formed
or formed from a plurality of parts that are secured together by screws, bolts, clips or
other suitable fasteners. Body 12 may additionally, or alternatively, be at least
partially formed from other suitable material(s), such as metal, wood, or composite
materials. Body 12 may include an underlying frame on which a chassis is mounted.
In such an embodiment, the frame is often formed of metal and/or molded plastic,
with the chassis typically formed of molded plastic.

As shown, body 12 is shaped to generally resemble a reduced-scale Jeep®
vehicle. JEEP is a régistered trademark of the Daimler Chrysler Corporation, and the
JEEP mark and designs are used by permission. Children’s ride-on vehicles
according to the present disclosure may be shaped to generally resemble any type of
vehicle. Examples of suitable vehicles are reduced-scale, or child-sized, vehicles that
are shaped to resemble corresponding full-sized, or adult-sized, vehicles, such as cars,
trucks, construction vehicles, emergency vehicles, off-road vehicles, motorcycles,
space vehicles, aircraft, watercraft and the like. However, it is also within the scope
of the present disclosure that vehicle 10 may be shaped to resemble fantasy vehicles
that do not have a corresponding adult-sized counterpart. Although vehicle 10 is

depicted in the form of a reduced-scale Jeep® vehicle, it will be appreciated that the

g
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components and/or features of vehicle 10 may be configured for use on any type of
children’s ride-on vehicle having one or more battery-powered components.

Body 12 also includes a plurality of wheels 22 that are rotatably coupled to
body 12, as indicated in Figs. 1-2. The plurality of wheels includes a steerable wheel
assembly 24 that contains at least one steerable wheel that is adapted to be steered by
the vehicle’s steering assembly 26, typically at least partially in response to user-
imparted steen’ﬁg inputs thereto. The plurality of wheels further includes a driven
wheel assembly 28 that contains at least one driven wheel that is adapted to be
rotationally driven by the vehicle’s drive assembly 30. As used herein, the term
“driven wheel” refers to a wheel that is rotated in response to a rotational input from
the vehicle’s drive assembly, which is either directly conveyed to the wheel by the
output of a motor assembly or conveyed through a linkage, such as a gearbox, belt,
chain, gear assembly, axle, or the like. In the illustrated embodiment, vehicle 10
includes four wheels 22, with front wheels 32 and 34 forming steerable wheel
assembly 24, and rear wheels 36 and 38 forming driven wheel assembly 28. The
number of wheels on the vehicle may vary from two wheels to four, six or more
wheels. However, children’s ride-on vehicles typically include at least three wheels
for stability. Similarly, each wheel assembly must contain at least one wheel, and a
particular wheel may form all or a portion of both the steerable wheel assembly and
the driven wheel assembly. For example, it is within the scope of the disclosure that
either or both of front wheels 32 and 34 or rear wheels 36 and 38 are driven and
steerable. Similarly, one front wheel and one rear wheel may be driven and/or
steerable, or the vehicle may include one or more driven or steerable wheels
underneath its body that are generally hidden by the body of the vehicle.

A portion of the vehicle’s steering assembly 26 is shown in Figs. 1 and 2 and
includes a steering column 40 (indicated in Fig. 2) and a steering mechanism 42. The
steering assembly enables a child sitting on seat 18 to steer the vehicle’s steerable
wheel assembly 24 via user-applied steering inputs to steering mechanism 42, which
is positioned on vehicle 10 for operation by a child sitting on seat 18. In the
illustrated embodiment, steering mechanism 42 takes the form of a steering wheel 44.
Other suitable structures, such as handlebars and steering levers may be used and are

within the scope of the present disclosure. Steering column 40 includes any suitable

e



10

15

20

25

30

WO 2006/484020 PCT/US2006/003662

mechanical linkage that conveys a child’s steering inputs from the steering
mechanism to the vehicle’s steerable wheel assembly, thereby steering the vehicle.

In Fig. 3, an example of a suitable drive assembly 30 for a children’s ride-on
vehicle, such as vehicle 10, is schematically illustrated. Drive assembly 30 is adapted
to drive the rotation of driven wheel assembly 28. The drive assembly 30 includes a
motor assembly 46, which includes at least one battery-powered motor 48 that is
adapted to drive the rotation of at least one of the plurality of wheels. The motor
assembly 46 includes an output 50 that provides a rotational input to the driven wheel
assembly 28. Typically, the output 50 from each of the at least one motors includes a
rotating shaft and/or a rotation pinion or output gear. Output 50 may include more
than one shaft, pinion, and/or gear, such as when motor assembly 46 includes more
than one motor and/or when driven wheel assembly 28 includes more than one driven
wheel. Motor assembly 46 may also be configured to power other moveable
components on vehicle 10, such as depending on the form of the vehicle. For
example, the motor assembly 46 may be coupled to raise and lower the blade of a
ride-on that resembles a bulldozer, the bucket of a ride-on that resembles a skid-steer
or other loader, the bed of a ride-on that resembles a dump truck, etc.

Power for the motor assembly is provided by battery assembly 60. Battery
assembly 60 includes at least one rechargeable battery, or cell, 62 that is adapted to
provide power to the motor assembly. As discussed in more detail herein, the
batteries in battery assembly 60 are preferably able to be selectively disconnected
from the motor assembly and connected to a charging assembly to recharge the
batteries. Any suitable type and number of batteries, or cells, may be used in béttery
assembly 60. For example, one or more six-, twelve-, eighteen-, or twenty-four-volt
batteries have proven effective. An illustrative example of a battery assembly 60 is
shown in Fig. 4. Also shown in Fig. 4 is a connector assembly 64 to transmit power
from the battery assembly to the motor assembly. Thus, the motor assembly 46 is

operably connected to the battery assembly 60 by any suitable electrical connectors,

such as cables, wires, or positive and negative terminals or leads, and the like. -In the

exemplary battery assembly shown generally in Fig. 4, the connector assembly 64
includes a plug 66 that fits into a socket 68 that is electrically connected to the battery
assembly 60. The plug 66 connects to wires, or electrical cables, 69 that transmit

electrical power from the battery assembly 60 to the motor assembly 46 and thereby
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form a portion of the wiring harness of the vehicle’s drive assembly 30. It is within
the scope of the present disclosure that vehicle 10 may include any other suitable
structure for conducting electrical power from the battery assembly 60 to the motor
assembly 46, with the connector assembly 64 of Fig.4 merely providing an
illustrative example. For example, it is within the scope of the present disclosure that
the battery assembly may include an electrical connector, such as a plug or socket,
that extends from the housing of the battery assembly and is electrically connected
thereto by lengths of wires.

In Fig. 3, drive assembly 30 is shown further including an optional motor
output linkage 100 that mechanically interconnects the motor assembly 46 with the
driven wheel assembly 28. Motor output linkage 100 is any suitable mechanism that
transmits the rotational input from the motor assembly’s output(s) to the driven wheel
assembly 28. Examples of suitable linkages include an intermediate linkage between
the output 50 of the motor assembly 46 and the driven wheel assembly 28, such as a
gearbox containing one or more gears, a belt or chain drive, a worm gear, one or more
individual gears, and the like. The motor output linkage 100 may be adapted to
transmit the rotational iI;put from the output 50 to the driven wheel assembly 28 at the
same relative rate of rotation, or it may mechanically augment the rotational input to
convey a greater or lesser raté of rotation relative to the rate of rotation of the output
50. It is also within the scope of the disclosure that drive assembly 30 may be formed
without motor output linkage 100, in which case rotational input from the output(s) of
the motor assembly 46 may be directly transmitted to the driven wheel assembly 28.

Drive assembly 30 also includes one or more user input devices 102 that are
adapted to convey inputs from a child sitting on seat 18 to the drive assembly. User
input devices 102 also may be referred to as user control devices. These devices
convey a user’s inputs, such as via the vehicle’s wiring harness 87, and affect the
actuation of the motor assembly 46, such as by causing the actuation (or energization)
of the motor assembly, selecting between a range of electronic configurations,
selecting the direction of rotation of the mbtor assembly’s output 50, selecting the
relative degree of a maximum rate of rotation to which the motor assembly is
actuated, etc. Examples of suitable devices 102 include a drive actuator 104, through
which a user input directing the battery assembly 60 to energize the motor assembly

46 is received. Examples of suitable drive actuators 104 include an on/off switch, a
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foot pedal, a throttle lever, and a rotational handgrip on a steering mechanism that
includes a handlebar. In Fig. 2, an example of a drive actuator 104 is shown in the
form of a foot pedal 106 positioned for actuation by a child sitting on seat 18. When
drive actuator 104 takes a form other than a foot pedal, it may be located in any
suitable location within or near passenger compartment 14 so that a child sitting on
seat 18 may reach the actuator while positioned to operate the vehicle 10. For
example, an on/off switch or throttle may be located on the body or on the steering
mechanism 42, such as illustrated at 108 in Fig. 2.

As schematically illustrated in Figs. 2 and 3, other examples of user input
devices 102 include a speed switch 110, which enables a user to select the relative rate
of rotation of the motor assembly’s output 50, and a direction switch 112, which
enables a user to select the relative direction (i.e., clockwise or counterclockwise) of
rotation of output 50 and thereby configure the vehicle 10 to drive in forward and
reverse directions. Switches 110 and 112 may be located in any suitable location on
body 12 or steering assembly 26 for actuation by a child sitting on seat 18. An
example of a suitable speed switch 110 is a switch that selectively configures a pair of
batteries between series and parallel configurations to define relative “high” and
“low” speed configurations. Speed switch 110 may additionally or alternatively
selectively configure a pair of motors between series and parallel configurations. As a
further example, the switches may convey inputs to a controller, such as subsequently
described controller 114, which, responsive to inputs from the switches, configures
the vehicle 10 for a selected operating state.

As illustrated in Fig. 3, drive assembly 30 may (but is not required to) further
include a controller 114, which is adapted to control electronically the transmission of
the rotational input from the motor assembly 46 to the driven wheel assembly 28.
More specifically, controller 114 may include a microprocessor or suitable control
circuit that is adapted to control the actuation, or energization, of the motor assembly
46 by the battery assembly 60 to regulate electronically the rotational input
transmitted by the motor assembly 46 to the driven wheel assembly 28. Controller
114 may regulate at least one of the timing and the ramp, or rate, of application of the
transmission of the rotational input after actuation of a corresponding user input
device 102 by a child sitting on seat 18. In other words, the controller 114 may delay

in at least time and/or rate of transmission the rotational input to the driven wheel
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assembly 28 responsive at least in part to a user input selecting the desired, or
selected, rotational input. An illustrative example of a suitable controller is disclosed
in U.S. Patent No. 6,771,034, the complete disclosure of which is hereby incorporated
by reference for all purposes. As used herein, the one or more user input devices 102
and, when present, controller 114 that are adapted to configure the vehicle’s drive
assembly 30 between a plurality of operating states may be referred to collectively as
the vehicle’s speed control assembly 118.

As shown in Fig. 2, body 12 also includes at least one battery compartment
120 that is adapted to receive battery assembly 60. The battery compartment may
take any of a variety of different shapes, sizes, and configurations depending on such
factors as the form of vehicle 10, the portion of the vehicle’s body within which the
compartment is formed, and the size and shape of battery assembly 60. Fig. 2
provides graphical illustrations of several suitable, non-exclusive positions for battery
compartment 120. The battery compartment may include a cover or other closure to
selectively restrict access to the battery assembly during use of the vehicle. The
compartment may additionally or alternatively include a suitable retainer to position
and/or secure the battery assembly within the battery compartment.

As discussed, battery assembly 60 is preferably rechargeable by electrically
interconnecting the battery assembly with a battery charging assembly that is adapted
to recharge the one or more batteries or cells forming battery assembly 60. In Fig. S,
a portion of an illustrative drive assembly 30 is schematically illustrated along with an
illustrative example of a battery charging assembly 70 according to the present
disclosure. As used herein, vehicle 10 and battery charging assembly 70 may be
collectively referred to as a children’s ride-on vehicle assembly, or as a vehicle
assembly. In the illustrative example, and in the following discussion, the drive
assembly 30 will be discussed in the context of a motor 48 and a battery 62 for the
purpose of simplicity. However, and as discussed above, it is within the scope of the
present disclosure that more than one of either or both of these components may be
used in motor assembly 46 and battery assembly 60. In Fig. 5, the drive assembly 30
is shown including a schematically illustrated speed control assembly 118, which as
discussed, may be adapted to provide selective control and/or adjustment of one or
more of the vehicle’s speed, on/off state, selected direction of movement, selected

speed, rate of acceleration, etc. The electrical interconnections of the components
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presented in Fig. 5 have been schematically illustrated and may take any suitable
form, including wires, mating electrical contacts, conductive linkages, and the like.

In the illustrative example of a battery 62 shown in Fig. 5, the battery includes
a housing 144 containing at least one cell 146, and typically a plurality of cells 146.
While not required to all embodiments of the present disclosure, the illustrated battery
includes a circuit breaker 160, which is connected to the battery’s cells 146 inside
housing 144. Circuit breaker 160 is designed to provide protection from excessive
current, which may arise due to short circuits or other problems. However, the
protection offered by circuit breaker 160 may vary depending on how circuit breaker
160 is wired into the electrical system of vehicle 10. If circuit breaker 160 is intended
to provide over-current protection in the drive assembly 30, the protection offered by
circuit breaker 160 may necessarily be limited by the operational current requirements
of motor or motors 48, which as discussed may in some embodiments be in excess of
35-40 amps sustained current.

Battery 62 (and/or battery assembly 60) may also include a vehicle charging
connection 148 that is electrically connected to the battery and adapted to conduct a
charging current to the cell(s) in the battery upon electrical interconnection of the
battery charging assembly 70 with a source current, such as AC power source 58.
Charging connection 148 is preferably adapted to electrically and mechanically
interconnect with a charging connector 72 of battery charging assembly 70 to provide
a secure connection therebetween. While not required to all embodiments, it is within
the scope of the present disclosure that the battery may be adapted to be electrically
connected to the battery charging assembly to recharge the battery without removing
the battery from the vehicle’s battery compartment.

Battery charging assembly 70 may be mounted on the vehicle or it may be a
separate external structure that is selectively interconnected with at least the one or
more batteries and/or cells in battery assembly 60. As shown in the schematic
example presented in Fig. 5, battery charging assembly 70 includes a battery charging
connector 72 that is adapted to interconnect with charging connection 148, a charger
cord 73, and an adapter body 76. Adapter body 76 may be adapted to be electrically
connected to receive a source current, such as from an AC power source 58, which
may be in the form of a conventional wall outlet. Adapter body 76 may further

include a transformer 78 and a rectifier 80 to provide an appropriate DC charging
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current from the source current. In other words, the transformer and rectifier may be
configured to receive the source current, such as from AC power source 58, and to
convert the source current to a suitable DC charging current for charging battery 62
(or battery assembly 60). As used herein, the battery charging assembly, the power
source, and one or more batteries to which the charging assembly is electrically
interconnected may be referred to as establishing a charging circuit.

The battery charging connector 72 and the vehicle charging connection 148
may have any suitable shape and/or structure that permits these components to be
selectively electrically and mechanically interconnécted when it is desirable to charge
the battery assembly 60 with charging assembly 70. For example, the battery (or
battery assembly) may each include connectors that are suitably shaped to be
electrically and mechanically interconnected together. Illustrative examples of a
suitable construction is for one of the components to take the form of a socket and one
of the components to take the form of a plug that is adapted to be received at least
partially in the socket to establish an electrical interconnection therebetween. As a
less schematic example, Fig. 6 provides an example of a vehicle charging connection
148 in the. form of a socket 68 configured to operatively receive battery charging

connector 72, which is illustrated in the form of a plug or charging probe. As also

" shown in Fig. 6, the charging connector 72 is electrically interconnected with adapter

body 76 by charger cord 73, with the adapter body including contacts 82 that are
adapted to be inserted into a conventional wall outlet to receive a source current
therefrom. It is within the scope of the present disclosure that battery charging
connector 72 may include a socket or other suitable type and/or shape of connector
that i1s configured to operatively establish an electrical connection with vehicle
charging connection 148, such as may take the form of a plug or other suitably shaped
connector. It is also within the scope of the present disclosure that the vehicle
charging connection may be mounted on, or coupled to, the body of the vehicle, such
as to permit recharging of the battery assembly without accessing the vehicle’s battery
compartment.

As shown in Figs.5 and 6, battery charging assemblies according to the
present disclosure include at least one protective element 90 that is adapted to provide
protection against damage to the charging assembly 70 or other components of the

charging circuit due to back feed, or the backflow of current from the battery 62, into
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the charging assembly 70. As illustrated in Figs. 5 and 6, the battery charging
connection of the charging assembly may include at least one such protective element,
although it is within the scope of the present disclosure that a protective element may
additionally or alternatively be elsewhere positioned within the charging assembly.

Charger cord 73 may vary in length without departing from the scope of the
present disclosure, and typically is at least one foot, and typically several feet, long.
If charger cord 73 is cut or damaged, the conductors leading to battery charging
connector 72 may remain electrically connected to battery 62 such that backflow
current from battery 62 into charger cord 73 may be possible, such as due to a short
circuit. The over-current protection offered by any device incorporated into battery
62, such as circuit breaker 160, méy be limited by the operational current
requirements of the drive assembly 30 and/or the charging circuit. However,
incorporation of protective element 90 into battery charging assembly 70, such as
within battery charging connector 72, may provide protection against this back fed
current because, even if charger cord 73 is damaged or cut, protective element 90 may
substantially reduce or eliminate thé potential for backflow current from battery 62
into charger cord 73. _

In contrast to circuit breaker 160, which may be intended to protect motor
assembly 46 and/or other components of the drive assembly of vehicle 10, protective
element 90 is intended to protect from exposure to backflow current objects or
individuals that contact the charging assembly while it is electrically connected to the
battery (or battery assembly). As such, protective element 90 may be configured to
limit, or cutoff, backflow current into charger cord 73 at a lower threshold than circuit
breaker 160 (when such a circuit breaker is present in a particular embodiment). As
discussed, protective element 90 may be configured to reduce, or prevent, the
backflow of current from the battery assembly through the protective element, and
thereby to components of the battery charging assembly downstream from the
protective element (relative to the battery assembly). This reduction or restriction
may be automatic, i.e., protective element 90 may be adapted to automatically reduce
or prevent this backflow of current whenever such a current reaches the protective
element. Alternatively, the protective element may be configured to reduce or prevent
the backflow of current if the backflow current exceeds a preselected, or

predetermined, threshold current. Ilustrative, non-exclusive examples of threshold
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currents include 5 amps, 8 amps, 10 amps, etc. Protective elements may also be
configured to restrict or prevent the backflow of current within a preselected time
period after the backflow current reaches the protective element and/or after the
backflow current is present (or sustained) for a predetermined, or preselected, time
period, such as 2 seconds, 3 seconds, 5 seconds, 10 seconds, etc. For example, if
charger cord 73 of battery charging assembly 70 is damaged or cut such that a short
circuit is present, protective element 90 will act to either cut off or significantly
reduce the backflow current from battery 62 into charger cord 73. Illustrative
nonexclusive examples of suitable constructions for protective element 90 may
include one or more protective devices such as a fuse, a resettable circuit breaker, a
diode, and/or a positive temperature coefficient resistor (PTC resistor).

As schematically illustrated in Fig. 5, battery charging assembly 70 is located
outside of drive assembly 30, so protective element 90 need not carry motor drive
currents. As such, protective element 90 will not be subject to the operational current
requirements of motor 48. During normal operation, protective element 90 will only
need to carry the relatively low battery charging current that is output by battery
charging assembly 70. As an illustrative, non-exclusive example, this current may be
approximately 1 amp. However, higher and lower charging currents are within the
scope of the present disclosure. For example, the charging current may vary with
such factors as the type and/or capacity of the battery, the desired charging time
and/or method, design preferences, etc.

As discussed, protective element 90 may have a lower activation threshold
current than circuit breaker 160 and may provide a greater level of protection against
short circuits or other damage to the charging circuit. Through appropriate location of
protective element 90 within battery charging assembly 70, protective element 90 may
be able to effectively prevent the battery 62 from delivering backflow current into
battery charging assembly 70. While adapter body 76 may include a current limiting
device such as a circuit breaker, such a device provides protection against excessive
current draw from the power source, such as an AC wall outlet, rather than protection
against backtlow current from the battery 62 into the battery charging assembly 70,
which may be provided by protective element 90. Thus, protective element 90 may

offer increased levels of protection against short circuits and backflow current from
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the battery 62 that may result from damage to the charging circuit or battery charging
assembly 70.

Although vehicle charging connection 148 is shown outside of drive assembly
30 in Fig. 5, it is within the scope of the present disclosure for charging connection
148 to be within drive assembly 30. As discussed, it is within the scope of the present
disclosure for the battery assembly 60 of vehicle 10 to be adapted to be electrically
connected to the drive assembly 30 or the charging assembly 70, but not both at the
same time.

In Fig. 7, a schematic diagram of an illustrative, non-exclusive example of a
suitable electrical circuit for battery charging assembly 70 is shown. As illustrated,
the positive and negative outputs of rectifier 80 may be connected to positive
conductor 74 and negative conductor 75 of charger cord 73, respectively. Positive
conductor 74 and negative conductor 75 may terminate in battery charging connector
72 at positive contact 86 and negative contact 88, respectively. As discussed, in some
embodiments, battery charging connector 72 may take the form of a charging probe,
in which case positive contact 86 and negative contact 88 may be exposed metal
contact surfaces or tabs on battery charging connector 72.

Protective element 90 may comprise one or more protective devices such as a
circuit breaker, a fuse, a reverse blocking diode, and/or a resettable fuse, such as a
PTC resistor. It is also within the scope of the present disclosure that a replaceable

fuse may be utilized for protective element 90. Although several illustrative examples

of suitable types of current limiting devices have been provided, it is within the scope

of this disclosure that any suitable number, type and/or arrangement of devices
capable of sufficiently limiting and/or interrupting undesirable backflow current while
still enabling the required charging functionality of charging assembly 70 may be
used for or in protective element 90. As a non-exclusive illustrative example, the
schematic diagram of Fig. 7 shows that protective element 90 may comprise a circuit
breaker 92, which may be iriterposed into positive conductor 74 within charging
connector 72.

It is within the scope of the present disclosure that protective element 90 may
comprise one or more individual devices, each of which may be one of several
possible types of protective device. In embodiments where protective element 90

comprises a plurality of protective devices, the individual protective devices may be
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incorporated into battery charging assembly 70 in parallel and/or in series.
Appropriate selection of the number and types of protective devices and the particular
circuit design (e.g. series, parallel, or series-parallel) may allow establishment of an
appropriate protective current threshold and time interval in which backflow current
into charger cord 73 may be reduced or eliminated. For example, a circuit breaker or
a fuse may prevent all backflow current from battery 62 into charger cord 73, but only
after a threshold current has been reached. In contrast, a reverse blocking diode may
prevent all backflow current from battery 62 into charger cord 73. And, while a PTC
resistor will not block all backflow current from battery 62 into charger cord 73, an
otherwise excessive current through a PTC resistor may be reduced to an acceptable
level due to the increase in resistance within the PTC resistor resulting from excessive
current flow heating up the PTC resistor.

Although Fig. 7 illustrates protective element 90 as being optionally
interposed on positive conductor 74, it is within the scope of the present disclosure for
protective devices such as a circuit breaker, a fuse, and/or a resettable fuse, such as a
PTC resistor, to be optionally and/or alternatively interposed into either or both of
positive conductor 74 and/or negative conductor 75. A reverse blocking diode may
also be interposed into either or both of positive conductor 74 and/or negative
conductor 75. However, a reverse blocking diode should be connected into the
charging circuit with proper polarity to permit functioning of battery charging
assembly 70 and to block backflow current from battery 62 into battery charging
assembly 70 and/or charger cord 73.

In some embodiments, battery charging connector 72 may be configured such

~ that it is mechanically keyed or polarized, so as to assure that battery charging

assembly 70 may only be connected to vehi.cle charging connection 148 with proper
polarity. By “keyed,” it is meant that the charging connector 72 and/or charging
connection 148 are shaped and/or sized so that the components may only be mated in
such a manner as to create an electrical interconnection having a suitable polarity for
charging battery 62. It is noted that, for a negatively grounded electrical system, the
charging assembly may include one or more of the protective devices comprising
protective element 90 interposed into positive conductor 74, as shown in Fig. 7.

In Figs. 8 and 9, another illustrative, non-exclusive example of a battery

charging assembly according to the present disclosure that includes at least one
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protective element is shown.. As illustrated, the battery charging assembly is
generally indicated at 270 and includes at least one protective element 290. In Fig. 8,
an illustrative example of a children’s ride-on vehicle 10 with a battery assembly
having at least one battery 62 with a battery charging connector 140 is shown, albeit
in reduced-scale relative to the charging assembly. Unless otherwise specified,
battery charging assembly 270 may contain the same structure, functionality, and
variations as the previously described battery charging assemblies 70 (and protective
elements 90), and is also adapted for use with a children’s ride-on vehicle, such as
vehicle 10. Battery charging assembly 270 houses a protective element 290 within a
distinct protective element housing 272 in which the protective element is electrically
interconnected between adapter body 76 and battery charging connector 72. In the
illustrated example, lengths 273 and 277 of charger cord 73 extend on both sides of
housing 272 to electrically interconnect housing 272, or at least the protective element
290 contained therewithin, with the adapter body 76 and battery charging connector
72, respectively. It is within the scope of the present disclosure that the relative
lengths 273 and 277 of cord 73 on either side of housing 272 may vary. It is also
within the scope of the present disclosure that housing 272 may be interconnected to
adapter body 76 and/or battery charging connector 72 without the use of a length 273
or 277 of cord 73 to interconnect these components on at least one side of the
protective element housing. Protective element 290 may either be used to provide

additional protection to battery charging assembly 270 or as a substitute for protective

element 90 that might otherwise have been housed within battery charging connector -

72. Battery charging assembly 270 may thus be utilized if physical sizing or some
other constraint or design preference precludes inclusion of protective element 90 into
battery charging connector 72.

In Fig. 10, an illustrative example of a suitable electrical schematic diagram
for battery charging assembly 270 is shown. In battery charging assembly 270, the
positive and negative outputs of rectifier 80 may be connected to positive upstream
conductor 274 and negative upstream conductor 275 of charger cord 73, respectively,
both of which may extend into protective element housing 272. As shown in Fig. 10,
negative upstream conductor 275 may be connected to negative downstream
conductor 279 within protective element housing 272, while protective element 290

may be interposed between positive upstream conductor 274 and positive downstream
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conductor 278. Positive downstream conductor 278 and negative downstream
conductor 279 may extend from protective element housing 272 and may terminate in
battery charging connector 72 at positive contact 86 and negative contact 88,
respectively.

Similar to protective element 90, protective element 290 may comprise one or
more protective devices, such as a circuit breaker, a fuse, a reverse blbcking diode,
and/or a resettable fuse, such as a PTC resistor. It is also within the scope of the
present disclosure that a replaceable fuse may be utilized for protective element 290.
Although multiple types of current limiting devices have been listed here, it is within
the scope of this disclosure that any suitable number, type and/or arrangement of
devices capable of sufficiently limiting and/or interrupting undesirable backflow
current while still enabling the required charging functionality of charging assembly
270 may be used for or in protective element 290. As a nonexclusive illustrative
example, the schematic diagram of Fig. 10 shows that protective element 290 may
comprise a circuit breaker 292, which may be interposed between positive upstream

conductor 274 and positive downstream conductor 278 within protective element

- housing 272.

Although Fig. 10 illustrates protective element 290 as being optionally
interposed between positive upstream conductor 274 and positive downstream
conductor 278, it is within the scope of this disclosure for a circuit breaker, a fuse,
and/or a PTC resistor to be optionally and/or altemétively interposed between positive
upstream conductor 274 and positive downstream conductor 278 and/or between
negative upstream conductor 275 and negative downstream conductor 279. A reverse
blocking diode may also be interposed between positive upstream conductor 274 and
positive downstream conductor 278 and/or between negative upstream conductor 275
and negative downstream conductor 279. However, a reverse blocking diode must be
connected into the charging circuit with proper polarity to permit functioning of the
battery charging assembly 270 and to block backflow current from battery 62 into the
upstream portion 273 of charger cord 73.

In some embodiments, battery charging connector 72 may be configured such
that it is mechanically keyed or polarized, so as to assure that battery charging
assémbly 270 may only be connected to vehicle charging connection 148 with

suitable polarity for charging battery 62. It is noted that, for a negatively grounded
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electrical system, the battery charging assembly 270 may have one or more of the -

protective devices comprising protective element 290 interposed between positive
upstream conductor 274 and positive downstream conductor 278, as shown in Fig. 10.
Industrial Applicability

The present disclosure is applicable to battery-powered children’s ride-on
vehicles with battery-powered motor assemblies that are powered by rechargeable
batteries.

It is believed that the disclosure set forth herein encompasses multiple distinct
inventions with independent utility. While each of these inventions has been
disclosed in its preferred form, the specific embodiments thereof as disclosed and
illustrated herein are not to be considered in a limiting sense as numerous variations
are possible. The subject matter of the disclosure includes all novel and non-obvious
combinations and subcombinations of the various elements, features, functions and/or
properties disclosed herein. Similarly, where the claims recite “a” or “a first” element
or the equivalent thereof, such claims should be understood to include incorporation
of one or more such elements, neither requiring nor excluding two or more such
elements.

It is believed that the following claims particularly point out certain
combinations and subcombinations that are directed to one of the disclosed inventions
and are novel and non-obvious. Inventions embodied in other combinations and
subcombinations of features, functions, elements and/or properties may be claimed
through amendment of the present claims or presentation of new claims in this or a
related application. Such amended or new claims, whether they are directed to a
different invention or directed to the same invention, whether different, broader,
narrower or equal in scope to the original claims, are also regarded as included within

the subject matter of the inventions of the present disclosure.
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WE CLAIM:

1. A children’s ride-on vehicle assembly, comprising:
a children’s ride-on vehicle, comprising:

a body having at least one seat sized for a child;

a plurality of wheels rotatably coupled to the body, wherein the
plurality of wheels includes at least one driven wheel and at least one steerable wheel;

a steering assembly comprising a steering mechanism adapted to
receive steering inputs from a child sitting on the at least one seat, and a steering
linkage adapted to convey the steering inputs to the at least one steerable wheel;

a drive assembly adapted to selectively drive the rotation of the at least
one driven wheel, wherein the drive assembly comprises:

a motor assembly comprising at least one electric motor,

a speed control assembly, and

a battery assembly adapted to selectively energize the motor
assembly and including at least one rechargeable battery, and

a charging connection electrically connected to the at least one
rechargeable battery; and

a battery charging assembly, comprising:

an adapter body configured to convert a source current to a charging
current suitable to charge the at least one battery;

a charger cord extending from the adapter body to a charging
connector, wherein the charging connector is configured to engage the charging
connection to establish an electrical connection between the adapter body and the at
least one battery; and

at least one protective element configured to reduce backflow current

from the battery assembly in at least a portion of the charger cord.

2. 'The vehicle assembly of claim 1, wherein the adapter body includes a

rectifier to convert an AC source current to a DC charging current.

3. The vehicle assembly of claim 1, wherein the at least one protective

element comprises a plurality of protective elements electrically connected in series.
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4. The vehicle assembly of claim 1, wherein the at least one protective

element comprises a plurality of protective elements electrically connected in parallel.

5. The vehicle assembly of claim 1, wherein the at least one protective

element includes a protective element disposed within the charging connector.

6. The vehicle assembly of claim 1, wherein the battery charging
assembly includes a protective element housing disposed on the charger cord
intermediate the adapter body and the charging connector, wherein the at least one

protective element includes a protective element disposed within the protective

element housing.

7. The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element

comprises a fuse.

8. The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element

comprises a circuit breaker.

9. The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element

comprises a diode.

10. The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element

comprises a resettable fuse.

11.  The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element

comprises a PTC resistor.

12. The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element is
adapted to prevent backflow current from the battery assembly from passing through

the protective element.
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13. The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element is
adapted to interrupt backflow current from the battery assembly if the backflow

current exceeds a predetermined threshold current.

14, The vehicle assembly of claim 1, wherein the protective element is
adapted to interrupt backflow current from the battery assembly if the backflow

current exceeds a predetermined threshold current for at least a predetermined time

period.

15. The vehicle assembly of claim 1, wherein the charging connection

comprises a socket configured to receive the charging connector therein.

16.  The vehicle assembly of claim 15, wherein the socket is keyed to
receive the charging connector such as to establish a suitable polarity between the

charging assembly and the battery.
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17. A children’s ride-on vehicle assembly, comprising:
a children’s ride-on vehicle, the vehicle comprising:
a body with a seat adapted to receive a child;
a rechargeable battery disposed in the body, the battery comprising

positive and negative terminals; and

a charging connection comprising positive and negative contacts in

electrical communication with the respective positive and negative terminals of the

battery; and
a battery charging assembly adapted to deliver a charging current to the
battery, wherein the battery charging assembly comprises:

a charging probe comprising positive and negative contacts configured
to engage the corresponding positive and negative contacts of the 'charging
connection;

an adapter body housing a transformer;

a charger cord electrically connecting the transformer to the positive
and negative contacts of the charging probe; and

at least one protective element configured to reduce backflow current

from the battery in at least a portion of the charger cord.

18.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the at least one protective

element includes a protective element disposed within the charging probe.

19.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the at least one protective
element is disposed on the charger cord intermediate the adapter body and the

¢

charging probe.

20.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the at least one protective
element is interposed into a conductor that is electrically connected to the positive

contact of the charging probe.

21.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the at least one protective
element comprises at least one device selected from the group consisting of a fuse, a

circuit breaker, and a diode.
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22.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the at least one protective

element comprises a resettable fuse.

23.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the at least one protective

element comprises a PTC resistor.

24.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the protective element is
adapted to prevent backflow current from the battery from passing through the

protective element.

'25.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the protective element is
adapted to interrupt backflow current from the battery if the backflow current exceeds

a predetermined threshold current.
26.  The vehicle assembly of claim 17, wherein the protective element is

adapted to interrupt backtlow current from the battery if the backflow current exceeds

a predetermined threshold current for at least a predetermined time period.
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MONTAJES DE CARGA DE VEHICULO PARA MONTAR NINOS CON

PROTECCION DE ALIMENTACION TRASERA

Solicitud Relacionada

La presente solicitud reivindica prioridad de la Solicitud de Patente U.S.

Serie ‘No. , que se presentd en enero 31, 2006. La presente solicitud
también reivindica prioridad de la Solicitud de Patente Provisional U.S. Serie No.
60/649,857, que se presentd en febrero 2, 2005. La descripcion completa de las

10 solicitudes de patente anteriormente identificadas se incorporé aqui como

referencia para todos los propésitos.

Campo de la Descripcion

15 La presente descripciéon se relaciona con vehiculos para montar
energizados para nifios, y mas particularmente a montajes de carga de bateria

para vehiculos para montar nifios energizados con bateria.

Antecedentes de la Descripcion

20
Los vehiculos para montar nifios son vehiculos a escala reducida que son
disefiados y tienen un tamafo para uso por nifos. Por ejemplo, los vehiculos para
montar nifios incluyen un asiento adaptado para acomodar uno o mas nifios asi
como también montajes de direccidon y manejo que estan adaptados para ser
25 operados por nifios sentados en la silla. Un tipo de montaje de manejo que es a
menudo utilizado en los vehiculos para montar nifios incluyen un montaje de motor

energizado con bateria que esta adaptado para manejar la rotacién de una o mas
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de las ruedas del vehiculo. EI montaje del motor esta energizado por medio de un
montaje de bateria, que puede incluir una o mas baterias recargables.
Tipicamente, el vehiculo incluira un accionador, tal como un pedal de pie, un botdn
de empuje u otro dispositivo para ingreso del usuario, lo que le posibilita al nifio
seleccionar cuando se suministra energia al montaje de motor. Algunos montajes
de manejo incluyen ademas otros dispositivos de ingreso de usuario, tal como un
selector de velocidad y/o un selector de direccion, que son operados por un nifio
sentado en el asiento del vehiculo para seleccionar la velocidad y/o la direccién a

la cual viaja el vehiculo.

Los vehiculos para montar nifios estan sometidos a ser manejados sobre
una variedad de superficies, incluyendo concreto, suciedad, y pasto, asi como
también subida y descenso de colinas. Como resultado, loé requisitos de energia
para los vehiculos de montar varian dramaticamente durante la operacion. En
particulaf, cuando se manejan a sobre superficies duras a nivel o colina abajo, el
motor puede arrastrar relativamente poca corriente, tal como 2-5 amperios. Sin
embargo, cuando se viaja colina arriba o sobre superficies rugosas como pasto y
suciedad, sustancialmente mas corriente puede ser arrastrada, tal como 35-40
amperios de corriente sostenida. Similarmente, cuando un nifio arranca
instantaneamente el vehiculo a velocidad completa, tal como al presionar
rapidamente el pedal del pie desde una posicion no accionada a una posicion
completamente accionada, una corriente instantanea relativamente alta puede ser
arrastrada desde la bateria. Asi, las baterias se pueden disefiar para ser capaces
de suministrar niveles de energia suficientemente altos para la operacién
satisfactoria bajo condiciones de operacion previsibles. Los sistemas de manejo
eléctrico de los vehiculos para montar nifios tipicamente tienen alguna suerte de

dispositivo limitante de la corriente, tal como un fusible o un ruptor de circuito
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asociado con el montaje de la bateria del vehiculo o eléctricamente conectado
entre el montaje de la bateria del vehiculo y su motor(s). La proteccion ofrecida
por estos dispositivos de limitacion de corriente es necesariamente limitada por los
requisitos de corriente operacional de él o los motores y/o los otros componentes

del montaje de manejo del vehiculo.

Aungue una bateria con corriente relativamente alta puede ser deseable
para el desempefio adecuado del vehiculo, se debe tener cuidado cuando se
carga tal bateria para evitar cortos circuitos u otros malfuncionamientos en el
circuito de carga de bateria que pudieran resultar en corriente que se suministra a
la bateria, y especialmente alta corriente, que regresa hacia el circuito de carga de
bateria. El potencial para tal corriente de retroflujo hace deseable suministrar
proteccién dentro del circuito de carga para proteger contra cortos circuitos u otros

danos al montaje de carga.

Un montaje de carga de bateria tipico para un vehiculo para montar nifios
energizado con bateria comprende un adaptador montado en la pared, que
contiene un transformador y rectificador, una cuerda de cargador, y alguna suerte
de enchufe de barga, sonda u otro conector que sea adaptado para interconectar
eléctricamente con la bateria recargable del vehiculo para montar. Tal adaptador
convencionalmente puede incluir un ruptor de circuito que esta disefado para
proteger contra el arrastre de corriente excesiva desde la salida de pared CA. Sin
embargo, seria deseable ofrecer adicionalmente proteccién contra la corriente de

retroflujo desde la bateria hacia el circuito de carga.
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Resumen de la Descripcion

La presente descripcion estad dirigida a mejorar los montajes de carga de
bateria para los vehiculos para montar nifio, y los vehiculos para montar nifios que
incluyen los mismos. Los montajes para carga incluyen un adaptador de energia
que se adapta para ser eléctricamente conectado a una salida de energia, una
cuerda de cargador, y un conector de carga que esta adaptado para interconectar
eléctricamente con la bateria recargable del véhiculo para montar. En algunas
modalidades, el conector de carga toma la forma de un interruptor o sonda de
carga. Los montajes para carga de bateria incluyen ademas un elemento protector
dentro del montaje de carga para evitar o reducir significativamente la corriente de
retroflujo desde la bateria hacia el montaje de carga de bateria. El elemento
protector puede estar localizado en el conector de carga o en cualquier punto a lo
largo de la cuerda del cargador del montaje que carga la bateria. El elemento
protector puede incluir cualquier dispositivo que limite o interrumpa la corriente.
Ejemplos de tales dispositivos que limitan la corriente incluyen, sin limitacion, un
fusible, un ruptor de circuito, un diodo anti-retroflujo, y un resistor con coeficiente

de temperatura positiva (resistor PTC).

Breve Descripcion de los Dibujos

La Fig. 1 es una vista isométrica de un vehiculo para montar nifios

energizado con bateria.

La Fig. 2 es una vista de planta desde arriba del vehiculo para montar nifios

de la Fig. 1.

A2
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La Fig. 3 es un diagrama esquematico de un montaje de manejo adecuado

para el vehiculo para montar nifios, tal como el vehiculo de la Fig. 1.

La Fig. 4 es una vista isométrica de un montaje de bateria ilustrativo con
porciones del arnés alambrado del vehiculo y el montaje de carga mostrado en

forma fragmentaria.

La Fig. 5 es un diagrama de bloque que ilustra esquematicamente
porciones del montaje para manejo de la Fig. 3 y un ejemplo de un montaje para

cargar bateria de acuerdo con la presente descripcion.

La Fig. 6 es una vista isométrica de una bateria ilustrada en la Fig. 4 y un

montaje de carga de bateria de acuerdo con la presente descripcién.

La Fig. 7 es un diagrama esquematico de un circuito eléctrico adecuado

para los montajes de carga de bateria de acuerdo con la presente descripcion.

La Fig. 8 es una vista isométrica de otro ejemplo ilustrativo de un montaje

de carga de bateria adecuado de acuerdo con la presente descripcion.

La Fig. 9 es un diagrama de bloque del montaje de carga de bateria de la

Fig. 8.

La Fig. 10 es un diagrama esquematico de otro ejemplo ilustrativo de un
circuito eléctrico adecuado para un montaje de carga de bateria de acuerdo con la

presente descripcion.
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Descripcion Detallada y Mejor Modo de la Descripcion

Un ejemplo ilustrativo de un vehiculo para montar nifios se muestra en la
Fig. 1 y se indica en general en 10. El vehiculo para montar 10 incluye una
estructura de soporte, o cuerpo, 12 que suministra un espacio para montarse, o un
compartimiento de pasajero, 14 con un montaje de asiento 16 que tiene un tamario
y esta configurado para acomodar al menos un nifio, incluyendo un conductor
nifio. El montaje de asiento 16 puede ser integral con o montado de otra forma
sobre el cuerpo 12 y puede tener cualquier configuracién adecuada, incluyendo las
configuraciones en las cuales la posicién del montaje de asiento es ajustable
dentro del compartimiento del pasajero, y configuraciones en las cuales el montaje
de asiento incluye dos o mas asientos o dos o mas regiones de asiento.
Tipicamente el vehiculo 10 sera de un tamafio para uso de un conductor nifio o
para un conductor nifio y un pasajero nifio. Por ejemplo, en la modalidad ilustrada,
el montaje de asiento 16 incluye un par de asientos, o regiones de asiento, 18 y
20, con el asiento 18 de un tamafio y ubicado para recibir un conductor nifio y un

asiento 20 de un tamario y ubicado para recibir un pasajero nifio.

El cuerpo 12 tipicamente se forma de un plastico moldeado y puede ser
integralmente conformado o formado de una pluralidad de partes que estan
aseguradas por medio de tornillos, tuercas, ganchos u otros aseguradores
adecuados. El cuerpo 12 puede adicionalmente, o alternativamente, ser formado
al menos parcialmente de otro u otros materiales adecuados, tal como metal,
madera, o materiales compuestos. El cuerpo 12 puede incluir una estructura
subyacente en la cual esté montado un chasis. En tal modalidad, la estructura es a
menudo formada de metal y/o plastico moldeado, con el chasis tipicamente

formado de un plastico moldeado.
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Como se muestra, el cuerpo 12 esta conformado para asemejar de manera
general un vehiculo Jeep® a escala reducida. El JEEP es uné marca comercial
registrada de Daimler Chrysler Corporation, y la marca JEEP y los disefios se
utilizan con permiso. Los vehiculos para montar nifios de acuerdo con la presente
descripcion se pueden conformar para semejar de manera general cualquier tipo
de vehiculo. Ejemplos de vehiculos adecuados son vehiculos a escala reducida o
de tamano de nifios que estan conformados para asemejarse a vehiculos
correspondientes de tamafio completo o de tamafio de adulto, tales como carros,
camiones, vehiculos de construccion, vehiculos de emergencia, vehiculos todo
terreno, motocicletas, vehiculos del espacio, aeronaves, vehiculos acuaticos y
similares. Sin embargo, también estd dentro del alcance de la presente
descripcion que el vehiculo 10 se pueda conformar para asemejar vehiculos de
fantasia que no tengan una contraparte de tamano adulto correspondiente.
Aunque el vehiculo 10 se describe en la forma de un vehiculo Jeep® a escala
reducida, se apreciarad que los componentes y/o las caracteristicas del vehiculo 10
se puedan configurar para uso sobre cualqu.ier tipo de vehiculo para montar nifios

que tenga uno o mas componentes energizados de bateria.

El cuerpo 12 también incluye una pluralidad de ruedas 22 que sean
rotablemente acopladas al cuerpo 12, como se indica en las Figs. 1-2. La
pluralidad de las ruedas incluye un montaje de rueda direccionable 24 que
contiene al menos una rueda direccionable que est4d adaptada para ser
direccionada por el montaje de direccién del vehiculo 26, tipicamente al menos
parcialmente en respuesta a las entradas de direccién impartidas por el usuario a
éste. La pluralidad de ruedas incluye ademas un montaje de rueda de impulsidn
28 que contiene al menos una rueda de impulsién que esta adaptada para ser

impulsada de forma rotacional por el montaje de impulsion del vehiculo 30. Como

i
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se utiliza aqui, el término “rueda de impulsion” se refiere a una rueda que es
rotada en respuesta a una entrada rotacional del montaje de manejo del vehiculo,
que esta directamente transportada a la rueda por la salida de un montaje de
motor o transportada a través de un enlace, tal como una caja de cambios, correa,
cadena, montaje de engranajes, eje, o similar. En la modalidad ilustrada, el
vehiculo 10 incluye cuatro ruedas 22, con ruedas frontales 32 y 34 formando el
montaje de rueda direccionable 24, y ruedas traseras 36 y 38 formando el montaje
de rueda de impulsion 28. El nimero de ruedas en el vehiculo puede variar de dos
ruedas a cuatro, seis 0 mas ruedas. Sin embargo, los vehiculos para montar nifios
tipicamente incluyen al menos tres ruedas por estabilidad. De manera similar,
cada montaje de rueda debe contener al menos una rueda, y una rueda particular
puede formar toda o una porcién de tanto el montaje de rueda direccionable como
el montaje de rueda de impulsién. Por ejemplo, estad dentro del alcance de la
descripcidn que cualquiera o ambas de las ruedas frontales 32 y 34 o las ruedas
traseras 36 y 38 sean de impulsion y direccionables. De manera similar, una rueda
frontal y una rueda trasera pueden ser de impulsién y/o direccionables, o el
vehiculo puede incluir una o mas ruedas de impulsion o direccionables

inmediatamente por debajo de su cuerpo que estd generalmente ocultas por el

cuerpo del vehiculo.

Una porcién del montaje de direccion del vehiculo 26 se muestra en las
Figs. 1y 2 e incluye una columna de direccion 40 (indicada en la Fig. 2) y un
mecanismo de direccion 42. El montaje de direccion le posibilita al nifio sentado en
el asiento 18 direccionar el montaje de rueda direccionable del vehiculo 24 por via
de entradas de direccion aplicadas por el usuario al mecanismo de direccion 42,
que esta ubicado sobre el vehiculo 10 para operacion por un nifio sentado en el

asiento 18. En la modalidad ilustrada, el mecanismo de direccidén 42 toma la forma

i3
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de una rueda de direccién 44. Otras estructuras adecuadas, tales como barras de
manejo y palancas de direccién se pueden utilizar y estan dentro del alcance de la
presente descripcidn. La columna de direccion 40 incluye cualquier enlace
mecanico adecuado que transporte las entradas de direccién del nifio desde el
mecanismo de direccion al montaje de rueda direccionable del vehiculo,

direccionando de esta manera el vehiculo.

En la Fig. 3, un ejemplo de un montaje de impulsién adecuado 30 para un
vehiculo para montar nifios, tal como el vehiculo 10, se ilustra esquematicamente.
El montaje de manejo 30 se adapta para manejar la rotacion del montaje de rueda
de impulsion 28. El montaje de manejo 30 incluye un montaje de motor 46, el cual
incluye al menos un motor energizado con bateria 48 que se adapta para manejar
la rotacion de al menos una de la pluralidad de ruedas. El montaje de motor 46
incluye una salida 50 que suministra una entrada rotacional al montaje de rueda
de impulsién 28. Tipicamente, la salida 50 desde cada uno de al menos uno de los
motores incluye un eje de rotacién y/o un pifién de rotacion 6 un engranaje de
salida. La salida 50 puede incluir mas de un eje, pifién, y/o engranaje, tal como
cuando el montaje de motor 46 incluye mas de un motor y/o cunado el montaje de
rueda de impulsiéon 28 incluye mas de una rueda de impulsion. El montaje de
motor 46 también se puede configurar para energizar otros componentes movibles
sobre el Vehiculé 10, tal como dependiendo de la forma del vehiculo. Por ejemplo,
el montaje de motor 46 se puede acoplar para elevar o disminuir la hoja de un
montable que se asemeja a un bulldozer, el cangildn de un montable que se
asemeje a un patin direccionable u otro cargador, la cama de un montable que se

asemeje a un camioéon de basura, etc.
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La energia para el montaje de motor se suministra mediante el montaje de
bateria 60. El montaje de bateria 60 incluye al menos una bateria recargable, o
celda, 62 que se adapta para suministrar energia al montaje de motor. Como se
discute con méas detalle aqui, las baterias en el montaje de bateria 60 son
preferiblemente capaces de ser selectivamente desconectadas desde el montaje
de motor y conectadas a un montaje de carga para recargar las baterias.
Cualquier tipo adecuado y nimero de baterias, o celdas, se puede utilizar en el
montaje de bateria 60. Por ejemplo, una o méas baterias de seis, doce, dieciocho, o
veinticuatro voltios han probado ser efectivas. Un ejemplo ilustrativo de un montaje
de bateria 60 se muestra en la Fig. 4. También se muestra en la Fig. 4 un montaje
conector 64 para transmitir energia desde el montaje de bateria al montaje de
motor. Asi, el montaje de motor 46 esta operablemente conectado al montaje de
bateria 60 por cualquiera de los conectores eléctricos adecuados, tales como
cables, alambres, o terminales positivos y negativos o cuerdas, y similares. En el
montaje de bateria de ejempio mostrado en general en la Fig. 4, el montaje
conector 64 incluye un enchufe 66 que ajusta en una toma 68 que esta
eléctricamente conectada al montaje de bateria 60. El enchufe 66 conecta a los
alambres, o cables eléctricos, 69 que transmiten energia eléctrica desde el
montaje de bateria 60 al montaje de motor 46 y de esta manera desde una porcién
del arnés alambrado del montaje de manejo del vehiculo 30. Esta dentro del
alcance de la presente descripcion que el vehiculo 10 pueda incluir cualquier otra
estructura adecuada para conducir la energia eléctrica desde el montaje de
bateria 60 al montaje de motor 46, con el montaje conector 64 de la Fig. 4
simplemente suministrando un ejemplo ilustrativo. Por ejemplo, esta dentro del

alcance de la presente descripcién que el montaje de bateria puede incluir un

conector eléctrico, tal como un enchufe o toma, que se extienda desde la carcasa
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del montaje de la bateria y esté eléctricamente conectado a ésta por longitudes de

alambres.

En la Fig. 3 el montaje de impulsién 30 se muestra ademas incluyendo un
enlace de salida de motor opcional 100 que interconecta mecanicamente el
montaje de motor 46 con el montaje de rueda de impulsion 28. El enlace de salida
del motor 100 es cualquier mecanismo adecuado que transmita la entrada
rotacional desde la o las salidas del montaje de motor al montaje de rueda de
impulsién 28. Ejemplos de enlaces adecuados incluyen un enlace intermedio entre
la salida 50 del montaje de motor 46 y el montaje de rueda de impulsién 28, tal
como una caja de transmisién que contiene uno o mas engranajes, una correa o
cadena de impulsién, un engranaje de tornillo sin fin, uno o mas engranajes
individuales, y similares. El enlace de salida del motor 100 se puede adaptar para
transmitir la entrada rotacional desde la salida 50 al montaje de rueda de impulsion
28 a la misma tasa relativa de rotacién, o puede ser mecanicamente aumentada la
entrada rotacional para transportar una tasa mayor o menor de rotacién con
relacion a la tasa de rotacion de la salida 50. También esta dentro del alcance de
la descripcion que el montajé de impulsion 30 se pueda formar sin el enlace de
salida del motor 100, en cuyo caso la entrada rotacional de la o las salidas del

montaje de motor 46 pueden ser directamente transmitidas al montaje de rueda de

impulsion 28.

El montaje de impulsién 30 también incluye uno o mas dispositivos de
entrada de usuario 102 que estan adaptados para transportar las entradas desde
el nifio sentado sobre el asiento 18 al montaje de impulsion. Los dispositivos de
entrada de usuario 102 también pueden ser denominados como dispositivos de

control de usuario. Estos dispositivos transportan las entradas del usuario, tal
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como por via del arnés alambrado del vehiculo 87, y efectian el accionamiento del
montaje del motor 46, tal como al originar el accionamiento (o energizacién) del
montaje de motor, seleccionando entre un rango de configuraciones electrénicas,
que seleccionan la direccion de rotacién de la salida del montaje de motor 50,
seleccionando el grado relativo de la tasa maxima de rotacion a la cual el montaje
de motor esta accionado, etc. Ejemplos de dispositivos adecuados 102 incluyen un
accionador de impulsion 104, a través del cual una entrada de usuario que dirige
el montaje de bateria 60 para energizar el montaje de motor 46 se recibe.
Ejemplos de accionadores de impulsiéon adecuados 104 incluyen un interruptor
prendido/apagado, un pedal de pie, una palanca reguladora, y un agarre de mano
rotacional sobre le mecanismo de direccion que incluya una barra de manejo. En
la Fig. 2, un ejemplo de un accionador de impulsién 104 se muestra en la forma de
un pedal de pie 106 ubicado para el accionamiento por un nifio sentado en el
asiento 18. Cuando el accionador de impulsién 104 toma una forma diferente de
un pedal de pie, se puede localizar en cualquier sitio adecuado dentro o cerca del
compartimiento del pasajero 14 de tal forma que el nifio sentado sobre el asiento
18 pueda alcanzar el accionador mientras esté ubicado para operar el vehiculo 10.
Por ejemplo, un interruptor prendido/apagado o regulador se puede localizar en el

cuerpo o en el mecanismo de direccién 42, tal como se ilustra en 108 en la Fig. 2.

Como se ilustr6 esquematicamente en las Figs. 2 y 3, otros ejemplos de
dispositivos de entrada de usuario 102 incluyen un interruptor de velocidad 110,
que le posibilita al usuario seleccionar la tasa relativa de rotacion de la salida del
montaje de motor 50, y un interruptor de direccion 112, que le posibilita al usuario
seleccionar la direccion relativa (es decir, en direccién a las maheoillas del reloj o
contrario a la direcciéon de las manecillas del reloj) de rotacion de salida 50 y

configurar de esta manera el vehiculo 10 para impulsarlo en las direcciones hacia

N
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delante y reversa. Los interruptores 110 y 112 se pueden localizar en cualquier
sitio adecuado sobre el cuerpo 12 o el montaje de direcci()n 26 para el
accionamiento por un nifio sentado en el asiento 18. Un ejemplo de un interruptor
de velocidad adecuado 110 es un interruptor que configura selectivamente un par
de baterias entre las configuraciones en serie y paralela para definir unas
configuraciones de velocidad “alta” y “baja” relativas. El interruptor de velocidad
110 puede adicional o alternativamente configurar de manera selectiva un par de
motores entre configuraciones en serie y paralelo. Como un ejemplo adicional, los
interruptores  pueden transportar entradas a un controlador, tal como un
controlador subsecuentemente descrito 114, el cual, responde a las entradas

desde los interruptores, configura el vehiculo 10 para un estado de operacion

seleccionado.

Como se ilustra en la Fig. 3, el montaje de impulsién 30 puede (pero no
requiere) incluir ademas un controlador 114, que esté adaptado para controlar
electrénicamente la transmision de la entrada rotacional desde el montaje de
motor 46 al montaje de rueda de impulsion 28. Mas especificamente, el
controlador 114 puede incluir un microprocesador o circuito de control adecuado
que esté adaptado para controlar el accionamiento, o energizacién, del montaje de
motor 46 por medio de un montaje de bateria 60 para regular electronicamente la
entrada rotacional transmitida por el montaje de motor 46 al montaje de rueda de
impulsién 28. El controlador 114 puede regular al menos uho de la temporizacion y
la rampa, o tasa, de aplicacién de la transmisién de la entrada rotacional después
del accionamiento de un dispositivo de entrada de usuario correspondiente 102
por un nifo sentado en el asiento 18. En otras palabras, el controlador 114 puede
retrazar en al menos tiempo y/o tasa de transmisién la entrada rotacional del

montaje de rueda de impulsion 28 que responde al menos en parte a la entrada
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del usuario que selecciona la entrada deseada, o seleccionada, rotacional. Un
ejemplo ilustrativo de un controlador adecuado se describe en la Patente U.S. No.
6,771,034, cuya descripcién completa se incorpora aqui como referencia para
todos los propésitos. Como se utiliza aqui, el uno o mas dispositivos de entrada de

usuario 102 y, cuando se presenta, el controlador 114 que esta adaptado para

- configurar el montaje de impulsién del vehiculo 30 entre una pluralidad de estados

de operacién pueden ser denominados colectivamente como el montaje de control

de velocidad del vehiculo 118.

Como se muestra en la Figura 2, el cuerpo 12 también incluye al menos un
compartimiento de bateria 120 que esta adaptado para recibir el montaje de
bateria 60. EI compartimiento de bateria puede tomar cualquiera de una variedad
de diferentes formas, tamaiios, y configuraciones dependiendo de tales factores
como la forma del vehiculo 10, la porcién del cuerpo del vehiculo dentro de la cual
se forma el compartimiento, y el tamario y la forma del montaje de bateria 60. La
Fig. 2 suministra ilustraciones graficas de varias posiciones adecuadas, no
exclusivas para el compartimiento de bateria 120. El compartimiento de bateria
puede incluir una cubierta u otro cierre para restringir selectivamente el acceso al
montaje de bateria durante el uso del vehiculo. El compartimiento puede adicional
o alternativamente incluir un retenedor adecuado para ubicar y/o asegurar el

montaje de bateria dentro del compartimiento de bateria.

Como se discutio, el montaje de bateria 60 es preferiblemente recargable al
interconectar eléctricamente el montaje de bateria con un montaje de carga de
bateria que esté adaptado para recargar una o mas baterias o celdas que forman
el montaje de bateria 60. En la Fig. 5, una porcion de un montaje de impulsién

ilustrativo 30 se ilustra esquematicamente a lo largo de un ejemplo ilustrativo de
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un montaje de carga de bateria 70 de acuerdo con la presente descripcion. Como
se utiliza aqui, el vehiculo 10 y el montaje de carga de bateria 70 se puede
denominar colectivamente como un montaje de vehiculo para montar nifios, o un
montaje de vehiculo. En el ejemplo ilustrativo, y en la siguiente discusién, el
montaje de impulsién 30 sera discutido en el contexto de un motor 48 y una
bateria 62 para con propésitos de simplicidad. Sin embargo, como se discutié
anteriormente, esta dentro del alcance de la presente descripcién que mas de uno
de cualquiera o0 ambos de estos compartimientos se puedan utilizar en el montaje
de motor 46 y el montaje de bateria 60. En la Fig. 5, el montaje de impulsion 30 se
muestra incluyendo un montaje de control de velocidad esquematicamente
ilustrado 118, el cual como se discutid, se puede adaptar para suministrar control
selectivo y/o ajuste de una o mas de las velocidades del vehiculo, estado
prendido/apagado, direccion seleccionada de movimiento, velocidad seleccionada,
tasa de aceleracién, etc. Las interconexiones eléctricas de los componentes
presentados en la Fig. 5 se han ilustrado esquematicamente y pueden tomar
cualquier forma adecuada, incluyendo alambres, contactos eléctricos de case,

enlaces conductores, y similares.

En el ejemplo ilustrativo de la bateria 62 mostrada en la Fig. 5, la bateria
incluye una carcasa 144 que contiene al menos una celda 146, y tipicamente una
pluralidad de celdas 146. Aunque no se requiere en todas las modalidades de la
presente descripcion, la bateria ilustrada incluye un ruptor de circuito 160, que
estad conectado a las celdas de bateria 146 dentro de la carcasa 144. Ei ruptbr de
circuito 160 esta disefiado para suministrar proteccion de corriente excesiva, la
cual puede surgir debido a cotos circuitos u otros problemas. Sin embargo, la
proteccion ofrecida por el ruptor de circuito 160 puede variar dependiendo de

como el ruptor de circuito 160 esté alambrado dentro del sistema eléctrico del
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vehiculo 10. Si el ruptor de circuito 160 esta destinado a suministrar proteccion de
sobre corriente en el montaje de impulsion 30, la proteccién ofrecida por el ruptor
de circuito 160 puede necesariamente ser limitada por los requisitos de corriente
operacionales del motor o motores 48, que como se discuti6 pueden tener en

algunas modalidades un exceso de corriente sostenida de 35-40 amperios.

La bateria 62 (y/o el montaje de bateria 60 también puede incluir una
conexion de carga de vehiculo 148 que esta eléctricamente conectada a la bateria
y adaptada para conducir una corriente de carga é la o las celdas en la bateria
luego de la interconexion eléctrica del montaje de carga de bateria 70 con una
corriente de fuente, tal como una fuente de energia CA 58. La conexién de carga
148 se adapta preferiblemente para interconectar eléctrica y mecanicamente con
un conector de carga 72 del montaje de carga de bateria 70 para suministrar una
conexion segura entre ellos. Aunque no se requiere en todas las modalidades,
esta dentro del alcance de la presente descripcion que la bateria se puede adaptar
para ser conectada eléctricamente al montaje de carga de bateria para recargar la

bateria sin remover la bateria desde el compartimiento de bateria del vehiculo.

El montaje de carga de bateria 70 se puede montar en el vehiculo o éste
puede ser wuna estructura externa separada que esté interconectada
selectivamente con al menos una o mas baterias y/o celdas en el montaje de
bateria 60. Como se muestra en el ejemplo esquematico presentado en la Fig. 5,
el montaje de carga de bateria 70 incluye un conector de carga de bateria 72 que
este adaptado para interconectar con la conexién de carga 148, una cuerda de
cargador 73, y un cuerpo de adaptador 76. El cuerpo de adaptador 76 se puede
adaptar para ser eléctricamente conectado para recibir una corriente de fuente, tal

como desde una fuente de energia CA 58, la cual puede estar en la forma de una

53
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salida de pared convencional. El cuerpo adaptador 76 puede incluir ademas un
transformador 78 y un rectificador 80 para suministrar una corriente de carga CD
apropiada desde la corriente fuente. En otras palabras, el transformador y el
rectificador se pueden configurar para recibir la corriente fuente, tal como desde
una fuente de energia CA 58, y para convertir la corriente fuente a una corriente
de carga CD adecuada para cargar la bateria 62 (o el montaje de bateria 60).
Como se utiliza aqui, el montaje de carga de bateria, la fuente de energia, y una o
mas baterias a las cuales el montaje de carga esta eléctricamente interconectado

se puede denominar como establecer un circuito de carga.

El conector de carga de bateria 72 y la conexion de carga del vehiculo 148
pueden tener cualquier forma adecuada y/o estructura que le permita a estos
componentes ser selectivamente interconectados de manera eléctrica y mecanica
cuando es deseable cargar el montaje de bateria 60 con el montaje de carga 70.
Por ejemplo, la bateria (o montaje de bateria) puede cada uno incluir conectores
que estan adecuadamente conformados para ser mecanica o eléctricamente
interconectados juntos. Los ejemplos ilustrativos de una construccion adecuada es
para que uno de los componentes tome la forma de una toma y uno de los
componentes tome la forma de un enchufe que se adapte para recibir al menos
parcialmente en la toma para establecer una interconexion eléctrica entre elios.
Como un ejemplo menos esquematico, la Fig. 6 suministra un ejemplo de una
conexion de carga de vehiculo 148 en la forma de una toma 68 configurada para
recibir operativamente el conector de carga de bateria 72, que se ilustra en la
forma de un enchufe o una sonda de carga. Como se muestra también en la Fig.
6, el conector de carga 72 estd eléctricamente interconectado con un cuerpo
adaptador 76 por medio de una cuerda de cargador 73, con el cuerpo del

adaptador incluyendo los contactos 82 que estan adaptados para ser insertados
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Esta dentro del alcance de la presente descripcién que el conector de carga de
bateria 72 pueda incluir una toma u otro tipo adecuado y/o forma de conector que
se configure para establecer operativamente una conexidon eléctrica con la
conexién de carga del vehiculo 148, como tal puede tomar la forma de un enchufe
u otro conector adecuadamente conformado. Esta también dentro del alcance de
la presente descripcion que la conexion de carga del vehiculo se pueda montar
sobre, o acoplar a, el cuerpo del vehiculo, para permitir la recarga del montaje de

bateria sin acceder el compartimiento de bateria del vehiculo.

Como se muestra en las Figs. 5 y 6, los montajes de carga de bateria de
acuerdo con la presente descripcion incluyen al menos un elemento protector 90
que esta adaptado para suministrar proteccion contra dafio al montaje de carga 70
u otros componentes del circuito de carga debido a la alimentacién trasera, o
retrofiujo de la corriente desde la bateria 62, hacia el montaje de carga 70. Como
se ilustra en las Figs. 5 y 6, la conexion de carga de bateria del montaje de carga
puede incluir al menos uno de tales elementos protectores, aunque esta dentro del
alcance de la presente descripcién que un elemento protector pueda adicional o

alternativamente ser ubicado en cualquier parte dentro del montaje de carga.

La cuerda del cargador 73 puede variar en longitud sin apartarse del
alcance de la presente descripcion, y tipicamente es de al menos un pie, y
tipicamente varios pies, de largo. Si una cuerda de cargador 73 es cortada o
dafiada, los conductores que conducen al conector de carga de bateria 72 pueden
permanecer eléctricamente conectados a la bateria 62 de tal forma que la
corriente de retroflujo desde la bateria 62 hacia la cuerda del cargador 73 pueda

ser posible, tal como debido a un corto circuito. La proteccién de sobre corriente
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ofrecida por cualquier dispositivo incorporado en la bateria 62, tal como un ruptor
de circuito 160, puede estar limitada por los requisitos de corriente operacional del
montaje de impulsién 30 y/o el circuito de carga. Sin embargo, la incorporacion del
elemento protector 90 dentro del montaje de carga de bateria 70, tal como dentro
del conector de carga de bateria 72, puede suministrar proteccién contra esta
corriente de retroalimentacion porque, aun si la cuerda del cargador 73 se dafia o
se corta, el elemento protector 90 puede reducir sustancialmente o eliminar el
potencial de corriente de retroflujo desde la bateria 62 hacia la cuerda del

cargador 73.

En contraste al ruptor del circuito 160, el cual puede ser destinado a
proteger el montaje de motor 46 y/o los otros componentes del montaje de
impulsién del vehiculo 10, el elemento protector 90 esta destinado a proteger de
exposicion a corrientes de retroflujo objetos o individuos que entren en contacto
con el montaje de carga aunque éste esté eléctricamente conectado a la bateria (o
montaje de bateria). Como tal, el elemento protector 90 se puede configurar para
limitar, o cortar, la corriente de retroflujo hacia la cuerda del cargador 73 con un
umbral inferior que el ruptor del circuito 160 (cuando tal ruptor del circuito esta
presente en una modalidad particular). Como se discutié, el elemento protector 90
se puede configurar para reducir, o evitar, el retroflujo de la corriente desde el
montaje de bateria a través del elemento protector, y de esta manera los
componentes del montaje de carga de bateria corriente abajo desde el elemento
protector (con relaciéon al montaje de bateria). Esta reduccion o restriccion puede
ser automatica, es decir, el elemento protector 90 se puede adaptar para reducir
automaticamente o evitar este retroflujo de la corriente cuando tal corriente
alcanza el elemento protector. Alternativamente, el elemento protector se puede

configurar para reducir o evitar el retroflujo de la corriente si el retroflujo de la
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corriente excede una corriente umbral preseleccionada, o predeterminada.
Ejemplos ilustrativos, no exclusivos de la corriente umbral incluyen 5 amperios, 8
amperios, 10 amperios, etc. Los elementos protectores también se pueden
configurar para restringir o evitar el retroflujo de la corriente dentro de un periodo
de tiempo preseleccionado después de que la corriente de retroflujo alcanza el
elemento protector y/o después de que la corriente de retroflujo se presenta (o se
sostiene) durante un periodo de tiempo predeterminado, o preseleccionado, tal
como 2 segundos, 3 segundos, 5 segundos, 10 segundos, etc. Por ejemplo, si la
cuerda del cargador 73 del montaje de carga de bateria 70 se dafia o se corta tal
como si se presenta un corto circuito, el elemento protector 90 actuara para cortar
o reducir significativamente la corriente de retroflujo desde la bateria 62, hacia la
cuerda del cargador 73. Ejemplos no exclusivos ilustrativos de construcciones
adecuadas para el elemento protector 90 pueden incluir uno o mas dispositivos
protectores tales como un fusible, un ruptor de circuito reajustable, un diodo, y/o

un resistor de coeficiente de temperatura positiva (resistor PTC).

Como se ilustré esquematicamente en la Fig. 5, el montaje de carga de
bateria 70 esta localizado por fuera del montaje de impulsién 30, de tal forma que
el elemento protector 90 no necesita llevar corrientes de impulsién del motor.
Como tal, el elemento protector 90 no estara sometido a los requisitos de corriente
operacional del motor 48. Durante la operacién normal, el elemento protector 90
solamente necesitara llevar la corriente de carga de bateria relativamente baja que
sale del montaje de carga de bateria 70. Como ejemplo ilustrativo, no exclusivo,
esta corriente se puede aproximar a 1 amp. Sin embargo, las corrientes de carga
superiores e inferiores estan dentro del alcance de la presente descripcion. Por

ejemplo, la corriente de carga puede variar con tales factores como el tipo y/o la
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capacidad de la bateria, el tiempo de carga deseado y/o el método, preferencias

de disefo, etc.

Como se discutié, el elemento protector 90 puede tener una corriente
umbral de activacion inferior que el ruptor de circuito 160 y puede suministrar un
nivel mayor de proteccién contra los cortos circuitos u otros dafios al circuito de
carga. A través de la localizacién apropiada del elemento protector 90 dentro del
montaje de carga de bateria 70, el elemento protector 90 puede ser capaz de
evitar efectivamente que la bateria 62 suministre corriente de retroflujo hacia el
montaje de carga de bateria 70. Aunque el cuerpo adaptador 76 puede incluir un
dispositivo limitante de corriente tal como un ruptof de circuito, tal dispositivo
suministra proteccion contra el arrastre de corriente excesivo desde la fuente de
energia, tal como una salida de pared CA, en lugar de proteccion contra corriehte
de retroflujo desde la bateria 62 hacia el montaje de carga de bateria 70, el cual se
puede suministrar por el elemento protector 90. Asi, el elemento protector 90
puede ofrecer niveles crecientes de proteccion contra cortos circuitos y corrientes
de retroflujo desde la bateria 62 que pueden resultar del dafio al circuito de carga

o al montaje de carga de bateria 70.

Aunque la conexion de carga del vehiculo 148 se muestra por fuera del
montaje de impulsién 30 en la Fig. 5, esta dentro del alcance de la presente
descripcion para cargar la conexion 148 estar dentro del montaje de impulsion 30.
Como se discutid, esta dentro del alcance de la presente descripcion para el
montaje de bateria 60 del vehiculo 10 estar adaptador para ser eléctricamente
conectado al montaje de impulsién 30 o al montaje de carga 70, pero no ambos al

mismo tiempo.

0
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En la Fig. 7, un diagrama esquematico de un ejemplo ilustrativo, no

exclusivo de un circuito eléctrico adecuado para el montaje de carga de bateria 70

se muestra. Como se ilustra, las salidas positiva y negativa del rectificador 80 se -

pueden conectar al conductor positivo 74 y al conductor negativo 75 de la cuerda
de cargador 73, respectivamente. El conductor positivo 74 y el conductor negativo
75 pueden terminar en un conector de carga de bateria 72 en un contacto positivo
86 y en un contacto negativo 88, respectivamente. Como se discutio, en algunas
modalidades, el conector de carga de bateria 72 puede tomar la forma de una
sonda de carga, en cuyo caso el contacto positivo 86 y el contacto negativo 88
pueden ser superficies o aletas de contacto de metal expuestas sobre el conector

de carga de bateria 72.

El elemento protector 90 puede comprender uno o mas dispositivos

“protectores tales como un ruptor de circuito, un fusible, un diodo de bloqueo'

inverso, y/o un fusible reajustable, tal como un resistor PTC. También esta dentro
del aicance de la presente descripcion que el fusible reemplazable se pueda
utilizar para elemento protector 90. Aunque varios ejemplos ilustrativos de tipos
adecuados de dispositivos limitantes de corriente se han suministrado, esta dentro
del alcance de esta descripcidn que cualquier nimero adecuado, tipo y/o
disposicion de dispositivos capaces de limitar de manera suficiente y/o interrumpir
la corriente de retroflujo indeseable mientras que posibiliten atin la funcionalidad
de carga requerida del montaje de carga 70 se puedan utilizar para o en el
elemento protector 90. Como un ejemplo ilustrativo no exclusivo, el diagrama
esquematico de la Fig. 7 muestra que el elemento protector 90 pueda comprender
un ruptor de circuito 92, que se pueda interponer en el conductor positivo 74

dentro del conector de carga 72.




10

15

20

25

23

Esta dentro del alcance de la presente descripcidn que el elemento
protector 90 pueda comprender uno o mas dispositivos individuales, cada uno de
los cuales puede ser uno de varios tipos posibles del dispositivo protector. En
modalidades donde el elemento protector 90 comprende una pluralidad de
dispositivos protectores, los dispositivos de proteccion individuales se pueden
incorporar en el montaje de carga de bateria 70 en paralelo y/o en serie. La
seleccion apropiada del numero y tipos de dispositivos protectores y el disefio de
circuito particular (por ejemplo, series, paralelos, o series-paralelos) pueden
permitir el establecimiento de un umbral de corriente protectora apropiado y un
intervalo de tiempo en el cual la corriente de retroflujo hacia la cuerda del cargador
73 se pueda reducir o eliminar. Por ejemplo, un ruptor de circuito o un fusi.ble
pueden evitar toda la corriente de retroflujo desde la bateria 62 hacia la cuerda del
cargador 73, pero solamente después de que se ha alcanzado la corriente umbral.
En contraste, un diodo de bloqueo inverso puede evitar toda la corriente de
retroflujo desde la bateria 62 hacia la cuerda del cargador 73. Y, aunque el resistor
PTC no bloqueara toda la corriente de retroflujo desde la bateria 62 hacia la
cuerda del cargador 73, otra forma de corriente excesiva a través del resistor PTC
se puede reducir a un nivel aceptable debido al incremento en la resistencia dentro

del resistor PTC que resulta del flujo de corriente excesiva que calienta el resistor

PTC.

Aunque la Fig. 7 ilustra el elemento protector 90 por estar opcionalmente
interpuesto sobre el conductor positivo 74, esta dentro del alcance de la presente
descripciéon para los dispositivos protectores tal como un ruptor de circuito, un
fusible, y/o un fusible reajustable, tal como un resistor PTC, ser opcional y/o
alternativamente interpuesto en cualquiera o0 ambos del conductor positivo 74 y/o

el conductor negativo 75. Un diodo de blogueo inverso también se puede

b2
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interponer en cualquiera o ambos del conductor positivo 74 y/o el conductor
negativo 75. Sin embargo, el diodo de bloqueo inverso se debe conectar en el
circuito de carga con la polaridad adecuada para permitir el funcionamiento del
montaje de carga de bateria 70 y bloquear la corriente de retroflujo desde la

bateria 62 hacia el montaje de carga de bateria 70 y/o la cuerda del cargador 73.

En algunas modalidades, el conector de carga de bateria 72 se puede
configurar de tal forma que éste afinado o polarizado, con el fin de asegurar que el
montaje de carga de bateria 70 pueda solo ser conectado a la conexién de carga
del vehiculo 148 con la polaridad adecuada. Por “afinado”, se significa que el
conector de carga 72 y/o la conexién de carga 148 se configuran y/o tengan un
tamaiio de tal forma que los componentes sélo puedan cazar de tal manera que
creen una interconexién eléctrica que tenga una polaridad adecuada para cargar
la bateria 62. Se nota que, para un sistema eléctrico negativamente
fundamentado, el montaje de carga puede incluir uno o mas de los dispositivos
protectores que comprenden el elemento protector 90 interpuesto entre el

conductor positivo 74, como se muestra en la Fig. 7.

En las Figs. 8 y 9, se muestra otro ejempio ilustrativo, no exclusivo de un
montaje de carga de bateria de acuerdo con la presente descripcidn que incluye al
menos un elemento protector. Como se ilustrd, el montaje de carga de bateria se
indica en general en 270 e incluye al menos un elemento protector 290. En la Fig.
8, se muestra un ejemplo ilustrativo de un vehiculo para montar nifios 10 con un
montaje de bateria que tiene al menos una bateria 62 con un conector de carga de
bateria 140, aunque a escala reducida con relacion aIAmontaje de carga. A menos
que se especifique otra cosa, el montaje de carga de bateria 270 puede contener

la misma estructura, funcionalidad, y variaciones que los montajes de carga de
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bateria previamente descritos 70 (y elementos protectores 90), y también se
adapta para uso con un vehiculo para montar nifios, tal como el vehiculo 10. El
montaje de carga de bateria 270 guarda un elemento protector 290 dentro de una
carcasa distinta del elemento protector 272 en la cual el elemento protector esta
eléctricamente interconectado entre el buerpo adaptador 76 y el conector de carga
de bateria 72. En el ejemplo ilustrado, las longitudes 273 y 277 de la cuerda del
cargador 73 se extienden a ambos lados de la carcasa 272 para interconectar
eléctricamente la carcasa 272, o al menos el elemento protector 290 contenido
con ésta, con el cuerpo adaptador 76 y el conector de carga de bateria 72,
respectivamente. Estd dentro del alcance de la presente descripcion que las
longitudes relativas 273 y 277 de la cuerda 73 a cada lado de la carcasa 272
puedan variar. También esta dentro del alcance de la presente descripcion que la
carcasa 272 pueda estar interconectada al cuerpo adaptador 76 y/o al conector de
carga de bateria 72 sin el uso de una longitud 273 o 277 de la cuerda 73 para
interconectar estos componentes sobre al menos un lado de la carcasa del
elemento protector. El elemento protector 290 puede ser utilizado para suministrar
proteccion adicional al montaje de carga de bateria 270 o como un sustituto para
el elemento protector 90 que podria haber sido de otra forma guardado dentro del
conector de carga de bateria 72. El montaje de carga de bateria 270 se puede
utilizar asi si el tamario fisico o alguna otra restriccion o preferencia de disefio

precluye la inclusién del elemento protector 90 en el conector de carga de bateria

72.

En la Fig. 10, se muestra un ejemplo ilustrativo de un diagrama
esquematico eléctrico adecuado para el montaje de carga de bateria 270. En el
montaje de carga de bateria 270, las salidas del rectificador positiva y negativa 80

se pueden conectar a un conductor corriente arriba positivo 274 y a un conductor

M
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corriente arriba negativo 275 de la cuerda del cargador 73, respectivamente, las
cuales ambas se pueden extender hacia la carcasa del elemento protector 272.
Como se muestra en la Fig. 10, el conductor corriente arriba negativo 275 se
puede conectar al conductor corriente abajo negativo 279 dentro de la carcasa del
elemento protector 272, aunque el elemento protector 290 se pueda interponer
entre el conductor corriente arriba positivo 274 y el conductor corriente abajo
positivo 278. EI conductor corriente abajo positivo 278 y el conductor corriente
abajo negativo 279, se pueden extender desde la carcasa del elemento protector
272 y pueden terminar en el conector de carga de bateria 72 en el contacto

positivo 86 y en el contacto négativo 88, respectivamente.

Similar al elemento protector 90, el elemento protector 290 puede
comprender uno o mas dispositivos protectores, tal como un ruptor de circuito, un
fusible, un diodo de bloqueo inverso, y/o un fusible reajustable, tal como un
resistor PTC. También esta dentro del alcance de la presente descripcién que el
fusible reemplazable se pueda utilizar para el elemento protector 290. Aunque
multiples tipos de dispositivos que limitan la corriente se han listado aqui, esta
dentro del alcance de esta descripcion que cualquier nimero adecuado, tipo y/o
disposicion de dispositivos capaces de limitar y/o interrumpir suficientemente la
corriente de retroflujo indeseable aln posibilite la funcionalidad de carga requerida
del montaje de carga 270 se pueda utilizar para o en el elemento protector 290.
Como un ejemplo ilustrativo no exclusivo, el diagrama esquematico de la Fig. 10
muestra que el elemento protector 290 puede comprender un ruptor de circuito
292, que se puede interponer entre el conductor corriente arriba positivo 274 y el
conductor corriente abajo positivo 278 dentro de la carcasa del elemento protector

272.

g
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Aunque la Fig. 10 ilustra el elemento protector 290 por estar opcionalmente
interpuesto entre el conductor corriente arriba positivo 274 y el conductor corriente
abajo positivo 278, esta dentro del alcance de esta descripciéon para un ruptor de
circuito, un fusible, y/o un resistor PTC ser opcionalmente y/o alternativamente
interpuesto entre el conductor corriente arriba positivo 274 y el conductor corriente
abajo positivo 278 y/o entre el conductor corriente arriba negativo 275 y el
conductor corriente abajo negativo 279. Un diodo de bloqueo inverso también se
puede interponer entre el conductor corriente arriba positivo 274 y el conductor
corriente abajo positivo 278 y/o entre el conductor corriente arriba negativo 275 y
el conductor corriente abajo negativo 279. Sin embargo, un diodo de blogueo
inverso se debe conectar en el circuito de carga con una polaridad adecuada para
permitir el funcionamiento del montaje de carga de bateria 270 y bloquear la
corriente de retroflujo desde la bateria 62 hacia la porcién corriente arriba 273 de

la cuerda del cargador 73.

En algunas modalidades, el conector de carga de bateria 72 se puede
configurar de tal forma que éste es mecanicamente afinado o polarizado, con el fin
de asegurar que el montaje de carga de bateria 270 sélo puedé ser conectado a la
conexidén de carga del vehiculo 148 con una poléridad adecuada para cargar la
bateria 62. Se nota que, para un sistema eléctrico negativamente fundamentado,
el montaje de carga de bateria 270 pueda tener uno o mas de los dispositivos
protectores que comprende el elemento protector 290 interpuesto entre el
conductor corriente arriba positivo 274 y el conductor corriente abajo positivo 278,

como se muestra en la Fig. 10.
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Aplicabilidad Industrial

La presente descripciébn es aplicable a vehiculos para montar nifios
energizados con bateria con montajes de motor energizados con bateria que son

energizados mediante baterias recargables.

Si cree que la descripcion establecida aqui comprende muiltiples diferentes
invenciones con utilidad independiente. Mientras que cada una de estas invenciones
se ha descrito en su forma preferida, las modalidades especificas de ésta como se
describieron e ilustraron aqui no deben ser consideradas en un sentido limitante en
razén a que numerosas variaciones son posibles. La materia objeto de la descripcion
incluye todas las combinaciones y subcombinaciones novedosas y no obvias de los
varios elementos, caracteristicas, funciones y/o propiedades descritas aqui.
Similarmente, donde las reivindicaciones citan “un” o “un primer’ elemento o
equivalente de éste, tales reivindicaciones se deben entender por incluir la

incorporacién de uno o mas de tales elementos, ni requerir ni excluir dos o mas de

tales elementos.

Se cree que las siguientes reivindicaciones particularmente puntualizan
ciertas combinaciones y subcombinaciones que estan dirigidas a una de las
invenciones descritas y son novedosas y no obvias. Las modalidades de las
invenciones en otras combinaciones y subcombinaciones de caracteristicas,
funciones, elementos y/o propiedades se pueden reivindicar a través de la
correccion de las presentes reivindicaciones o presentacibn de nuevas
reivindicaciones en ésta o en una solicitud relacionada. Tales reivindicaciones
corregidas o nuevas, sean ellas dirigidas a una diferente invencién o dirigidas a la
misma invencién, sean diferentes, mas amplias, mas estrechas o iguales en alcance
a las reivindicaciones originales, también son consideradas como incluidas dentro de

la materia objeto de las invenciones de la presente descripcién.
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REIVINDICACIONES:

1. Un montaje de vehiculo para montar nifios, que comprende:
Un vehiculo para montar nifios, que comprende:

Un cuerpo que tiene al menos un asiento de un tamafo para un nifio;

Una pluralidad de ruedas rotablemente acopladas al cuerpo, en
donde la pluralidad de ruedas incluye al menos una rueda de impulsién y al menos
una rueda direccionable;

Un montaje de direccidn que comprende un mecanismo de direccion
adaptado para recibir entradas de direccion desde un nifio sentado en al menos un
asiento, y un enlace de direccién adaptado para transportar las entradas de
direccion a al menos una rueda direccionable;

Un montaje de impulsion adaptado para impulsar selectivamente» la
rotacion de al menos una rueda de impulsién, en donde el montaje de impulsién
comprende:

Un montaje de motor que comprende al menos un
motor eléctrico,

Un montaje de control de velociadad, y

Un montaje de bateria adaptado para energizar
selectivamente el montaje de motor y que incluye al menos una bateria
recargable, y

Una conexién de carga conectada eléctricamente a al menos una
bateria recargable; y

Un montaje de carga de bateria, que comprende:
Un cuerpo adaptador configurado para convertir una corriente de

fuente a una corrienté de carga adecuada para cargar al menos una bateria;
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Una cuerda de cargador que se extiende desde el cuerpo adaptador
a un conector de carga, en donde el conector de carga se configura para acoplar
la conexion de carga para establecer una conexion eléctrica entre el cuerpo
adaptador y la al menos una bateria; y

Al menos un elemento protector configurado para reducir la corriente
de retroflujo desde el montaje de bateria en al menos una porcién de la cuerda del

cargador.

2. El montaje de vehiculo de la reivindicacién 1, en donde el cuerpo
adaptador incluye un rectificador para convertir una corriente de fuente CA a una

corriente de carga CD.

3. El montaje de vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el al menos
un elemento protector comprende una pluralidad de elementos protectores

eléctricamente conectados en serie.

4. El montaje de vehiculo de la reivindicacion 1, en donde al menos un
elemento protector comprende una pluralidad de elementos protectores

eléctricamente conectados en paralelo.

5. El montaje de vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el al menos
un elemento protector incluye un elemento protector dispuesto entre el conector de

carga.

6. El montaje de vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el montaje de
carga de bateria incluye una carcasa para elemento protector dispuesto en la

cuerda del cargador que intermedia el cuerpo adaptador y el conector de carga, en



10

15

20

25

31

donde el al menos un elemento protector incluye un. elemento protector dispuesto

dentro de la carcasa del elemento protector.

7. El montaje del vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el elemento

protector comprende un fusible.

8. El montaje del vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el elemento

protector comprende un ruptor de circuito.

9. El montaje del vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el elemento

protector comprende un diodo.

~10.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el elemento

protector comprende un fusible reajustable.

11. El montaje del vehiculo de la reivindicaciéon 1, en donde el elemento

protector comprende un resistor PTC.

12.  El montaje del vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el elemento
protector se adapta para evitar la corriente de retroflujo desde el montaje de

bateria de pasar a través del elemento protector.

13.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 1, en donde el elemento
protector se adapta para interrumpir la corriente de retroflujo desde el montaje de

bateria si la corriente de retroflujo excede una corriente umbral predeterminada.
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14.  El montaje de vehiculo de la reivindicaciéon 1, en donde el elemento
protector se adapta para interrumpir la corriente de retroflujo desde el montaje de
bateria si la corriente de retroflujo excede una corriente umbral predeterminada

durante al menos un periodo de tiempo predeterminado.

15.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 1, en donde la conexién
de carga comprende una toma configurada para recibir el conector de carga en

éste.

16.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 15, en donde la toma es
afinada para recibir el conector de carga tal como establecer una polaridad

adecuada entre el montaje de carga y la bateria.

17.  Un montaje de vehiculo para montar nifios, que comprende:
Un vehiculo para montar nifios, el vehiculo comprende:
Un cuerpo con un asiento adaptado para recibir un nifio;
Una bateria recargable dispuesta en el cuerpo, la bateria comprende
terminales positivo y negativo; y
Una conexién de carga que comprende contactos positivo y negativo
en comunicacion eléctrica con el respectivo terminal positivo y negativo de la
bateria; y
Un montaje de carga de bateria adaptado para suministrar una corriente de
carga a la bateria, en donde el montaje de carga de bateria comprencrje:
Una sonda de carga que comprende contactos positivo y negativo
configurados para acoplar los correspondientes contactos positivo y negativo de la

conexion de carga;

!



Un cuerpo adaptador que aloja un transformador;

Una cuerda de cargador que conecta eléctricamente el transformador
a los contactos positivo y negativo de la sonda de carga: y

Al menos un elemento protector configurado para reducir la corriente

5  de retroflujo desde la bateria en al menos una porcién de la cuerda del cargador.

18.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 17, en donde el al menos

un elemento protector incluye un elemento protector dispuesto dentro de la sonda

de carga.
10
19.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 17, en donde el al menos
un elemento protector esta dispuesto sobre la cuerda del cargador que intermedia
el cuerpo del adaptador y la sonda de carga.
15 20.  El montaje de vehicqlo de ia reivindicacién 17, en donde el al menos

un elemento protector esta interpuesto en un conductor que esta eléctricamente

conectado al contacto positivo de la sonda de carga. :

q(y\?-’ =21, El montaje de vehiculo de la reivindicacién 17, en donde el al menos
20 un elemento protector comprende al menos un dispositivo seleccionado del grupo

que consiste de un fusible, un ruptor de circuito, y un diodo.

(0 > 22.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 17, en donde el al menos
un elemento protector comprende un fusible reajustable.
25
112 23.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 17, en donde el al menos

un elemento protector comprende un resistor PTC.
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(L2 24, El montaje de vehiculo de la reivindicacion 17, en donde el elemento
protector se adapta para evitar la corriente de retroflujo de la bateria de que pase

a través del elemento protector.

e 25. El montaje de vehiculo de la reivindicacién 17, en donde el elemento
protector se adapta para interrumpir la corriente de retroflujo desde la bateria si la

corriente de retroflujo excede una corriente umbral predeterminada.

\be 26.  El montaje de vehiculo de la reivindicacion 17, en donde el elemento
protector se adapta para interrumpir la corriente de retroflujo desde la bateria si la
corriente de retroflujo excede una corriente umbral predeterminada durante al

menos un periodo de tiempo predeterminado.

kS,
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Resumen de la Descripcion

Los montajes de carga de bateria para vehiculos para montar nifios, y
vehiculos para montar niflos que incluyen el mismo. Los montajes de carga
pueden incluir un adaptador de energia que se adapta para ser eléctricamente
conectado a una fuente de energia, una cuerda de cargador, y un conector de
carga que se adapta para interconectar eléctricamente con la bateria recargable
del vehiculo para montar. Los montajes de carga de bateria incluyen ademas al
menos un elemento protector para evitar o reducir significativamente la corriente
de retoflujo desde la bateria hacia el montaje de carga de bateria. El elemento
protector se puede localizar en la sonda de carga o en cualquier punto a lo largo
de la cuerda del cargador del montaje de carga de bateria. El elemento protector
puede incluir cualquier corriente adecuada limitante o dispositivo interruptor de
corriente. Los ejemplos de tales dispositivos limitantes de corriente incluyen, sin
limitacién, un fusible, un ruptor de circuito, un diodo anti-retrofujo, y un fusible

reajustable tal como un resistor de coeficiente de temperatura positiva (resistor

PTC).



WO 2006/084020 PCT/US2006/003662 ’g/g-

Flg. 2 28 24
» 36 32 09
112000 DOEN o/
— 1% 110 .u_u_u_u_u_‘E_.i
p— L0 L [\* N g | 10
@i Il [«? <
‘ /] 12
-160 || ./




2/5
Fig. 3 104110 112 105

Z
DISPOSITIVO(S)
DE ENTRADA 30
DE USUARIO
62 |
y 60 ;46
MONTAJE DE 87 TONTAJE j8
BATERIA DE MOTOR
frmme sl n«-uiu-:{?.4 50 100
H : U JE, *_-“"._.
{ CONTROLADOR | {ENLACEDE |
hnmmeemcemransn s nnann H | SALIDA DEL i
é i MOTOR :
| 28
MONTAJE DE
RUEDA DE |
IMPULSION

DVZ//ID-009041/WPCL002G/COLO 00573-841-016-5



G-910-1¥8-€.500 O1002/920010dMW/ L +0600-Al//ZAd

g 'O
0L g1V /O
W i L . . 1 - L 08 HL
b OINDHIA [ | [ @0103109d - Vid3Lve | .
BAVORVO | OININIT3 V130 VOUYO 1]doavolL03y FyoavINEO4SNYHL
30 NQIXINOD  fr---=--H 30 ¥YOLD3INOD .
i , 1) S— 9L i
_M |
30 SYQI32 ~ . |
“oFlL 09l , ¥OLOW
OLINJ¥ID .
30 HOLdNY | [+« e - t oo
_ & 1219 el

" oo oe? G Bl



WO 2006/084020 PCT/US2006/003662

Fig. 6 72 4/5

~-90
L Y

A =
%Q <
\J// -78
% O

62~

e g,




G-910-L¥8-€.G00 OT10I/92007104dMW/ L ¥0600-Al//ZN\A

1
|
i
|
i
i
!
!
!
|
:

PPy

Fom s e
1

B L

o
=%

:
R CEPUPUPPORIIS S |

B
, 'Z.'IE'

i
—
&
T NN

H
!
H

1™ VIi¥3Lvd

a3 .
€ - oL I6Z EiZ =W I

. " ._.lm.N - ﬂ..nﬂ.ﬁ@s, - . , _Nh“. F _U.m - U [=7}

OTINJIHAA L] ... <[ "0IS3IoYdt | .~ i Ea— —

T3avouvd []....L ~ OLNINI T3, HOAVDI4ILOTH— HOAVYIWHO4SNVHL] !

30 NOIX3NOD A ‘ : 1,
: — Gi-

TR : —3
L q2 & B4

k |



30 8
ey 7
“~"RUPTOR DE |

ciReuno
<H6a 1

i CELDASDE
104~ LBATERA
1eq- L8R

MOTOR

PP
CONEXION DE
mms?mmmlnéaecnr«aww | carGapEL
s - 3 O} veHiouo
7g & 14

E 50 P4 7 ®




80

w30
16 v
46—, .
¥ 48 62~ "RUPTOR OE
CIRCUITO
MOTOR 160 146~
CELDAS DE
144~] | .BATERIA _
~75 148
.| CONECTOR DE CONEXION DE
[TRANSFORMADOR HRECTIFICADOR’; CARGADE LA gh%ﬁg?;—gl;{ CARGA DEL
- : “F| BATERIA ‘ VEHICULO
78 80 74 3
A
: 40

r/;,c—l/ss 70 72




e

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA

WS

No. 07-078148- -00000
' - - -0000
;echa. 2007-07-31 16:53:01 _Dep, 2020 Ny
ra. 11 PATENTEIY)| RN

Act. 411 -PRESENTACION EV?S ICZSQ BFS\SENACIONALH

T

SUPERINTEMDENCIA DE INDUSTRIA' Y COMERCID

RECIB® OFICIAL DE CAJA : 07 - 57,351

NIT @ BOO176089-Z

FECHA + JULID 16 DE 2007

iy CONSIBNACTION 11N

DEPOSITANTE TIPD PAGD

BANCO CUENTA No. PAGD FECHR PGO Yr. PAGO

CAVELIER ABOGADOS CONSIGNACION

BANCO POPULAR  0530-00110-6 A3TH9910  16707/2007 53.706,000.00

$eexs C O N O E P T D Higit

CANT. RENTISTICO CONCERTO TOTAL CONCEPTO
i 50005-01-61 SOLICITUDES 1 TRAWITES DE S0L. DE PATENTE DE IN 482,000.00

TOTAL @ $ 482,000.00

SON:  CUATROCIENTOS OCHENTA Y DDS HIL PESGS

RESPONSABLE

L

RECIBO DE CAJA APLICADD AL EYPEDIENTE No.

VA

Mo 00593 24(-0[6-F



ENCIA DE INDUSTRIAY COMERCIO

\t\\\\\\\\\k\\\\%\\%\\\i\\\\\\\\\\\\\“\\\N\\N\%\\N\\\\\\W\M\\\\&\\iﬁ\\@\\%ﬁ\\%\\&\\%\\@\\k\\\\

0000 ont
ACI
3.01 Dep 2020 NUECRE
f;'_ech1a 1 O%CZT%?N%?ERYGH‘E’ Eve: 379 FASENACIONALH
Ar:t. 411 PREQENTACION Folios: 82 3

SUPEPINTENDENCIA

REQUISITOS MINIMOS PARA ADMISION A TRAMITE

- I PCT
PATENTE DE INVENCION [] MODELO DE UTILIDAD [ ]
4 Indicacion de que se solicita la concesion de una patente : []
4 Datos de identificacion del solicitante o de la persona que presenta la solicitud [ ]
¢ Descripcion de la invencién | []
¢ Dibujos de ser estos pertinentes []
4 Comprobante de pago de las tasas establecidas []
COMPLETA [ ] INCOMPLETA [ ]

DISENO INDUSTRIAL [ ]

4 Indicacion de que se solicita el registro de Disefio Industrial [ ]
€ Datos de identificacion del solicitante o de la persona que presenta la solicitud [ ]
¢ Representacnon grafica y fotografica del Disefio Industrial o muestra del [
material que incorpora el disefio '
4 Comprobante de pago de las tasas establecidas [ 1]
COMPLETA [ ] INCOMPLETA [ 1]

ESQUEMA DE TRAZADO [ ]

€ indicaciéon de que se SOllClta el registro de un. Esquema de Trazado [ A]
4 Datos de identificacion del solicitante 0 de la persona que presenta la solicitud [ 1]
€ Representacion grafica del esquema trazado [ 1]
4 Comprobante de pago de las tasas establecidas [ ]
COMPLETA [ ] » ~ INCOMPLETA [ ]

/«E@W N oo

Firma Responsable

Fecha i : : Carrera 13 No. 27-00 Piso 5,7 y 10
Conmutador: 3 82 08 40
Fax: 350 52 20
E-mail: info@sic.gov.co

WWW.SIC.goVv.Cco
Bogota, D.C., Colombia




