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. [Name_ Of Document] Claims ’

[Ciaim'll

A meter support_s;rﬁcturegfor a sé&dle—giding’typé
vehicle, the support strﬁqture including a sté&~(l6) for
supporting a meter unit (17) mounted on a froﬁt fork (12)

steerably supported by a head pipe (11) at a ﬁront end of

‘a vehicle body frame (F), the stay (16)} of afsynthetic

resin, being integrally formed with a meter visor (16c)

for covering the meter unit (17) from a-forwérd direction.

[Claim 2]“ f
Thé metérISupport‘structure accordingﬁﬁo claim 1,
whereln a headlight (18) dlsposed forwardly of the

stay {(16) is supported by a front cowl (19) haVIng an

opening (20}, through which t@e,headllght,(ya)’faces
front, and covering the headi%gh§ (1g);J§ndEf,

whérein ﬁhe front cowl?jls)gisfaisbqged:on the stay
(16) . S
[Claim 3}

The meter support struetﬁre.aécérdlng to claim 2;

whereln the front cowl (19) and the stay {16), each
being formed to have an outllne substantlally 1dent1cal
with each other in a front v1ew, are. 301ned together 80
as to foxm therebetween an accommodatlon chamber (48) for

accommodatlng the metar un;t,(l?)‘and thejheadl;ght (18).

1
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[Claim 4]

Thée meter support structure acCordiﬁg to claim 2 or

3,

wherein thé stay (16)inc1udes an air vent hole
(59). -
[Claim 5]

The meter support structure acqordi#g to claim 4,

wherein the air venﬁ‘hole (59) is disposged in the
stay (16) so as to fall within an area th%t substantially
overlaps the headlight (18) in a front view.
[Claim‘s] ‘ |

The meter support structure\according to claim 2,

wherein the stay (16) includes_harﬁess insertion
holes (60, 61), through which harnesses (éz, 63, 64) are
to be passed. |
[Claim 7]

The/meter suppert stiucture according to any one of
claims 1 ﬁo 6,

wheréin a positioning pin“(zs) disposed on a lower
portion of the stay (16) is inserted in aépositioning |

hole (24) disposed in a boﬁtom\bridge-(13) of the front

fork (12).



-

[Name of Document] Specification
[Title of the Invention]
| Meter Support Structure for Saddle-Riding Type
Vehicle
fTechﬁical Field]
[0001]

The present invention relates to an ﬁmproved’meter
support structufe for a saddie—riding type%vehicle, in
which a stay supporting a meter unit is mo&nted on a
front fork steerably supported by a head pipe at a front
end of a vehicle body frame.? | |
[Background Aft]

[0002]

A known arrangement (see Pétent Docu%ent_l)
includes a stay and a meter ﬁisor. The sta& formed of
steel is mounted onto a bottom bridge and % top bridge of
a front fork. A headlight aﬁd a metér unitiare mounted on
the stay. The meter unit is;covered from a%forward
direction with the meter visbr‘that constitutes a member

|
geparate from the stay. ;
'[Patent Document 1]
Japanese Patent No. 3153044

[Discloéura of the Invention] 1

[Problem to be Solved by the Invention]

3



[0003]
The known arrangement disclosed in Patent Document

1, however, entails an increased cost because of a number

of parts used and a number of assembly man—ﬁOurs involved.

[0004] ‘

The present invention hes~been rade t% solve the
\foregoing problem of the background art and ﬁt is an
object of the present invention to provide a meter
support structure for a saddle rldlng type vehlcle that
achieves a reduged cost by m;nlmlzing the nu@ber of parts
-used and the number of assembly man-hours reéuired.
[Means for Solving the Problem]

{oo05] |

To achieve the foreg01ng object a fitst aspect of
the present invention prOV1des a meter support structure
for a saddle—riding_type vehicle. The euppott structure
lncludes a stay for supportlné a meter unlt‘mounted on-a
front fork that is steerably supported by a. head pipe at
a front endlof a vehicle body frame. The etay, of a
synthetic resin, is 1ntegrally formed with. e metexr visor
for coverlng the meter unit from a forward dlrectlon
(00061 |

In accerdance with a sbcond'aepect o% the present

| |
invention, in addition to the arrangements according to
. : _ _ _ |



the first asPect of the'preseét inveﬁtion;vékheadlight
disposed forwardly of the stay 13 supported by a front
cowl hav1ng an opening,- through which the headllght faces
front, and covering the headllght. Further, the front
cowl is.disposee on the stay.. |
[00051

In accordance with a third aspect of %he present
invention, in addition to thegarrangements %CCording to
the second aspect of the present invention,éthe front
cowl and the stay, each being formed to have_an,outline
substantially identical with each otherAine; front view,
are joiﬁed together eo'as Eo;?p:mfthereﬁetw%en an
accommodation chamber for eeeémmedatinthhegmetér unit

and the headlight.

[0008]
In accordance with a féurth"esﬁeet?oééthe present
invention, in addition to theéarraﬁéemeﬁts %ccording to
the second or third aspect'ofiéheeptese#t iﬁvention, the
stay includes an air vent holé;-{f:'h .. i
[0009] |
In accordance with a'fiftﬁ;aspecﬁ off%ﬁe present
invention, in addition to the afrengements accordlng to

the fourth aspect of the present 1nventlon, the air vent

hole is dlsposed in the stay so as to fall W1th1n an area



that substantially overlaps thé”headlight‘infa front view.

[0010]
In accordance with a sixth aspect of"thé{present
. : |
invention, in addition to the arrangements adcording to

the second aspect of the present invention, the stay

includes harness insertion holes, through which harnesses

are to be passed.
[0011]

In accordance with-afseyenth aspect,oé the present
invention, in addition to‘théfarrangements aééérding to
any one of the first t§ sixth aspects of the present
invention, a positioning pin dlsposed on a 1ower portion
of the stay is 1nserted in a- p031tlon1ng hole disposed in
a bottom bridge of the front fork |
[Effects of -the Inventlon] -
foo12]

Accordlng to the flrst:aspect of'the éresent
invention, the stay is formed of a 3ynthet1¢ resin and
the meter visor is 1ntegrally formed Wlth the stay. This
reduces the number of parts used and the number of
assembly‘man;hours requlred{:ach;ev1ng'avco?t?reduction;\
{0013]\ : R

According to the seéoqd aspect éf thé present.

invention, the stay serves also as a rear cover of the

50
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headlight. This promotés further reduction /in the number
of parts used and the number Qf assembly'man~hours
required.
[0014]

| According to the'thirdjaspect of the?present
invention, the meter unit and the heédlightican be
broughtcompactly,togethef, while_achieviﬁga good
appearance. | ;
[0015]

According to the fourth aspect of th% present

invention, running wind entering a space ingide the front

cowl thrxough :a gap between the front cowl ind the

headlight effectively circulates through the air vent

holes in the stay, so that running resistaﬁce by the
running wind can be reduced.:

{oole] |

According to the fiftﬁ aspect of th% present
inventién, the running wind éhtering the s§ace inside the
front cowl thrqugh thé Qap,bétween the front cowl and the
headlight‘can flow through ﬁhe air,veﬁt.hoies more
smogthly and easily, so that tﬁe rﬁnning resistance can
be reduced more. |
100171

According to the sixth aspect of thé present

7



invention, the harnesses céﬁ:béi?idden;béhiﬁdfthe front
cowl and the stay and routed:cdiiectively,yv b

[0018]

According to the seventh aspect of the pteéent

invention, the stay can be p081t10ned corxectly relatlve

to the-front fork, facilitating centering of the meter

.~ unit.

[Best Mode for'Car;ying out the invention]
[0019] |

A specific embodiment to ﬁhich the presett
invention ig applied will be deséribéd belewiwﬂth
reference to the accompanygng'dréwings. ‘
[0020] . |

Figs. 1 through 10 are,ﬁi%wsté£QWingja-préferred

= ' . ot |

embodiment of the present inventidntj-Fig;_i,isia left
gide elevational view showing a ffbﬁtlpbftion ot a.
motorcycle. Fig. 2 is an exploded perspective v1ew
showing a front fork, a stay, a meter unit, a headllght
and a front cowl. Flg. 3 is a crtss sectloﬁél ;1ew taken
along line 3-3 of Fig. 1. Flg 4.1s.a frontvv1ew on- arrow
4 of Fig. 1. Fig. 5 is a cross sectlonal v1ew taken along
1ine_5—5 of Fig. 3f’ Fig: 6‘18 a cross sectlonal view

taken along line 6-6 of Fig. 3. Lf;g.~7“1s“a,qrqss-

sectional view taken alongjiiné‘i—7 of Fig;[3. %Fig. 8 is



a crosg-sectional view taken along llne 8~ 8vof Fig. 4.
Flg 9. 1s a view showing a portlon, through Wthh the
headllght 18 plvotally supported on the front ‘cowl, on
arrow 9 of Fig. 8. Flg 10 is a view on arrow 10 of Fig.
8. |
' [o0211 | -
Referrlng to Fig. 1, the motoroycle 'includes a head

pipe- 11 dlsposed at ‘a front end of a vehlcle body frame F.
A bottom bridge 13 and a top brldge 14 of a front fork 12
that journals a front wheel (not shown) are steerably
supported on the head pipe'll.,,A'bar{llkegsteerlng
handlebar 15 is connected tofan;uppexipor%ioniof the
front fork 12. -
[00221

| Referring also to Figs;;z th:oﬁgh:é,la stay 16 -
formea of a synthetic resin iéﬁﬁo&ﬁtéd’onio the bottom
bridge 13 and the top brldge 14 of the front fork 12. A
meter unit 17 is mounted on an upper portlon ‘of the stay
16. A meter visor 1léc coverieg;the.meteggunlt,17 from a
forward directioﬁ ig forméé~iﬁte§rally With the upper
portion of the stay 16. A headllght 18 1s dlsposed
forwardiy of the etay 16. The headllght 18 is supported

by a fr¥ont cowl 19 that 1nc1udee an open;ng 20 in a front

surface thereof. The headlight 18 faces;front through the



B

opening 20.  The front cowl 19 ié.mounted to«tﬁe stay 16.
[0023] | ‘

Referring also to Figs. S?aﬁd 6, the sﬁay 16
integrates toéethef a stay main bortion 1l6a, a meter
sﬁpport portion 16b, and the meter visor 16c. EThe stay
main poitioh 16a is disposed at ﬁn upper forwa%d'portion
of the front fork 12. The metereupportportion 1éb
pxotrpdes forwardly from an uppe£ end of the stay main
portion 16a. The meter visor 16¢ protrudes upw%rdly from
an upper end of the ﬁeter support portion 16b. Tﬁa stay
main portion 16a is mounted to the béttom bridée 13 and
the top bridge 14 of the front fork 12. |

[0024] |
The bottom bridge 13 has a pait of left and right
lower support bosses 21, 21 and a positioning plateréz
disposed forwardly protrudingly én'a front surface
thereof. The positioning plate éZ'is.disposed %t a-
central porﬁion between the lower support bosses 21
The tép bridge 14 ﬁas.a pair of ieft'and right ﬁpper

; A
support bosses 23, 23 digposed forwardly protr@dingly
thereorn. fhe positioning plate 22 has a positiéﬁiﬁg hole
24rmaae’therein.’ E |

[0025]

The stay main portion 16a}includes a paii of lowex
!

10
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e

mounting plates 25, 25 integrelly?dispoéedwﬁearwardly

protrudingly on a lower portlon thereof Thé'lower
' mounting plates 25, 25 abut on front ends oﬁ the lower

- support bosses 21, 21, respectlvelyuv The stay main

portion léa further includes a positioning ﬁin‘zs

“‘integrally formed on the lower portion thereof. The

positioning‘pin 26, which extends downwardly, is to be
inserted in the positioning hole 24 from abéve. In

addition, the stay main portibn 16a also haéFafpair-of

' upper mounting plates 27, 27 dlsposed on an upper portion

thereof. The upper mounting plates 27 27 abut on front
ends. of the upper support boseee_23;_23; respectlvely
ooze] e

Accordingly, with theiéoéit;oﬁiné.piﬂ:ZG ingerted
in the positioning hole 24, the lower mountlng plates
25 .. abutted on the front ends of the 1ower support
bosses 21 .. are fastened to. the 1ower support bosses
21 .., regpectively, with threaded members éé, 28, and
the upper mounting plates 27 ?: abutted on - the front ends
of the uPPer support bosses 23 r;'arevfastemed to the
upper support bosses 23 . respectlvely, wlth threaded
members 29, 29. This resulte=;n the stay mqlntportlon 16a
of the stay 16 being mounted on the:bottomfgridge 13 and

the top bridge 14 of the front fork 12.

11



[0027]

‘The meter support portion 16b includes a through
hole 30, thrqugh which an upper portidn of the meter unit
17 is vigible. The meter unit 17 has g'shoulderfportion
31. The shoulder portion'Bl,.Whiéh is endleésly
conﬁinuously‘formed on an outer periphery of thé meter

 ﬁ£it 17, abuts on a 10wer'surface;of the meter support
portion 16b along a circﬁmferentigl édge of.thegthrough
hole 30. Mére0ver, the meter sup?ort portion 14b aleo
includes meter support bossés 32, 32 integrallygformed
thereon and disposed on either side of thé mete% unit 17.
The meter unit 17 has mounting plates 33, 33 diéposed

protrudingly on either side thereof. The mounting plates

33 .. abut on front ends of the meter support Bosses 32 ..

Hence, the pair of mounting p1atés 33 .. abutted on the

front ends of the meter support bosses 32 .. is%fastened \

to the meter support bosses 32 .% with threadedfmembers
34, 34. Specifically, ;he meter ﬁnit 17 is mounted to the
meter support portion 16b, that is; the upper pbrtion of
the stay-16. | ‘
[0028]: |

The fronﬁ cowl 19} formed of a syntheticresin,\

has an upper portion that overlaps from the for&ard

direction the meter visor 1l6c inéluded in the stay 16,

12
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While having a forwardly protfuding-transveﬁse'croSs—
sectional shape, the front cowl 19 has an outllne
substantlally identical w1th the stay 16 in a Front view.

The front cowl 19 also 1nc1udes arms 19a, 19@ protruding

sideways in either direction. The arms 19a .. are

digposed on either side of the opening 20. Elashers 37,

'37 are disposed on leading ends of the arms 19a ..

[0029]

The front cowl 19 is attached to the étay‘ls‘at two

places each at an upper portlén, a vertlcally
intermediate portlon, and ‘a lower portion of[the front
cowl 19. More specifically, the meter VlSOI 16c of the
stay 16 includes rearwardly recessed cowl support
portions 38, 38 as shown 1n.Flg:‘5.-.?heb¢ow¥:support
portions 38 .. are-disp05edfaﬁé#w¢:pla§e$ §n;either side
of thé meﬁer visor 1eéc. The'f%éntlc¢Wl ithQS mounting
protrusions 39, 39 inteérally %o;m§d pnf£he.upper portion
thereof. The mounting~protrusi§ns;3§ 5,fa&§ance into the
cowl support portions 38 i fr;m_thefﬁéfﬁarddirection.
Metal nuts 40 .. are fitted’tdﬁthe_mduntin§ §rotrﬁsi6ns

!

39 .. Threaded members 41 .. are then passed through the

cowl support portions 38 . from a rearward dlrectlon of

the meter visor 16c¢ and threadedly engaged wmth the nuts:

40 .. Tightening the threadedgmembers 41v; allows the

‘I-'j‘.‘-‘13 '



upper_Portioﬁ of the frontchWIpié'tofﬁe:atteched to the
s meter visor 16c¢. | L o |
[0030]
Referrlng also to Flg 7 dthe front cowl 19
includes mounting protrusions 42 42 formed 1ntegrally
therewith on both sidesg in the rear at the vertically

'1ntermed1ate portion thereof. The mounting protrusions

.42 .. advance into areas downward of both sldes of the
‘|' o meter support portion 16b of'the;stay 16. Nuts§43 .. are
i . ' : ' 3
fitted to the mounting protrusions 42 .. Hence,

threadedly engaging and tightenihg threaded meﬁbers 44 ..,
which are passed through the meter support portlon 16b
.from above, ‘allows the vertlcally 1ntermed1ate portlon of
the front cowl 19 to be atteohedgto theimetex*eupport
portion 16b of the stay 16. : | )
[0031] |

Reference is now made-to‘fig. 5:” The stay main
i{___-';-- portlon l16a of ‘the stay 16 1ncludes cowl support portlons
‘ 45, 45 formed 1ntegra11y therew1th 1n a protrudlng
condltlon on both 81des at a lower portlon thereof The
cowl support portions 45 .. protrude'upwardly' Nuts 46,
46 are fltted to the cowl eupport portlons 45 i. Hence,

|

threadedly engaging and tlghtenlng threaded members 47 ..,

which are passed through thealowertportlon;of;the front .

?eié

o'




¢owl 19 on both sides from tﬁeifoewerdﬁdire%tion, allows.
the lower portlon of the front cowl 19 to be attached to
the lower portlon of the stay maln portlon 16a in the
stay 16. .

[0032]

Séecifically, the froﬁt cowl 19_and§the stay 16,
each being formed to haveyangoutline substentially
;dentical with each other ie»the~£ront vie@,\are thereby
joined together. This formsfan accommedatéon chamber 48
for accemmodating the meter unit 17 and the headlight 18
between the froﬁt cowl 19 eﬁd the stay 16ﬂ
[0033] | |

Referring to Flgs sland 9, the froﬁt cowl 19
includes a pair of left and rlght headllght support
‘portions 49, 49 integrally formed therew1th in a
protruding condition on aneengerﬁeu;feee_ghereof upward
of the opening 20. The heaélightfsﬁéﬁéftépOrtions 49
protrude rearwardly. Each of the headllght support
pertions 49 .. includes a rectangular support hole 50
made therein. The headllght 18, on the other hand
includee support plates-Sl 51 dlsposed on an upper
pertidn thereof. The support plates 51 penetrate

-through the support holes 50 i to pretrude upwardly. The

support plates 51 ., further 1nclude through ‘holes 52, 52.




In addition, clips 53,

' the clips 53

53 are fltt&d at upper portlons of

the support plates 51 The cllps 53 are passed through
the through holes 52 80. as t05be31n_ebutmentyon upper

surfaces of the headlight supporﬁ.poftidhsv49 Each of

1ncludes a curved portlon 53a that

protrudes upwardly, into Whlch an upper end of the

'support plate 51 is fitted.

[0034] .
Referring also to Fig. 10, the headllght 18 is

supported in the front cowl 19 so as to be sw1ngable

about pivots that are formed at portlons of abutment

between the upper ‘ends of the support plates 51 .. and

the curved portions 53a .. of ﬁheﬂ011psv53v.;g The front

cowl 19 includes a sliding. surface 56 formed on an inner

surfaae at the lower portlon thereof The slldlng surface

56 follows along an arcuate llpe havlng airadlus R about

the aforementioned pivot, over which a protrusion 54

formed in a protruding condition on a lowervéortion of

the headlight 18 can slide. Agﬁut 55 is embedded in the

protrusion 54. The front cowl 19 further inoludes'a slot

57 extending longitudinally formed in the lower portion

i

thereof. A bolt 58, which is passed throughfthe glot 57
. from a downward direction of the front cow1§19, is

threadedly engaged with the ﬁut,ss,

16



[0035]

Accordlngly, by 1oosen1ng the bolt 58,

h‘

headllght 18 can swing about the pivots that are formed

1

at the portions of abutment between the upper;ends of the

support plates 51 .. and the curved portions 53a .. of

the‘ciips 53 Tightening-the¥bolt 58, on tﬂe other hand
secures the headlight 18 in position. Aiming adjustment

of the headlight 18_canbtherebyibe made.

[oo36] | |
Referring to Figs. 2, 3, 5, and 6, the %tay main

portion 1iéa in the stay 16 incluﬁes a large plﬁrality of

air vent holes 59, 59 .. dlsposed in a grid pattern
Moreover,

each of the air vent holes 59, 59 .. 1s

disposed in the stay main portlon l16a of the stay 1le such
that each falls w1th1n an area that substantlally

overlaps the headlight 18 in a front view

[0037]

In addition, the stay mainiportion 16a of the stay

16 includes a pair of harness insertion holes 60, 61.
Such harnesses, for example; as'aaharness 63 extended

from the headlight 18 and harnesses 64, 64 extenaed from
the flaghers 37 .. are passed throﬁgh one 60 of ﬁhe pair
of harness insertion holes’ 60, 61.1 A harness 62 bxtended

from the meter unit 17 may, for example, be passéd

17



through the other 61 of th péir of harnessiinsertion
holes 60, 61.
[0038]

| Effects of the preferred embodiment ;f the present
invention will be desérib d below. The metér unit.17 is

I

mounted in the stay 16 formed of a synthetic resin.

Further, the meter vigor 16c is iﬁtegrallyjformed to
cover the meter unit 17 £ om‘the forward direction.

Consequently, the number f.parts used andjthe number of
assembly man-hours reguired can be minimized to achieve a
cost reduction.
[0039]

The headlight 18 d'spbsed forwardlyjof the stay 16
is swingably suppérted.by the’front cowl 1? that covers
the headlight 18. The front cowl 19, in t&rn, is mounted
to the stay 16. Accordin ly,‘the stay 16 %érves'also as a
rear cover of ﬁhe headlig t518. This pioﬁbtes further
reduction in the number of pérts used and the number of
assembly man—houfs required. \ 5
[0040] | |

The front cowl 19\ané the stay 16, each being
formed to have an outlin"sﬁbstantially iéentical with
_iew, are jbined %ogether g0 as

each other ‘in the front

to form therebetween the accommodation chamber 48 for

18



&

~accommodating the meter tnit 17 and the’heédlight 18. The

fmetérAunit 17 ‘and the headlight 18 can thereby;be brought

compactly togethe?,‘while ach'eving a good app%arance‘
(0041] |
: The stay 16 includes the large plurality of air
vent holes 59,-59 .. Running Wihd entering a épace‘inside
the front cowl 19 through a g pjbetween ﬁhe frgnt cowl 19
and the headlight 18 effa@tiv.lj circulatés thiough the
air vent ﬁoles 59, 58 .. in t efstay 16, so tﬁét running
rgsistance‘by the running wind éan be reduced§’ Moreover,
each of the air vent holes 59, $9 . ié dispoged in the.
étay,main portion 1léa Qf the stéy 16 such thaﬁ each félls
within the area that substan-ially‘oveflaPS'tﬂe headlighf

18 in the front view. This lléws the runnin§ wind
_ : j

entering_ﬁhe space inside the front cowl 19 through the

gap between the front cowl 18 and the headliggt 18 to
flow thréugh'the air vent ho:eé 59, 59 .. moré smoothly
and’easily; so that the run iné resistange cah be reduced
more. | | |
[o042]
The stéy main portion 16a of the étayyﬁs also
includes the”harness insert”onfholes 60, 6i,§through

~which the harnesses 62,.63,‘64f@w can be paséed. ‘The

‘13



front cowl 19 and the stay 16 and routed collectively.

[0043]
The positioning pin 26 ormed on the lower portion

of the stay main portion l6a in the stay 16 is}inserted
‘ |

in the positioning hole\24 di poéed in the botﬁom bridge
13 of the front fork 12. This eﬁsures that the stay 16 is

positioned correctly relative [to the front fork 12,

- facilitating centering of the me&er unit 17.

[0044]

While the present invention has been pafticularly

‘degeribed with reference to a preferred embodiﬁent, it

will be understood by those skilled in the arﬁfthat

various changes in form and detail may be made therein
-without departing from the spirit and scope oﬁ the

invention.

[Brief Description of the Drawings]
[0045]

[Fig. 1]
Fig. 1 is a left side elevational viewfshowing a

'
i
|
|

front portion of a motorcycle.

[Fig. 21 -
Fig. 2 is an exploded perspective‘viéWSshowingva

front fork, a stay, a meter unit, a headlight, and a
front cowl.

20



[Fig. 3]

Fig. 3 is a cross-sectior

3-3 of Fig. 1.

[Fig. 4]

Fig. 4 is a front wview or

[Fig. 5]

Fig. 5 is a cross-sectional

5-5 of Fig. 3.

[Fig. 6]

Fig. 6 is a cross-sectional

6-6 of Fig. 3.

[Fig. 7]

Fig. 7 is a cross-gsectional

7-7 of Fig. 3.

[Fig. 8]

Fig. 8 is a cross-sectional

8-8 of Fig. 4;

[Fig. 9]

Fig. 9 is a view showing
the headlight is.pivotaliy BUpp
oﬁ arrow 9 of Fig} 8.

[Fig; 101

[Description of Reference Symbo

21

lsi

view

view

view

view

1 arrow 4 of Fig.%l.

‘taken

taken

takem

‘taken

1al view taken along line

aléng line
|

along line

aléng line

aléng line

a portion, throuéh which

orted on the\fronﬁ cowl,

Fig. 10 is a view on arrow 10 of Fig. 8.

X\



'13: Bottom Bridge

[0046]
11: Head Pipe

12:. Front Fork

16: Stay -

16c: Metér Visor
17: Meter Unit
18: Headlight

19: Front Cowl

20: Opening
24: Positioning Hole
26: Positioning Pin

48: Accommodation Chamber/

.59: Air Vent Hole o /

60, 61: Harness Insertion Hole

62, 63, 64: Harnessg

F: Vehic¢le Body Frame '

22
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IName of Document] Abstraqt
[Abstract]
[object]
To reduce cost by minimizing the ﬁumbarfof parts

used and the number of agse 1yfman~hours required in a

meter support structure for saddle-riding fﬁpe vehicle,
in which a stay supporpingva‘meﬁer unit is mounted on a
front fork)steerably supported by a'héad pipegat a front
end of a vehicle body frame. ‘
[(Solving Means]

A mgter visor léc cov.riﬁg a meter uniﬁ 17 from a
forward direction is formed 'néegrally with ajstay 16
formed of a synthetic resgin.| |

[Selected Drawing] Fig. 5

23
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(59).

[Nombre de Documento] Reivindicaciones

[Reivindicacion 1] ‘ ‘
Una estructura de soporte del contador para vehiculos de

‘conduccién en sillin, la estructura incluye un montante de refuerzo (16)

para soportar una unidad del contador (17) montado en la horqunlla
delantera (12) soportado por un tubo delantero (11) de | manera orientable
en un'extremo frontal del armazén del cuerpo del vehiculo (F), estando
formado-el montante de refuerzo (16) de resina smtétlca integramente
con la visera del contador (16¢) para cubrir la unidad | del contador (17)
desde la direccion delantera.

[Reivindicacién 2] |

La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 1, - |

donde un faro delantero (18) eété dispuestq hacia adelante
respecto al montante de refuerzo (16) y esta soportad¢ por una cubierta
de proteccion frontal (19) que tiene uha abertura (20) a tfavés de la cual el
faro delantero (18) esta orientado hacna adelante y que también cubre el
faro delantero (18); y | |

donde la cubierta de proteccrén frontal (19) esta dlspuesta en el
montante de refuerzo (16). |

[Reivindicacién 3] ‘

La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 2, ‘ :

donde la cubierta de proteccnén frontal (19) y eI montante de
refuerzo (16) estan formados, cada uno, para poder tener una disposicion
sustanciaimente idéntica, una y el ofro, en una vista frontal, y estan unidos
para formar entre los mismos una: camara de acomodacién (48) para
acomodar la unidad del contador (17) y el faro delantero (18).

[Renvmdlcacnon 4]

La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 2 o 3, :

donde el montante de refuerzo (16) mcluye un' onf icio ventilador
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[Reivindicacion 5]

La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 4, ‘

donde el orificio ventllador (59) esté dlspuesto en el montante de
refuerzo (16) con el fin de encontrarse en un &rea que solapa
sustancialmente el faro delantero (18) en una vista frontal. ‘

[Reivifidicacién 6]

La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 2, ‘

donde en el montante de refuerzo (1 6) estan incluidos unos orificios
de ameses de insercion (60, 61) a través de los cuales los arneses (82,
63, 64) deben pasar. : i

[Reivindicacion 7]

La estructura de soporte del contador de acuerdo con cualqutera de
las reivindicaciones desde 1 hasta 6, ‘

donde el pin de posicionamiento (26) de la parte més baja del
montante de - refuerzo (16), estd insertada en un orificio de
posicionamiento (24) dispuesto en un puente bajo (13) de Ia horquilla
frontal (12).
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[Nombre de Documento] Memoria Descriptiva

[Titulo de la Invenci6n] Una estructura de soporte del contador
* para vehiculos de conduccién en sullin

[Campo Técnico]

[0001]

La presente invencion se refiere a una estructura de soporte del
contador para vehiculos de conduccnon en sillin, en la que una unidad de
de soporte del montante de refuerzo que soporta una unidad del contador
esta montada en la horquilla delantéra soportada de manera orientable
por un tubo delantero en el extremo frontal del armazon del cuerpo del
vehiculo. ‘

[Técnica Anterior]
[0002] _ | |

Una disposicion' conocida (véase el Documento de Patente 1)
incluye un montante de refuerzo y un visor del contador. El montante de

refuerzo hecho de acero estd montado sobre un puente de abajo y un
puente superior de la horquilla delantera. Un faro frontal y una unidad del
contador estan montados sobre el montante de refuerzo. La unidad del
contador estad cubierta desde la direccion delantera con el visor del
contador que constituye un elemento separado del montante de refuerzo.

[Do'c_ume‘\nto de Patente 1]

| Patenfce Japonesa N° 3153044
[Présentacién de la Invencion]
[Problema que la lﬁvencién Pretende Sdlucionar]
[0003]

Sin embargo, la disposicién conocida presentada en el Documento
de Patente 1, implica un coste aumentado proVocado por la cantidad de
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© [0012]

]

formados para tener una disposicion SUStancialmente idéntica, una y el
otro, en una vista frontal, estan unidos entre si para formar una cémara de
acomodacion para acomodar la unidad del contador y el faro delantero

[0008] | . ‘;
De acuerdo con el cuarto aspecto de la presente invencién,
adicmégalmente a las disposiciones del segundo o tercer aspecto de la
presente invencion, el montante de refuerzo incluye un- orrﬁcno ventilador
de aire. ' 1

[0009] ‘ \
De acuerdo con el quinto aspecto de la presente invencion,
adicionalmente a las dlsposrmones del cuarto aspecto de la presente
invencion, el orificio ventilador de aire ostd dispuesto en el montante de
refuerzo para estar situado dentro del area que se solapa sustanciaimente
con el faro delantero en una vista frontal.

[0010]

De acuerdo con el sexto aspecto de la presente invencion,
adicionalmente a las disposiciones del segundo aspecto de la presente
invencion, el montante de refuerzo incluye unos orsfclos§de armeses de
insercion a través de los cuales estos arneses deben pasar.

[0011] |
De acuerdo con el séptimo aspecto de la presente invencion,
adicionalmente a las disposiciones de cualquier aspectqf de la presente
invencion, desde el primero hasta el sexto, un pin de posidionamient'o esta
dispuesto en una parte mas baja del montante de refuerzo y esté
insertado en un orificio de posicionamiento dispuesto en un puente de
debajo de la horquilla delantera.

[Efectos de la Invencion]

De acuerdo con el primer aspecto de la presehte invencion, el
montante de refuerzo esta formado de una resina sintética y el visor del
contador est& formado integramente con el montante de refuerzo. Este
hecho reduce Ia cantidad de las partes componentes utilizadas y Ia
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[0014]

cantidad de las horas de trabajo necesanas consugulendo de este modo,
una reduccion del coste total.

[0013] ‘
De acuerdo con el segundo aspecto de la presente mvenc:on el
montanté de refuerzo sirve también como cubierta trasera del faro
delantero. Este hecho implica también otra reduccién de la cantidad de las
partes componentes utilizadas y la cantldad de las horas de trabajo
necesarias.

De acuerdo con el tercer aspecto de la presente mvencaén Ia

unidad del contador y el faro delantero pueden estar umdos de manera

compactada mientras se consigue un buen aspecto exterior..

[0015] ‘
De acuerdo con el cuarto aspecto de la presente mvenclon el
viento que corre y entra en un espacio dentro de los orifi mos ventiladores
en el montante de refuerzo y de tal manera se reduce la reSistencla de la
corriente del viento entrante, :

[0016] _
De acuerdo. con el quinto aspecto de la presenté invencién, el
viento que corre y entra en un espacio dentro de la cu_bier!;ﬁa de proteccion
frontal a través del espacio entre la cubierta de proteccion y el faro
delantero puede fluir a través de los orificios ventiladores mas suave y
facilmente para que, de esta manera, la resistencia del vnento corriente
pueda quedar mas reducida.

[0017] \
De acuerdo con el sexto aspec_to de la presente invencion, los
arneses pueden quedar escondidos detras de la cubierfta de proteccion
frontal y del montante de refuerzo y desviados colectivamente.

[0018] \ .
De acuerdo con el séptimo aspecto de la presente invencion, el
montante de refuerzo puede quedar posicionado correctamente en
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- [0021]

4

~ relacién con la horquilla delantera, facmtando de este modo el centrado

de la unidad del contador.
[La Mejor Manera de la Realizacion de la Invencion]

[0019]
JUna realizacion especifica a la gue se aplica la presente invencion
sera descrita a contmuacnén con referenma alos dlijOS acompaniantes.

[0020] |
Las Figuras desde 1 hasta 10 son vistas que muestran una
realizacion preferente de la presente invencion. La Flgura 1 es una vista
lateral alzada e izquierda que muestra una parte frontal de la motocicleta.
La Figura 2 es una vista desplezada en perspectiva que muestra una
horquilla delantera, un montante de refuerzo,.una unidad del.contador, un
faro delantero y la cubierta de proteccion. La Figura 3 es una vista
transversal tomada a lo largo de la linea 3 - 3 de la Figura 1. La Flgura 4
es una vista frontal segun la flecha 4 de la Figura 1. La Figura 5 es una
vista transversal tomada a lo largo de la linea 5 - 5 de la Figura 3. La
Figura 6 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea 6 - 6 de la
Figura 3. La Flgura 7 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea
7 -7 de la Figura 3. La Figura 8 es una vista transversal tomada a lo largo

de la linea 8 - 8 de la Figura 4. La Figura 9 es una vista que muestra una

parte a través de la cual el faro delantero esta sopbrtado de manera

‘giratoria en la cubierta de proteccion, segtn la flecha Qfde la Figura 8. La

Figura 10 es una vista siguiendo la flecha 10 de la Figura 8.

Con referencia a la Figura 1, la motocicletaf incluye un tubo

delantero 11 dispuesto en un extremo frontal del armazén del cuerpo del

vehiculo F. Un puente inferior 13 y un puente superior 14 de la horquilla
delantera 12 que sirve de mangueta con la rueda delantera (que no esta
mostrada) estan soportados de manera orientable en el ‘tubo delantero 11.
El maniflar con forma de barra orientable 15 estd conectado con la parte
superior de la horquilla delantera 12

[0022]

a\
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: [0024]

j [00251

Tambtén con referenc:a a las thuras desde 2 hasta 4 el montante |

- de refuerzo 16 formado de resma smtética, esta montado en el puente
inferior 13 y el puente superior 14 de la horqullla delantera 12 Una unidad

-~ del contador 17 estd montada en la parte superior del montante de
:refuerzo 16. La visera del contador 16¢ que cubre la unidad del contador -

17 desdé la direccion delantera esta formada integramente con la parte

_supen,%r del montante de refuerzo 16. El faro delantero 18 esta dlspuesto :

hacia delante en relacién al montante dé refuerzo 16. El faro delantero 18

esta soportado por la cubterta de proteccxén frontal 19 que incluye: una ’
_abertura 20 en la superﬁc;e frontal de la misma, El faro de!antero 18esta
orientado hacia adelante a través de la abertura 20. La cub:erta de _

proteocion 19 esta montada. en el montante de. refuerzo 16
. \ | | |

|
I
|

16b sobresale hacia  adelante desde el extremo supemor de la parte

. pnncxpal 16a. El visor det contador 160 sobresale hac:a arriba desde el ~'

- extremo supenor de Ia parte de soporte del contador 16b. La parte

principal 16a del montante de refuerzo esta montada en el puente inferior
“13yenel puente supenor 14 dela horquxlla delantera 12

El puente mfenor 13 tiene un par de bu;es de sopchrte mfenores 21

,21 lzqwerdo y derecho y una placa de pos;c;onamlento 22 dsspuesta |

hacia adeiante y sobresaliente en una superficie delantera del mismo. La
placa de pos:csonamnento 22 esta dnspuesta enla parte central entre los

bujes de soporte inferiores 21 ... El puente superior 14 tnene un par de -
bujes de soporte inferiores 23, 23, 1zqurerdo y derecho,‘ dispuestos hacia
adelante y sobresahentes del mismo. La placa de postclonamxento 2
_ tiene una perforac:on de posm:onamlento 24 hecha alli rmsmo

[

* También con referencia a tas Flguras 5y86,el montante de refuerzo
16 une una parte pnnmpal 16a del montante de refuerch uha parte de

- soporte del contador 16b y el visor de! contador 16¢c. La parte pnnc:pal '
"16a del montante de refuerzo esté dispuesta en Ia parte superior
delantera de la: horqu:lia delantera 12. La parte de sopofte del contador

| La parte'pnnclpal 16a del montante de refuerzo mcluye un par de '
placas de montaje mfenores 25, 25 d;spuestas integramente hacia atrés y



=3
e
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[0026]

15

5

) ctrcunfere_'

| monta]e 25 25 son colindantes en relacion con los extremos’ d anteros

de’ los bu_[es de ‘soporte mfenores 21, 21, respectwamente Lé parte
prmcnpa! 16a incluye ademas- un pm de posnctonamiento 26 formado
_ ‘Integramente en la parte inferior de Ios mismos. El pin df" posmmnamlento
.28, que se exttende hacia abajo, debe ser msertadu en el Ol‘ifCIO de

posw@namtento 24 desde arriba. Adlclonalmente la parte pnnclpal 16a

e tamblén tiene un par de placas de montaje 27,27 dispuestas en la parte
~ superior de la misma. Las placas de montaje 27 27 colindan con los bujes -

de soporte 23 23 respectlvamente A
: ‘ i |

S
R

orificio de posicionamiento 24, las placas inferiores de montaje: 25 .
colindantes con los extremos frontales de los bujes de soporte anfenores

21 ... estan. ajustadas con los bujes de _soporte lrifenores 21 .y

\ 'respectwamente con los elementos roscados 28, 28 y las placas
supenores de montaje 27 .. colmdantes con los extremos frontales de
los. bu}es de ‘soporte supenores 23 estan ajustadas a los bu;es de
~soporte supertores 23 .. respectlvamente con los elementos roscados
29 29 Este arregla produce que la parte pnncrpal 16a del montante de

| La parte de soporte del oontador 16b mcluye un orrF cm de paso 30
a través del cual se puede ver la parte superior de la umdad del contador

ER 17. La umdad del contador 17 tiene una parte del hombro 31. La parte del

. hombro 31 que est4 formada de manera infinita y contlmtla enla periferia
30

exterior "de’{va la unidad del contador “|7 es contigua a una superﬁcte de

- debajo de la parte de soporte del contador 16b a lo- largo del borde
_ "|al del orificio de paso 30 Ademas, la partg de soperte del-
contador 16b incluye también bu;es 32, 32 de soporte de contador,
: _formados tntegramente enc:ma del mismo en cada lado de ia umdad del -

“cantador 17 La unidad del contador 17 tiene placas de montaje 33 33
' dlspuestas de forma sobresaltente en bada lado del mtsmb Las piacas de
i kmontaje 33 ... colindan en los extremos frontales de los\ bujes 32 ....de

r ‘soporte de! contador Por lo tanto el par de las plaeas de montaje 33

Por- conslgu:ente con el pm de pos;clonamlento 26 mseztado enel

A%
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que colmdan en Ios extremos frontales de Ios bujes 32 .. esté ajustado a .
los bu;es 32,.. de soporte del contador, con elementos roscados 34, 34,
Especificamente, la unidad def contador 17 estd montada en fa parte de

 soporte del contador 16b, es decir, en el montante de refuerzo 16. ' |

: [0028] o . | P : :

: La cublerta de protecczén frontal 19, formada de una resina

R smtetlca tiene una parte superior que solapa desde la dlreccuan delantera

el visor del contador 16¢ incluido el montante de refuerzb 16. Mientras

que tiene una forma transversal sobresahente la cUblerta\ de protecclén :

- frontal 19 tlene una disposicion sustancaalmente idéntica qqe el montante

" de refuerzo 16 en la vista frontal. La cubierta de protecc:én frontal 19

_ incluye también brazos 19a, 19a que sobresalen hacia Ios lados, uno en

- cada direccién. Los brazos 19a estén dtspuestos en. cada lado de la
abertura 20. Las . luces mterrmtentes 37 37 estan dlspuestos en los
extremos de direccién de los brazos 193 : |

[oozg]

intermedia vertical y una parte inferior de la cubierta de proteccaon frontal

19, Mas especffcamente el visor del contador 16c del montante de
refuerzo 16 mcluye unas partes empotradas de la cubierta de protecc&én.

hacia atras 38, 38, segun esta mostrado en la Figura 5. Las partes de
soporte de la cubierta de proteccton 38 . estan drspuestas en dos sitios

“en cada lado del vnsor del contador 160 La cubierta de prdtecclén frontal
19 tiene unas partes sobresahentesw de montaje 39, 39 formadas
.Integramente enla parte superior de la | mlsma Las partes sobresallentes
de montaje 39 ... avanzan hacia dentro de las partes de soporte de la
cubierta de protecclén 38 ... desde la direccién delantera Tuercas L

metalicas 40 ... estan a;ustadas a las partes sobresalientes de montaje 39

. Los elementos roscados 41 . pasan entonces a traves de las partes.

de soporte de la cubierta de protecc:én 38 ... desde la dweccnon trasera

del visor del contador 16¢c y se enganchan de forma roscada con las

tuercas 40 ... El apretado de los eIementos del roscado 41 permnte que

la parte supenor ‘de ' la cubierta de pmtecc:én frontal 19 pueda estar

adjunta al visor del contador 16c¢.

10

La cu<blerta de proteccuﬁn frontal 19 estd adjunta al montante de\ o
refuerzo 16 en dos smos, cada uno en la parte superior una parte -
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:toOzo]

[0031]

, : :[0032]
Tyt
de refuerzo 16, estando cada uno, formado: para tener una disposicion
‘_ sustancwlmente idéntica, una- y el otro, en. Ia vusta frontal estén en |
‘consecuencia, unidos. Este hecho forma una cémara de acomodacion 48
“para acomodar la umdad del contador 17y el faro’ dalantero 18 entre la
; 'cub(erta de protecc:én frontal 19y el montante de refuefzo 16.

s Sl . e L

Con referencia tamblén ala Flgura 7 la cublerta de protecclén

~ frontal 19 incluye partes sobresallentes de montaje J42 42 formadas

integramente con fa misma en ambos lados en fa parte. mtermedta vertical

‘de la misma. Las partes sobresahentes de montaje 42 ... avanzan hacia -
‘ dentro de las 4reas y hacia abajo en ambos lados de la parte de soporte - .
el contador 18b del montante de refuerzo 18. Las tuercas 43 ,,, estan
a}ustagas a las partes sobresallentes de montaje 42 . Por lo tanto el
: r-enganche de apriete y los elementos roscados de apnete 44 .. que pasan
‘a través de la parte del soporte del contador 16b desde arriba, permnten
'que la parte intermedia vertical de Ia cubxerta de proteccxén frontal 19 -

| pueda estar adjunta a la parte de sqporte del contador 1 6b del montante\

erefuerzo‘ls : S |

protecclén 45, 45 formadas integramente con la trmsma de forma

. sobresaliente en ambos lados enla parte mfenor de la mlsma Las partes

“de soporte de la cubierta de proteccion 45 .. sobresalen hacia arriba. Las
tuercas 46, 46 estan ajustadas a las. partes de soporte de la cubierta de
proteccién 45 . Porlo tanto el enganche de apnete y los elementos

- jroscados de apnete 47 . que pasan a través de la parte inferior de la

-faubterta de proteccwén frontal 19, en ambos lados. desde la dtrecmon

frontal, permrten que la parte mferwr de la cublerta de proteccién fmntal

19 esté adjunta ala parte mferlor de la parte pnncupal 16a del montante de
refuerzo 16." : : ‘ |

i
|
!
; .

Especif camente, la cublerta de protecczén frontal 19 y el montante

S

“Ahora: procedemos a refenmos a la Flgura 5. La parte pnnclpal 16a
del montante de refuerzo 16 mcluye partes de soporte de la cubierta de .
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Con referencta a Ias Figuras 8 y 9, la cubierta de proteoc!énv'frontal

19 mcluye un par, izquierdo y derecho de partes de soporte del faro
\ _delantero 49 49 formadas integramente alli mismq de una forma-\

sobresahente sobre una superﬁcre mtenor de la misma hacxa arnba de la
abertura 20 Las partes de soporte del faro delantero 49 sobresalen

hacia ateas. Cada ‘una de fas partes de soporte del faro delantero 49
| mclqye un otificio de soporte rectangular 50 hecho alli mismo. El faro
rdelantero 18, por ofra parte, lncluye unas placas de soporte 51, 51
- dispuestas en una parte superior del mismo. Las placas de soporte 51 .
penetran a través de los orificios de soporte 50... para sobresalir hacna g

amba Las placas de: soporte 51 . mcluyen ademas orificios de paso 52,

52, Admsonalmente, las abrazaderas 53, 53 estan éjustadas en las -

L '.,porcrones superiores de las placas de sopor’te 51, Las abrazaderas 53
 pasan a través de los onf icios de paso 52 ... para quedar colindantes a
15

20

25

30

35

o

las superﬁmes supenores de las partes de soporte del faro delantero 49 ..

Cada una de las abrazaderas 53 .. mcluye una parte curvada 53a que

“sobresale hacia arriba dentro dela cual un extremo supenor de la placa
- de soporte esté ajustado. e

[0034]

frontal 1 9 mcluye una superf icie deshzante 56 formada en una superﬁcne

; _mtenor en fa parte inferior de la mlsma ‘La superficie deshzante 56, alo
largo « de una linea arqueada que tiene una radio R amrededor del pwote

arriba menclonado sobre la que una parte sobresahente 54 formada de
una farma sobresahente en una parte inferior del farb delantero puede

desllzarse Una tuerca 55 esta mcrustada en ia parte sobresahente 54 La

cublerta cte proteccmn frontai 19 mcluye ademas una’ ranura 57 que se

ext:ende de manera longitudinal formada en la parte mfenor de la misma.
‘Un pemo 58 que pasa a través de Ia ranura 57 desde la dlrecmén mfenor ‘
dela cubleﬁa de proteccxén from‘.al 19 esta adjunto de}manera roscada a

la tuerca 55

12

Ref’néndonos también a ia Fzgura 10, el faro delantero 18 esté _
soportado en la ‘cubierta de proteccxon frontal 19 para poder girar
. ‘alrededor de los pivotes que estan formados en las partes colmdantes
~-entre los extremos supenores de las placas de soporte 51. y las partes o
: curvadas 533 . de las: abrazaderas 53 ... La cublerta de proteccnén



36! _-seran descﬁrt@s a wnﬁnuacién La umiad dei_ce t 'dof 17[ esté menfada}_{_f} S
o en ef montante de refue:zo 16 farmado de resma sintéti_‘ a. Ader el

L de s@rte 51

\ alraaelm‘l §9'

) [0037]

i | ‘en s parcrmes que e@lmdan enhre los extremos s' ‘ @r_es'fie las P_f’f 5
- de lasau,rlaza 1 jras 53. El A

y#as partes curvadas 53a

dtspuesbs en e! eﬁquema de

\
\

\ - t

Adnca@nalménte una parte pnnmpal 163 de{

s :-'de trabajo re_'. reﬂﬁa& puede QUedar mlmmlzada o1 fin

i f;_una reducmén del cmste total

i ff{ooss] _' _ g ; o

S

o 0 de los orificios de- aireacion 59, 59 ... estd dtsﬂuesto enuna
1 :jparte pnncipal 16a del montante de refqetzo 16 de tal manera que cada RO
3b __-"*'_'-uno se encuentre dentro de un area qqe solapa su_g*—';.;":r" ( L
N delantero 189n lavistafromal N
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'-Ide refuerzo 16 esta soportado de forma ‘oscilante por Ia. _-  ubiert: D
proteccion” frontal 19 que cubre el faro delantero 18. L,a cubterta de.
Vprotecclén frontal 19, a su vez, esta mcmtada en el montante de refuerzo

© 16. Por conmgunente el montante de refuerzo 16 sirve tamblen como una

' 'cublerta trasera del faro. delantero 18 Este hecho proporciona mayor- '
reduceion de la cantidad de las partes componentes utthzadas yla

' cantldad de !as requendas horas de trabajo G e o ! ‘

","[0040] B T S A g |
La cublerta de proteccmn frontal 19 y el montante de refuerzo 16 f '

‘ [0041] : el :
,_ j.'.iE montante de refuerzo 16 mq;luye ‘una gran pldrahda_'__ :_]de los

Ei faro delantero 18 dtspuesto en la parte delantera

estando, cada ‘uno, montado de tal manera para que tengan una

~ disposicion sustancialmente idéntica, una y el otro, en ta vista. frontal S

estan unidos con el fin de formar. entre los mismos una camara de
. _acomodac:én 48 para acomodar la unidad del contador 17 y el faro
delantero 18 La unidad del contador 17 el faro delantero 18 pueden por.
o tanto estan unidos de’ forma compacta mlentras se consrgue una

buena apanencna exterior.

% onﬁctos_ de axreaclén 59, 59 ... El. wento que.entra en un espa

0

| "[0,042] )

dela cub:erta de protecmén frontal 19 a través del espac:o hbr- s
“cubierta de proteccién frontal 19 y el faro delantero 18 crrcula li
_ traves de los orificios de aireacion 59, 59 .. .enel montante de remerzo 16 .
_para que de este. modo se. pueda reducir la_ resnstenc:a de! wento
| entrante Ademas ‘cada uno de los orlfmos de alreaclon 59 59 L..oesta
'dlspuesto en la- parte principal 16a del montante de refuerio 2 '

manera que cada uno se encuentre dentro del érea que sbstancialmente
solapa el faro delantero 18 en la vista frontal Este hecho! permlte que el

vnento entre en el espacio dentro dela cublerta de proteccqén frontal 19 a

través del espacro libre entre la cublerta de protecclén frontal 19 y el faro

, delantero 18 para fluir a través de los ohﬁcaos de aireacuén 59 59 ... mas

suave y facllmente con @l fin de que la reslstencra dela comente pueda

ser mas reducsda e

14
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La parte principal 16a del montante de refuerzo 16 incluye también
los orificios de insercion de arnés 60, 61 a través de los fcua-les los
arneses 62, 63, 64 ... pueden pasar. Los ameses 62, 63, 64 . .. pueden,

“por lo tanto, estar ocultos detras de la cubierta de proteccion frontal 19 y

del montante de refuerzo 16 y encaminados colectivamente.
[0043), |
El pin de posnc:onamlento 26 formado en la parte lnfenor de la parte
principal 16a del montante de refuerzo 16 :esté insertado en el orificio de
posicionamiento 24 dispuesto en el puente de abajo 13 de la horquilla
delantera 12. Este hecho asegura que el montante de refuerzo 16 est4
situado correctamente en relacién con la horquilla delantera 12,
facilitando, de este modo, el centrado de Ia unidad del contador 17. |

[0044] A ;
Mientras que la presente invencion ha sido particularménte descrita
con referencia a una realizacién préferente, las personas familiarizadas
con esta técnica comprenderan que varios cambios, tanto en la forma
como en detalles, pueden ser mtroducudos en la misma, sin apartarse del
espiritu y del ambito de la invencién.

[Breve Descripcion de los Dibujos]
{0045]

[Figura 1] :
La Figura 1 es una vista lateral alzada e lzqwerda que muestra una
parte frontal de una motocicleta. ‘

[Figura 2] |

La Figura 2 es una vista despiezada en perspectlva ‘que muestra
una horquilla delantera, un montante de refuerzo, una unidad del
contador, un faro delantero y una cublerta de proteccion.

| [Figura 3]

La Figura 3 es una vista transversal tomada a lo Iargo de la linea 3
- 3 de la Figura 1. : ‘

15
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[F|gura 4] : :
La Fi |gura 4 es una vista frontal segun la flecha 4 de la Flgura 1.

[Figura 5] | |
' La Figura 5 es una vista transversal tomada a lo Iargo delalinea 5
-5dela Flgura 3.

[Flgura 6] |

La Figura 6 es una vista transversal tomada a lo largo de 1a linea 6 - 6 de
la Figura 3.

[Figura 7] ‘ ‘
La Figura 7 es una vista transversal tomada a lo Iargo dela linea 7
-7 de la Figura 3. j

[Figura 8} . | |
La Figura 8 es una vista transversal tomada a lo Iargo de la linea 8
- 8 de la Figura 4. ' |

[Figura 9]

La Figura 9 es una vista que nj‘uestra una parte a través de la cual
el faro delantero esta soportado de manera giratoria en la cubierta de
proteccion, segun la flecha 9 de la Figura 8.

[Figura 10]
La Figura 10 es una vista sngwendo la flecha 10 de la Figura 8.

[Descripcion de los Simb‘olos de Referencia]

[00486]

11: Tubo Principal

12. Horquilla Delantera

13:  Puente Inferior |
16: Montante de refuerzo |
16¢: Visor del Contador

17: ~ Unidad del Contador
18: Faro Delantero

16
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60, 6%
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La Cubnerta de Protecc&én Frontal
Abertura

Orificio de Posicionamiento

Pin de Posicionamiento

-Camara de Acomodacion

Orificio Ventilador \
Orificios del Amés de’ !nsercufm
Amés

Armazén del Cuerpo del Vehié:ulo



5

[Nombre del Documento] Resumen
[Resumen}
[Objetivo]

» Reducir el coste por medio de la minimizacién de las partes
componentes utilizadas y de la cajntidad de las requeridas horas de
trabajo de ensamblaje en la estructura del soporte ,defi contador de un
vehiculo de conduccién en sillin en el que una unidad {del contador que
soporta el montante de refuerzo estd montada sobre una horquilla

‘delantera soportada de manera oriéntable por un-tubo principal en el

extremo frontal del armazén del cuerpo'de! vehiculo.

[Medios de Solucion]

Un visor del contador 16¢ que cubre una unida:d del contador 17

desde la direccion delantera esta formado integramente con el montante
de refuerzo 16 formado de resina sintética. |

[Dibujo Seleccionado]  Figura 5

18
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[Name of Document] Claims ; ' " |
[Claim ;]

A meter support strucﬁure for azsaddie—riding type
vehlcle, the support structure including a stay (16) for
supportlng a meter unit (17) mounted on a front fork (12)
steerably supported by a.head pipe (11) at;a front end of
a vehicle bddy frame (F), the stay (16}, o% a synthetic

resin, being integrally formed with a meter vigor (16c)

for covering the meter unlt (17) from a forward direction.

[Claim 2]
A meter support struéture for a saddle-riding type

vehicle, the support structure including a stay (16, 76)

~for supporting a meter unit (17, 77) mohnted on a front

fork (12, 72) Steérably supported by a'heéd pipe (11) at

a front end of a vehicle bédy frame (F),;Ehe stay‘(ls,

176), of a syﬁthetic resin, including a sﬁay main portion

(16a, 76a) supported on the front fork (12 72), the stay
main portion (16a, 76a) hav1ng a back plate portion (1l6aa,
76aa) for gubstantially coverlng a headllght (18) from a -

rearward dlrectlon, and a’ meter support portlon (16D,

76b) integrally contlnulng into the- stay main portion

(16a, 76a) for supportlng the meter unlt (17, 77).

[Claim 3] - ; , ;

" The meter support étructure accoﬁding to ¢laim 1 or

o



2,
wherein a headlight (18) disposed fo%wardly of the
stay (16, 76) is supported by a front cowl§(19, 79)
having an opening (20, 80), ?hrough which the headlight
(18) . faces front, and'bovering the headligﬂt (18f; and
wherein the front cowl (19, 79) is dﬁsposed on the
stay (16, 76). | |
[Claim 4]
The metéer support str@cture according to claim 3,
wherein: the front cowi (19; 79)  and %he stay (16,
76), each being formed to ha&e an outline substantially

identical with each other in a front view, are joined

~together so as to form therebetween an accdmmodation

chamber (48, 114) for accommbdating a partiof the meter:
unit (17, 77) and the headlight (18).
[Claim 5] :

The meter support structure according to claim 3 or

wherein the staf (16,}76)‘inc1udes aﬁ air vent hole
{59, 115).
[Claim 6]
*ThéAmeter'support strdcture accordiné to claim 5,
wherein the air vent ﬁole (59, 115) is diéposed in

the stay. (16, 76) 80 as to féll within an a&ea that

2
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i

substantially overlaps the headlight (18)jin a front view.

i

[Claim 7]
| The meter support structure according to claim 3;
wherein the stay (16,:76)'includes ﬁarneés
insertion holes (60, 61;116; 117), through%which
harnesses'(sz, 63, 64;63, 118, 119) are tofbe passed.
[Claim 8] | |
The meter Supperf stfucture accordiﬁg to any one of
claims 1 to 7, | ;
wherein a'positioning pin (26) dispésed on.a lower
portion of the stay (16) isinSeited in a positioning
hole (24) disposed in a botﬁom bridge (13) of the front
fork (12) . - | | |
[Claim-sl ’1
The metef support stfucture according to claim 3 or

4,

wherein the stay main portion (16a,j76a) includes a

~pair of left and right side cover portioné (16ab, 76ab)

provided in a connected row?arrangement with both sides
of the béck‘plate portion (isaa, 76aa) ; and

wherein: the side covér portioné (1dab, 76ab) are
joined to the front cowl (19; 79) so as t$ cover ‘inner

surfaces on both sides of the front cowl (19, 79) from an

Anward. direction.
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[ﬁame of Dbcument]'Specificatidn- : :
[Title of the Invention]

Meter Support Structu:b for Saddle-Riding Type
Vehicle
[Technical Field]
[o0011 |

The present invention_relates.to anvimproved'meter
support structure for a saddle~riding typefvehicle, in
which a stay supportlng a méter unit is mounted on a’
front fork steerably supported by a head plpe at a front
end of a vehicle body frame.

[Background Art]
[0002]

A known arrangementlfsee Patent Doéument 1)

includes a stay and a mete£ visor. The stay formed of

steel "is mounted onto a bottom bridge and a top bridge of

a front fork. A headllght and a meter unlt are mounted on

the stay.’ The meter unit is covered from a forward
direction with the meter ?isor_that cons&itutes a member
separate'from:the stay.. |

[Patent Document 11;

Japanese Patent No.:3153044 f 
[Disclosure of the inven;ion]

[Problem  to be‘SolVea bygthé Invention];



»

Y

[o003]

The known arrangement disclosed in Patent Document

"1, however, entails an increased cost because of a number

of parts used and a number of assembly maﬁ%hours‘involved.
[0004]

The present invention has been made to solve the

foregoing problem of the background art and it is an

object of thefpreseﬁt invention to provideéa&meter
support structure for a saddle—riding type;vehicle‘that
achieves a reduced cost by minimizing the ﬁumber of parts
used and the number of asseﬁbly man-hours ;equired.
[0005] |

The stay formed of steel as dlscloséd in Patent
Document 1 includes a bar member and a small sheet member.

This presents an appearance problem in that a harness, a

‘support portion of the metér unit, a rear portion of a
headlight, and the like are visible from # rear gide of a

- front cowl. f ‘

[0006]

~In view of the foreéoing,_it is a éecond object of

the present inventionm to pfovide'a meterfsupport

structure for a saddle- rldlng type VEthle that allows

,appearance to be enhanced.

[Means for Solving the Prdblem]
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| [0007]

To achieve the first object, a first aepect of the

present invention provides a”meter Support sﬂructure for
a saddleariding type vehicle. The support structure
1ncludes a stay for eupportlng a meter unit ﬁounted on a
front fork that is steerably supported by a head pipe at
a frontqend of a vehicle body frame. The stay, of a
eynthetlc re31n, ig. 1ntegrally formed with a meter vigor
for covering the meter unit from a forward dlrectlon
[0008]

To achieve the.eecond obﬁect, a second aspect of
the present invention pro&idesta meter support'etructure
for a saddle—riding type vehicle, including alstay-for
gupporting a meter unit mounted on a front fork steerably
supported by a head pipe at a front end of a vehlcle body
frame. Typically, the stay is formed of a eynthetlc re51n;
The stay includes a stay maln portlon and a meter support
portion. The stay main portion is supported on the front
fork. The stay main ‘portion has a back plate portlon for

substantlally covering a headllght from a rearward

direction. The meter support portlon 1ntegrally continues

into the stay main portion for eupportlng_thezmeter unit.
[0009]

~In accordance with a third aspect of the preésent



invention, in addition to thesarrangements a?cording to
the first or second aspect of the present in%entién; a
headlight disposed forwardly af.the stay is %upported by
a.front dowl having an obening, through whic# the
headlight faces front, and coﬁering the‘headiight.
Purther, the front cowl is diéposéd on the stay.

{0010} | | |

,In‘aécordance with a fourth aspect oféthe present
inventibn, in addition to thegarrangements a%cording to
the third aspect of the present invention, tﬁe front cowl
and the stay, each being formed to have an outline
substantially identical with eéch other in aifront view,
are joined togethér~so as to férm therebetween an
accommodation chamber for accommodating a pa#ﬁ of the
meter unit and the headiight.

[0011]

Iﬁ accordance with a fi%th éspect\&f Qhe present
invention, in additidn to the érrangements a&cording to
the third or fourth aspect of the present in%ention, the
stay includés an -air vent hole} :

[0012]
 in accordance with a si#th aspect of the present
invention, in additibn to the érrangements according to

the fifth aspect of the present invention, tﬁe air vent

7




hole is disposed in the stay so as to faliiwithin an area

that substantlally overlaps the headllght 1n a front view.

[0013]

In accordance with a’seventh aspéctﬁof the present

invention, in addition to the arrangements;according to

_ L
the third aspect of the preseht-invention,jthe stay
includes harness insertion holes, through which harnegses
are to be passed. |
[0014] |

In accordance with aﬁ eighth asPectsof\the present
invention, in addition td the arrangementg according to
any one of the first to sevénth aspects oﬁ the present
invention, a p081t10n1ng plﬁ disposed on a lower portion
of the stay is inserted in a positioning hole disposed in
a bottom bridge of the front fork. |
~[o015]

In accordance with afninth aspect éf the present
\inventioﬁ, in addition to ﬁhe arrangementé according to
the third or fourth aspect‘of the-presentginvention, the
stay main portion of the stay formed of a synthetlc resin
‘includes. a palr of left and right 51de cqver portions
provldea in a connected row arrangement Wlth both sides

of the back plate portion. The‘sideicovar portions are

joined to the 'front cowl so as to cover inner surfaces on



- &R

both sides of the front cowl;from an_inward direction.
[Effects of the Invention]
(00161 -
) According to the firsé aspect of thé present
invention, the stay is formed of a synthetic resin and
the meter visor is integraliy.formed with the stay. This
reduces the number of partsiused and the nhmber of
assembly man-hours required, achieving a cost reduction.
[0017] | | ' |

Aécording to the secdnd aspéct of tﬁe present
invention, the stay main po?tion of the sﬁay formed of a
synthetic¢ resin includes the back plate p&rtion that
substantially covers the he%dlight from the rearward
direction. This allows theiharness; the ﬁeter uﬁit
support portion, and the headlight to be hidden. Moreover,
the stay is formed of a synthetic resin, &hich allows the
back plate portion to be eﬁsily formed. Further,

stiffness of the stay main‘portion can befenhanced by the

back plate portion.

[0o18]

According to the third aspeét of the present

invention, the stay serves also as a rear cover of the

"headlight. This promotes further reductibn in the number

of @artscused and the numbér'of assémbly;man~hours

9
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réquirea.
[0019]

" According to the,fourﬁh aspect of the present
invention, the meter unit and the headlighg-can be
brought compactly together, while achieving a good
appearance. | | |
[0020]

According to the £ifth aspect of thg present
invention, running wind ent@?ing a space iﬁside the front
cowl through a gap between ghe front cowl énd the |
headlight effectively circulates through the air vent
holes in the stay, so that running resistance by the
running wind can be reduced:

[0021]
According to the sixﬁh'aspect of the’present

invention, the running wind entering the épace ingide the

:front cowl through the gap between the frént cowl and the

| |
headlight can flow through the air vent holes more

smoothly and easily, so thatythe running %esistanCe can
be reduced more. NE - f
[0022]

.According to the sevénthlaSpect‘of;the present
invention, the hafnesses cah be hidden beﬁind the‘front

cowl and the stay and routéd\collectivelyL

10
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[0023] |

According to the.eighﬁh aspect of tﬁe present
invention, the stay can be pbsitioned corréctly relative
to the front fork, facilitaﬁing centefing @f the meter
unit. | |
[0024]

According to the ninth aspect of thé present
invention, the pair of left and right side cover portions
included iﬁ the stay main'pértion can’ cover Ehe inner
surfaces on both sides of tﬁe front cowl ﬁrom the inward
direction. This eliminates‘the need ﬁor pérts dedicated

to covering the inner surfaces on both sides of the front

cowl. Accordingly, a stfucture having a ﬁeduced number of

parts used co&ers the inner surfaces on béth gides of the
front cowl from the inward direction for the improved
appearance. Moreover, the stay, formed from a synthetic

resin, allows the side cover portions to be easily formed.

[Best Mode for Carrying out the Invention]

[0025] | o
Embodiments t0‘whicﬂ the present invention is

applied will be described Eélow with reference to the

accompanying drawings. |

10026] . . |

Figs. 1 through 10 are views showing a first

11
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embodiment of the present.invéntion. Fig. 1§is a left
gide elevationai view showing a front portion of a
motorcycle. PFig. 2 is an expioded perspecti&e view
showing a front fork, a stay,fé meter unit,a headlight,

and a front cowl. Fig. 3 is a cross—sectioﬁal‘view taken

;along line 3-3 of Fig. 1. Fig. 4 is a fronﬁ vView on arrow

4 of Fig. 1. Fig.' 5 isfa cross-sectional view'taken along
line 5-5 of Fig. 3. Fig. 6 is a cross-sectional view
taken along line 6-6.of Fig.g3. Fig. 7 1is % cross-
sectional view taken along line 7-7 of Fig, 3. Fig. 8 is
a cross-sectional view taken:along line 8—$ of Fig. 4.
Fig. 9 is a view showing a portion,‘through which the
headlight is pivotally suppérted on the front cowl, on
arrow 9 of’Fig. 8. Fig. 10 iS a view on'a¥row 10 of Fig.
5. | |

(00271

Referring to Fig. 1, the motorcycle includes a head

pipe 11 disposed at a front end of a vehiclé body frame F.

A bottom bridge 13 and a top bridge 14 offa front fork 12

that journals a front wheel (not shown) a?e steerably

i

supported on the head pipe 11. A bar—liké steering

handlebar 15 is connected to an upper poftion of the

- front fork 12.

{oo28]

12
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Referring also to Figs. 2 through a,'a gtay 16
formed of a synthetic resin is mounted oﬁto the bottom
bridge 13 and the top bridge 14 of the front fork 12. A

meter unit 17 is mounted on an upper pérﬁion of the stay

'16. A meter visor 16c covering the meter unit 17 from a

forward direction is formed integrally with the upper
portion of the stay 16. Afheadlight 18 ﬁs disposed
forwardly of the stay 16. The headlight§18 is supported

by a front cowl 19 that includes an opening 20 in a front

surface thereof. The headlight 18 facesﬁfront through the

openinglzo. The front cowl 19 1is mounteé to the stay 16.
[0029] | |

. Referring also to Figs. 5 and 6, ﬁhe stay 16
integrates together a stay'main portion i6a, a meter
support portion 16b, and the meter visor: 16c. The stay
main portion 1l6a is dispoéed_at an upper forward portion
of the froﬁt fork 12. The‘stay main'porﬁion 16a has a
back plate portion l6aa that substaﬁtially covers the

headlight 18 from a rearward direction abd a pair of left

' and right side cover portions 16ab, 1l6ab that continue

from either side of the back plate pdrtibn l6aa. The

meter support portion 16b protrudes forwardly from an

upper end of the stay main portion 16a. éThe meter visor

16c protrudes upwardly from an upper en&‘of the meter

13-
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support portlon 16b. The stay main portlon 16a is mounted

_to the bottom bridge 13 and the top brldge 14 of the

|

front fork 12.
[0030]
'The\bottom bridge 13 has a pair of ieft and right
lower support bosses 21, 21 énd a pOSitionﬁng plate 22
disposed forwardly protrudiﬁgly on .a frontfsurface
thereof. The positioning pléte 22 is_dispésed at a
central portion between the lower supéort bossges 21
The top bridge 14 hag a paii of left and'ﬁight upper
support‘bosses 23, 23 dispoéed forwardly ﬁrotrudingly

thereon. The positioning piate 22 has a positioning hole

24 made therein.

[00321]

The stay main portion 16arincludes;a pair of lower
mounting Qlates 25, 25 integrally disposed rearwardly
Qrotrudingly on a lower portion thereof. fThe lower
mounting plates 25, 25 abut on frontﬂendsfof the lower
support bosses 21, 21, respectively: Thefstay main

portion 16a further includes a positioniné pin 26

integially formed on the ldwer portion théreof. The

positioning pin 26, which extends downWaﬁdly, is to be

ingerted in the positioning hole 24 fromfabove; In

addition, the stay main portion léa alsojhas a pair of

14
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upper mountlng plates 27, 27 disposed on ar upper portion
thereof. "The upper mounting plates 27, 27 abut on front
ends of the upper support stses 23, 23, respectlvely.
[0032] ‘

Accordingly, with the positioning pin 26 inserted
in the positioning hole 24,;thelowermoueting plates
25 .. abutted on the front ends of'the lo&er support
bogses 21 .. are fastened to the lower support bosses
21 .., respectlvely, with threaded members 28 28, and
the upper mounting plates 27 .. abutted on the front ends
of the upper support boSsee'ZB .. are fastened to the
upper. support bosses 23 ..; respecﬁivaly,;with threaded
members 29, 29. This resuits 1n the stay main portion 16a
of the stay 16 being mounted on the bottqm bridge 13 and

the top bridge 14 of the front fork 12.

[0033]

The meter support pbrtion lelinciﬁdes a through
hole 30, through~whieh an upper poreion éf the meter unit
17 is‘visible. ~The meter,ﬁnit 17 hae a ;houlder portion
31. Thefshoelder portion131 which is egdlessly
contlnuously formed on an outer perlphery of the meter

unit 17, abuts on a 1ower surface of the meter support

portion 16b along a c1rcumferent1al edge of the through

hole 30, Moreover,‘the meter support pdrtion 16b also

15



includes meter support bosses 32, 32 int@graily formed

thereon and disposed on either side of the méter unit 17.

The meter unit 17 has mounting plates 33, 33§disposed

- protrudingly on either side'thereof. The mohnting plates

33 .. abut on front ends of the meter support bosses 32
Hence, the pair of mounting plates 33 .. abutted on the
front ends of the meter\suppo?t bogses 32 ;: is fastened
to the meter support bosses 35...'with threaded members
34, 34. Spgcifically, the meter unit 17 isiﬁounted to the
meter support portion 16b, that is; the upp%r portion. of
the stay 16. |

[0034]

The front cowl 19, formed of a synthétic regin,
hag an upper portion that ovérlaps from theiforwafd
direction the meter vigor 16c included in tge stay 16.
While having a forwardly proﬁruding trénsverse cross-
sectional shape, the front cdwi 19 has-an_obtline

substantially identical with the stay 16 iﬁ a front view.

The front cowl 19 also inclu@es drms 19a, 19a protruding

- sideways in either direction. The arms 19a .. are

disposed on either side of the opening 20. iFlashers 37,

37 are disposed on leading eﬁds of the armg 19a ..
[0035]

‘The front cowl 19 is attachéd to thd stay 16 at two

16



places each at an upper porpidn, a vertically
inpermédiate portion, and a‘lowér portion gf the front
cowl 19. More specifically,'the meter visér\lsc'of the
stay 16 inéludes rearwardly‘recessed cowl support
portioné 38, 38kas shown in fig, 5. The cowl support
portions 38 .. are disposed at two places &n either side
of the meter visox 16¢. The:front cowl 19 ias mounting
protrusions 39, 39 integrall? formed on th% upper portion
thereof. The mounting protrﬁsions 39 .. ad&ance into the
cowl support portions 38 .. from the'forwafd direction.
Metal nuts 40 . aré fitted #o the mounting?protrusions
39 .. Threaded members 41 .. are Ehen passed through the
cowl support\partions 38 .. from a rearwardzdirection of
tﬁe"meter visor l16c and threédedly engaged'ﬁith the nute
40 .. Tightening the threaded'members 41 .{ allows the
upper poition of fhe front cawl 19 to be atﬁached to the
meter visor 16c. | 5

[o036]

Referring also to Fig. 7, the fr@nt'c§w1'19
_includes‘mounting protrusionai42, 42 foimed\integrally
thérewith on both sides iﬁ'thé rear at the.%ertically
intermediate portion thereof;‘ The mouﬁting ﬁrotrusions

421...advance into areas. downward of both sides of the

meter support portion 16b of the stay 16. 'Nﬁts 43 .. are

17
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fitted to the mounting protrosions 42 .. ﬁence,

threadedly engaging and tlghtenlng threaded members 44 ve s
which are passed through the meter support portlon 16b
from above, allows the vertlcally 1ntermed1ate portlon of
the front cowl 19 to be attached to the meter support
portioanb of the stay 16. -

[0037]

Reference is now madé to Fig. 5. The stay main
portion 1l6a of the stay 16 includes cowl éupport portions
45, 45 formed integrally thérewith in a ptotruding
condltlon on both sides at a lower portlon thereof. The

cowl\support portions 45 .. protrude upwardly' Nuts 46,

46 are fitted to the cowl support portlons 45 .. Hence,

threadedly engaging and tlghtenlng threaded members 47 ..,

which are passed through the lower portlon of the front

cowl 19 on both sides fromlthe forwardAdirection, allows

the lower portion of the front cowl 19 to be ‘attached to

the lower portion‘of the stay main portion l6éa in the
stay 16. | |

[0038] |
| Specifically, the front cowl 19 and the stay 16,

each being formed to have an outline substantially

identical with each other in the front view, are thereby

joined together such that the side o6veﬁ portions 16ab,

18
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16ab of the stay main portion léa cover bothlleft and
right sides of the front cowl ;9 from1an inw%rd direction.
This forms an accommodation chamber 48 for accommodating
thejmeter unit 17 and the headlight 18 between the Front
cowi 19 and the stay 16. | |
[0039]

Referring to Figs. 8 and 9, the front cowl 19
inéludes a pair of left and right headlight support

portions 49, 49 integfally formed therewith in a

protruding condition on an inner surface thereof upward

of the opening 20. The headlight support poﬁtions 49
protrude rearwardly. Each of the headlight éupport
portions 49 .. includes a rectangular suppor# hole 50

made thérein. The headlight 18, on the othef-hand,

includes support plates 51, 51 disposed on an upper

peftioh thereof. The’supportfplates 51 .. p%netrate
through the support holes. 50 ;. to protrude’upwardly;' The
support plates 51 .. further:include through holes 52, 52.
In' addition, clips 53, 53 areifitted at uppér portions of
the support plates 51 .. Theﬁclips 53 are ﬁassed through
the through holeg 52 .. 80 as;to be in abutment on uppef
suffaceé.of the headlight suﬁpoit portions 49 ..._Each of
the ¢lips 53 .. includes a'curved:portion Séa that

protrudes upwardly, into whidh an upper_endiof the

19



support plate 51 is fitted.

[0040]

Referringralso to Fig. 10, the hgadlight 18 is
supported in the front cowl 19 so as to be s&ingable
aboﬁt pivots.that are formed ét'portions of?abutmént
between the upper ends of the:suppoft plateé 51 .. and
the curvéd portions 53a .. of;the clips 53 .. The front
cowl 19 includes a sliding surfaée 56 formed on an inner
surface at the lower portion‘fhereof. The éliding surface
56 follows along an ércuate line havihg a radius R about
the’aforementioned pivot, ovér which a protrﬁsion 54
formed in a protruding cohdiﬁion on a lowéﬁfportion of
the headlight 18 can slide. fA nut 55 is embedded in the
protrusion 54. The front co&l 19 further ihcludes a slot
57 exteﬁding longitudinally formed in ﬁhé lower portion
thereof. A bolt 58, thch ig passed thréuéh the siot 57
from a downward direction of the front‘ccwi 19, is
threavde‘dly engaged with the nut 55.
[oo41] _ ‘ ; ,'\{

' 'Accordingly, by looséning the bolt %8, the.
headlight 18 can swing about’the pivOts’that are formed
‘ ‘ ( ,

at the portions‘of-abutment}between the uﬁper ends of the

support.plates 51 .. and the curved portiéns 53a .. of

: the'clips 53 .. Tightening;the bolt 58, Qn the other hand,

20
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secures the headlight 18 in position. Aimiﬁg adjustment

of the headlight 18 can theréby_be made .

[0042]

Referring to Figs. 2, 3, 5, and 6, tﬁe stay main
portion 16a in the stay 16 includes a large?plurality of
air vent holes 59, 59 .. disposed in a grii patterﬁ.
Moreover, each of the air veﬁt holes 59, 59 .. 18
disposed in the stay main poﬁtion 16a of tﬂe stay 16 such
that each falls within an aréa that substaﬁtially
overlaps the headlight 18'in a front view.i
[0043]

In addition, the stay:main portion 1§a of the stay
16 includes a pair of harness insertion hoies 60, 61.
Such harneSses, for exémple,ﬁas a harness éB extended

‘ |

from the headlight 18 and harnesses 64, 64§extended from

the flashers 37 L are passed through one éo of the pair

of harness insertion holesyeb, 61. A harneés 62 extended

from the meter unit 17 may, for example, b% passed
through the other 61 of the ﬁair of harnesé insertion
holes 60, 61. ‘ |
[6044]

Effects of the first.émbodiment’of the présent |
inﬁention.will be described bélow.\ The meter unit 17 is

mounted in the stay 16 formed of a synthetic resin.
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i
Further, the meter visor 1l6c is integrally formed to
cover the meter unit 17 from the forward dﬁrection.

Consequently, the number of;parts'used andﬁthe number of

.agsembly man-hours required can be minimized to achieve a

cost reduction.-
[o045]

The stay main portion 16a of the stay 16 includes
the back plate portion 16aa;that suﬁstantially covers the
headiight 18 from the rearward direction. %The harnesses
62, 63, 64 ..; the support ﬁortion of the meter unit 17,
and the.headlight 18 cén th%refore be hidden. Moreover,
the back plate portion 16aa;can be easily formed and
promote increased stiffnessiof the stay m%in portion léa.
Furthef, the pair of left aﬁd right_sidé ¢over portions
16ab, 16ab‘included in the stay main portibn 16a can
cover. the inner surfaces on both sidesg ofjthe front cowl
19 from the inward direction. This elimiﬂates the need

for parts dedicated to covering the‘innerisurfaces on -

‘both sides of the front cowl 19. Acchdiﬁgly,_a structure

‘having 'a reduced number of parts used covers the inner

surfaces on both gides of the front cowl 19 from the

!

- inward direction for the improved appearance. Moreover,

the stay 16, formed from a sYnthetic resiﬁ, allows the

side cover portions 16ab .. to be easily formed.

22



EX

[0046]
The headlight 18 disposed forwardly of;the stay 16

is swingably supported by the front cowl 19 that covers

" the headlight 18. The front cowl 18, infturni is mounted

to the stay 16. Accordlngly, the stay 16 serves also as a

rear cover of the headllght\ls; Thls pramotes further
reduction in the number of paﬁts_used and thg number of
assembly man-hours requifed. ’ |

[0047] |

The front cowl 19 and the gtay 16, eabh being

formed to have an ocutline substantlally 1demtlcal w1th

each other in the front v1ew, are jOlned together 50 as

to form therebetween the accommodatlon chamber 48 for

“accommodating a part of the meter unit 17 and the

headlight 18. ' The meter uniﬁ 17 and the heédlightfla can

thereby be brought compactlyltogether, whiie achieving a

,vgoodrappearanée.

[0048]
The stay 16 includes the 1arge plurallty of air
vent ‘holes 59 59 .. Runnlng wind enterlng a space inside

the front cowl 19 through a gap between the front cowl 19

and the headllght 18 effectlvely 01rcu1ates through the
,airvvent holes 59, 59 .. 1n tha stay 16, so that runnlng

'fre81stance by the running w1nd can be. reduced Moreover,
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each of the air vent holes 59, 59 ..isidiSPOSéd in the

stay main portion 16a of the stay 16 such that each falls
within the area that substantlally overlaps the headlight:
18 in the front view. Thls allows the runnlng wind
entering the space inélde'the,fxontgcowy*ls t@rough the
gap between the front cowl 1§¢a;d;thefheadligﬁt 18 to
flow through the air vent holes 59, 59  .vmoré smoothly
and ea811y, so that the runnlng re81stance can be reduced
more. | |
[0049]
\ Theistay main portién?iéétbf*theLstéy,éG also

ineludes the harness insertionéh¢1ESﬁ63;isi;fthrough

which the harnesses 62,‘63;,64?;, canvbespaSéed. The

i

harnesses 62, 63, 64 .. géﬁ'théreby be hiddeﬁvbehind the
front cowl 19 and the stay;ié'%ﬁd routed,céliébtively.,
Lovsor ek 2 ~fz§

’ The poaitioning‘pin.ééféormed on théwi6wer portion
of the stay main portion 16a 1n the stay 16vls 1nserted
in the posltlonlng hole 24 dlsposed in the bottom bridge
13 of the front fork 12. ThlS ensures that the stay 16 is
p051tloned correctly relatlve to the front fork 12,
facilitating centering ofvthe;meter unit 17§
[0651] R o . R ?

| Fige. 11 through 18 aré views showidé a second
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embodlment of the present invention. Fig;‘il is an
exploded perspectlve view showmng a front fork a stay, a
meter unit, a headllght and a front cowl . Flg. 12 is a
longltudlnal cross-gectional view showing: the stay, the
meter unit, the headlight, and;the'front cowl} taken
along line 12-12 of Fig. 13 Fig.\13'is a cross4sectioual
V1ew taken along line 13-13 of Flg 12. Fig. 14 is a
cross-sectional view taken aleng line 14~14 of Fig. 13.
Fig. 15 is a cross-gectional vdew uaken along line 15-15
of Fig. 13. .Fig. 16 .is a crosohsectional view taken‘along
line 16—16 of Fig. 13. Fig. lﬁyis a view on;arrow 17 of
Fig. 11, showing a harnesgs gulde member in a‘condltlon -

before its being folded. Fig. 18 is a cross sectlonal

view taken along line 18-18 of Fig. 17.

[0052]
Referring first to Figs. ll.through 13, a stay 76

formed from a synthetlc resln is mounted to a bottom

brldge 73 and a top brldge 74 1ncluded in a front fork 72.

A meter unit 77 is mounted at an upper poruion of the
stay 76. Further, a headllght 18 1s dlsposed forwaxdly of
the stay 76. The headlight 18 is supported by a front
cowl 79 that 1nc1udes an oPenlng 80 dlsposed at a front
thereof,_through'whlch the headllght 18 fages front. The

front cowl 79 is mounted to the stay 76.
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{0653]

The stay 76 integrates é stay main poﬁtion 76a and
a meter support pcrtlon 76b. The stay main portlon 76a,
dlsposed at an upper forward portlon of the- front fork 72,

includes a back plate portionﬂ76aa and a pair of left and

. right side cover porti0n5-76ab, 76ab. Specifically, the

back plate portion 76aa substantially coversjthe
headlight 18 from the rearward direction. T#e side cover
portions 76a5, 76ab extend reérwardly from éither gide of
the back'plate portion 76aa.  The meter sﬁpp#rt'portion
76b prot;udes upﬁardly toward the front_fro@ an upper end
of the stay main: portlon 76a. - The stay’maiﬂ portion 76a
is mounted to the bottom brldge 73 and the top bridge 74
of the front fork 72.
[0054]

The bottom bridge 73 1ncludes a palriof left and

right lower support bosses Bl, 81 dlsposed on a front

surface thereof so as to'proﬁrude~forward1ys- Further, the

top bridge 74 includes a palr of left and rlght upper

support‘bosses 82, 82 dlsposed on a front aurface thereof
so as to protrude forwardly. B
[0055]~‘ | ‘

The stay main portlon 76a includes a palr of lower

mountlng plates 83, 83 1ntegrally dlsposed downwardly
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protruaingly on a léwer portion thereof. Thd.lower
mounting plates 83, 83 abut on front ends ofrthe lower
support bbsses 81, 81, respectlvely. Two locatlons on an -
upper portlon of the back plate portion 76aa‘1n the stay

main portion 76a abut on front ends of ‘the palr of left

and right upper support bosses 82 .., respeqtlvely.

[0056]
ﬁ The lower mounting pla#es 83 .. abutted on the
front ends of the lower\suppoft bosges 81 .; are then
- fastened to the lower.sdpportbosses 81 .. with bolts 84,

84. The back plate portion 76aa abutted on the front ends

of the upper support bosses 82 ... are fastehed to the

upper support bosgses 82 .. with bolts 85, BS.' As a result,

the stay main portion 76a of the stay 76 isﬁmounted to
the bottom bridge 73 and thegtop bridge"74ﬁof the froﬁt
fork 72. | |
[00571 : | , o

The meter unit 77 inciudes a speedo@eﬁer 86 and a
fuel gauge 87. The meter support portion %Gb includes a
pair of through holes 88, 89, through whiczfz the
speéd&meter 86 and the‘fuel gauée 87.in\the meter unit .77
face. The meter unit 77'hasja flénge 90 o£ an duﬁer
periphery thereof. The" flange 90 is endleSSly

continucusly formed so as to oppose a 1ower surface of
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' the meter support portion 76b at peripheral edg&s of the

through holes 88, 89. The meter support portion 76b
further includes meter support bésses 91, 91 integrated
therewith. The meter support boéses 91 ~.iare ﬁisposed on
left and right sides of the metet unit 77. The back plate
portion 76aa further 1ncludes a meter support boss 92
integrated therew1th The meter support bosgs $2 is
disposed downwardly of,thE‘metef unit 77 at a gosition

corresponding to a middle p01nt between the through holes

88, 89. The flange 90 of the meter unit 77 1ncludes

mounting plate portions 93 . 94 disposed so;as to
protrude sideways. The.mountiné plate pOrtione 93 .., %4
abut on front ends of the meter support bosses 91 .., 92.

The mountlng plate portions 93;i., 94 abutted on the

front ends of the meter support bogses 91 ;;,592 are then
fastened to theymeter support.bosées 91 .., 92 with
threaded members 95 <.r 96, Spec1flcally, the meter unit
77 is mounted to the upper portlon of the stay 76 so as'
to be supported by the meter euppqrt portlon576b and the
back plate portion 76aa. | :

[0058] |

The front cowl 79 is formed of a synthetlc resin.

Whlle having a forwardly protrudlng transverﬁe cross-

sectlonal shape, the front cowl 79 has an outllne
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substanﬁlally 1dentlcal with the stay 76 in a front view.
The front cowl 79 also 1nc1udes arms 79a, 79a protrudlng |
sideways‘in either direction.f The arms 79a§.. are |
dlsposed on elther side of the openlng 80. Flashers 97,

97 are dlsposed on leading ends of the arms 79a -

[0059] R | |

The front cowl 79 is attached to thefstay 76 at one

place on an upper portion théreof and. at two places each

at a vertically intermediate. portlon and a lower portion

~ thereof. S8pecifically, the meter support portlon 76b in

the stay 76 includes a cowl support portlop 98 dlsposed
at an upper portion at the cénter in the crosswise
direction. The cowl supportfportion 98 prgtrudes
forwardly. The front cowl 79, on the other hand, includes
a mounting protrusion 99 inﬁegrally formed therewith at
an upper portion thereof. Tﬁe mounting pr%trusion 99
opposes . the coWl sﬁpport pogtion 98 from the front
direction. A metal nut 100 is:mounted on the mounting

protrusion 99. A threaded member 101 passed through the

_cowl support portion 98 from a rearward\directibn of the

cowl support portion 98 is then screwed 1nto the nut 100.

:The upper portion of the front cowl 79 1s attached to the

meter support portion 76b by tlghtenlng the threaded

‘member 101.
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{0060]
Referring also to Fig. i4, the front cbwl 79

further includes temporary fixing plate portions 103, 103

: intégrally formed therewith. The temporary fixing plate

portions 103, 103 oppbse from_the outside suﬁpofﬁ_plate
portions 102, 102 extendlng 1n the fore-aft dlrectlon

The support plate portions 102, 102 are 1ntegrally formed
with the sidé cover portiOns 76ab .. on botgs51des of the

stay main portion 76a in the stay 76. The support plate

portions 102, 102 further include fitting h&les 104) 104

formed therein. The temporary fixing platesportions 103
include fitting protrusions 105, 105 integrally foxrmed

therewith in a protruding_condition. The fitting

: prdtrusions 105, 105 snap resiliently into the fitting

holes 104, 104. When the front cowl 79 is to be mounted

to the gtay 76, the front co&l 79 can be teﬁporarily
fixed to the stay 76 by. snapplng the flttlng protru51ons
105 .. resiliently into the flttlng holeg 104 .. This
facilitates mounting of the front cowl 79 QQ the‘Stay 76.
[0061] ‘ 5

: Referring also to Fig. 15, the front;COWl 79
further includes mounting plate portlons 106 106
1ntegra11y formed therew1th in a protrudlng condltlon

Located on both 81desﬂat the vertically 1ntermed1ate‘
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portion of the front cowl 79, the mounting pldte.portions

106 .. have a substantially L-shaped transverse section
protruding‘rearwardly. Metal nuts 107 .. are mounted to

the mounting plate portions 106 .. The side cover

portions 76ab on both sides of the stay main portion

76a in the stay 76 include suppbrt portions 1@8,'108

formed thereon on both sides at a vertlcally 1ntermed1ate

portion. The support portlons 108 .. oppose the mounting

plate portions 106 Threaded members 109,;109 passed

through the éupport portions 1b8 .. from a rearward side
of the stay 76 are screwed inﬁo the nuts 1075.. Then,
tightening the bolt3109’..‘results in the bbth gides of
the verticaliy intermediate pdrtion of the‘ﬂiont cowl 79
being attached to the both siaes of the verﬁically

intermediate portion of the side cover portions 76ab

on both sides of the stay main portion 76a§in the stay 76.

[o062]

Referring also to Fig. 16, the stay &ain portion

76a in the étay 76 further includes cowl su@port»porticns

110, 110‘intégrally formed therewith on both gide at a

lower portion thereof, Theféowl support pcitiéns 110, 110

are of a tubular shape protrudlng forwardly Metal nuts

111 are fltted on lower portlons at 1ead1ng ends of

the cowl support portlons 110 The front cowl 79 on
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the front cowl 79 and the stay 76.

the other hand, includes flat;mounting portions 112
formed at the lower portion tﬁereof. The moﬁnting
portions 112 .. abut on the nute 111 .. from the downwérd
direction. Threaded members 113 .. passed through the
mouﬁting portions 112 .. fromjthe downward iiréction are

gcrewed into the nutg 111 .. Tightening the threaded

members 113 .. then'fesults iﬁ the both sid@s of the

lower portion of the front cowl 79 beiné atﬁached to the
both sides on the lower portion of the stayémain portion
76a in the stay 76.

[c063] . -

Specifically, the front cowl 79 and tﬁe stay 76,
each being formed to have an outline subétaﬁtially
identiéal with each other in the front view, are théreby
joined tégether such that the;side COver\poftioﬁs 76ab,
76ab of the stay main_portion%76a cover botﬁ left and
right sides of the front cowi 79 from an iﬂwara direction.

This forms an accommodation chamber 114 for}accommodating

part of the meter unit 77'and;the headlightﬂls between

[0064]
In the same manner as in the first embodiment of

the present'invention, the’headiight 18 is_éwingably

supported so as to permit-aiming adjustmenté on an inner
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surface of the front cowl 79 at a’positioﬁ upward of the
Qpening 80. :
[0065]
j‘The back plate portién 76aa of‘the;stay main

‘portion 765 in-the sfay 76;includes a larée plurality of
airAveﬁt holes 115, 115 ..Sdisposed in a érid pattern.
Moreovér, each of'the‘air vent holes‘llsé 115 ... ié
disposed in the back plate‘por£ion 76aa gf the gtay main
portion 76a in the sﬁay 76 such that'each falls within an
area that substantially overlaps the headlight 18 in a
front‘view. | o : '
| [OOGGj

In addition, the stéy main poitiog,76a of the stay
76 includes a pair oi harness insgrtion1£0153 116, 117.
Such harnesses, for example, as a harneés-SB extended
from the headlight 18 and;harnesses 118j 118 extended
from the flashérs 97 .. a%e passed thro&gh one 116fof the
péir of harness insertionholes lle, 11?, A harness 119
extended from the meter ugit 77'may, fof_example, be
passed through the other:one'117 of'thepair of harness,
insertion holes llé, 117.
'[0067] | o o f
‘ The  harnegses 63,‘118.k., i19 pa?sed through the

harness insertion holes 116, 117 are sﬁpported by a
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harness guide member 120 formed of a synthetic'resin and
fastened to a lower surface of the bottom bfidge 73 in
the front fork 72. » |
[o068]

Referring to Figs. 17 and 18, the hagness guide

member 120 includeg a first holding pléte 120a, a second

‘holding plate 120b, a hinge 120¢, a pair of}side-plates

1204, 120d, and engagement pins 120e, 120e,

all

integrated therewith. Specifically, the harnesses 63,

118 .., 119 can be held in pésition betweeqfthe first
holding plate 120a and the sécond holding'ﬁlate 120b. The

hinge 120c connects the first holding platé 120a and the

second holding plate 120b. The side plateé 1204, 1204 are .

connected to the first holding plate lZOa.f The engagement'

pins 120e, 120e protrude sideways from the side plates
120d, 1204d. |
[0069] , | N
The hinge 1200 disposéd betweén thé\first hélding
plate 120a and the second holaing plate 12bb'is forméd‘by
thinning an area between the\first hqidinq piate 120a and
the sedond'hoiding plate 120b so that the first holding
blate 120a and the seGQnd holding plate 126b can be.
switchéd between a sﬁraightiine open position as,shown

in Figs. 17 and 18 and a fqided posiﬁion,jin which the

'
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second holdlng élate 120b 1s folded over the first
holdlng plate 120a as shown by a chain llne in Fig. 18.
[0070]

The firstyholding plaae 120a includes a recess 121
formed integrated aherewith'at a central portion thereof
in the longitudinal direction. The harnes%es 63, 118 ..,
119 are accommodated in the recess 121. The‘second
holdlng plate 120b includes a holding portlon 122
1ntegrated therewith at a central portion thereof in the
longitudinal directiomn. The holding portlpn 122, belng
substantially circular in shape, holds the harnesses 63,
118 .., 119 lengthily along the longitudiAal direction
thereof. | | |
[oo711"

The first holding plate izoa includee a rectangular

insertion hole 123 formed on the end thereof adjacent to

‘the hinge 120c. The second holdlng plate 120b 1ncludes a

rectangular insertion hole 124 formed on_the end thereof

adjacent to the hinge 120¢. The insertioﬂ'hole 124 is

continuous with the ingsertion hole 123 whén the second

holdlng plate 120b is folded over the flrst holding plate

120a. In addltlon, the flrst holdlng plate 120a. includes
a circular 1nsert10n hole 125 formed on the end thereof

remote from the hinge 1200,‘ The second holdlng plate 120b
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includes an oblong insertion hole 126 formed oﬁ the end

thereof remote from the hinge 120c. The ihserﬁioh hole

'126 is continuous w1th the insertion hole 125 when the

second hOldlng plate 120b is folded over the flrst
holding plate 120a. ‘
[0072]

The side plates 120d .. aré provided iﬁ a connected
row arrangement with the first holdlng plate iZOa 80 as
to be fitted between the pair of lower mounting plates 83,
83 protruded downwardly from the stay main po;tion 76a in
the stay 76. The engagement piﬁs 120e .. are;passed
through and engaged with lock holes 127,‘127§formed in
the lower mounting plates 83 ..

[0073]

The harness guide member 120 is held ﬂn position by

‘the stay 76 when the two side plates 120d ..fare Eitted

between the two 1owér mounting plates 83 .. #y letting
the engagement pins 120e .. péss through andsengage the
lock holes iz7 .. before the éecond holding plate 120b is
ﬁolded over the first holdingﬁplate 120a. ‘Akter the
harnesses 63; 118 .., 119 arefpaSSed througﬁ the harness

insertion holes 116, 117 in the stay 76, thé second

holding plate 120b is folded over the first holding plate

-120a so that the harnesses 63, 118 .., 119 ére sandwiched
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between the second holding plate 120b and the flrst
holding plate 120a. In the condltlon of the second

holding plate 120b being folded over the 51de of the

~first holding plate 120a, bolts 128, 128 aré passed

through the ingertion holes 123, 124 contlnuous on the
end of the first and second holdlng plates 120a, 120b
adjacent to the hinge 120c¢ and the 1nsertlon holes 125,
126 continuous on the end offthe first andvsecond holding
plates 120a, 120b remote from the hinge 12¢c,
respectively. The bolts 128;.. are then: screwed and

tightened into threaded holes 129, 129 formed in the

bottom bridge 73. This results in the harness guide

member 120, which has been folded down with the harnesses

63, 118 .., 119 held therein being fastenéd'to the bottom

bridge 73.
[06074]

. Effects of the secono embodiment oﬁ the present
invention will be described below. The sﬁay main portion

76a in the stay 76 formed of a synthetic resin has the

back plate portion. 76aa for substantialljfcovefing the
~headlight 18 from the rearward diroctionﬁ The harnesses

- 63, 118 ..., 119, the. support portlon of the meter unit 77,

and the headllght 18 c¢an therefore be hldden Moreover,

the ‘back plate portion 76aa can_be easlly formed and
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promote increased stiffness of the stay main portion 76a.
Further, the pair of left and right side cover portions

76ab .. included in the stay?main portion 76a can cover

“the inner surfaces on both sides of the froﬁt cowl 79

from the inward direction. This eliminatesfthe need for
parts dedicated to covering the inner surfaces on both

sides of the front cowl 79. Accor&ingly, a ‘structure

; | .
" having a reduced number of parts used coverg the inner

gsurfaces on both sides of the front cowl 79ifrom the
inward direction for the improved appearancé. Moreover,

the stéy 76, formed from a synthetié resin;éallows the

‘side cover portions 76ab .. to be easily formed.

[0075]
The headlight 18 dispoéed forwardly oﬁ the stay 76
is swingably supported by theifront cowl 79 that covers

the headlight 18. The front cowl 79, in turn, is mounted

to the stay 76. Accordingly, the stay 76 se?ves also as a

i

" rear cover of the headlight 13. This promotés further

reduc;ion in the number of pa#ts used and the number of
assembly man;hours required. |
[0076] |

The front cowl 79 and tﬁe‘stay 76, ea&h being

formed to have an outlime substantially idenﬁical with

each other in the front view, are joined together so as
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to form therebetween the accommodation cha@ber 114 for

\aécommodating part of the meter unit 77 and the headlight

18. The meter unit 77 and the headlight 18}can thereby 5@
brought compactly together, while achiéving a good
appearance. | |

[0077]

. The stay 76 includes ﬁhe large plurglity of air
vent holes 115, 115 .. Running wind entering a-spéce
ingide the front cowl.79 thgough a gap bet@een the front
cowl 79 and the headlight 13 effeétively'circulates
through the air wvent holes 115, 115 .. in £he stay 76, so

that running resistance by the running wind can be

reduced. Moreover, each of;the air vent hbles 115, 115 ..

is digposed in the stay main portion 76a of the stay 76

such that each falls within the area that substantially

overlaps the headlight 18 in the front,viéw; This allows

‘the running wind entering the space insidé-the front cowl .

79 throughAthe gap between the front cowl 79 and the
headlight 18 to flow through the air'vent;holes 115,
115 .. more smoothly and easily, so that the running

registance can be reduced more.

’[0078]

' The stay main portion 76a in the stay 76 also’

\includes the harness insertion holes«116;_117, through
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which the harnesses 63, 118 .., 119 can be éassedu The

harnesses 63, 118 .., 119 can;theréby be hiéden behind

the front cowl 79 and the stay 76 and routéd collectively.

[0079] ‘ J |
While the preésent invehtion has beenﬁparticularly

described with reference to % preferred embodiment, it

will be understood by thoée ékilled in thé‘art that

various changes in form and detail may be made therein

without departing from 'the spirit and sCopé of the

. invention.

" [Brief Description of the Drawings]

[0080] " 3
IFig. 1]
Fig. 1 is a left side elevational view showing a

front portion of a motorcycle according tofa~first

-embodiment of the present invention.

[Fig. 2]

Fig. 2 is an exploded perspective view showing a

front fork, a stay, a meter unit, a headlight, and a

front cowl.

[Fig. 3]

'Fig. 3 is a cross-sectional view tdken along line
3-3 of Fig. 1.

[Fig. 4]
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Fig. 4
[Fig. 51
Fig. 5

is

ig

5<5 of Fig. 3.

A[Fig. 61
Fig. 6
. 6-6 of Fig. 3.
; [Fig. 7]
Fig. 7

7-7 of Fig. 3.

[Fig. 8]

Fig. 8

8-8 of Fig. 4.

[Fig. 9]
Fig. 9
- @7 the headligne

on arrow 9 of

[Fig. 10]

is

is

e
TZZL%}//W \LX&’

front view on arrow 4 of Fig. 1.

cross-sectional view taken along line
cross-sectional view taken .along line
crogs~sectional view taken along line

cross-sectional view taken along line

is a view showing a portion, through which

is pivotally;supported on ﬁhe front  cowl,

Fig. 8.

Fig. 10 is a view on arrow 10 of Eig. 8.

[Fig. 11]

" Fig. 11 is an exploded perspactivé view showing a

front fork, a stay, a meter unit, a headlight, and a

front cowl acgcording to a second embodiﬁent of the

present invention.
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[Fig. 12]

Fig. 12 is a 1ongitudinal cross~séct§onal view
showing the stay, the meter &nit, the headiigbt, and the
| front céwl, taken aloﬁg line&lz—lz of Fig.j;B.
[Fig. 13] ‘
Fig. 13 is a\cross-séétional-view téken along line
13-13 of Fig. 12. |
[Fig. 14] | ‘ ;
Fig. 14 is a cross-sectional view t%ken along line
14-14 of Fig. 13. |
[Fig. 15]
Fig. 15 is a cross-séctional view t%ken along line
15-15 of Fig. 13.
[Pig. 16]
Fig. 16 is a cross—sactiqnal view ﬁaken along 1ihe
16-16 pf Fig. 13.
[(Fig. 171 |
 Eig. 17 is a view onjarrow 17 éf Fig. 11, showing a

harness guide member in a condition before its being

folded.

[Fig. 18]

Fig. 18 is a,cross—éectional view taken along line

18-18 of Fig. 17.

[Description of Reference Symbolg]
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foosi]

11: Head Pipe

12, 72: Front ﬁork

13: Béttom Bridge

16, 76 Stay

16a, 76a: Stay main portion.
l6aa, 76aa: Back plate portion
16ab; 76ab: Side cover portion
16b, 76b: Metex supéort portion
16c: Meter Visor H
17, 77: Meter Unit

18: Headlight

19, 79: Front Cowl

20, 80: Opening

24 : Positianing Hole

26: Positioning PinA

48, 114: Accommodation Chamber ?
59, 115: Air Vent Hole

60, 61, 116, 117: Harness Inserﬁion Hole
62, 63, 64, 118, 119: Harness

F: Vehicle Body Frame
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[Name of Document] Abstract
[Abstract]
[Object]

To reduce cost by minimizing-the number of pérts
used andyﬁhe‘number of assembiy’man~hours re@uiréd in a
meter support structure‘fér a_saddlefridingftype vehicle,
in which a'stay'supporting a meter unit is %ounted on a
front fork steerably supported by a head piﬁe at a front
end of a vehicie body.frame.ﬁ
[Solving Means]

A meter visor 1éc covéring a meter'uﬁit 17 from a

forward direction is formed integrally with a gtay 16

" formed of a synthetic resin. . f

[Sselected Drawingl Fig. 5
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[Reivindicacion 4] |

La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 3, :

donde la cubierta de"proteccion frontal (19, 79) y el montante de
refuerzo (16, 76), estando, cada uno, formado de tal. manera que tengan
una disposicién sustancialmente idéntica, la una y el otrb en la vista
frontal estan unidos entre si para formar entre los mismos una camara de
acomodacion (48, 114) para acomodar una parte de Ia unidad del
contador (17 77)y el faro delantero (18) |

[Relvmdlcac:én 5] | |

La estructura de soporte del “contador de acuerdo con Ia
reivindicacion 3.0 4, : ‘

donde el montante de refuerzo (16, 76) incluye un onf icio ventilador
(59, 115).

[Rewmdlcacuﬁn 6]

La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 5, '

donde el orificio ventilador (59, 115) esta dispuesto en el montante
de refuerzo (16, 76) con el fin de encontrarse en un area que solapa
sustancialmente el faro delantero (18) en una vista frontal.

[Relvmdlcacrén 7] :
La estructura de soporte * del contador de acuerdo con la
reivindicacion 3,

. donde en el montante de refuerzo (16, 76) estan mcluxdos unos

orificios de ameses de msercnén (60, 61; 116, 117) a través de los cuales
los ameses (62, 63, 64; 63, 118, 119) deben pasar.

[Reivindicacion 8] |

La estructura de soporte del contador de acuerdo con: cualqwera de
las reuvmdncacnones deta?, ‘ a

donde el pin de posicionamiento (26) dispuesto en la parte inferior
del montante de refuerzo (16) estd insertada en un orifi icio de
posicionamiento (24) dispuesto en un puente inferior (13) de la horquilla
frontal (12). ‘
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[Rewlndlcacién | | .
_' La estructura de soporte del contador de acuerdo con la
reivindicacion 304, |
donde la parte principal del montante de refuerzo (184, 76a) incluye
un par, izquierdo y derecho, de las partes de cubierta Iateral (16ab 76ab)
proporcienados un una fila con Ios dos Iados de la parte de la placa
trasera (16aa, 76aa) ; y
donde las partes de cubierta lateral (16ab, 76ab) estan unidas con
la cubierta de proteccion frontal (19, 79) con el fin de cubrir las superficies
interiores en.ambos lados de la cubierta de proteccsén frontal (19, 79)
desde la direccion de entrada. ‘ |
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[0003]

72

[Nombre de Documento] Mémoria-Descr_iptiva

'[Tifulo de la Invencién]' - Una estructura de soporte del contador
 para vehiculos de conduccion en 3|Ilin ‘

[Campo Fécnico]

[0001} _ |
La presente invencion se reﬁere a una estructura de soporte del
contador para vehiculos de conduccion en sillin, en la que una unidad de
de soporte del montante de refuerzo que soporta una umdad del contador
estd montada en la horquilla delantera soportada de manera orientable
por un tubo delantero en el extremo frontal del armazén del cuerpo del
vehiculo. ‘

[Técnica Anteriof]

[0002] |
Una dlsposnmén conomda (vease el Documento de Patente 1)
lncluye un montante de refuerzo y un visor del contador El montante de
refuerzo hecho de acero esta montado sobre un puente inferior y un
puente superior de la horquilla delantera Un faro frontal y una unidad del
contador estan montados sobre el montante de refuerzo La unidad del

_contador ‘esta cubierta desde la dlrecmén delantera con el visor del

contador que constituye un elemento separado del montante de refuerzo.
[Documento de Patente 1]
Patente Japonesa N° 3153044

[Presentacion de la Invencion]

- [Problema que la Invencién Pretende Solucionar]

Sin embargo, la disposicidn conocida presentada en el Documento
de Patente 1, implica un coste aumentado provocado por la cantidad de
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partes componentes utmzadas y una cantidad de horas de trabajo

dedlcadas al ensamblaje.
[0004]

de la téenica anterior especificado amba y constituye e\l objetivo de la
presente mvenc:én proporcionar una estructura de soporte del contador
para vehiculos de conduccion en sillin que consiga un coste reducrdo por
medio de minimizar la cantidad de partes componentes utilizadas y la
requerida cantidad de horas de trabajo implicadas.

[0005])

El montante de refuerzo hecho de acero segin esta presentado en
el Documento de Patente 1 incluye un elemento de barra y un pequefio
elemento de chapa. Este hecho presenta un problema de apariencia
exterior consistente en que un amés,3 una parte de soporte de la unidad
del contador, una parte trasera del faro delantero, y similares, son visibles
desde el lado trasero de la cubierta de proteccién frontal. -

{0006] | |
En vista de lo descrito con antenondad constltuye un segundo
objetwo de la presente invencion propormonar una estructura de soporte

- del contador para vehiculos de conduccion en sillin que permlta mejorar la

apariencia exterior.
[Medios para solucionar el Problema]

[0007] - :
Para conseguir el primer objetwo un primer aspecto de la presente
invencion - proporciona una estructura -de soporte del conj:adar para
vehiculos de conduccion en sillin. La estructura de soporte incluye un

~montante de refuerzo para soportar una unidad del contador montado en

una horquﬂ!a frontal que esta soportada de manera onentable por un
extremo frontal del armazén del cuerpo del vehiculo. EI montante de
refuerzo, de resina sintética, esta integramente formado con el visor del
contador para cubrir la unidad del contador en la direccién de_lanfte'ra.v

[0008]

La presente invencion ha sido hecha para soluctonar el problema :

[
\C%
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"[0009]

25
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_ Para conseguar el segundo objetlvo un segundo aspecto de Ia_
_presente mvenclén proporciona una estructura de soporte del contador
para vehiculos de conducczén en sdlin que mcluye un montante de
_refuerzo para soportar una unidad del contador montada enla horqmﬂa S
. delantera de manera orientable y soportada por un tubo delantero en un

g extremo frontal del armazdn del cuerpo del vehiculo Normahnente el
__montante de refuerzo esta formado de una resina smtéﬁca El montante .
- de refuerzo mcluye una parte’ prmc:pal del. montante de refuerzo y una

B f parte del soporte del contador La parte pnncspal del montante de refuerzo
i de refuerzo tiene una parte de placa trasera para cubrtr sustanclalmente
-el faro delantero desde la d:reccmn trasera. La part? de soporte del

esta soportada en la horquilla delantera. La parte pnncipal del montante

contador continua integramente dentro del la parte prmqrpal del montante
de refuerzo para sopontar la’ umdad del contador B ;‘ -

De acuerdo con el teroer aspecto de la presente mvencxén

- ‘ad:caona!mente ala dnsposxmén segun el pnmero oel ségundo aspectode '\
- la presente invencion, un faro delantero dlspuesto hac:la delante oon
ag

referencia al montante de refuerzo soportado hacia dlelante respecto al

"‘montante de refuerzo estd soportado por la cublerta de protecc:énf
- delantera que tiene ung abertura a través de la cual el faro delantero esta
P onentado hacia delante y cubre el mencxonado faro delantero Ademas, la
cubierta. de protecc:on delantera esta dlspuesta sobre el montante de.

refuerzo L {,,

[00101 R ek s e
De acuerdo con el cuarto aspecto de la- presente invencion,

adlc:onalmente a las dlspos:clones del tercer. aspecto de la’ presente\ ,
. mvenmén la cubierta de proteccién frontal y el mqntante de refuerzo .

formados- para tener una dlsposm«bn sustanclalmenté ;denﬂca una y el

- ofro, en una vista frontal, estan umdas entre si para formar una camara de ‘
o acomodacnén para acomodar una parte de la umdad qel contador y el faro _
8 delantero L - | L

| [0011]

»"
|
i

i ’-\"
] .

De acuerdo con el qumto aspecto de la rpresente mvencxén _
o -adnctonalmente a las dtsposnclones del tercerc 0 ouarto aspecto de ia'

| \"r‘)\
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presente invencion, el montante de refuerzo incluye un orrf‘clo ventilador
de aire. |

[0012] ; : ;
De acuerdo con el sexto aspecto de la presente invencién,
adicionalmente a las disposiciones del‘ quinto aspecto de la presente
mvencnon el orificio ventilador de aire esta dispuesto en el montante de
refuerzo para estar situado dentro del érea que se solapa sustanc:almente
con el faro delantero en una vista frontal ' ;

[0013]

‘De acuerdo con el septnmo aspecto de la presente invencion,
adicionalmente a las disposiciones del tercer aspecto de la presente
invencion, el montante de refuerzo incluye los orificios de insercion de
amneés a traves de los cuales los arneses puedan pasar. . '

[0014] | |
De acuerdo con el octavo aépecito de la presente invencion,

adicionalmente a las disposiciones de cualquiera de los aspectos desde
el primero hasta el séptimo, un pin de posicionamiento esta dlspuesto en-
una parte mas baja del montante de refuerzo y esta. msertado en un

_orificio de posicionamiento dispuesto en un. puente de debajo de la

horquilla delantera.

[0015] 1
De acuerdo con el noveno aspecto de la présente invencién,
adicionalmente a las disposiciones del tercero o cuarto aspecto de la
presente invencion, la parte principal del montante de refuerzo formada de
una resina sintética incluye un par, lzqwerdo y derecho de las partes de
cubierta lateral proporcionados un una fila con los dos lados de la parte de
la placa trasera. Las partes de cubierta lateral estan umdas con la cubierta
de proteccién frontal con el fin de cubrir las superficies interiores en
ambos lados de la cubierta de protecclon frontal desde la direccion de
entrada. ‘

[Efectos de la Invencion]

[00186]
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De acuerdo con el quinto aspecto de la presente “invencion, el
montante de refuerzo esta formado de una resina smtetlca y el visor del
contador esta formado integramente con el montante dg refuerzo. Este
hecho reduce la cantidad de las partes componenteé utilizadas y la
cantidad de las horas de trabajo necesarias, cons:gunendo de este modo,
una reduecion del coste total

[0017]

De acuerdo con el segundo aspecto de la presente invencion, la
parte principal del montante de refuerzo formado de una resina sintética
mcluye una parte de la placa trasera que cubre sustanc:almente el faro
delantero desde la direccion trasera. Ese hecho perrmte que el amés, la
parte de soporte de la unidad del contador y el faro delantero estén
ocultos. Ademas, el montante de refuerzo esta formado de una resina
sintética lo que pemite que la parte fde la placa trasera;esté formada con

facilidad. Ademas, la rigidez de la parte principal del montante de refuerzo

puede ser aumentada por la parte de la placa trasera.

[0018] ‘ :

De acuerdo con el tercer aspectio de la presente invencion, el
montante de refuerzo sirve también como cub:erta trasera del faro
delantero. Este hecho implica tambten otra reducc:on de la cantidad de las

'partes componentes utslazadas y la cantidad de las horas de trabajo
_necesarias.

[0019] |
De acuerdo con el cuarto aspecto de la presente invencion, la
unidad del contador y el faro delantero pueden estar unidos de manera
compactada mientras se consigue un buen aspecto extenor

[0020] |
De acuerdo con el quinto aspecto de la presente invencion, el
viento que entra en.un espacio dentro de la cubierta de proteccién frontal
a través del espacio libre entre la ; cubiérta'de-protec{:ién frontal y el faro
delantero circula libremente a través'de los oriﬁcioé de aireacion en el
montante de refuerzo para que, de este modo, se pueda reducir la
resistencia del viento entrante. :
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[0021] |
"De acuerdo con el sexto aspecto de la presente mvencsén el viento
que corre y entra en un espacio dentro de la cubierta de protecmon frontal
a través del espacio entre la cubierta de proteccnén y el faro delantero
puede fluir a través de los orificios ventiladores mas suave y facilmente
para que, de esta manera, la resistencia del viento corriente pueda quedar
mas rzducida. : | ' |

[0022] » . | .
De acuerdo con el séptimo aspecto de la presente invencion, los
arneses pueden quedar esc'ondidosdetrés de la cubiéerta de proteccién
frontal y del montante de refuerzo y desviados colectivamente. .

[0023] |
De acuerdo con el octavo aspecto de la presente invencion, el
montante de refuerzo puede estar situado correctamente en relacién con
la horquilla delantera facilitando, de este modo el centrado de la unidad
del contador.

[0024] i S 1 ;
De acuerdo con el noveno aspecto de la: presente invencidn, el par

. de las partes de la cubierta lateral, izquierda y dereéha incluido en la

parte principal del montante de refuerzo puede cubrlr las superficies
interiores en ambos lados de la cublerta frontal desde Ia direccion interior.

“Este hecho elimina la necesidad de incluir las partes dedicadas para

cubrir las superficies interiores en ambos lados de la cubierta frontal. Por
consiguiente, una estructura que tiene una canttdad reducida de las
partes componentes utilizadas cobre las superficies mtenores en ambos
lados de la cubierta frontal desde la dlrecmén hacia dentro para conseguir
un aspecto mejorado. Ademas, el montante de refuerzo formado de una
resma sintética, permite que las partes de la cubierta lateral puedan ser
formadas con facilidad. :

[El Mejor Modo de Realizacion de la Invencion]

[0025] -

Unas reahzac:ones a las que se apl;ca la presente invencion seran

- descritas a continuacién con referencla a los dibujos acompaﬁantes

A
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\I0026]

Las Frguras desde 1 hasta 10 son vnstas que muestran la pnmera

' _;reahzac:én preferente de la presente mvenc;én La chura 1 es una vista
‘lateral alzada e lzqwerda que muestra una parte frontal de la motoctcleta |
La Flgum 2 es una wsta desplezada en perspecttva que muestra una
| horquma delantera un montante de ‘refuerzo una umdqd del contador, un

 faro J%Iantero y una cubierta de protecclén La anura 3 es una vista
transversal tomada a o Iargo de la Iinea 3-3de la Flgura 1. La Flgura 4
_'-es una vista frontal segun la flecha 4 de la anura 1. La Flgura 5es una

vista transversal tomada a lo largo de la linea 5 -5 de la Figura 3. La

L 'Flgura 6 es una vista transversal tomada alo largo de la linea 6-6 de la |
o 'Flgura 3. La Figura 7 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea
. 7-7dela Figura 3. La Frgura 8 es una vista transversal tomada a lo largo
5 dela llnea 8 -8 delaFigura 4. La Fxgura g es una v1sta que muestra una
| 'parte a través de la cual el faro delantero esta soportado de manera’
giratona en la cubierta de protecclén, segun la flecha 9 de la Figura 8. La |

it Flgura 10 es una vista s&gunendo la ﬂécha 10 de la thura 8.

20

30

[0027]

25

“[0028] SR | e F : _
Tamblén con referencia a las Flguras desde 2 hasta 4, el montante
“de refuerzo 16 formado de resina smtéhca esta montado en el puente’ _
inferior. 13 y el puente superior 14 de la horqml!a delantera 12. Una unidad
‘del contador 17 esta montada en la parte superior del montante de
- refuerzo 16 La visera del contador 16c que cubre la unldad del contador
17 desde la direccion delantera ‘estad’ formada integramente con la parte
_superior del montante de refuerzo 16. El faro delantero 18 estd dispuesto

El mam!!ar con forma de barra onentable 15 esta conectado con Ia parte

k_supenorde la horquma delantera12. ‘

hacia delante en relacion al montante de refuerzo 16. El ffxro delantero 18

estd sopart_ado por la cubierta de: prqtecc:on fron_t_al_ 19 que incluye una

SR Con referencia a la Figura 1 la motomdeta mcluye un tubo

| e _delantero 11 dispuesto en-un extremo frontal del armazon del cuerpo del
. vehiculo F. Un puente inferior 13 y qn puente superior 14 de la horquilla

o delantera 12 que sirve de mangueta con la rueda delantera (que no esta

mostrada) estan soportados de manera orientable en el tubo delantero 11. =



- o -prmclpai 16a mctuye ademas un pm de poswxonamlento 26 formado FAEE

10

~+de refuerzo tiene una parte de la placa trasera 16aa que cubre
,'sustanc:almente el faro delantero 18 desde la direccion trasera y: un par
“de partes de cublerta lateral 16ab 16ab 1zqu1erda y derecha que siguen
- desde ambos lados de la parte de la placa delantera 16aa.
~La parte de soporte del contador 16b sobresa!e hacia adlelante desde el
. extremo: ‘superior de ‘la parte prlncnpal 16a El visor del contador 16c
" sobresale hacia arriba desde el extremo supenor de la parte de’ soporte'_

20

25

3

' abertura 20 en la superficxe frontal de la m;sma EI faro delantero 18 esté _'
orientado hacia adeiante a través de la abertura. 20. La cubierta de AE

proteccnén 19 esté mcmtada en el montante de refuerzo 16

: -[0029] _ : \ :

N También con referencia alas Figuras Sy®6, el monmnte de refuerzo = |

-6 une una parte pnnctpal 16a del montante de refuerw una parte de i
_'soporte de! contador 16b y el visor del contador 16c. La parte pnnc;pal' '

16a del montante de refuerzo esta dispuesta en la‘ parte superior

delantera de la horquilla delantera 12. La parte principal 16a del montante

del contador 16b La parte pnnc:tpal 16a del montante de refuerzo esta

o montada en el puente mfenor 13 y en el puente supenor 14 de la horquilla |
~delantera12. ‘ : : \

no
)

o3y I
' El puente mfenor 13 tlene un par de ijeS de soporte mfenores 21,
21, nzqmerdo y derecho, y una placa de posmonamlemto 22 dispuesta

hacia adelante y sobresaliente en una superfc«e delantera del mismo ta
placa de pos;cnonamlento 22 esta dlspuesta en la parte ‘central entre los

- bu;es de soporte mfenores 21 ... El puente supefior 14 tiene un par de
. bujes de soporte mferlores 23, 23 izqunerdo Vv derecho, ‘dlspuestos hacia
.adelante y sobresahentes del mzsmo La placa de pos:cnonamxento 22

tlene una perforaclén de poswlonamlento 24 hecha am mlsmo

| :--"[00311 T ek S J

.98

La parte pnncnpal 16a de! montante de refuerzo mcluye un par de“-
placas de montaje inferiores 25 25 dnspuestas integramente hacia atras y |
'sobresahentes en una parte inferior de la mtsma Las placas inferiores de
montaje 25, 25 son co!mdantes en relac:on con los extremos delanteros |

de. los bu;es de soporte mfenores 21 21, respectlvamente La parte
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‘integramente enla parte mfenor de los mlsmos EI pm de ,poslc:onam:ento
.28, que se. extiende hacia abajo, debe ser insertado en el onﬁcw de
L posicionamiento 24 desde amba Adlclonammente la parte prmclpal 16a.. :
X también tiene un par de placas de montaje. 27,27 dtspuestas en laparte -
E superior.de la mtsma Las placas de montaje 27, 27 cohndan con Ios bu1es- A
f_de sopor%e 23, 23, respectwamente i Ity } |

superiores de montaje 27 ..., cohndantes con los extremos ll'rontahasr. de

los. bujes de soporte superiores 23 . estén ajustadas a los ijes de
soporte superiores 23 .. respecttvamente con fos elementos roscados
29, 29: Este arreglo produce que la parte prmc:pal 16a del montante de

refuerzo 16 esté montada en un puente mfenor 13 y el puente supenor 14 o

de Ia horquma frontat 12.

contador 16b mc!uye tamblen ijes 32 32 de soporte del -contador,

formados integramente enmma del mxsmo en cada lado de la unidad del
' contador 17. La unidad del contador 17 tiene placas de monta}e 33,33
: dtspuestas de forma sobresalkente en cada lado del mismo.. Las placas de
; montaje 33 ... colindan en los extremos frontales de los bu;es 32 ... de {; :
' soporte del oontador Por lo tanto, el par de las placas de montaje 33
- que colindan en los extremos frontales de los bu;es 32.. esta ajustado a. :
los bu;es 32 de soporte del contador, con elementos roscados 34,34,
\' Especiﬁcamente la unidad del contador 17 esta montada en la parte de

o soporte del contador 16b es decir, en e! montante de refuerzo 18.

o Por cons:guiente con el pm de pos:c;onamlento 26 msertado en el.
orifico de posicionamiento 24, las placas inferiores de montaje 25 .

" colindantes conlos extremos frontales de los bujes de soporte mfenores

21 ... estan . ajustadas con los bujes de soporte mfenores 21 .,
.respectwamente con los - elementos roscados 28, 28y las placas

La parte de soporte del contador 16b mcluye un onﬁcro de paso 30 LE

ca través del cual se puede ver la parte supenor de la umdad del contador
~17. La unidad del contador 17 tiene una parte del hombro 31 La parte del.
_ hombro 31 que estd formada de manera, infinita y continta en la periferia -
exterior de la unidad del contador 17 es conttgua a una superﬁcxe der’ : ?_ "
debajo de la parte de- ‘soporte del contador 16b a fo la«“go del borde :

’ mrcunfencnal del onf icio de paso 30, Ademas la parte de soporte del -
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[0034] :
| La cublerta de proteccxén frontai 19 formada de una resma L
' 'vsmtétlca tiene una parte superior que solapa desde la direcczén delantera .
el visor del contador 16¢ incluido el- montante de. refuerzo 16 Mientras e
que trena una forma transversal sobresahente la cubierta d{e protecclon _
~frontal 19 tiene una disposici6n sustancnalmente idéntica que el montante o
. de refuerzo 16 en la vista frontal. La cubterta de proteccién frontal 19
‘_mcluye tamblén brazos 19:a 192 que sobresalen hacia los lgdos unoen
cada dlrecclon Los brazos 19a . estén dlspuestos en cada lado de la
, abertura 20. Las luces mtenmtentes 37 37 estan dlspuestos en Ios

: [00351

extremos de dlrecclén de los brazos 19a

|
|
{

intermedia vertical y una parte inferior de la cubierta de protecc:bn frontal

S0 19.°Mas espectﬁcamente el visor del contador 16¢: de! montante de
L refuerzo 16 mcluye unas partes empotradas de la cublerta de protecmén o
“hacia atrés 38, 38, seglin- esta mostrado en la thura 5, Las partes de.

soporte de la oub:erta de protecctén 38 . estan dxspuestas en dos smos

~en cada lado del visor del contador 16¢. La cubierta de pr@teccwn frontal
19 tiene. unas partes sobresahentes de montaje 39 39 formadas -

' tntegramente en la parte: supenor de la misma, Las partes sobresahentes o

~de montaje 39 ... avanzan hacia dentro de las partes de soporte de la

cubierta de proteccxén 38: . desde la dlreccxon de!antera Tuercas

metéheas 40 . estan ajustadas alas partes sobresalrentes de monta}e 39
_ .. Los elementos: roscados 41 . pasan entonces a traves de las partes |
. de soporte de la cubierta de protecclén 38 ... desde la dlrecmén trasera |
del visor del contador 16¢ y se enganchan de forma roscada con las
~ tuercas 40 ... El apretado de los etementos del roscado 41 .. permite que .
| la parte superior de la cubierta de protecc:én frontal 119 pueda estar

L adjunta al vxsor dei contador 160

<. Con referencia también a la Figura 7, la cubierta de proteccion
“ frontal 19 incluye partes sobresahentes de montaje 42 42 formadas
i i’ntegramante con la misma en ambos Iados enla parte mtermedra vertlcal o

- La cublerta de protecc:én frontal 19 esta ad;unta ab montante de ! o
refuerzo 16 ‘en dos sut!os cada uno en la parte supenor una parte



ve la pérte infs rmedlé3?'vert1<:aj de la cubiertg ‘de -‘pr""te?cgén frontat 9
‘ ﬁ%esl‘?af adwma a 13 paﬂe de srte d@] | de{ mo';_” e

N 48 Pm' fo faﬁw, el éngahche de ap;
roscadﬂs de apnete a7 . que pasan a traves de la pa _
0 s_“_cubterta de pmtewén fronfal 19, en ambos lad@s desgie ‘_’la.dirf

: infenor de !a cubsefta de prbtj{f :

30 lateral 16ab, Bab P ia partse pﬁnemal 16a del;f.._:_;f
o ';'?-'.-'_oubra ambas lad@s,
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‘Con referencia a las Figuras 8 y 9, la cubierta de droteccién frontal

19 incluye un par, izquierdo y derecho, de partes de $opo_rte del faro

delantero 49, 49 formadas integramente alli mismo de una forma
sobresaliente en una forma sobresaliente sobre una supérfii:ie interior de
la misma hacia arriba de la abertura 20. Las partes de soporte del faro
delantera 49 ... sobresalen hacia atrés. Cada una de las partes de

soporte del faro delantero 49 . mcluye un orificio de soporte rectangular

50 hecho alli mismo. El faro delantero 18, por otra parte incluye unas
placas de soporte 51, 51 dispuestas en una parte supenor del mismo. Las
placas de soporte 51 ... penetran a través de los orificios de soporte 50 ...
para sdbresalir hacia arriba. Las placas de soporte 51 ... incluyen ademas
en los orificios de paso 52, 52. Adicionalmente, las abrazaderas 53, 53
estdn ajustadas en las porciones superiores de las placais de soporte 51
... Las abrazaderas 53 pasan a través de los orificios de paso 52 ... para
quedar colindantes a las superficies superiores de las partes de soporte
del faro delantero 49 ... Cada una de las abrazaderas 53 .. . incluye una
parte curvada 53a ‘que sobresale hacua arriba dentro de la cual un
extremo superlor de la placa de soporte (51) esta ajustado

[0040]

Refiriéndonos también a la FiQura 10, el faro délantero 18 esta

soportado ‘en la cubierta de proteccion frontal 19 para poder girar
alrededor de los pivotes que estan formados en las partes colindantes

entre los extremos superiores de las placas de soporte 51 .y las partes |

curvadas 53a ... de las ab’razaderaé 33 ... -La cubierta de proteccion

- frontal 19 mcluye una superficie deslizante 56 formada en una superficie

interior en la parte inferior de la misma. La superficie deshzante 56, sigue
a lo largo de una linea arqueada que tiene una radio R airededor del
pivote arriba mencionado, sobre _laz gue - una - parte sobresahente 54

formada de una forma sobresaliente en una parte inferior del faro
delantero 18 puede deslizarse. Una tuerca 55 esta incrustada en la parte'

sobresaliente 54. La cubierta de proteccién frontal 19 incluye ademads una
ranura 57 que se extiende de manera longitudinal formada en la parte

- inferior de la misma. Un pemno 58 que pasa a través de Ialranura 57 desde

la direccién inferior de la cubierta de proteccion frontal 19 esta adjunto de
manera roscada a la tuerca 55.

[0041]
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18 La unidad del contador 17 y el faro deiantero 18 pUeden quedar N
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| La parte pnnc&pal 16a del montante de refuerzo 1 6 mcluye la parte |
_de la placa trasera 16aa que cubre sustanc;almente el faro delantero 18

desds la d;recclén trasera. Los ameses 62, 63,64 .. ia parte de soporte

de la unidad del contador 17 -y el faro delantero 18’ pueden de esta
manera, estar ocultos. Ademas la parte de la placa trasera 16aa puede :
 estar formada ¢on fac:lxdad y aumentar la ngldez dela parte principal 16a i

Ademés, el par de las partes de cubxerta Iateral !zquuerdo y derecho,

16ab, . 16ab mclu;dos en la parte prmcxpa! 16a pueden cubnr las_ '
: superﬁcnes interiores €n ambos Iados de la cubierta de proteccxon frontal
18 desde ia direccion desde dentro.- Este hecho elxmlna la necesxdad de
mcluir las partes ded:cadas para cubnr las superﬁmes mtenores enambos
lados de la protecmén frontal 19. Por conslgwente uné estructura que

tiene una cantidad reducida de las partes componentes utilizadas cubre

las superﬁcues interiores en ambos lados de la cubierta ;de la pmteccrén'

frontal 19 desde la dlreccmn frontal para ‘mejorar la apanencra exterior.

Ademés el montante de refuerzo 18, formado. de una resma smtetlca K |
A penmte que las partes de la cubserta lateral 16ab esten formadas con
;facmdad A R B

[0046]

2 - cantldad de las horas de trabajo requendas

30

 [0047] ' ,f sl | T |
La cubierta de protecc:on frontal 19’ y el montante He refuerzo 16-

'
!

" estando, ¢ada uno, formado de tal manera que tengan una disposicién

.sustanc:almente tdéntlca la una y el otro en la vista frontal estan unidos
entre si para formar entre los mismos ‘una camara de acomodacaén 48

para acomodar una parte de la unidad del contador 17 yel faro delantero

£ umdos de manera compactada y, de esta manera ccmsegmr un buen

: 'aspecto extenor

: El faro delantero 18 dtspuesto hacia adelante dél ‘montante- de'
5 refuelzo 18 esta soportado - de manera orientable por !q ‘cubierta de la
- proteccion frontal 19 que cubre el faro uelantero 18. A su vez, la cublerta

'de fa proteccion frontal 19, estd montada sobre el montante de refuerzo
16. Por cons:guxente el montante de refuerzo 16 sirve tambten como-
‘cubierta trasera del faro delantero 18. Este hecho aumentar més todavia la __
reducmén de la cantidad de las partes componentes utmzadas y la\ '



o de nmtect;:@n frontél 19 yel faro deiantere 18 ade ¢ circul e
o travee de !es mﬁmos ventﬁadcxres 59 <59 “en 1‘
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montante de refuerzo una umdad del oontador un faro délantem y una
'cubierta de proteccxon frontal. La Flgura 12 es.una. wsta transversal'
, longltudmal que muestra un montante de refuerzo, la umdad del contador,
el faro delantero yla cublerta de proteccxon frontal, tomada a lo largo dela
linea 12 - 12 de la Flgura 13. La Flgura 13 es una. wsl:a transversal _

_ "tomada alo largo de la linea 13 - 13 de| la Flgura 12. La quura 14 es una |
vista transversal tomada alo largo de la linea 14 - 14 de ld Flgura 13. La
Flgura 15es una vista transversal tomada alo largo de la llnea 15 - 15 de

la Figura 13. La Flgura 16 es una vista transvefsal tomada a lo Iargo dela
_llnea 16 - 16 de la Figura 13: La Figura 17 es una vista sobre la flecha 17
de la Figura 11 que muestra un elemento de direccion del ameés en un
| estado antes de que esté doblado, La Flgura 18 es una wsta transversal
“-tomada a lo largo de la llnea 18 18 de la Flgura 17 o l

l0052] | 7: +“f e 5 ] -* sy -
. Refi néndonos prlmero a las. Flguras desd@ " hasta 13 el

montante de refuerzo 76 formado de una resina sintética esté montado en \

- el puente mfenor 73.y un puente supenor 74 incluidos en la horqu;lla =
_delantera 72 Una umdad del contador 77 esta montadal en una parte
~superior del montante de refuerzo 76. Ademas un faro delantero 18esta
‘dispuesto hacia adelante respecto al montante de refuerzo 76. El faro. -

: 'delantero 18 esta soportado por la cublerta de protecmon frontal 79 que -

- mcluye una. abertura 80 dispuesta en la parte delantera de la misma a

“través de la cual el faro delantero 18 esté orientado hama adelante. La

cubierta de proteccuon frontal 79 estad montada enel montahte de refuerzo

o053

30

35

El montante de refuerzo 76 mtegra la parte pnnc:pal del montante

de refuerzo 76a'y la parte del soporte del contador 7Cb Lq parte prmclpal o

del montante de refuerzo 76a, dispuesta en una parte delantera supenor

- de la horquilla delantera 72, mcluye una parte de placa trasera 76aa y un

par de partes de la cubterta lateral, 1zqulerda y derecha 76ab, 76ab.

o -ESpeclﬁcamente la parte de la placa trasera 76aa cubre. sustancsalmente :
el faro delantero 18 desde la direccién: trasera Las partes de la cubierta
. -lateral 76ab, 76ab se extienden hacia atrés desde cualquler lado de la-

parte’ de la placa trasera 76aa. La parte del soporte del contador 76b
- 'sobresale hacla amba hacla el frente desde el extremo lsupenor de la .
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parte principal del montante de refuerzd 76a. La parte brincipal del
montante de refuerzo 76a esta montada en el puente mfenor 73 vy el
puente superior 74 de la horquilla frontal 72 |

[0054] \
El.puente inferior 73 incluye un par de los bujes mfenores de
soporte 81, 81, izquierdo y derecho, dispuestos en la superfic c:e delantera
del mismo con el fin de poder sobresalir hacia adelante. Ademés, el
puente superior 74 incluye un par de bujes superiores - de soporte,
izquierdo y derecho 82, 82 dispuestos en una superficie delant_era del
mismo para, de este modo, poder sobresalir hacia adelante.

[0055] |
. El montante de refuerzo 76a mcluye un par de placas de montaje
inferiores 83, 83 dispuestas integramente hacia debajo de manera
sobresaliente en una parte inferior del mismo. las placas de montaje

inferiores 83, 83 colindan en los extremos frontales de los bujes de

soporte inferiores 81, 81, respectivamente. Dos srtuacnones en la parte
superior de la parte de la placa trasera 76aa en el montante de refuerzo
76a colinda en los extremos frontales del par de los bujefs de soporte
superiores 82 ..., izquierdo y derecho, respectivamente. ‘

[0056]

Las placas de montaje inferiores 83 ... gue colindan en los
extremos frontales con los bujes de soporte inferiores 81 ... estan
entonces sujetos a los bujes de soporté inferiores 81 . cbn los pernos
84, 84. La parte de la placa trasera 76aa colindante en los extremos
frontales de los bujes de soporte supenores 82 .. estan ajustados a los
bujes de soporie superiores 82 ... con los pemos 85, 85. En
consecuencia, la parte principal del montante de refuerzo 76a del
montante de refuerzo 76 esta montado en el puente inferior 73 y el puente

“superior 74 de la horquilla frontal 72.

[0057] : | | _
La unidad del contador 77 incluye un indicador de \)elocidad 88y
un indicador de nivel de combustible 87. La parte de soporl;b del contador
76b-incluye un par de orificios de paso 88, 89 a través de los cuales
pasan el indicador de velocidad 86 y el indicador de nivel de combustible
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87 en la cara wsrb!e de la umdad del contador 77.la umdad del contadOr'
77 tiene una pestafia 90 en la perlfena extenor de la mtsma La pestafia

90 estd formada de manera sin finy oontmua para quedar opuesta ala

supen“ cie lnferior de la parte de soporte del- contador 76b en los bordes

periféricos de los orificios de "paso 88 89. La parte de soporte del

_contador,76b incluye asimismo unos bu}es de soporte del contador 91,01
mtegrados en la misma. Los bujes de soporte del contador 91. estén_
dlspué@sros en los lados, izquierdo y derecho de la umdad del contador :

© 77.La parte de la placa trasera 76aa mcluye ademés un bUJe de soporte -

- del contador 92 integrado en la misma. El buje de. soparte del contador 92
esta dlspuesto hacia abajo respecto a |a unidad del contador 77 en una

posmlén correspondtente aun punto med;o entre los onﬁcuo:s de paso 88,

89. La pestafia 90 de la unidad del contador 77 incluye partes de la placa

de montaje 93 ...,04 dlspuestas para poder sobresahr hapta los lados.

Las partes de la placa de montaje 93 . .94 colindan en los extremos'

frontales de los bu;es de soporte del contador 91. 92 Las partes de la

~ placa de montaje 93 ... , 94 cohndantes en los extremos fran’tales de jos
bujes de soporte del contador 91. 92 estan. entonces a;ustados a Ios |

bujes de soporte del contador 91 . , 92 con elementos rospados 95 ..

96. Espectﬁcamente la unidad del contador 77 esta montada enla parte .

~ superior del montante de refuerzo 78 para estar soportada por la parte de

25
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, [0059] A v L -
_ ‘La cublerta de proteccton frontal 79 esta adjunta al montante de
. refuerzo 76 enun sitio enla parte supenor de la: mlsma yen ‘dos sitios en: :

’una parte mtermedla vertical y en. una parte - mfenor de la misma.
| ,Especif" camente la parte de soporte del’ ccmtador 76b en el montante dg

__ 'soporte del contador 76b y la parte dela placa trasera 76aa o

[0058]

hacia los ladas en las dos dlreccxones Los “brazos 79a estén,
dispuestos en cada lado de la abertura 80 Las luces lnterrmtentes 97, 97

estan dlspuestas enlos extremos de dlrecclon de Ios brazos 79a
. i ; p \

Lo
i
|
/|

La cublerta de proteccnén frontal 79 esté formada de una resina -
.smtétlca Temendo una forma transversal ‘que sobresale hacné adelante; la |
" cubierta de protecclon frontal 79 tiene una dlSpOSICIén sustancnalmente \
idéntica que fa del rmontante de refuerzo 76 en la vista frontarl La cub:erta '
de proteccién frontal 79 incluye también brazos 79a, 79a que sobresalen '
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refuerzo 76 inéluye' una parte de sd'poﬂé de: la cubierté‘ de proteccion 98 -
3d|spuesta en la parte superior enel centro enla direccmn transversal. La -
parte de soporte de la cubierta de proteccmn 98 sobresale hacia adelante.
La cubierta de proteccnén frontal 79, ‘de otra parte incluye una

| protuberancla de montaje 99 formada integramente alli mlsmo enla parte\-

~ superior de la misma. La protuberanc;a de montaje 99 esté opuesta a a

© . parte de soporte de la cubierta-de protecc:én 98 desde. la direceion frontal. _

G
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i [0‘061]' |

Una tuerca metdlica 100 estd montaqia enla protuberanma de montaje 09.
. -Un elemento. rescado 101 que ha pasado a traves de |a parte de soporte -

de la cubierta de protecc:on 08 desde la dlrecclén trasera de la parte de
soporte de la cubierta de proteccion 98 se atomma_entomces con la tuerca

100, La cubierta de proteccin frontal 79 estd adjunta a la parte de

g
|

soporte del contador 76b mediante ap}ﬁete_ del elemento roscado 101.

ooso] i
Refiriéndonos tambtén ala F«gura 14, la cublerta de: protecmén _

: ‘frontal 79 incluye ademas unas ‘partes de la placa de fij Jaczon temporal
103, 103 formada integramente alli mismo. La placa de\ fijacion temporal

103, 103 estd opuesta respecto a las partes de la placa de soporte
exterior 102, 102 que se extxende en. la direccién desde delante hasta’

| | atras, Las partes de la placa de soporte exterior-102, 102 estan formadas_

integramente con las partes de la cubierta lateral 76ab . .. en ambos lados

de la parte princlpal del montante de refuerzo 76a del montante de -

refuerzo 76. Las partes de la placa de soporte extenor 102 102 mcluyen

ademds orificios de sujecion: 104, 104 formados alli mrsmo Las partes de B |
la placa de fi fjacion temporal 103 mc!uye protuberancsas de ajuste 105,

105 formadas integramente alli mlsmo en una condrc:én sobresahente |

- Las protuberancras de ajuste 105, 105 ‘se ajustan a presson de manera__ :
g eléstlca dentro de los orificios de su;ec&én 104 104. Cuando se monta la.
‘ cubierta de- proteccnén frontal 79 al montante de refuerzo 76, la cubierta
. de proteccién frontal 79 puede quedar sujeta al mentanté de refuerzo 76'
- temporalmente por medio de los ajustes a presion temporales 105 ..

forma elastica dentro de los orificios de sujecion 104 .. Este hecho factltta

el montaje de la cubierta de proteccién frontal 79 y del montante de .
refuerzo 76. . S R -

|
\
|
[
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, Reﬁnendonos tamblén a la Flgura 15, Ia cubrerta de proteccaén" o
” frontal 79 incluye” ademés unas. partes de la p!aca de montaje 106, 106
fonnadas Integramente alli- mismo en una - paswton sobresahente '

Situadas en ambos lados de la parte mtermedta vertical de la cubierta de

| proteccion frontal 79, las partes de la placa de montaje 106 .tienenuna
__forma sustanciaimente en forma de una L transversal que sobresale hacia

_ atrés Las tuercas metdlicas 107 . estén montadas en las. partes de

20

25
30

3B

” [0062}

montaje de la p!aca 108 ... Las partes de la cubierta lateral 76ab .

“ambos Iados de la parte pnncipal del montante de. refuerzo 76a del
montante de refuerzo 76 incluye pahes de soporte 108 108 formadas\ ,
sobre el mismo en ambos lados en una parte mtermedta vemcai Las
partes de soporte 108 ... estan opuestas a las partes de montaje dela

placa: 106 . Los e!ementos roscados 109, 109 que han pasado a través

de: Ias partes de soporte 108 desde el Jado trasero del montante de
refuerzo 76 estén roscados. con las tuercas 107 .. Entonces, apretando_ S
los pemos 109 . da buen resu!tado en ambos - lados de la parte

intermedia vertical de la cubierta de proteccnén frontal 79 que estd adjunta

* aambos lados de la parte intermedia vertical de las partes de la cubierta
lateral 768ab ... en ambos lados de la parte pnncxpat del montante de |
' refuerzo 76a del montante de refuerzo 76. | -

Reﬁnéndonos tamblen a Ia Flgura 18, la parte prmcspal del

o montante de refuerzo 76a en el montante de refuerzo 76 mcluye también
‘partes de ‘soporte de la cublerta de protecclon 110 110 formadas:
Jntegramente con fa misma en ambos !ados en la parte inferior de la

misma. Las partes de soporte de Ia cubierta de protecmén 110, 110 tiene

\' una forma tubular que sobresale hacxa delante. Las tuercas metdlicas 111

&ctan ajustadas en las partes mfenores en los extremos de direccion

,de las partes de soporte-de-la cubterta de proteccufm 110 ... La cublerta
* ' _de proteccién frontal 79, por otra. parte rncluye partes de montaje planas .-
2. . formadas en la. parte mfenor de la misma. Las partes de montaje
112 ... colindan’ con las tuercas 111 . desde Ia dnrecc:lén inferior. Los
elementos roscados 113 ... que han pasado a través de las partes de

montaje 112 . desde la dsrecc;én inferior estan atomzlladas con las
tuercas 111 . El apre‘tado de los elementos roscados 113 ... produce
: entonces el resu!tado en ambos lados de la parte mferlor de la cub4erta de -
protescxén frontal 79 que esté adjunta a ambos lados en la. parte mfenor

'f
N
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de la parte pnncxpal del montante de refuerzo 76a en el montante de

refuerzo 76. ! . ;

[0063] | : o
' Especificamente, la cubierta de proteccion frontal 79 y el montante
de refuerzo 76 estando, cada uno, formado para tener una disposicion
|dént:ca unay el otro, en la vista frontal, estan, de esta manera unidos de
tal forma que las partes de la cubierta lateral 76ab, 76ab de la parte
pnnclpal del montante de refuerzo 76a cubren ambos Iados lzquierdo y
derecho, de la cubierta de proteccwn frontal 79 desde la dlreccnén interior.

Este hecho forma una camara de acomodacion 114 para acomodar parte -

de la unidad del contador 77 y el faro delantero 18 entre; la cubierta de
proteccién frontal 79 y del montante de refuerzo 76. '

[0064] ‘
- De la misma manera que en la primera reahzacuon de la presente
invencxon el faro delantero 18 esta soportado de forma oscilante para, de

este modo, permitir la realizacion de los ajustes en la supérﬁcie interior de

la cubierta de proteccion frontal 79 en una posxcnon hama arriba de la -
-abertura 80.

[0065] y - f

La parte de placa trasera 76aa de la parte principal del montante de
refuerzo 76a del montante de refuerzo 76 incluye una gran pluralidad de
orificios ventiladores 115, 115 ... dispuestos en forma de rejilla. Ademas,
cada uno de los orificios ventiladores 115, 115 ... esta dispuesto en la
parte de la placa trasera 76aa de la parte principal del montante de
refuerzo 76a en el montante de refuerzo 76 de tal manera que cada uno
esté situado dentro de. un area donde sustancxalmente solapa el faro
delantero 18 en la vista frontal. “

[0066] ,
Adxcnonalmente la parte pnnmpal de! montante de refuerzo 76a del
montante de refuerzo 76 incluye un’ ‘par de orificios de msercnén de amés
116, 117. Tales arneses, por eje.mplo, como un amés 63 se extienden
desde el faro delantero 18 y los arneses 118, 118 extendidos desde las

luces intermitentes 97 ... pasan a través de uno, el 116, del par de los

orificios de ‘insercion de arnés 116, 117. 'Un arnés, el 119, extendido

aYy
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desde la unidad del contador 77 puede por ejemplo, pasar a través del
otro, 117, del par de los orificios de i msercxon de arnés 116 117.

[0067] | _ |
 Los arneses 63, 118 ... , 119 que han pasado a través de los
orificios de insercion de arnés 116, 117 estan soportados_-bor un elemento
de direccion de anés 120 formado de una resina sintética y ajustado a
una superficie inferior del puente de abajo 73 que se encuentra en la
horquﬂla delantera 72.

[0068] |
En referencia a las Figuras 17 y 18, el elemento de direccion de
armnés 120 incluye una primera placa de retencion 120a una segunda
placa de retencién 120b, una blsagra 120c, un par de placas laterales
120d, 120d y los pins de enganche 120e, 120e, todos 1ellos integrados
conjuntamente. Especiﬁcamente los arneses 63, 118 ... , 119 pueden
estar mantenidos en una posicion entre la placa de retencnon 120a y la
segunda placa de retencion 120b. La bisagra 120c conecta la primera
placa de retenclén 120a y la segunda placa de retencion 120_b. Las placas
laterales 120d, 120d estan conectadas a la primera placa de retencion

120a. Los pins de enganche 120e, 120e sobresalen hacta los lados desde

las placas laterales 120d, 120d.

[0069]

La bisagra 120c dispuesta entre la primera placa de retencién 120a
y la segunda placa de retencion 120b esta formada por medio de
estrechamiento del area entre la primera placa de reten016n 120a y la
segunda placa de retencion 120b para que la primera placa de retencion
120a y la segunda placa de retencion 120b puedan mtercamblarse entre
una posicidn abierta de linea recta segun esta mostrado en las Figuras 17
y 18 y una posicion doblada en |a que la segunda placa de retencién 120b
estd plegada sobre la primera placa de retencion 1 20a segun esta
mostrado en la Figura 18.

[0070] | |

La primera placa de retencion 120a incluye una cavidad 121
formada de manera integrada con la misma en una .paﬁe central de la
misma en la direccién longitudinal. Los arneses 63, . 118 ... , 119 estan
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'f : b mantemdos am mlsmo y ajustados al puente mfer:or 73 . _'=§ . 4

R A contmuaclén ‘serdn descrxtos !@s efectes del la seguﬂdah_:..__‘_-.__:___ S
s ‘reahzacxén de 1a presente mvencxén La parte pnnolpa( def montante de |
ST refuerzo 76a en- el miontante - de refuérzo 76 fomxad@i-‘;'e una’ fesinar* IR
smtét&ca tiene -una -parte .de la pfaca trasera 76aa
25

necesidad de -

2 Ay

" -placa de reteno;on 120b este plegada sobre la pnmera placa de retenc:@n -"; f_ D L

 120a. Después de que los amesss 63, 118 ... , 119 hay{an pasadoa

.:' tmves de los orrf‘ cnos de :nsermén de arnés 116 117 @n @l montante def' S

© refuerzo 76, la segunda placa de’ retencu&n 1206 se phéga sobre Ia

'_,;.pnmera placa de retenc\én 120a. para que los arneses 83, 118 ..... 119 se_r B

encuentren entre la segunda placa de retencnén 120b yla pnmera plm ST

L de retencion 120a. En la situacion de que 1a. segunda placa de fetenelénj_'_;ﬁ e
120D esté plegada sobre el lado de la primera placa de retencion 1208, .

" los ‘pemnos 128, 128 pasan a través de los orificios. de mserl-lén 123,124

- continuamente “en ‘el ‘extremo" de las. placas de retencrén ‘primera. y Sl

©o . segunda, 120a Y 120D, adyaeentas a ta blsagra 12@0 y los orificios de S
"‘mserctén 125, 126 continuos respecto. al extremo de. las placas de
BN re’tenclén, pnmera y segunda, 120a'y 12@b alejadas de la bisagra 120c S

e respectivamente. Los permos: 128 f estdn” entonces atornillades y -

apretados a los orificios roscados 129, 129 formados en ¢l puente inferfor

. 73, Esto hecho produee buen resuitado en el elamento de direccién de_-_ R

| '1-'-'_:-*ames 120, que "ha sido ‘plegado con. los ameses 63, 118 . 119.'} e

as para eubir |

,;'_sustanclahnente el faro’ delantero 18 desde Ia d:r"--. ion trasera los =

.~ ameses63,118..., 119, la parte de soporte de la unidad d?l contador 77,

ooyel faro detantero 18 pueden, ‘por lo tanto quedar oculto Ademas, la. i
--p&aca trasera 76aa puede estar fermada con facmdad e ;fcrememar fa o

* aumentada rigidez de la. parte pnncipal del mcn*tant@ de)refuerzo 76a. EER

Ademas, el par de las cub:ertas !aterales zquierda y derecha 788D .. '_

s __-_*.mciwdas ena parte prmcxpa! del montante de refierzo 76% puede cubnr" i

- ‘las superﬁoxas mtenores en ambos lados de la. cubterta de’ proteccxén

SE frontal 79 desde la. direccion interior. Este hecho ehmlna IJ o

_utulnzacwn de las partes camponentes dedlcadas a eubnffas superﬁ’cxes; Lo

;mtenores en ambos lados de la cub:erta de proteccxén

| rontal 79: Por . S
" consiguiente, una estructura que- 'aen% una_cantidad l’eFuclda de fas .

" partes Gomponentes utmzadas cubre las superﬁcies irrten res en ambos. e T

5 g ','_lades de la ciublerta de pratewon frontal 79 desde la direccién mtenor gon




?:’_‘fproteccén frot
"_"“__'_'76 Por oonsxgrwente, el monta
10 cubserta trasera dei faro delantero

‘frmta! 79 que oubre. er faro: dela'n" mr 18. [La ciblarts de"(ﬁ S
‘ “"7.9_;-.@'-@- ._A',.}‘-e_sta mon*ta‘ 'en--el meﬁt_f‘nte de reffuarzc.’""

de refuerzo 76 S
“una disposicion.
nt?l estén unidos_;

'_gcaén 114 para- RN Y

! :79 a través del o -
0-del i_':_wter@ 18 pueéef.‘_;:- e 3
‘ _'.’.";_._q'z_éS §u‘a_v‘e_‘ y B
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faciimente para que, de esta manera, la resistencia del vzento corriente

pueda quedar mas reducida.

[oors] | | i
La parte principal del montante de refuerzo 76a en el montante de
refuerzo 76 incluye también orificios de insercion de amés 116, 117 a
traves de los cuales: los armmeses 63, 118 , 119 pueden pasar. Los

'- ‘ameses 63, 118 ... , 119 pueden estar, por Io tanto ocultos detras de ]
cubierta de proteccnén 79 y el montante de refuerzo 76 y direccionados

colectwamente

[0079) o |
Mientras que la presente invencibn ha sido pafrtit;uldrme'nte descrita
con referencia a una realizacion preferente, las personas familiarizadas
con esta técnica comprenderan que varios: cambios, tanto en la forma

como en detalles, pueden ser mtrodumdos en la misma, sm apartarse del

espiritu y del 3mbito de la invencion.

~ [Breve Descripcion de los Dibujos]
. , S
10080]

[Figura 1] , ‘ | -

La Figura 1 es una-vista lateral alzada @ izquierda que muestra una
parte frontal de una motocicleta de acuerdo con la pnmera realizacion de
la presente i mvencron |

[Figura 2]

La Figura 2 es una vista despnezada en perspeotwa que muestra

~una horquilla delantera, un montante de refuerzo, ‘una unidad ' del

contador un faro delantero y una cubterta de protecc:ion

[Figura 3}

La Figura 3 es una vista transversa! tomada a lo largo de lalinea 3
- 3 de la Figura 1. |

[Figura 4] . :
La Figura 4 es una vista frontal segun la flecha 4 de la Figura 1.
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[Flgura 5] .
La Figura 5 es una vista transversal tomada a lo Iargo de la linea 5
-5 de la Figura 3.

[Figura 6§ .
La Figura 6 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea 6 - 6 de
la Flgura 3.

[Figura 7]
La Figura 7 es una vista transversal tomada a lo Iargo dela linea 7

-7 de la Figura 3. -

[Figura 8] \
La Figura 8 es una vista transversal tomada a o largo de la linea 8

. -8dela Flgura 4.

[Figura 9]

La Figura 9 es una vista que muestra una parte a traves de la cual
el faro delantero esta soportado de manera giratoria en la cubierta de
proteccnon segun la flecha 9 de la Flgura 8.

[Flgura 10]
La Figura 10 es una vista s:gurendo la ﬂecha 10 de la thura 8.

[Flgura 11] |
La Figura 11 es una vista despiezada en perspectxva que muestra
una horqu:lla delantera un montante de refuerzo, “una unidad del

contador, un faro delantero y una cubierta de proteccxén frontal de

acuerdo con la segunda realizacion de la presente invencion.

 [Figura 12]

La Figura 12 es una vista transversal Iongltudlnal que muestra un
montante de refuerzo, la unidad del contador, el faro delantero y la
cubierta de protecclon frontal tomada a lo largo de la hnea 12-12 de la
Figura 13. | |

[Figura 13]

PPl LIV P B
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La Flgura 13 es una vista transversal tomada a lo largo de Ia linea
13 - 13 de la Figura 12. :

[Figura 14]

La Figura-14 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea
14-14 de la Flgura 13.
[Figura 15]

La Figura 15 es una vista transversal tomada alo !argo de la linea
15 - 15 de la Figura 13

[Figura 16]
La Figura 16 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea
18 - 16 de la Figura 13.

[Figura 17]. ‘
La Figura 17 es una vista sobre la flecha 17 de la Flgura 11 que
muestra un elemento de direccion del arnés en un estado antes de que
esté doblado ‘

[Figura 18]
‘La Figura 18 es una vista transversal tomada a lo largo de la linea

18 - 18 de la Figura 17. .

[Descripcion de los Simbolos de Referencia] ‘3

[0081]

11: Tubo Principal |

12, 72 | Horquilla Delantera

13: | Puente Inferior

16, 76: Montante de refuerzo

16a, 76a: Parte Principal del Montante de Refuerzo

16aa, 76aa: Parte de la Placa Trasera :
-16ab, 76ab: Parte de la Cubierta Lateral

16b, 76b: Parte del Soporte del Contador

16¢: ' Visor del Contador

47,77 Unidad del Contador




18
19,79

.20, 807
S 24

5280
48,114
. 59,115: _
80,61, 116 117
62, 63, 64, 118 119;

10 F

- -Onﬁcxo Ventllador

" Orificios del Amés de Insercién -
'Amés _

o Armazén del Cuerpo del Vehiculo

Faro Delantero

~ Cubierta de Protecc:én Frontal

Abertura

Orificio de’ Posncwnamlento S

Pin de Posicionamiento _
Camara de Acomodamén

OQ)E
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~ [Nombre del Documento] Resumen
[Re_sumen]--_:f"fi-' '

. [0bjéti_v0]

L **Reducur el coste por medlo de la mlmmfzaclén de las partes
A _componentes utilizadas y de la- cantldad de las requendas horas de -
.- 'trabajo de ensamb!aje en la estructura del seporte del. contador de un g
10 vehiculo de conduccnén en snllin en el que una unidad del contador que‘ | B
RSty soporta el montante de refuerzo esta montada sobre una horquﬂtaf

‘[Dibujo._selec_;c‘ibhadd] | Fi'gu:ra‘ls".‘?l_'

Ly ‘elantera soportada de manera onentable por untubo prmmpal en el
| extremo frontal del armazén del cuerpo del vehaculo S

: [Medib_s., de SOlucién] o
Un visor. de! contador 160 que cubre una’ umdad del contador 17

_desde la direccion delantera esta formado fntegramente cdn el montante a
'de refuerzo 16 formado de resina smtetnca S |
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. “ (Nombre del documento)
e (El funmonano encargado)

: '(_EI fun.c:on—an_o encar_gado) _

o _ . (Sdhc:téhte) |
(N°de 1dentn" caclén)
_ (Direccnon)

(Agente)

- (Nede ldentlﬁcacbn)" |
. (Direccion) -

(Agente)
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‘lnfor_:naéién »édmit:i_d_a;. :’Informé‘ci()n afiadida -

T (Ne de solicitante de la patente) . .2007-206967 - s

. ..5070164637
- Solicitud de paiente

El cargo superior. del 2"_ L

Departamento 0091 = -
13 de agosto de _2007 :

| '_Infdmaqién adm.iti_d_é; lnformaé_i'én afadida

1 1, Mmamtaoyama 2'-—ch0’me,;f - Minato-Ku,

e TOKIO Japon L
HONDA MOTOR CO LTD.

" Peticionario y

100071870

wc/oOCHlAl&Co SR

- TOBuilding | |
- 6-3, Taito 2—chome

. :Taito-ku, Tokio, Japon -

- Takeshi OCHIAl - -

1 0009761 8

clo OCHIAI & Co
TO Building

6-3, Taito 2-chc)me

- Taito-ku, Tokio, Japén'

Kazuakt NlKl
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- (Informacién relativa al historial del s&l)_licitante) ~
Ne de iaent*rﬁcaciéﬁ- g (000005326)

-'_:: 1. Fecha de regtstro - Bde septlembre de1990

(Motwo de registro) Nuevo = ‘ ' S
Dweccuén 1, Mmamlaoyama 2—chome Mmato~ku .
' 'Tokio Japoén

L ~ Mombre  HONDAMOTORCO,, LTD
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