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ESTRUCTURA

RESUMEN:

Se presenta un prototipo de fuente de propulsién para un vehiculo volador. La maniobrabilidad del
vehiculo, las velocidades que puede alcanzar y la carga de pago que puede llevar consigo,
permiten un vuelo iitil tanto a nivel atmosférico como en el espacio exterior.

la fuente de movimiento es la suma de fuerzas magnéticas y centrifugas que afectan a una
corriente de protones previamente acelerados e introducidos en el interior de un anillo poligonal
de almacenamiento. Este anillo esta compuesto por 240 cilindros rectos, cada uno de ellos
rodeado en su exterior por un iman giratorio. £l conjunto de imanes giratorios conforman la base
del sisterna de maniobrabilidad del vehiculo. Por su parte, fos cilindros se encuentran unidos por
igual niumero de imanes enfocadotes fijos que garantizan una “4rbita” protdnica fija. El haz de
protones antes de ser paulatinamente inyectado en el anillo de almacenamiento, es previamente
acelerado a una energia de 100 Megaelectronvoltios (MeV) en un acelerador lineal de particulas,
de singulares caracteristicas, que provee una corriente ininterrumpida de protones hasta inyectar
la cantidad deseada de los mismos.



TITULO:NUEVA PROPULSION MAGNETICA {NPM)

DESCRIPCION:

Este invento, por su aplicacién, se ubica en el sector de tecnologfa Aeroespacial; pero los recursos
tecnolégicos que lo materializan pertenecen a tecnclogias de Aceleracién de Particulas
Elementales, que vienen siendo objeto de estudio y aplicacién desde la primera mitad del siglo
pasado.

Si bien en nuestro pais estas tecnologias encuentran aplicacién a nivel de la medicina nuclear,
para el tratamiento de tumores cancerosos que son atacados con haces de particulas elementales
aceleradas, no significa esto que la nacién no este preparada para implementar estos medios
tecnologicos a un nivel industrial; de hecho en Suramérica, Argentina cuenta con una seria
trayectoria de investigacion institucional en materia de fisica de altas energias desde mediados del
siglo pasado. Es pues importante pensar en la necesidad de dar el salto tecnoldgico en esta
materia, para aprovechar el potencial industrial de la invencion que aqui se expone.

Al final, después del capitulo reivindicatorio, se adjunta una bibliografia que orienta sobre los
antecedentes de las tecnologias necesarias para desarrollar el invento que se desea patentar aqui.

La descripcidn que sigue pretende mostrar la estructura del invento y ademds, como se puede
ejecutar optimamente el procedimiento por medio del cual el invento resulta efectivamente Gtil.

Esta invencion se expone como un prototipo de fuente propulsora de un vehiculo volador. El
procedimiento garantiza una excelente maniobrabilidad de sus fuentes de movimiento, por lo que
el vehiculo tendria utilidad tanto a nivel de la atmdsfera terrestre, como a nivel del espacio
exterior. Asi pues, como astronave, el vehiculo tendria unas dimensiones razonables y seria capaz
de llevar una carga de pago de considerables proporciones y desarrollando unas muy buenas
aceleraciones. Todo esto impulsaria a la industria aeroespacial que ya empieza a tomarse en seric
en nuestro pais,

El movimiento del vehiculo se consigue gracias a la suma de fuerzas magnéticas y centrifugas
generadas por el movimiento de una corriente de particulas elementales cargadas (protones) {Fig.
# 1), previamente aceleradas en un acelerador de particulas lineal especial, después de lo cual son
inyectadas en un anillo de almacenamiento de particulas que, para los efectos deseados, tiene una
forma poligonal, y cuya dindmica de funcionamiento se expone mas adelante.

Se incluye la descripcion de un prototipo especial de acelerador lineal de particulas, el cual resulta
muy conveniente y necesario para un aprovechamiento industrial éptimo del invento, dado que ia
mayoria de las miquinas aceleradoras de particulas aceleran haces de particulas mas bien
reducidos en la cantidad de las mismas, esto implicaria un tiempo excesivo para el procedimiento
de llenado del anilio de almacenamiento de protones, teniendo en cuenta que se quiere
almacenar un total de cargas equivalente a dos culombios.

Se propone un Acelerador Lineal de Multiples Electrodos de Corriente Continua para que inyecte
cada segundo una cantidad importante de protones acelerados a 100 MeV que sera su energia
final en el anillo de almacenamiento. A esta energia, los protones alcanzan una velocidad cercana
a la mitad de la de la luz.

Con esta energia los protones irradian una cantidad insignificante de radiacion sincrotron, por lo
que se rnantendran estables en su “Orbita” por cientos de afios; la siguiente ecuacion lo
demuestra:



(1) P= {2/3)4(q%/me?) e (v¥/cA)[1/1-(v}/cH))B?

Donde P es la potencia irradiada, q es la carga elemental, m es la masa de la particula, ¢ es la
velocidad de la luz, v es la velocidad de la particula y B es la intensidad del campo magnético de los
imanes que curvan ia trayectoria de los protones.

El acelerador de particulas propuesto, consiste en un conjunto de tubos o electrodos cilindricos
rectos de iguales dimensiones dispuestos linealmente. (Fig. #2). Cada conjunto de tres electrodos
esta conectado a un generador en cascada (también conocido como multiplicador de voltaje o
maquina de Crokcoft-Walton) (Fig. #2), Cada generador en cascada es alimentado por una
potente fuente de voltaje a corriente alterna (AC). Dado que un generador en cascada rectifica la
corriente AC que lo alimenta, a la vez que multiplica su voltaje, este tipc de generador termina
alimentando con corriente continua DC a los electrodos conectados, proporcionandoles ademas
un voltaje bastante efevado.

En el ejemplo gque ilustra lo que aqui se expone, cada generador produce un volitaje total de 3
megavoltios v a la vez es alimentado por un tubo electronico amplificador de voitaje v de
corriente, como fuente de voltaje y corriente AC. La corriente AC deberd, para el ejemplo aqui
considerado, tener una frecuencia de oscilacion de unos 30 Megahertz; esta frecuencia Ila
proporciona un adecuado tubo electrénico amplificador de voltaje ubicado convenientemente en
el circuito eléctrico de cada generador en cascada. {Fig. # 3).

Cada generador en cascada consta de un determinado numero de etapas o escalones (n},
conformadas cada una por dos condensadores paralelos ubicados diagonaimente uno respecto del
otro y conectados por diodos rectificadores de corriente (Fig. # 3). El nimero final de etapas
dependen del voltaje final U que proporciona cada generador y también del voltaje AC con que lo
alimenta cada tubo electrénico amplificador de voltaje.

La siguiente ecuacién ilustra como opera un generador en cascada para producir el voitaje final U
aDC:

(2) U= 2nv-{2/3){n® {i/FC)

Donde: U es el voltaje final proporcionado por cada generador en cascada; n es el mimero de
etapas de cada circuito generador en cascada (cada etapa relaciona un condensador de la columna
A con uno de fa columna B, como fo muestra la fig. No 3); V es el voltaje AC proporcionado por
cada tubo electronico amplificador de voitaje; | es la corriente de protones a ser acelerada; f es la
frecuencia de la corriente alterna proporcionada por cada tubo electrénico amplificador de
voltaje, y C es la capacidad de cada condensador del circuito generador en cascada. Esta ecuacion
constituye pues, un conjunto de informacién bdsica sobre {a manera de operar de cada circuito
generador en cascada.

En el caso que aqui se usa como ejemplo:
U= 3MV ; V= 5 x 10° voltios; | = 6 x 10 Amperios; f = 3 x 10 Hertz, y C = 8,5333 x 10 "'* Faradios.

Una ecuacién adicional proporciona el niimero aproximado de etapas que requerird un generador
en cascada para producir un voltaje final U especifico:

(3) Naprox = (Vfc/l)ln
Por o que n corresponde a cuatro etapas en el ejemplo considerado.

Dado que cada electrodo del acelerador lineal es alimentado con voltaje DC, el flujo de protones
sera una corriente ininterrumpida en la que cada protén se acelera en cada gap o espacio
acelerador entre un electrodo y el que le sigue hasta alcanzar la energia deseada a la que serd
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inyectado en el anillo poligonal de almacenamiento, Cada electrodo le imprime a cada protén una
energfa de 3 MeV,

En el recorrido de los protones en el acelerador lineal, estos serdn enfocados entre un electrodo y
el que le sigue por medio de un conjunto de imanes que contiene el interior de cada electrodo.
Estos imanes generan un enfoque fuerte en cada proton, debido a que forman dos cuadrupolos
magnéticos ubicados en serie en el interior de cada electrodo: El primer cuadrupolo proporciona
un enfoque vertical al haz de protones y el segundo, girado 90°, le proporciona un enfogque
horizontal. Los cuadrupoles operan como dos lentes magnéticas que logran la convergencia del
haz. (Fig. # 4). Este es un procedimiento comunmente utilizado en los aceleradores lineales de
particulas.

Las dimensiones del anillo poligonal de aimacenamiento dependen tanto de la energia final de
cada protén (100 Megaelectronvoltios), como de la intensidad del campo magnético que curva su
trayectoria. Esto se deduce de la siguiente ecuacion:

(4) R=EfeB

Donde R es el radio de la orbita en cm; E esla energia final de los protones en ergios; e es la carga
elemental en unidades electrostaticas simples, y B es el campo magnético, en gauss, generado por
los imanes que curvan la trayectoria de los protones. {Figura No 5)

Como sistema de propulsion, el anillo poligonal de almacenamiento iria en la base del vehiculo.
Para el ejemplo aqui citado el anillo poligonal consta de 240 cilindros rectos de 0,3863 m de
longitud cada uno, enlazados entre si por medio de un igual numero de imanes de 0,05 m de
longitud cada uno, que proporcionan una intensidad de campo magnético B igual a 0,02 T(Tesla)
por iman. El conjunto de estos imanes se encarga de curvar en perspectiva horizontal la
trayectoria del haz, para que el radio de dicha “drbita” sea constante. En nuestro ejemplo el
diametro de dicha “4rbita” serd de 33,333m, mientras que el perimetro del poligono que forma el
anillo seri de 104,72m. La abertura de los cilindros serd de 0,2m. Es claro que se debe realizar un
vacio extremo, por métodos ya conocidos como fas bombas de vacio, en el interior de! anillo de
almacenamiento antes de inyectar los protones. El haz de protones “giraré” indefinidamente en su
“arhita”.

Cada cilindro del anillo esta rodeado por los polos de un imén giratorio que roza las paredes
externas de dicho cilindro. Estos imanes se pueden girar a voluntad con el fin de reorientar sus
campos magnéticos y con ellos a las fuerzas magnéticas que afectan a cada protdn y asi orientar la
direccion y sentido ¢el vehiculo. {Fig. # 6). Los imanes que unen a los cilindros son fijos y tienen la
orientacién que muestra la Fig. # 6.

Se sabe que, segun la siguiente ecuacién:
(5) F=qvB

la fuerza magnética, que es centripeta, depende en su magnitud de la magnitud del campo
magnético y de la magnitud de |a carga elemental y de la velocidad de esta ultima.. También se
sabe que la fuerza magnética, en su direccion y sentido, es determinada tanto por la direccion y
sentido de B como por la direccién y sentido de q (Fig. # 1}. Por lo anterior, lo que se propondria es
direccional a voluntad la orientacion del vector suma F magnética + F centrifuga (Fig. # 7) ( Hay
que recordar que la influencia de B sobre g, es curvar su trayectoria, generando en esta dgitima un
movimiento circular uniforme en el cual la F magnética es centripeta) girando el imdn, o sea
cambiando a voluntad ia direccion y sentido del campo B.



Basta cambiar la direccién y sentido de B, pues el conjunto de cargas Q (los protones} no necesita
ver alterada su orientacién, por lo que esta puede { y de hecho asf es ) permanecer fija. Asi, el
cambio de Ia orientacidn de B, cambia automaticamente la orientacidn de la fuerza magnética. Lo
que permite la manipulacion de la misma. Lo que se pretende con esto es lograr que el conjunto
total de vectores suma F mag + F centrifuga { que serian como fuerzas de Lorentz) de todas las
cargas ¢, sean sumados ( o restados o anulados} para generar una fuerza total contundente que
impulsara, frenard o dirigird al! vehiculo en la direccién deseada. (Fig. #8).Todo esto se logra
girando a voluntad los imanes que rodean a los cilindros del aniilo poligonal de almacenamiento.
(Fig. #6).

Es muy importante tener en cuenta que en el ejemplo aqui planteado y como regla generat el
campo B de cada iman giratorio sera igual al campo B de cada imadn fijo, esto para evitar cambios
en la intensidad de campo magnético que pudieran generar un campo eléctrico inducido
indeseado, por lo que el campo B de cada iman giratorio serd de 0,02 T, lo que hace que el radio
de la drbita protdnica sea de 16,666m y que la longitud de la circunferencia que deberia recorrer
cada protdn si asi lo pudiera hacer, seria de 104,72m.

Teniendo en cuenta que la longitud de cada cilindro es 0,3863m y que cada cilindro forma un
sistema independiente con su propio imdn giratorio, si bien terminan encajando en el sistema
mayor gue conjuga a todos los cilindros con sus respectivos imanes, generando 6rbitas proténicas
de las dimensiones planteadas en el paragrafo anterior, el recorrido de cada protén dentro de
cada cilindro sera practicamente una linea recta, por lo que los protones acelerados no veran
seriamente curvada su trayectoria en el interior de cada cilindro, formando asi de manera
indirecta una “6rbita” poligonal. (Fig. #9}

Teniendo presente que :
(6) Fmag.? + Fcentifuga® = Ftotal’
{7) V=(26/m)*

(8) m = my/[1- (w/cJ]*?

V=(2x1,60210019 x 10™ 1/1,809 x 107 Kg)"* = 1,33088577178 x 10° M/seg

Entonces Fmagnética total = 4,258834 x 10 N x 1,248 x 10*q = 5,31502541 x 10° N. A este total
se le resta un porcentaje, como se explica abajo, esto para el caso del ascenso vertical.

Dada la fuerza total por proton : Fmag. + Fecentrifuga = 6,02290146 x 1023 N, se obtienen fuerzas
totales, en cada proton, de 45° de dngulo, por lo que la suma total de todas estas fuerzas en
todos los protones del anillo generan una fuerza impulsora total del vehiculo igual a 5,31502541 x
10° N. menos 609.102 Newtons correspondientes al 11.46% que representa la suma de las zonas
que ocupan los imanes enfocadotes, de 0.05m c/u, para un total de 12m. Lo que daria una fuerza
impulsora total de 4'705.923 N.

Asi: Ftot. Por par de protones opuestos= 8,5176689393 x 107N x 6,24 x 10'® = 5,31502541 x 10° N-
609.102 N = 4'705.593N, para un ascenso vertical.

Los direccionamientos del vehiculo hacia el frente, hacia atrds y hacia los lados, requerirdn una
adecuada conjugacion de las fuerzas totales que proporciona cada protdn segun la ubicacién del
cilindro por el que esta pasando. (Figura No 10).



Una version reducida, tanto del anilo de almacenamiento como del vehiculo que impulsa, se
puede lograr utilizando electrones en lugar de protones. Esto debido a que por su mucha menor
masa, los electrones pueden alcanzar las mismas velocidades que los protones con energias
mucho menores, lo que implica drbitas mucho mds reducidas, como lo demuestra la ecuacién # 4,

No habrd en ningtin caso aplicacion de las oscilaciones betatronicas de enfoque débil, porque cada
grupo de particulas al caer bajo el influjo del campo de cada iman, comienza una érbita de la que
solo recorre un espacio minimo en comparacion con a longitud del perimetro de dicha orbita. Las
oscilaciones betatrdicas de cada particula acelerada en un acelerador circular de enfoque debil, se
dan entcrno a una orbita de equilibrio. Esta 6rbita, en el caso que aqui concierne, es apenas
iniciada por los protones en cada cilindro.



TITULOS DE LAS FIGURAS

Figura Ne 1
Fuerza Magnética

Es el diagrama clasico que indica la direccién del vector fuerza magnética y su relacién con el
vector campo magnético (B) y con la direccidn y sentido de la velocidad de la corriente, en este
caso de protones.

Figura No 2

ACELERADOR LINEAL DE MULTIPLES ELECTRODOS DE CORRIENTE CONTINUA
1- Tubo de Vacio
2- Electrodos
3- Generador en Cascada

Se muestra la disposicion lineal de tres de los electrodos del acelerador lineal de particulas. Los
electrodos tienen iguales dimensiones pues son alimentados por el voltaje DC que genera el
generador en cascacla (multiplicador de voltaje) al que estian conectados.

FiguraNo3
CIRCUITO ELECTRICO DE UN GENERADOR EN CASCADA
1- Condensador
2- AC-DC rectificador
3- Conexion a tierra
4- Tubo electrénico amplificador de voltaje
5- Fuente de voltaje
6- Direccidn de la corriente
La figura rnuestra esiquemdticamente un circuito generador en cascada.

La fuente de voltaje inicial a corriente continua alimenta al tubo electronico amplificador de
voltaje y corriente da alta frecuencia, que, a su vez, alimenta al conjunto de etapas del generador
en cascada, cuyas dos columnas de condensadores se entrelazan por medio de diodos
rectificadores de corriente AC a DC. Cada etapa liga a un condensador de la columna A con uno de
ta columna B. Ei resultado final es un alto veltaje a corriente continua.
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Figura No 4

UBICACION DE LOS CUADRUPOLOS EN LOS TUBOS
1- Imanes enfocadores
2- Uineas de fuerza
3- Direccién del enfoque

Se muestra el tipico enfoque fuerte de las particulas en un acelerador lineal de particulas: Dos
cuadrupolos magnéticos ubicados en serie y girado uno 90° con respecto al otro, se colocan dentro
de cada electrodo cilindrico para que las particulas permanezcan enfocadas y el haz no se disperse,

Figura No 5
ANILLO POLIGONAL
1- Cilindros
2- Imanes enfaocadores

Esta figura muestra esquemdticamente como se dispone el anillo de almacenamiento de los
protones; el anillo consiste en un conjunto de 240 cilindros rectos unidos por 240 imanes
enfocadotes. La figura que se forma es un poligono, cuyos cilindros rectos facilitan fa ubicacién y el
manejo de los imanes giratorios que rodean a cada uno de estos cilindros, imanes con los cuales es
redireccionado el campo B a voluntad en cada cilindro

FiguraNo &

DISPOSICION DEL IMAN GIRATORIO
1- Abertura del cilindro
2- Polos del im#én giratorio

Es una visién transversal de la ubicacion de cada imdén giratorio en el exterior de cada cilindro. Se
aprecian los polos magnéticos y la abertura de cada cilindro, que es de 0,2 M de diametro.

FiguraNo 7

SUMA VECTORIAL DI: FUERZAS
1- Fuerza magnética {centripeta)
2- Fuerza centrifuga
3- Vector suma de fas dos fuerzas

Se ilustra una cldsica suma vectorial : El vector fuerza magnética es una fuerza centripeta que se
origina al someter una particula eléctricamente cargada y en movimiento, a la influencia de un
campo magnético B con lo que se genera un movimiento circular uniforme al sumarse con el
vector fuerza centrifuga que es perpendicular a la fuerza magnética. Esto se da por la ubicacidn
perpendicular del campo magnético (90°). El vector suma tiene una inclinacién de 45° con respecto
a los vectores de las dos fuerzas gue simultidneamente afectan a cada protén y que son iguales.



FiguraNo 8
SUMA VECTORIAL DE FUERZAS EN LA ORBITA

1- Orbita poligonal de los protones

2- Fuerza total = Fmagnética + Fcentrifuga
3- Vector suma Fmagnética + Fcentrifuga
4- Vector suma de fuerzas totales opuestas en 1a orbita

Se ilustra la suma de todos los vectores F mag. + F centrifuga (45"} que se ubican entre un cilindro
y su cilindro paralelo. Los vectores sumas totales forman cada uno un vector a 90°, apuntando, en
el caso que se ilustra, hacia arriba, lo que depende de la direccion y sentide de los respectivos
campos rnagnéticas en cada cilindrg.

Figura No 9

ESPACIO RECTILINEOQ RECORRIDO POR LOS PROTONES EN CADA CILINDRO
1- Cilindro
2- Protones dentro del cilindro

3- Direccion del haz

4- Orbita circular de los protones

Se ilustra como dentro de cada cilindro, los protones, a pesar de estar sometidos a una fuerza
centripeta ( F. iMagnética) que genera un movimiento circular uniforme en la trayectoria de
ellos al someterios al influjo del campo magnético de cada imdn, recorren pricticamente una
linea recta en cada cilindro. Dado que en cada cilindro fos protones inician una érbita circular,
de la cual solo recorren un pequefio segmento, éstos no alcanzan a experimentar las lamadas
oscilaciones betatrénicas, que son las oscilaciones en torno a la érbita de equilibrio que
forman las particulas aceleradas en las maquinas circulares aceleradoras de iones y electrones
con enfoque debil. El enfoque débil indica que los imanes de estas maquinas rodean toda la
6rbita practicamente como una sola pieza y no se alternan como en las mdquinas de gradiente
alterno.

Figura No 10
DIRECCIONAMIENTO HACIA EL FRENTE DEL VEHICULO

1- Vectores fuerza total

2- Fuerza magnética (centripeta)
3- Fuerza centrifuga

4

Fuerza total (suma)

4



5- Fuerza total dirigida en dngulo de 45° hacia abajo
6- Fuerza total dirigida en angulo de 45° hacia arriba
7- Direccidn y sentido de la nave.

Esta figura ilustra como una adecuada manipulacién de los campos magnéticos en cada cilindro,
permiten direccionar las fuerzas de tal manera que el vehiculo vaya en la direccion y sentido
deseados
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TITULO: NUEVA PROPULSION MAGNETICA (NPM)

REIVINDICACIONES:

Sistema de propulsion de alta eficiencia (1) y maxima duracién (2); basado en fuerzas fisicas
aplicadas a un gran nimero de particulas elementales (protones) con un nulo impacto negativo de
cardcter ecoldgico {3). El sisterna de fuerzas centripetas y centrifugas que afectan a los protones y
que constituye una fuente de movimiento altamente estable {4), obedece a su vez a la adecuada
manipulacion y direccionamiento de los polos de un sistema de imanes, cuyos campos magnéticos
constantes que rodean a 240 cifindros rectos gue forman un poligono y que estdn unidos por
sendos imanes enfocadores, hacen altamente manipulable el sistema de fuerzas que afectan a
cada pratén {centripeta y centrifuga) que en conjunto vienen siendo como fuerzas de Lorentz
totales gue permiten asi mismo una gran manicbrabilidad del vehiculo(5). Dado que la suma de las
fuerzas que afectan a todos los protones genera una enorme fuerza total (6), un vehiculo volador
que emplee este sistema de propulsidn tendra una confiable aplicabilidad a nivel atmosférico (7),
aunque su principal cualidad seria la posibilidad de comportarse como una auténtica astronave,
capaz de desarrollar grandes velocidades y de transportar a grandes distancias siderales una muy
buena carga de pago (8). Este sistema de propulsién se podria aplicar a vehiculos mucho mds
pequeitos (9), para lo cual se deberdn utilizar partiiculas elementales bastante mas livianas, los
electrones, capaces de alcanzar grandes velocidades, teniendo en cuenta gue la fuerza magnética
es proporcional a la velocidad de la particula, con energias mucho menores a las que necesitan los
protones para alcanzar dichas velocidades(10).

Reivindicacion 1 : La adecuada manipulacién de los campos magnéticos generados por los imanes
que rodean a los cilindros, lo cual permite redireccionar a voluntad las fuerzas magnéticas y
centrifugas que afectan a las particulas elementales, permiten aprovechar eficazmente las
diferentes fuerzas totales(6) que resultan de las diferentes sumatorias de fuerzas generadas segtin
las diversas direcciones y sentidos o frenados que se quiera dar al vehiculo, logrando velocidades
del sistema de gran magnitud (8) vy el arrastre de considerables cantidades de carga de pago (8} a
grandes distancias de manera optima. Esto implica por supuesto el uso de ordenadores
electrénicos de muy buen rendimiento en el procesamiento de informacion y control de los
movimientos de todo e} sistema.

Reivindicacion 2: Dado que la emisién de radiacion sincrotrén por parte de las particulas
elementales en movimiento, depende de la velocidad que llevan, segin la ecuacion No 1 del
apartado DESCRIPCION, se tiene que a la velocidad maxima alcanzada por los protones, a los que
se les ha aplicado una energia total de 100 Megaelectronvoltios esta radiacion sincrotrdn es
totalmente despreciable y se requeririan millones de afios para que los protones perdieran una
cantidad significativa de energia que afectase sus velocidades , con lo que se afectarian sus
fuerzas magnéticas v centrifugas (4) {5), como para que se afectase significativamente fa potencia
del vehiculo.

Reivindicacion 3: Este sistema de propulsion, que esta basado en el uso de fuerzas fisicas que
afectan a particulas sometidas a un movimiento circular uniforme(5), no tiene que ver con el uso
de combustibles fésiles, ni con otros contaminantes, lo que lo hace particularmente afin con el
Desarrolic Sostenible que tanto reclaman los variados ecosistemas del planeta.

Reivindicacién 4: Debido a que la magnitud del campo magnético de cada imén es constante (5} y
es igual en todos los imanes, la fuente de movimiento de} vehiculo no sufre alteraciones interhas
en el sistema de propuisién, porque magnitudes como: el nimero de protones, que estdn
regularmente distribuidos en el interior del anillo, la intensidad del campo magnético de cada

11

[ 3



imén, la energia y por tanto la velocidad de cada protén, permanecen constantes, por lo que el
sistema es una fuente de movimiento altamente estable para el vehiculo.

Reivindicacidn 5: Este sistema de propulsion facilita la maniobrabilidad del vehiculo dado que
basta el gito adecuado de cada imdn para que la combinacién adecuada de campos magnéticos
debidamente direccionados, redireccionen las fuerzas asociadas en cada particula {centripetas y
centrifugas) conduciendo al vehiculo en la direccién y sentido deseados.

Reivindicacion 6: Este es el mayor atractivo que ofrece este sistema de propulsion. La enorme
fuerza total resuitante de la suma de las fuerzas parciales asociadas al magnetismo que afectan a
cada proton (3) (4), permiten pensar en el desplazamiento de masas relativamente grandes a
velocidades considerablemente altas y a grandes distancias. La masa total a desplazar dependerd
de las aceleraciones y desaceleraciones que se le quiera imprimir al vehiculo, El rendimiento de las
fuerzas aplicadas es considerable y es una poderosa motivacion para aplicar el sistema de
propulsién en cuestion.

Reivindicacién 7 : Ef uso de este sistema de propulsidn en los cielos terrestres, tendria un muy
benéfico impacto ambiental (3); sin embargo no menos trascendental seria usar vehiculos
propulsados por el sistema en cuestion en los cielos de otros mundos (8), ampliando las
posibilidades de exploracidn de otros planetas y facilitando el acceso a los mismos sin depender
directamente de las adecuadas ventanas de lanzamiento para acceder a ellos.

Reivindicacion 8: lUn vehiculo que adopte este sistema de propulsion podria desarrollar
aceleraciones que en varios minutos le permitirian alcanzar los 11 Km/s para escapar de la
gravedad terrestre. Con una adecuada aceleracién, al cabo de un tiempo prudencial e} vehiculo
desarroliaria altas velocidades en el espacio y las cubriria en tiempos razonables; ademas de poder
transportar grandes cantidades de carga de pago con las ventajas que lleva esto.

Reivindicacién 9: Son muchas las ventajas que traerfa Ia aplicacion del principio de propulsién agui
expuesto a vehiculos de menores dimensiones que las del ejemplo que se ha planteado. Una
mdquina de dimensiones bastante mas reducidas tendria uha autonomia notable a nivel
atmosférico, permitiendo dentro de sus posibles aplicaciones, la prospeccién de zonas de dificil
acceso al hombre; la telecaptacion de imagenes e informacidn serviria tanto para la investigacién
cientifica como para el control policial y de orden publico, entre otras posibles aplicaciones.
Dimensiones mds reducidas pueden significarse en vehiculos monoplaza o biplaza de gran
autonomia y maniobrabilidad.

Reivindicacion 10: El uso de electrones tiene la ventaja de que se necesita mucho menos energia
para que alcancen grandes velocidades. Dado que la fuerza magnética sobre una particula es
propercional a la velocidad que lleva la misma, es obvio el rendimiento dptimo gue ofreceria un
culombio o menos cantidad de electrones en la propulsion de una mdquina relativamente
pequeiia (9) lo cual depende de los radios de las “Srbitas” que debe recorrer cada electron, que
serian mucho menores que las de los protones.
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