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DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES

SOLICITUD DE PATENTE - NACIONAL

1 | TIPO DE SOLICITUD - OPatente de Modelo de Utlidad
2 | TITULO DE LA INVENCION (200 caracteres o espacios méximos) 3 I‘f"t':rgifg:‘;‘;‘f;g’;atemes

TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES

4 l SOLICITANTE(S) || Esta persona tambiér eVs'jfgih\'(ént

. ara datos adlmonales utilizar ho;a de informacioén compiementaria

APELLIDOS O RAZON SOCIAL

' IDENTIFICAC!ON TTIPO

5 I DATOS DEL SOLICITANTE

DIRECCION: Apolomo Morales 13C 28036 Madnd Espaﬁa
CIUDAD: Madrid ‘ :

)

DEPARTAMENTO/ESTADO
PAIS DE RESIDENCIA: Espafia

NACIONALIDAD O -
 LUGARDE =
i CONSTITUC!QN

INVENTOR (ES)

Para datos adicionales utilizar hoja de informacién complementaria

APELLIDOS NOMBRES

1. SANCHEZ MARTINEZ

Francisco Javier

! NACIONALIDAD

Esparia

DIRECCION DE CORREO ELECTRONICO: notificaciones@wolfmendez.com

Para datos adicionales utilizar hoja de informacién complementaria

7 | DATOS INVENTOR (ES)
PAIS RESIDENCIA DEPARTAMENTO/ESTADO CIUDAD
1 Espafia Madrid

j DIRECCION

Apolonio Morales, 13C 28036 Madrid
- Esparia

1

J.OTRO(S) SOLICITANTE(S) Y/O (OTRO(S)) INVENTOR(ES)

D Los demas solicitantes y/o (demas) inventores se indican en una hoja de

informacion complementaria.

8 |:| REPRESENTANTE LEGAL X] APODERADO

APELLIDOS NOMBRES | IDENTIFICACION

Méndez BermUdez Jesus M. c C 13.491.525 TP 99678
DIRECCION Calle 83 ANo.23-90 No. TELEFONO 6235828
CIUDAD Bogota D.C. EI?SCR}ER%NICO notificaciones@wolfmendez.com
. No. RADICACION O
PAIS Colombia PROTOCOLO DE
PODER GENERAL

9 | DECLARACIONES DE PRIORIDAD [X]SI [JNO |

(33) PAIS DE ORIGEN CODIGO PAIS [&3)) NUMERO (32) FECHA (AAAA'MM/DD)

1.Espafia ES P201231043 2012/07/04
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I DECLARACION SOBRE USO DE RECURSOS GENETICOS O BIOLOGICOS

Declaro que el objeto de la presente solicitud de patente fue obtenido a partir de recursos genetlcos o biolégicos de los que

cualquiera de los paises miembros de la Comunidad Andina es pais de origen. |

sl X NO
Nota: En caso afirmativo debera anexar copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos derivados, o
certificado o nimero de registro, expedido por la Autoridad competente. i

1

] DECLARACION SOBRE USO DE CONOCIMIENTOS TRADICIONALES

Declaro que el objeto de la presente solicitud de patente fue obtenido a partir de conocimientos tradicionales de comunidades
indigenas, afroamericanas o locales de paises miembros de la Comunidad Andina.

sl X NO
Nota: En caso afirmativo debera anexar la licencia o autorizacién de uso de conocimiento tradicional, o certificado o
numero de registro. :

12

| REDUCCION DE TASAS

Declaro que carezco de medios econémicos para presentar la solicitud de patente.

st XINO
Nota: En caso de ser persona natural y carecer de medios econémicos, y por lo tanto, aplique la reduccuon de tasas a que se
refiere la resolucion vigente en tarifas, debe firmar Ia presente solicitud bajo la gravedad de juramento.

‘ Debe aportar los documentos que se indican en el numeral 17 de anexos

Micro, pequefias y medianas empresas [ |
Universidades publicas o privadas [

Entidades sin animo de lucro |:]

13 | AUTORIZACION DE NOTIFICACIONEN LINEA [XISI [ ]NO
Manifiesto que he leido y entendido perfectamente los términos y condiciones de uso de medios!electronicos para las
notificaciones en linea a través de Internet de los actos administrativos proferidos por la Superintendencia de Industria y
Comercio que deben ser notificados personalmente y, en consecuencia, autorizo el servicio de notificacion a través de
internet.
14 PARA PUBLICAR A PARTIR DE LA FECHA DE PRESENTACION O DE LA 15 | COMPROBANTE DE PAGO
PRIORIDAD INVOCADA: O PAGO ELECTRONICO
Si es Patente de Invencion Si es Patente de Modelo de Utilidad R '
X 6meses []12meses []18 meses | [ 16 meses [] 12 meses N
] Otro Cual: (dJ Otro Cual: . Fecha
— = ~ N
16 FIRMA DEL SOLICITANTE, DELAPODERADO O DEL REPRESENTANTE LEGAL h
Junto a cada firma, indicar el nembre del firmante y su calidad (si tal cﬁlidad no es owao)
A %'N T
Jesus M. Méndez \rmadez
17 | ANEXOS \ \
Documentacién Técnica \_/ Documentaci9n Juridica
11. [X] Poderes \si
1. & Descripcién N° de folios: 12. X Documenty que legalmente pruebe Ia ceswn del inventor al
2. [ Reivindicaciones N° Reivindicaciones: solicitante o¥ su causante.
3. [X Dibujos y/o figuras N° folios: 13. O Copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos
4. 3 Resumen dern_/ados, o.certifi_cado 0 numero de registrq, s_i fuera el caso.
. : o 14. [ Copia de la licencia o autorizacion de conocimientos tradicionales, o
5. [ Documento de Prioridad. certificado o numero de registro, si fueraiel caso.
6. [ Traduccién del documento de prioridad. ‘ 15. Reduccion de tasas
7. [ Certificado de depésito de material biolégico si fuera el Micro, pequefias 0 medinas empresas
caso. [] Copia simple de la declaracién de renta del afio inmediatamente
8. [ Listado de secuencias de nucleétidos y/o aminoacidos en anterior, 0 en su defecto prueba documental idonea.
forma digital si fuera el caso. [J Documento de constancia de cumplimiento con lo establecido en la ley
9. [ Arte final 12 x 12. 905 de 2004.
10. [J Anexo formato digital. Universidades publicas o privadas
[ Copia acto de reconocimiento institucional emitido por el Ministerio de
Educacién
Entidades sin animo de lucro i
[] Copia de registro vigente en Camara de comercio.
[ Hoja de informacién complementaria.
[ Otros, especificar
16. [] Comprobante de pago de la tasa de presentacion de la solicitud.
17. [J Comprobante de pago por reivindicacion de prioridad.
18. [] Comprobante de pago de la tasa por concepto de excedente de
palabras en la publicacién.
19. [ Comprobante de pago por reivindicacion adicional a 10.
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[ HOJA DE INFORMACION COMPLEMENTARIA ]

1 | (12) TIPO DE SOLICITUD

NUMERO DE RADICACION {

X Patente de invencion

[] Patente de Modelo de Utilidad

FECHA DE PRESENTACION |

|

4 de Julio de 2013

4 | (71) SOLICITANTE (S)

APELLIDOS O RAZON SOCIAL

NOMBRE

IDENTIFICACION TiPO
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECbN, S.A.U)
5 | DATOS DEL SOLICITANTE 1
PAIS DE RESIDENCIA DEPARTAMENTO/ESTADO CIUDAD ! DIRECCION
2. Espafia Madrid Apolonio Morales, 13C 28036
Madrid - Espania
TELEFONO FAX E-MAIL NACIONALIDAD
2.6235828 6235828 Ext.123 notificaciones@wolfmende%.com Espaiia

6 | (72) INVENTOR (ES)

!

APELLIDOS

1. SANCHEZ MARTINEZ

NOMBRE

Francisco Javier

NACIONALIDAD

Espafia

7 | DATOS INVENTOR (ES)

DIRECCION CIUDAD DEPARTAMENTO/ESTADO PAIS RESIDENCIA
‘1. Apolonio Morales, 13C 28036 Madrid - Espafia \ Espafa

Espafia \

i

9 (30) DECLARACIONES DE PRIORIDAD
PAIS DE ORIGEN CODIGO PAIS NUMERO FECHA (AAAA/MM/DD)
. |
4. Espafia ES P201231043 - 2012/07/04

|
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TIPO DE SOLICITUD

Marcar en la casilla correspondiente si se trata de una solicitud de
Patente de Invencién o de Patente de Modelo de Utilidad.
Unicamente se acepta una opcién por cada solicitud.

TITULO DE LA INVENCION

Defina en forma breve y precisa el nombre técnico de la invencion
que debera ser congruente con las reivindicaciones y la descripcion.
El titulo no debe referirse a marcas ni nombres comerciales. Maximo
200 caracteres.

CIP (Clasificacion Internacional de Patentes)

Este espacio se deja en blanco para ser llenado por ia entidad.
SOLICITANTE (S)

Si existieran mas solicitantes, utilicese las hojas de informacion
complementaria.

- Apellidos o Razén Social.

En el caso de ser el solicitante una persona natural, indiquese los
dos apellidos.

En el caso de ser el solicitante una persona juridica indiquese la
razén social completa de esta

- Nombre.

Llénese Gnicamente para personas naturales.

- Identificacion.

Solo para solicitantes nacionales: Las personas naturales indicaran
su C.C. (cédula de ciudadania) y las personas juridicas indicaran el
NIT (Numero de ldentificacién Tributaria).

- Tipo de solicitante.

Las personas juridicas habran de contestar con un digito: [1]
Microempresa: menos de 10 trabajadores, activos totales inferiores a
501 salarios minimos legales vigentes. [2] Pequefia empresa. Entre
11 y 50 trabajadores, activos totales mayores a 501 y menores a
5.001 salarios minimos mensuales vigentes. [3] Mediana empresa:
personal entre 51 y 200 trabajadores, activos totales entre 5.001 y
15.000 salarios minimos mensuales legales vigentes. [4] La empresa
no es PYME. Si la persona juridica no es empresa, indicar [5]
Institucion educativa (universidad, colegio, instituto, etc.). [6] Centro
de investigacion. [7] Si es persona natural.

DATOS DEL SOLICITANTE

Los datos indicados en esta seccidn, servirdn para las posibles
comunicaciones que la SIC realice, en caso de que la tramitacion no
se haga por intermedio de un representante o apoderado.

- Direccion, ciudad, departamento/estado/provincia y pais de
residencia.

indiquese los datos completos de localizacién. Puede utilizar
abreviatura del pais (codigo de Pais segun norma ST. 3 de OMPI).
En caso de ser necesario, por falta de espacio, utilice las hojas de
informacién complementarias.

- Nacionalidad.

Indiquese la nacionalidad del solicitante. En caso de ser una
persona juridica, indiquese el lugar de constitucion.

Puede utilizar abreviatura del pais (cédigo de Pais segin norma ST.
3 de OMPI).

En caso de ser necesario, por falta de espacio, utilice las hojas de
informacién complementarias.

e-mail: Indicar claramente el correo electrénico con el fin de
establecer comunicacion.

INVENTORES

Indicar Apellidos, nombre y nacionalidad del inventor o inventores
(deben ser personas naturales) en las casillas correspondientes. En
caso de ser necesario, por falta de espacio, utilice las hojas de
informacién complementarias.

DATOS DE LOS INVENTORES

- Direccién, ciudad, departamento/estado/provincia y pais de
residencia.

Indicar los datos completos de localizacién. Puede utilizar
abreviatura del pais (cédigo de Pais segun norma ST. 3 de OMPI).
REPRESENTANTE O APODERADO

Si la solicitud la presenta una persona natural sin apoderado, no
debe diligenciarse esta seccion.

Si la solicitud la presenta una persona juridica sin apoderado, debe
diligenciarse esta seccion indicando el nombre del representante
legal. Debera anexarse el documento que acredita la existencia y
representacion legal

10.

1.

14.

16.

17.

Si la solicitud se presenta a través de apoderado, debe
diligenciarse esta seccién indicando el nombre del abogado que
adelantara la actuacién administrativa. Debera anexarse el
poder.

Numero de Protocolo: En caso de haber presentado poder
general y tiene un numero de protocolo asugnado por favor
escribirlo.

DECLARACION DE PRIORIDAD

Si el solicitante ha presentado inicialmente una solicitud de
patente en otro pais para la misma invencién, puede reclamar o
reivindicar prioridad de esa solicitud, siempre y cuando la
presentacién en Colombia se haga dentro del afio siguiente a la
primera presentacion.

- Pais de origen.

Indique el pais donde se presenté por pnmera vez la solicitud.
Puede utilizar abreviatura del pais (cédigo de Pais segtin norma
ST. 3 de OMPI).
- Namero.
Indique el numero asignado a la solicitud en eI pais del que se
reivindica prioridad.

- Fecha (AAAA/MM/DD).

Indique la fecha de solicitud en el pais | del que se reivindica
prioridad.

En caso de ser necesario, por falta de espacio, utilice las hojas
de informacién complementarias. ! )
DECLARACION SOBRE USO DE RECURSOS GENETICOS O
BIOLOGICOS

Marcar “SI” cuando la invencion fue desarrollada a partir de
recursos genéticos o recursos biolégicos de los que cualesquiera
de los paises miembros de la Comunidad Andina (Bolivia,
Colombia, Ecuador y Peru) es pais de origen y anexar el contrato
de acceso emitido por la Autoridad Nacional Competente
(Ministerio del Medio Ambiente para Colombia).

DECLARACION SOBRE USO DE CONOCIMIENTOS
TRADICIONALES

Si la invencion fue desarroliada usando conocimiento tradicional
asociado a recursos genéticos o recursos biolégicos de
comunidades indigenas, afrodescendientes o locales de paises
miembros de la Comunidad Andina, debe anexar la licencia o
autorizacién de uso de conocimiento tradtcuonal emitido por la
comunidad.

i
FECHA DE PUBLICACION DE LA SOLICITUD .
Indique el tiempo en el que se desea que se publique Ia solicitud,
teniendo en cuenta el tipo de solicitud presentada. Si selecciona
la casilla “otro” indicar el tiempo en el cual quiere que se publique
la solicitud. Si no se selecciona ninguna, la SIC la publicara 18
meses después de la fecha de presentacion o de prioridad de la
solicitud para las patentes de invencion y 12 meses para las
patentes de modelo de utilidad.
COMPROBANTE DE PAGO O PAGO ELECTRONICO
Indique el nimero y fecha del recibo de pago de la tasa
establecida o del pago electrénico. El comprobante de pago
debera anexarse.
FIRMA
Escribir el nombre completo y la fi rma de la persona que solicita
la concesion de la patente.
Si se actia a través de abogado la firma debera ser la del
apoderado; si actta directamente una persona juridica la firma
debera ser la del representante legal y si actua directamente una
persona natural ésta debera firmar la solicitud.
RELACION DE DOCUMENTOS QUE ACOMPANAN LA
SOLICITUD
La documentacion de la solicitud debera presentarse en el orden
que viene la relaciéon de documentos, primero la documentacién
técnica y luego la documentacion juridica.
Seiiale en las casillas correspondientes a los documentos que
acompafiaran la solicitud e indiquese los numeros de folios y el
numero de reivindicaciones que correspondan.

!

OTROS : LISTADO SE SECUENCIAS

Si la solicitud contiene listado de secuencias aminoacidos y/o
secuencias nucleétidos, estas deben suministrarse también en
formato digital (CD o DVD con listado de secuencias en archivo
de texto alfanumérico) i

P102-FO1 vr7 (2012-04-19)




SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

Industria y Comercio TARJETA ARCHIVO TEMATICO .
SUPERINTENDENCIA  PATENTEDE INVENCION _X PCT __ MODELO DE UTILIDAD __ DISENO INDUSTRIAL ___

(21) N° de solicitud: (22) Fecha de solicitud: 4 de Julio de 2013
(51) Clasificacion Internacional : |
(71)Solicitante (s): :
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECON, S.A.U.) « jmg :
(72) Inventor (es): SANCHEZ MARTINEZ, Francisco Javier i -
(74) Apoderado: JESUS M. MENDEZ BERMUDEZ : )
(30) Prioridad: Si (31) P201231043 32) 04/07/2012 (33) ES i
| L o
(85) Fecha limite inicio fase nacional:,--=-s-swessess- (87) Publicacidn internacional: "Fig 1 fyown
(86) Datos relativos a la presentacion de la PCT Fecha; ----w--eroommmev 9 i
Fecha de presentacion de la solicitud: No. Publicacion: ———-—— ‘ ""
{

No. de solicitud: PCT/--=-x--x=memmememmomav
(54) Titulo: TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES |

(57) Resumen: ,
!

Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacién en ancho de via internacional y en ancho de via métrico. Los
cuatro carriles se distribuyen de forma que dos de ellos quedan en el lado izquierdo de la traviesa y los otros dos en el lado derecho
de la traviesa. La circulacion en ancho de via métrico se realiza con los carriles que quedan en la parte interior y la circulacion en
ancho de via internacional se realiza con los carriles que quedan en la parte exterior. La traviesa comprende en cada una de sus
cabezas al menos un escalon que puede ser al menos un surco o un escalon en forma de ‘g que permiten la colocacién de dos
carriles en cada cabeza de la traviesa. i

i

i
i




Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

EXTRACTO PARA PUBLICACION

|Xl Patente de Invencion D Patente modelo de utilidad D PCT

i

]

(21) No. De solicitud:

(51) int. CI:

i

[

(22) Fecha de solicitud: 4 de Julio de 2013

(71) Solicitante:
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U.

(PRECON, S.AU))

(30) Prioridad: Si
(31) No. Prioridad: P201231043
(32) Fecha: 4 de Julio de 2012

(33) Pais: Espafia

(72) Interventor (es):

SANCHEZ MARTINEZ, Francisco Javier

(74) Apoderado (s): JESUS M. MENDEZ BERMUDEZ

(54) Titulo: TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES
!

T

Las casillas identificadas con 85, 86 y 87 sélo aplican para PCT _
[

(85) Fecha limite inicio Fase Nacional: -------==-=---==-----

(86) Datos relativos a la presentacién de la solicitud
PCT Fecha de presentacién de |a solicitud: Fecha
No. de solicitud PCT:

I

(87) Publicacion internacional
Fecha: Fecha (dd/mm/aa)

NO. PUBICACION: +-mrerererrrrmmerrrioreres

Resumen

Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacién en ancho de via internacional y en ancho de via
métrico. Los cuatro carriles se distribuyen de forma que dos de ellos quedan en el lado izquierdo de la traviesa y los
otros dos en el lado derecho de la traviesa. La circulacion en ancho de via métrico se realiza con los carriles que
quedan en la parte interior y la circulacién en ancho de via internacional se realiza con los carriles que quedan en la
parte exterior. La traviesa comprende en cada una de sus cabezas al menos un escalén que puede ser al menos un

surco o un escalén en forma de “S” que permiten la colocacién de dos carriles en cada cabeza de la traviesa.

i
i
I
[
{

i
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

PATENTE X | MODELO DE UTILIDAD : DISENO INDUSTRIAL :

SOLICTANTE/S, RAZON SOCIAL O APELLIDOS Y NOMBRES PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECON, S.A.U.)

DOMICILIO  |Madrid, Espafia

APODERADO [JESUS M. MENDEZ BERMUDEZ
TITULO TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES

CLASIFICACION
EXPEDIENTE No. FECHA DE SOLICITUD 4 de Julio de 2013 ROLLO MICROFILM
CERTIFICADO No. FECHA DE CONCESION VIGENCIA DESDE HASTA
PRORROGA
TRASPASO A

INVENTOR (ESSANCHEZ MARTINEZ, Francisco Javier

OTROS




TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES

La presente invencion se enmarca dentro del sector ferroviario y mas concretamente dentro de las traviesas de
ancho mixto. |

ESTADO DE LA TECNICA ANTERIOR

Del estado de la técnica se conocen traviesas de ancho mixto que permiten la circulacion en ancho ibérico (1.668
mm), en UIC (ancho de via 1.435 mm), y en Colombia (914 mm). Dichas traviesas tienen tres carriles quedando uno
de ellos en el lado izquierdo de la traviesa y los otros dos en el lado derecho.

Se conocen también traviesas que combinan los anchos de via ibérico (1.668 mm) y métrico (1.000 mm). Como la
diferencia entre ambos anchos de via es elevada (668 mm), esto no plantea un problema de disefio para la traviesa
ya que hay espacio suficiente para colocar todas las sujeciones en el eje de la traviesa. Ademas gracias a que todas
las sujeciones se pueden colocar en el eje de la traviesa, no es necesario hacer la traviesa mas ancha en la parte
superior para que apoyen las placas de asiento, con lo que el disefio de la traviesa y de los moldes de fabricacion es
sencillo.

EXPLICACION DE LA INVENCION

El objeto de la presente invencion es una traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacion en
ancho UIC (ancho de via 1.435 mm), en ancho métrico (ancho de via 1.000 mm) y en Colombia (814 mm).

Un primer carril y un segundo carril se colocan a una distancia entre si correspondiente al ancho UIC (1.435 mm). Un
tercer carril y un cuarto carril se colocan en la zona que queda entre el primer carril y el segundo carril a una distancia
entre si correspondiente al ancho métrico (1.000 mm). Asi pues el primer carril y el tercer carril quedan en la parte
izquierda de la traviesa y el segundo carril y el cuarto carril quedan en la parte derecha de la traviesa.

Hasta el momento no conocen traviesas de cuatro carriles para los anchos de via UIC-métrico y se han utilizado solo
traviesas de tres carriles para conseguir el ancho de via mixto entre dichos dos tipos de anchos de via. Hasta el
momento las traviesas con tres carriles que permiten la circulaciéon en ancho de via UIC y métrico han sido utilizadas
en apartaderos y zonas de confluencia de las dos vias de diferentes anchos, como por ejemplo en las estaciones. En
esos casos es bueno que haya un hilo comun para que los vagones de un ancho y de otro queden a la misma
distancia del andén. ,

En esta invencidén se propone una traviesa de cuatro carriles para conseguir la circulacién en ancho de via UIC y
métrico en traviesa en via normal de forma que para mantener los galibos actuales y llevar la circulaciéon centrada, es
necesario que los dos ejes de via de UIC y de métrico, coincidan.

Ademas en las estaciones y apartaderos en los que en el estado de la técnica se utilizaban traviesas de tres carriles
para conseguir la circulacién mixta en ancho de via UIC y métrico se tienen velocidades bajas y por tanto la carga
dinamica de la traviesa (mayorada por un coeficiente dinamico) aunque tenga un tercer carril métrico en mitad de la
traviesa no conlleva un pretensado muy elevado. Sin embargo, como se menciona anteriormente, la presente
invencion propone una traviesa para ser utilizada en via normal, es decir, por la que los trenes van a circular a mayor
velocidad, las cargas del disefio aumentan y por tanto no es posible tener un tercer carril métrico en el centro de la
traviesa porque en ese caso aumentaria el pretensado de la traviesa y esta estaria mas sohcnada

Hasta el momento no se tienen traviesas de cuatro carriles para anchos de via UIC-métrico porque implica una gran
dificultad encajar las sujeciones para los estos dos anchos de via en una sola traviesa. Ademas hasta el momento no
se habia conseguido disefiar las mesetas de apoyo para las placas de asiento y las placas acodadas que debe tener
la traviesa. Asi pues, la presente invencion soluciona los problemas de las traviesas de ancho de via mixto UIC y
métrico del estado de la técnica que solo se podian utilizar en apeaderos y estaciones donde la velocidad del tren es
mas baja y no hay tantas solicitaciones en la traviesa.

Con la traviesa con cuatro carriles de la presente invencion se superan los problemas de las traviesas de ancho mixto
de tres carriles conocidas del estado de la técnica para la circulaciéon en ancho de via IUC y en ancho de via métrico.
En la nueva traviesa las-cargas se distribuyen de forma simétrica por lo que no se solicita siempre la misma zona
(carril comun) y no hace falta un pretensado tan alto. Ademas esta invencion permite la utilizacion de secciones de
hormigén menores que soportan cargas y velocidades mayores. Las traviesas de la invencién se colocan en las
zonas centrales del trazado que son las zonas en las que los trenes se desplazan con mayor velocidad. Asi se
consigue centrar las cargas en las zonas en las que se circula a altas velocidades. En las zonas de estaciones y
apartaderos hay que poner las traviesas de tres carriles que ya se conocian del estado de la técnica.

Oftra ventaja importante de las traviesas de la presente invencion es que permiten que en vias electrificadas la
catenaria esté centrada siempre sobre el pantografo independientemente del ancho de via de explotacién, es decir,
independientemente de que se circule por el ancho de via UIC o por el ancho de via métrico.

La clave de las traviesas de la presente invencion es que permiten la colocacion de dos carriFles en cada cabeza sin
1



que las sujeciones de dichos carriles interfieran entre si. En una primera realizacion de la invencion, hay al menos un
escalén en la parte superior de las cabezas. En concreto en esta realizacion, el al menos un escalon son cuatro
surcos colocados a los lados de los respectivos carriles. Es decir, en la parte que queda cerca del extremo de la
traviesa hay un surco, en la zona que queda entre los dos carriles hay otros dos surcos, y en la zona que queda mas
cercana al centro hay un cuarto surco. En cada uno de estos surcos se aloja una placa de apoyo acodada de forma
que se fija su posicién. Las placas acodadas se colocan de forma que la parte plana que tienen queda a fa misma
altura que la base de dicho carril y la parte en la que tienen el codo se introduce en el interior del surco. Los surcos
de la parte central son adyacentes de forma que la placa acodada de apoyo del carril que queda a la derecha se
coloca con la parte acodada en el surco de la derecha y la parte recta extendiéndose hacia donde quedara el carril
para quedar a la misma altura que la base del carril en la posicion final. La placa acodada del carril que queda a la
izquierda se coloca con la parte acodada en el surco de la izquierda y con la parte recta extendiéndose donde
quedara el carril correspondiente para quedar a la misma altura que la base del carril.

En una segunda realizacién de la invencion, la traviesa comprende en la parte superior de sus cabezas un escal6n.
Este escaldon permite ademas que los dos carriles que quedan en una misma cabeza estén a la misma altura. El
escalon tiene forma de “S”. Los lados superior e inferior de la “S” llevan la direccion transversal de la traviesa.

En una tercera realizacion, como en la primera, el al menos un escalon de la parte superior de las cabezas de las
traviesas son cuatro surcos en la cabeza de la traviesa, para alojar, igual que en la primera realizacion, las placas
acodadas que van a cada lado de cada carril. La diferencia fundamental en esta realizacion es que los surcos que
hay entre los carriles adyavcentes se han disefiado de forma que la placa acodada entre carriles sea unica. En una
realizacién preferente de esta tercera realizacion, los clips elasticos utilizados tienen forma de “omega” de forma que
ayuda a que la traviesa tenga un ancho menor en la parte superior, reduciendo asi el peso de la traviesa.

Las sujeciones que se pueden emplear con la presente invencion son por ejemplo insertos de fundicion, fijaciones
con clip elastico y tornillo, etc.

A lo largo de la descripcion y las reivindicaciones la palabra "comprende” y sus variantes no pretenden excluir otras
caracteristicas técnicas, aditivos, componentes o pasos. Para los expertos en la materia, otros objetos, ventajas y
caracteristicas de la invencion se desprenderan en parte de la descripcidon y en parte de la practica de la invencion.
Los siguientes ejemplos y dibujos se proporcionan a modo de ilustracion, y no se pretende que sean limitativos de la
presente invencién. Ademas, la presente invencion cubre todas las posibles combinaciones de realizaciones
particulares y preferidas aqui indicadas.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

FIG. 1 muestra una vista en la que se aprecia una traviesa descrita en la invencion en la que se tienen cuatro carriles
que permiten la circulacién en ancho de via UIC y en ancho de via métrico.

FI_G. 2 se muestra la primera realizacién posible de la invencion en la que la cabeza de la traviesa comprende unos
surcos que sirven de apoyo a las placas de asiento.

FIG. 3 muestra una vista en planta de la traviesa segun la segunda realizacién en la que se aprecia la distribucién-de
las sujeciones.

FIG.4 muestra un zoom de la cabeza de la traviesa segun la segunda realizacién en donde se aprecia el escalén.

FIG. 5 muestra la tercera realizacidén posible de la invencion donde se aprecian los surcos disefiados para poder
alojar las dos sujeciones contiguas

FIG. 6 muestra un detalle de la colocacién de los elementos de la sujecion en la tercera realizacién

Referencias:

1: Primer carril; 2:Segundo carril; 3. Tercer carril; 4:Cuarto carril; 5:Traviesa, 6: Escalon; 7:Placa acodada; 8:Meseta
apoyo carril; 9:Escalon en “S”; 10: Inserto de fundicion; 11:Tornillo; 12:Clip; 13:Aisladores; 14: Placa de asiento;
15:Vainas; 16:Placa acodada para dos carriles adyacentes; A:Ancho de via UIC; B:Ancho de via métrico

EXPOSICION DETALLADA DE MODOS DE REALIZACION

La traviesa (5) de la presente invencion permite la circulacién en ancho de via UIC (1.435 mm) y en ancho de via
metrico (1.000 mm). La traviesa de la invencion tiene cuatro carriles tal que dos de ellos forman uno de los anchos de
via y los otros dos forman el otro ancho de via.

El ancho de via UIC se forma con un primer carril (1) y un segundo carril (2) que se colocan a una distancia entre si
correspondiente al ancho de via UIC (A) que es de 1.435 mm. El ancho de via métrico se forma con un tercer carril
(3) y con un cuarto carril (4) que se colocan a una distancia entre si correspondiente al ancho de via métrico (B) que
es de 1.000 mm. :

El tercer carril (3) y el cuarto carril (4) que forman el ancho de via métrico (B) se situan en el espacio que queda entre
el primer carril (1) y el segundo carril (2) que forman el ancho de via UIC (A). De esta forma el primer carril (1) y el
tercer carril (3) quedan en la parte izquierda de la traviesa (5) mientras que el segundo carril (2) y el cuarto carril (4)
quedan en la parte derecha de la traviesa (5).
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La clave de la presente invencion es que el disefio conseguido evita que haya interferencias entre las sujeciones de
los carriles contiguos. Se han eliminado también las posibles interferencias entre las sujeciones de un carril y el carril
contiguo.
; ,

Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacién en ancho de via UIC (1.435 mm) y en ancho
de via métrico (1.000 mm) y que esta caracterizado por que comprende un primer carril (1) y un segundo carril (2)
que estan separados una distancia (A) correspondiente al ancho de via UIC, y comprende un tercer carril (3) y un
cuarto carril (4) que estan separados una distancia (B) correspondiente al ancho de via métrico, estando el tercer
carril (3) y el cuarto carril (4) en la parte de la traviesa que queda entre el primer carril (1) y el segundo carril (2)
quedando el primer carril (1) y el tercer carril (3) en la parte izquierda de la traviesa y el segundo carril (2) y el cuarto
carril (4) en la parte derecha de la traviesa, comprendiendo las cabezas de las traviesas al menos un escalén (6) que
crea una o dos mesetas (8) en la que se aloja al menos uno de los carriles de dicha cabeza de la traviesa (5). En la
figura 1 se muestra la traviesa (5) completa y se observa como se han colocado los carriles de forma que quedan dos
en cada cabeza de la traviesa, estando los dos carriles que quedan mas cerca de los extremos separados entre si
una distancia correspondiente con el ancho de via UIC (A) y los otros dos carriles separados entre si una distancia
correspondiente con el ancho de via métrico (B).

En una realizacion de la invencion el escalon (6) que hay en las cabezas de la traviesa (5) son cuatro rehundidos
destinados al alojamiento de unas placas acodadas (7) que forman parte de las sujeciones ‘de cada uno de los
carriles a la traviesa (5). En la figura 2 se aprecia la parte superior de una cabeza de la traviesa (5) en la que se
aprecia la forma del escalén (6) rehundido de esta realizacion y la placa acodada (7) que hay enél.

Las placas acodadas (7) tienen una parte plana, que en su posicion final queda a la misma altura que la base de las
placas de asiento (14) sobre las que se apoyan los carriles (1), (2), (3) y (4) y tienen una parte acodada que se
coloca en el surco (6) correspondiente asegurando el correcto posicionamiento de la placa acodada (7).

En una realizacion de la invencién las sujeciones empleadas son sujeciones de tornillo (11) y clip elastico (12), placa
de asiento (14) y vainas embebidas en el hormigén (15) y placas acodadas (7). ‘

En la realizacion de la invencion en que el escalon (6) es un rehundido, estos recorren la [traviesa en direccidon
transversal de ésta, estando uno de ellos (6a) situado en los extremos de la traviesa, otros dos surcos (6b) se sitlan
en la zona central entre los dos carriles siendo adyacentes entre ellos y paralelos a los otros surcos (6), y otro surco
(6¢) que queda cerca de la zona central de la traviesa. Asi pues entre el surco de uno de los extremos (6a) y el
correspondiente surco central (6b) se coloca un carril y entre el otro surco central (6b) y el correspondiente surco (6c)
cercano al centro de la traviesa se coloca otro carril, quedando asi dos carriles de esa cabeza en la misma meseta

(®). o

Como los dos carriles que quedan en la misma cabeza de la traviesa, estan colocados ambos$ en la misma meseta
(8), el carril que queda mas cerca del centro de la traviesa (5) queda a una altura ligeramente inferior que la del otro
carril pero esto no es un problema para la circulacién de los trenes ya que los dos carriles que forman un mismo
ancho de via (como por ejemplo el primer carril (1) y el segundo carril (2) que forman el ancho de via UIC (A) y el
tercer carril (3) y el cuarto carril (4) que forman el ancho de via métrico (B)) si que quedan a la misma altura entre si.

En una segunda realizacion de la invencion, el escalén (6) que hay en las cabezas de la traviesa (5) es un escaldn

con forma de “S” (9) tal que los lados superior e inferior de la “S” llevan la direccion transversal de la traviesa. En la-

figura 3 se muestra una vista en planta de una cabeza de la traviesa en esta realizacién en la que se muestra el
escalon (9). Ademas en esta figura se aprecia claramente la disposicion de los insertos metalicos (10) asociados a
ambos carriles de una misma cabeza. i
En la figura 4 se presenta un alzado de la cabeza de la traviesa (5), el escalon (9) en esta segunda realizacién tiene
una altura tal que compensa la diferencia de alturas que habria entre los carriles de una misma traviesa si estuvieran
ambos colocados sobre la misma meseta (8). Asi pues, al colocar el carril que queda mas cerca del centro de Ia
traviesa (5) sobre la parte superior del el escalén (9), ambos carriles de la misma cabeza quedan a la misma altura.

En esta realizacion de la invencion, las sujeciones de los carriles son insertos de fundicién (10) aisladores (13) y unos
clips (12) y placas de asiento (14).

'

|
En una tercera realizacion de la invencion el escalén (6) que hay en las cabezas de la traviesa (5) son también cuatro
rehundidos destinados al alojamiento de unas placas acodadas (7) que forman parte de las sujeciones de cada uno
de los carriles a la traviesa (5). En la figura 5 se aprecia la parte superior de una cabeza de la traviesa (5) en la que
se aprecia la forma del escaldn (6) rehundido de esta realizacion y la mesetas de apoyo de carril (8) que se forman.

Las placas acodadas (7) tienen una parte plana, que en su posicidn final queda a la misma altura que la base de las
placas de asiento (14) sobre las que se apoyan los carriles (1), (2), (3) y (4) y tienen una parte acodada que se
coloca en el surco (6) correspondiente, asegurando el correcto posicionamiento de la placa acodada (7).

En una realizacion de la invencion las sujeciones empleadas son sujeciones de tornillo (11) y clip elastico (12), placa
de asiento (14) y vainas embebidas en el hormigon (15) y placas acodadas (7). !

En la realizacion de la invencion en que e! al menos un escaldn (6) comprende cuatro rehundidos, estando uno de
ellos (6a) en el extremo de la meseta y otro de ellos (Bb) cercano al centro de la traviesa, y recorren la traviesa en
toda su direccién transversal. Los otros dos (6¢) se sitan entre los dos carriles, estando situados en los extremos
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transversales de la meseta y paralelos a los otros surcos. Estos surcos situados entre los carriles (6¢) se ven
iimitados por la proximidad de las vainas (15) que se han clocado en esa posicién para poder ganar espacio para
colocar los elementos de la sujecién entre los carriles contiguos. De esta forma, entre el surco (6a) de uno de los
extremos y el correspondiente surco central (6¢) se coloca un carril y entre el otro surco central (6c) y el surco

cercano al centro de la traviesa (6b) se coloca otro carril.
i

En cualquiera de las realizaciones, se pueden lograr sobreanchos adecuados e independientes del ancho de via
mediante el uso de placas acodadas especiales (7) o modificando las distancias relativas que hay entre los surcos (6)
de una cabeza con los surcos correspondientes de la cabeza del extremo opuesto. '
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REIVINDICACIONES

I

1- Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacion en ancho de via UIC (1.435 mm), en ancho
de via métrico (1.000 mm) y en Colombia (814 mm). que esta caracterizado por que comprende un primer carril (1)
y un segundo carrit (2) que estan separados una distancia (A) correspondiente al ancho de via UIC, y comprende un
tercer carril (3) y un cuarto carril (4) que estan separados una distancia (B) correspondiente al ancho de via métrico,
estando el tercer carril (3) y el cuarto carril (4) en la parte de la traviesa que queda entre el primer carril (1) y el
segundo carril (2) quedando el primer carril (1) y el tercer carril (3) en la parte izquierda de la traviesa y el segundo
carril (2) y el cuarto carril (4) en la parte derecha de la traviesa, comprendiendo las cabezas de las traviesas al menos
un escaldn (6) en el que se aloja al menos uno de los carriles de dicha cabeza de la traviesa (5).

. ’ o . - . t .
2-Traviesa segun la reivindicacidén 1 en la que el al menos un escalén (6) que hay en las cabezas de la traviesa (5)
son cuatro rehundidos destinados al alojamiento de unas placas acodadas (7) que forman parte de las sujeciones de
cada uno de los carriles a la traviesa (5).

I
3-Traviesa segun la reivindicacion 2 en la que las sujeciones comprenden dos tornillos (10), vainas embebidas en el
hormigoén (15), placas de asiento (14), placas acodadas (7) y dos clips elasticos (11). j

4-Traviesa segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores en la que hay cuatro surcos (6) en cada cabeza
que recorren la cabeza de la traviesa en direccion transversal de ésta, estando uno de ellos (6a) situado en el
extremo de la traviesa otro de ellos (6c) y los otros (6b) adyacentes entre si y paralelos a los otros surcos en la zona
entre carriles, de forma que entre el surco de uno de los extremos del escalon (6a) y el correspondiente surco central
(6b) se coloca un carril y entre el otro surco central (6b) y el correspondiente surco del extremo del escalén (6¢) se
coloca otro carril, quedando asi dos carriles de esa cabeza en misma meseta (8). |

5-Traviesa segun la reivindicacién 1 en la que el escalon (6) que hay en las cabezas de la traviesa (5) es un escalén
con forma de “S” (9) tal que los lados superior e inferior de la “S” tienen el sentido transversal de la traviesa

6- Traviesa segun la reivindicacion 5 en la que uno de los carriles de la cabeza de la traviesa (5) se coloca en la

meseta (8) que queda en la parte superior del escalén en S (9) I

7- Traviesa segun la reivindicacion 6 en la que los dos carriles de una misma cabeza de!la traviesa (5) quedan a la

misma altura.
I

i
8- Traviesa segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores en la que las sujeciones se seleccionan entre
insertos de fundicion (12) o vainas embebidas en el hormigén (15) y tornitlos (1). !

9- Traviesa segun la reivindicacion 1 en la que el al menos un escalon (6) son cuatro rehundidos de los cuales uno de
elios esta situado en un extremo de la traviesa (6a), uno de ellos esta situado cercano a la parte central de la traviesa
(6¢) y dos de ellos estan colocados en la seccion entre carriles (Bb) y son contiguos y solo se extienden en el exterior
transversal de la meseta (8) y son adyacentes al alojamiento de unas vainas (15) de sujeqién de los carriles.

10- Traviesa segun la reivindicacion 9 en la se tiene una sola placa acodada (16) en la secciéon que queda entre los
dos carriles, estando dicha placa acodada (16) apoyada en los dos rehundidos contiguos (6b) que quedan en la
seccion entre los dos carriles. |

11.- Traviesa segun una cualquiera de las realizaciones anteriores en la que se tienen unas placas acodadas (7)
especiales de sobreancho.
!

12.- Traviesa que en cualquiera de las realizaciones puede incorporar sobreanchos mediante la modificacion en los
moldes de las distancias relativas que se encuentran los surcos (6) de una cabeza con las de la cabeza del otro

extremo de la traviesa.
I



RESUMEN f

Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacién en ancho de via internacional y en ancho de
via métrico. Los cuatro carriles se distribuyen de forma que dos de ellos quedan en el lado izquierdo de la traviesa y
los otros dos en el lado derecho de la traviesa. La circulacion en ancho de via métrico se realiza con los carriles que
quedan en la parte interior y la circulacion en ancho de via internacional se realiza con los carriles que quedan en la
parte exterior. La traviesa comprende en cada una de sus cabezas al menos un escalon que puede ser al menos un
surco o un escalén en forma de “S” que permiten la colocacion de dos carriles en cada cabeza de la traviesa.

i
i
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WOLF « MENDEZ ¢« ABOGADOS ASOCIADOS

Poder a Abogado en los tramites de Propiedad Industrial

De: Francisco Javier Sdnchez Martinez

A: Ménica Wolf Wasserman y/o Jestis M. Méndez Bermudez i

Yo, FRANCISCO JAVIER SANCHEZ MARTINEZ, actuando en nombre y representacion de
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECON, S.A.U.), con domicilio en, Apolonio
Morales, 13C 28036 Madrid - Espafia, por el presente nombra a la Dra. MONICA WOLF
WASSERMAN, identificada con C. C. No. 51.711.267 y/o al  Dr. JESUS M. MENDEZ
BERMUDEZ, identificado con C. C. No. 13.491.525, miembros de la ﬁnﬁa WOLF « MENDEZ -
ABOGADOS ASOCIADOS; con domicilio en la Diagonal 83A No. 23 . 90, de Bogota D.C. -

Colombia, y direccion electrénica para notificaciones: notificaciones@wolfmendez.com, como sus
representantes legales, para que actien conjunta o separadamente al propdsito de recibir
notificaciones y nombrar apoderados judiciales o extrajudiciales. En desarrollo de dicha calidad los
representantes, o los apoderados que ellos designen, podran recabar de las autoridades
administrativas, sanitarias, judiciales, de policia, o cualquier otra competente, la obtencion de la
Patente de Invencidn, titulada “TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES”

Los apoderados quedan facultados para presentar la solicitud de patente deﬂominada “TRAVIESA
DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES” a nombre del solicitante
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECON, S.A.'U.)," asi como responder
requerimientos, oposiciones, recibir notificaciones referentes a esta solicitud, retirar el titulo de

patente y realizar los pagos de las anualidades de la patente hasta la caducidad de la proteccion.

Asi mismo, autorizo expresamente a la Superintendencia de Industria y Comercio para que todas las

comunicaciones sean enviadas a través de la direccion de correo electronico de los apoderados.

Atentamente,

Y CONTRATAS, S.A.

) . . . . Sodedad Unipersonal

Francisco Javier Sénchez Martinez s Aoﬁf;,;?)
5

En representacion de: PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, SAU. A ‘
Identificacion No.: A-28135358. ‘

PREFABRICACIONES ‘
3
%

Jefee RO

Dado y firmado en: Madrid, a 25 de junio de 2013. |

Calle 83A N“23-90 - Tel: (571) 623 5828 - Fax: (571)617 06\4
www.wolfmendez.com - notificaciones@wolfmendez.com |
Bogota D.C. - Colombia
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Don JORGE MOLINS AMAT, Secretario no Consejero del Consejo de Administracién de la
Compaiiia Mercantil PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A., Sociedad unipersonal,
con domicilio social en Apolonio Morales, 13-C, Madrid y NIF A.28.135.358,

CERTIFICO:

Que en relacion con el Consejo de Administracién celebrado en el domicilio social el dia 13 de
junio de 2013, se hace constar:

|
a) Que a la reunién asistieron todos los consejeros, a saber, don Carlos Martinez Ferrer, don
Ramon Vila Nogués y don Salvador Fernindez Capo, asi como el Director General don
Higini Manuel Alfageme Carrera.

b) Que en el orden del dia de la reunién estaba incluida la deliberacién de los acuerdos a
que se hace mencién en el presente certificado. ‘

¢) Que la reunién fue presidida por don Carlos Martinez Ferrer, actuando de Secretario
don Jorge Molins Amat, Presidente y Secretario no Consejero, respectivamente, del
Consejo de Administracion de la Sociedad.
|
d) Que el acta de la reunién fue redactada a continuacién de su celebracién, siendo
aprobada por unanimidad de todos los asistentes y firmada por el Presidente y el
Secretario.

¢) Que se adoptaron, por unanimidad, los acuerdos que se reproducen a continuacién:

“Primero: Poder especial para la solicitud de extensién de la patente denominada
“TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES” a
Colombia.
|
Conceder poder, tan amplio y bastaute como en derecho se requiera, a favor de dom Francisco
Javier Sinchez Martinez, con D.N.I. nfimero 32.791.466-K y de don Higini Manuel
Alfageme Carrera, con D.N.I mnimero 33.881.959-S, para que cualquier de ellos,
individualmente, en mnombre y representacion de la sociedad denominada
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. pueda otorgar el siguiente poder necesario
para la tramitacién de la extensién de la patente de la-Sociedad denominada “TRAVIESA DE
ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES” a Colombia:

Nombrar a la Dra. MONICA WOLF WASSERMAN, ident; ificada con C. C. No, 51.711.267 y/o
al Dr. JESUS M. MENDEZ BERMUDEZ, identificado con C. C. No. 13.491.525, miembros de
la firma WOLF * MENDEZ » 4ABOGADOS ASOCIADOS, con domicilio en la Diagonal 834
No. 23 - 90, de Bogoti D.C. - Colombia, y direccion electrénica para notificaciones:
notificaciones@wolfmendez.com , como sus representantes legales, para que actiien conjunta o
separadamente al propdsito de recibir notificaciones y nombrar apoderados judiciales o
extrajudiciales. En desarrollo de dicha calidad los representantes, o los apoderados que ellos
designen, podrdn recabar de las autoridades administrativas, sanitarias, judiciales, de policia,
o cualquier otra competente, la obtencion de la Patente de Invencion, titulada “TRA VIESA DE
ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES”

Los apoderados quedan facultados para presentar la solicitud de patente denominada
“TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES” a nombre del solicitante
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECON, S.A.U), asi como responder
requerimientos, oposiciones, recibir notificaciones referentes a esta solicitud, retirar el titulo de

A



patente y realizar los pagos de las anualidades de la patente hasta la caducidad de la
proteccion.

Asimismo, se autoriza expresamente a la Superintendencia de Industria y Comercio para que
todas las comunicaciones sean enviadas a través de la direccién de correo electrénico de los

apoderados.

Por otro lado, conceder poder, tan amplio y bastante como en derecho se requiera, a favor de
don Higini Manuel Alfageme Carrera, con DN.L nimero 33.881.959-S, para que,
individualmente, en nombre y representacién de la Sociedad, pueda suscribir, en calidad de
cesionario, con don Francisco Javier Sinchez Martinez (en calidad de cedente) el acuerdo de
cesi6n de derechos sobre la patente TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO
CARRILES” con el fin de obtener su extensién a Colombia.

[
Segundo: Delegacion de facultades.

|

Facultar a todos y cada uno de los miembros del Consejo de Administracion de la Sociedad, asi
como al Secretario no Consejero y al Vicesecretario no Consejero, para que cualquiera de ellos,
solidaria e indistintamente, en nombre y representacién de la Sociedad, pueda otorgar cuantos
documentos publicos y/o privados, incluso de subsanacién y rectificacion, en sus términos més
amplios, sean necesarios para elevar a pablico los acuerdos precedentes, quedando habilitados
para realizar cuantas gestiones fueren necesarias para la validez del mismo y su inscripein,

cuando proceda, en los registros piblicos correspondientes.”
.'

Y para que asi conste, extiendo y firmo la presente Certificacion con el Visto Bueno del Presidente,
en Madrid, a trece de junio de dos mil trece.

V°B° del Presidente El Secretario |

s

Don Carlos Mdfttinez Ferrer Don Jorge Molins Amat
. |
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PRECON |

CESION DE DERECHOS SOBRE PATENTE
1
SANCHEZ MARTINEZ, Francisco Javier, identificado con el pasaporte numero
DNI/PASAPORTE: 32791466-K, ciudadano Espafiol, residente en Madrid, C/ Corazén de Maria, 48.
Quien actia en su propio nombre, en adelante denominado EL CEDENTE, declara a través del
presente documento que ha sido el inventor de la patente con el nimero de prioridad espafiola
P201231043 de 4 de Julio de 2012, denominada “TRAVIESA DE ,ANCHO MIXTO CON CUATRO
CARRILES.” |
Ahora, considerando que: |
PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECON,i' S.A.U.), sociedad debidamente
constituida de conformidad con las leyes espafiolas, con domicilio en, Apolonio Morales, 13C 28036
Madrid — Espafia (ES), en adelante denominada LA CESIONARIA, desea adquirir todos los
derechos de propiedad industrial respecto de la invencién anteriormente sefialada, incluso el derecho
a registrarla en su nombre en Colombia y en cualquier otro pais extranjero.

\
En consecuencia:

|
El presente documento certifica que en consideracion al pago realizado por la CESIONARIA al
CEDENTE de la suma de US$1 (Un délar de los Estados Unidos), recibidos a satisfaccion, el
CEDENTE transfiere al CESIONARIO todos los derechos de propiedad industrial sobre la invencion
mencionada, incluso el derecho a registrarla como patente en Colombia y en cualquier otro pais
extranjero. Ademds, incluyendo todos los derechos para reclamar prioridad y para realizar cualquier
divisién, renovacion, sustitucion o re-expedicion de ella. |

El CEDENTE manifiesta que no se ha hecho ni se hard ninguna cesion, venta, acuerdo o gravamen
que pueda entrar en conflicto con la presente transferencia. El CEDENTE ademas estd de acuerdo en
que el CESIONARIO bajo su solicitud, obtendra oportunamente todos los documentos relacionados
con la patente y sus equivalentes legales en paises extranjeros, segiin como pueden ser conocidos y
accesibles al CEDENTE vy testificar4 ante cualquier interferencia o litigio relacionado con ellos y
ejecutara y entregara oportunamente al CESIONARIO todos los documentos, instrumentos, o
declaraciones juramentadas requeridas para solicitar, obtener, mantener, expedir y ejecutar dicho
disefio. ‘

Para constancia, se suscribe en Madrid en dos ejemplares del mismo tenor, el 18 de junio de 2013.

CEDENTE |

PREFABRICACIONES |
Y CONTRATAS, S.A.
Scdedad Unipersonal
(PRECCK, S.4.)
N.I.FL A-ze/135358
Apolonio Morales, 15, &}
28036 MADRID

SANCHEZ MARTINEZ, Francisco Javier
DNI/PASAPORTE: 32791476-K.

Representante legal: ALFAGEME CARRERA, Higini Manuel

Identificacién No. 33.881.959-S f

PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, S.A.U. (PRECON, S.A.U.) | ©
M

| {CEMENTOS

. :MOLINS

PREFABRICACIONES Y CONTRATAS, SA.U.

Frirtnenis

ER-0080/1995

Apolonio Morales, 13-C. 28036 Madrid - Tel. 91 343 03 48 - Fax 91 359 12 46 I



T ﬁb MINISTERIO Oficina Espafiola \
Sl DE INDUSTRIA, ENERGIA de Patentes y Marcas
|@&¥ . YTURISMO

e

CERTIFICADO OFICIAL

|
Por la presente certifico que los documentos adjuntos son\copia exacta de

la solicitud de Patente Nacional P 201231043, quq tiene fecha de

presentacion en este Organismo el 2012-07-04. :

y |

- INDICACION DE PRIORIDAD: El codigo de pais con el numero de su
solicitud de prioridad, que ha de utilizarse para la presentacion de solicitudes
en otros paises en virtud del Convenio de Paris, es: |

ES201231043 |

Madrid, 11 de junio de 2013

E! Director del Departamento de Patentes
e Informacién Tecnb!égica.
P.D. 1

|

S-S

Ana Maria Redondo Minguez
[

|
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TRAVIESA DE ANCHO MIXTO CON CUATRO CARRILES

La presente invencion se enmarca dentro del sector ferroviario y mas concretamente dentro de las traviesas de
ancho mixto.

ESTADO DE LA TECNICA ANTERIOR

Del estado de la técnica se conocen traviesas de ancho mixto que permiten la circulacién en ancho ibérico (1.668
mm) y en UIC (ancho de via 1.435 mm). Dichas traviesas tienen tres carriles quedando uno de ellos en el lado
izquierdo de la traviesa y los otros dos en el lado derecho.

Se conocen también traviesas que combinan los anchos de via ibérico (1.668 mm) y métrico (1.000 mm). Como
la diferencia entre ambos anchos de via es elevada (668 mm), esto no plantea un problema de disefio para la
traviesa ya que hay espacio suficiente para colocar todas las sujeciones en el gje de la traviesa. Ademas gracias
a que todas las sujeciones se pueden colocar en el gje de la traviesa, no es necesaro hacer la traviesa mas
ancha en la parte superior para que apoyen las placas de asiento, con lo que el disefio de ia traviesa y de los
moldes de fabricacion es sencillo.

EXPLICACION DE LA INVENCION

El objeto de la presente invencién es una traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacion
en ancho UIC (ancho de via 1.435 mm) y en ancho métrico (ancho de via 1.000 mm).

Un primer carril y un segundo carril se colocan a una distancia entre si correspondiente al ancho UIC (1.435
m). Un tercer carril y un cuarto carril se colocan en la zona que queda entre el primer carril y el segundo carril a
una distancia entre si correspondiente al ancho métrico (1.000 mm). Asi pues el primer carril y el tercer carril
quedan en la parte izquierda de la traviesa y el segundo carril y el cuarto carril quedan en la parte derecha de la
traviesa.
Hasta el momento no conocen traviesas de cuatro carriles para los anchos de via UIC- metrlco y se han utilizado
solo traviesas de tres carriles para conseguir el ancho de via mixto entre dichos dos ltlpos de anchos de via.
Hasta el momento las traviesas con tres carriles que permiten la circulacion en ancho de via UIC y metrico han
sido utilizadas en apartaderos y zonas de confluencia de las dos vias de diferentes anch;os, como por ejemplo en
las estaciones. En esos casos es bueno que haya un hilo comun para que los vagones de un ancho y de otro

queden a la misma distancia del andén.

En esta invencién se propone una traviesa de cuatro carriles para conseguir la circulaciqn en ancho de via UIC y
métrico en traviesa en via normal de forma que para mantener los galibos actuales y llevar la circulacion
centrada, es necesario que los dos ejes de via de UIC y de métrico, coincidan. ‘
Ademas en las estaciones y apartaderos en los que en el estado de la técnica se util‘izaban traviesas de tres
carriles para conseguir la circulacién mixta en ancho de via UIC y métrico se tienen ve|o¢idades bajas y por tanto
la carga dinamica de la traviesa (mayorada por un coeficiente dindmico) aunque tenga un tercer carril métrico en
mitad de la traviesa no conlleva un pretensado muy elevado. Sin embargo, como se ménciona anteriormente, la
presente invencion propone una traviesa para ser utilizada en via normal, es decir, por| la que los trenes van a
circular a mayor velocidad, las cargas del disefio aumentan y por tanto no es posible tener un tercer carril métrico
en el centro de la traviesa porque en ese caso aumentaria el pretensado de la travuesa y esta estaria mas
solicitada. ;

]
Hasta el momento no se tienen traviesas de cuatro carriles para anchos de via UIC-métrico porque implica una
gran dificultad encajar las sujeciones para los estos dos anchos de via en una sola traviesa. Ademas hasta el
momento no se habia conseguido disefar las mesetas de apoyo para las placas de asiento y las placas
acodadas que debe tener la traviesa. Asi pues, la presente invencion soluciona los problémas de las traviesas de
ancho de via mixto UIC y métrico del estado de la técnica que solo se podian utilizar eniapeaderos y estaciones
donde la velocidad del tren es mas baja y no hay tantas solicitaciones en la traviesa.

Con la traviesa con cuatro carriles de |a presente invencién se superan los problemas de las traviesas de ancho
mixto de tres carriles conocidas del estado de la técnica para la circulacidén en ancho dé via IUC y en ancho de
via métrico. En la nueva traviesa las cargas se distribuyen de forma simétrica por lo que no se solicita siempre la
misma zona (carril comin) y no hace falta un pretensado tan alto. Ademas esta invenciéon permite la utilizacion
de secciones de hormigdbn menores que soportan cargas y velocidades mayores. Las traviesas de la invencion
se colocan en las zonas centrales del trazado que son las zonas en las que los trenes se desplazan con mayor
velocidad. Asi se consigue centrar las cargas en las zonas en las que se circula a altas velocidades. En las
zonas de estaciones y apartaderos hay que poner las traviesas de tres carriles que ya se conocian del estado de
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la técnica.

Otra ventaja importante de las traviesas de la presente invencién es que permiten ql[Je en vias electrificadas la
catenaria esté centrada siempre sobre el pantografo independientemente del ancho de via de explotacion, es
decir, independientemente de que se circule por el ancho de via UIC o por el ancho delvia métrico.

La clave de las traviesas de la presente invencion es que permiten la colocacion de dos carriles en cada cabeza
sin que las sujeciones de dichos carriles interfieran entre si. En una primera realizacion de la invencidn, hay al
menos un escalon en la parte superior de las cabezas. En concreto en esta realizacién, el al menos un escalén
son cuatro surcos colocados a los lados de los respectivos carriles. Es decir, en la parte que queda cerca del
extremo de la traviesa hay un surco, en la zona que queda entre los dos carriles hay otros dos surcos, y en la
zona que queda mas cercana al centro hay un cuarto surco. En cada uno de estos surcos se aloja una placa de
apoyo acodada de forma que se fija su posicién. Las placas acodadas se colocan de forma que la parte plana
que tienen queda a la misma altura que la base de dicho carril y la parte en la que tienen el codo se introduce en
el interior del surco. Los surcos de la parte central son adyacentes de forma que la placa acodada de apoyo del
carril que queda a la derecha se coloca con la parte acodada en el surco de la derecha y la parte recta
extendiéndose hacia donde quedara el carril para quedar a la misma altura que la base del carril en la posicion
final. La placa acodada del carril que queda a la izquierda se coloca con la parte acodada en el surco de la
izquierda y con la parte recta extendiéndose donde quedara el carril correspondiente para quedar a la misma
altura que la base del carril.

r

I
En una segunda realizacién de la invencion, la traviesa comprende en la parte superior de sus cabezas un
escalon. Este escaldén permite ademas que los dos carriles que quedan en una misma cabeza estén a la misma
altura. El escaldn tiene forma de “S”. Los lados superior e inferior de 1a “S” llevan la direccion transversal de la
traviesa. !

En una tercera realizacién, como en la primera, el al menos un escalén de la parte superior de las cabezas de las
traviesas son cuatro surcos en la cabeza de la traviesa, para alojar, igual que en la primera realizacion, las
placas acodadas que van a cada lado de cada carril. La diferencia fundamental en esta realizacién es que los
surcos que hay entre los carriles adyavcentes se han disefiado de forma que la placa acodada entre carriles sea
Gnica. En una realizacion preferente de esta tercera realizacién, los clips elasticos utilizados tienen forma de
“omega” de forma que ayuda a que la traviesa tenga un ancho menor en la parte superior, reduciendo asi el peso
de la traviesa. |

Las sujeciones que se pueden emplear con la presente invencion son por ejemplo insertos de fundicién,
fijaciones con clip elastico y tornillo, etc.

r
A lo largo de la descripcion y las reivindicaciones la palabra "comprende” y sus variantes no pretenden excluir
otras caracteristicas técnicas, aditivos, componentes o pasos. Para los expertos en la materia, otros objetos,
ventajas y caracteristicas de la invencion se desprenderan en parte de la descripcion y en parte de la practica de
la invencién. Los siguientes ejemplos y dibujos se proporcionan a modo de ilustracion, y no se pretende que sean
limitativos de la presente invencion. Ademas, la presente invencion cubre todas las posibles combinaciones de
realizaciones particulares y preferidas aqui indicadas. |

|
BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

FIG. 1 muestra una vista en la que se aprecia una traviesa descrita en la invencion en la que se tienen cuatro

carriles que permiten la circulacion en ancho de via UIC y en ancho de via métrico. .

FIG. 2 se muestra la primera realizacién posible de la invencién en la que la cabeza de la traviesa comprende
unos surcos que sirven de apoyo a las placas de asiento.

FIG. 3 muestra una vista en planta de la traviesa segun la segunda realizacién en la que se aprecia la
distribucion de las sujeciones. i

FIG.4 muestra un zoom de la cabeza de la traviesa segun la segunda reahzaaon en donde se aprecia el
escalén.

FIG. 5 muestra la tercera realizacion posible de la invencién donde se aprecian Ios[ surcos disefiados para poder
alojar las dos sujeciones contiguas ;

FIG. 6 muestra un detalle de la colocacion de los elementos de la sujecion en la ter(’:era realizacion
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Referencias: ‘

1: Primer carril; 2:Segundo carril; 3:Tercer carril; 4:Cuarto carril; 5:Traviesa; 6: Escalon; 7:Placa acodada;
8:Meseta apoyo carril; 9:Escalén en “S”; 10: Inserto de fundicion; 11:Tornillo; 12:Clip; 13:Aisladores; 14: Placa de
asiento; 15:Vainas; 16:Placa acodada para dos carriles adyacentes; A:Ancho de via“ UIC; B:Ancho de via métrico

|
I

EXPOSICION DETALLADA DE MODOS DE REALIZACION

La traviesa (5) de la presente invencion permite la circulacién en ancho de via UIC (1.435 mm) y en ancho de via
métrico (1.000 mm). La traviesa de la invencion tiene cuatro carriles tal que dos |de ellos forman uno de los
anchos de via y los otros dos forman el otro ancho de via. '

El ancho de via UIC se forma con un primer carril (1) y un segundo carril (2) que se ¢olocan a una distancia entre
si correspondiente al ancho de via UIC (A) que es de 1.435 mm. El ancho de via métrico se forma con un tercer
carril (3) y con un cuarto carril (4) que se colocan a una distancia entre si correspondiente al ancho de via
métrico (B) que es de 1.000 mm.

El tercer carril (3) y el cuarto carril (4) que forman el ancho de via métrico (B) se sitL’Lan en el espacio que queda
entre el primer carril (1) y el segundo carril (2) que forman el ancho de via UIC (A). De esta forma el primer carril
(1) y el tercer carrit (3) quedan en la parte izquierda de la traviesa (5) mientras que el segundo carril (2) y el

cuarto carril (4) quedan en la parte derecha de la traviesa (5). {
|

La clave de la presente invencion es que el disefio conseguido evita gue haya interferencias entre las sujeciones
de los carriles contiguos. Se han eliminado también las posibles interferencias entre las sujeciones de un carril y
el carril contiguo. \

Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacién en ancho de via UIC (1.435 mm) y en
ancho de via métrico (1.000 mm) y que esta caracterizado por que comprende un primer carril (1) y un segundo
carril (2) que estan separados una distancia (A) correspondiente al ancho de via UIC, y comprende un tercer
carril (3) y un cuarto carril (4) que estan separados una distancia (B) correspondierﬁte al ancho de via métrico,
estando el tercer carril (3) y el cuarto carril (4) en la parte de la traviesa que queda éntre el primer carril (1) y el
segundo carril (2) quedando el primer carril (1) y el tercer carril (3) en la parte izquierda de la fraviesa y el
segundo carril (2) y el cuarto carril (4) en la parte derecha de la traviesa, comprerildiendo las cabezas de las
traviesas al menos un escalén (6) que crea una ¢ dos mesetas (8) en la que se aloja al menos uno de los carriles
de dicha cabeza de la traviesa (5). En la figura 1 se muestra la traviesa (5) completa y se observa como se han
colocado los carriles de forma que quedan dos en cada cabeza de la traviesa, estando los dos carriles que
quedan mas cerca de los extremos separados entre si una distancia correspondiente con el ancho de via UIC (A)
y los otros dos carriles separados entre si una distancia correspondiente con el ancho de via métrico (B).

En una realizacion de la invencion el escaldn (6) que hay en las cabezas de |a traviesa (5) son cuatro rehundidos
destinados al alojamiento de unas placas acodadas (7) que forman parte de las sujéciones de cada uno de los
carriles a la traviesa (5). En la figura 2 se aprecia la parte superior de una cabeza de la traviesa (5) en la que se
aprecia la forma del escaldn (6) rehundido de esta realizacion y la placa acodada (7) que hay en él.

Las placas acodadas (7) tienen una parte plana, que en su posicién final queda a la n‘jisma altura que la base de
las placas de asiento (14) sobre las que se apoyan los carriles (1), (2), (3) y (4) y tiehen una parte acodada que
se coloca en el surco (6) correspondiente asegurando el correcto posicionamiento de la placa acodada (7).

En una realizacién de la invencién las sujeciones empleadas son sujeciones de tornillo (11) y clip elastico (12),
placa de asiento (14) y vainas embebidas en el hormigén (15) y placas acodadas (7).

En la realizacion de la invenciéon en que el escalén (6) es un rehundido, estos recorren la traviesa en direccion
transversal de ésta, estando uno de ellos (6a) situado en los extremos de la traviesa, otros dos surcos (6b) se
sitian en la zona central entre los dos carriles siendo adyacentes entre ellos y paralelos a los otros surcos (6), y
otro surco (6¢) que queda cerca de la zona central de la traviesa. Asi pues entre el surco de uno de los extremos
(6a) y el correspondiente surco central (6b) se coloca un carril y entre el otro surco central (6b) y el
correspondiente surco (6¢) cercano al centro de la traviesa se coloca otro carril, queda‘lndo asi dos carriles de esa
cabeza en la misma meseta (8).

Como los dos carriles que quedan en la misma cabeza de la traviesa, estan colocados ambos en la misma
meseta (8), el carril que queda mas cerca del centro de |a traviesa (5) queda a una altura ligeramente inferior que
la del otro carril pero esto no es un problema para la circulacion de los trenes ya que los dos carriles que forman
un mismo ancho de via (como por ejemplo el primer carril (1) y el segundo carril (2) que forman el ancho de via
UIC (A) v el tercer carril (3) y el cuarto carril (4) que forman el ancho de via métrico (B)) si que quedan a la
misma altura entre si. |
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En una segunda realizacion de la invencion, el escalon (6) que hay en las cabezas Ide la traviesa (5) es un
escalén con forma de “S" (9) tal que los lados superior e inferior de la “S” lievan la direccion transversal de la
traviesa. En la figura 3 se muestra una vista en planta de una cabeza de la traviesa en esta realizacion en la que
se muestra el escalon (9). Ademas en esta figura se aprecia claramente la disposicion de los insertos metalicos
(10) asociados a ambos carriles de una misma cabeza. |

En la figura 4 se presenta un alzado de la cabeza de la traviesa (5), el escaién (9) enlesta segunda realizacion
tiene una altura tal que compensa la diferencia de alturas que habria entre los carriles de una misma traviesa si
estuvieran ambos colocados sobre la misma meseta (8). Asi pues, al colocar el carril que queda mas cerca del
centro de la traviesa (5) sobre la parte superior del el escalén (9), ambos carriles de la misma cabeza quedan a

la misma altura. ‘
|

En esta realizacion de la invencién, las sujeciones de los carriles son insertos de fundigién (10) aisladores (13) y

unos clips (12) y placas de asiento (14). .
r

En una tercera realizacion de la invencion el escalon (6) que hay en las cabezas de la traviesa (5) son también

cuatro rehundidos destinados al alojamiento de unas placas acodadas (7) que forman Jparte de las sujeciones de

cada uno de los carriles a la traviesa (5). En la figura 5 se aprecia la parte superior de,;una cabeza de la traviesa

(5) en la que se aprecia la forma del escaldn (6) rehundido de esta realizacion y la mesetas de apoyo de carril (8)
i

que se forman.

|
Las placas acodadas (7) tienen una parte plana, que en su posicién final queda a la misma altura que la base de
las placas de asiento (14) sobre las que se apoyan los carriles (1), (2), (3) y (4) y tienen una parte acodada que
se coloca en el surco (B) correspondiente, asegurando el correcto posicionamiento de la placa acodada (7).

En una realizacién de la invencion las sujeciones empleadas son sujeciones de tornillo (11) y clip elastico (12),
placa de asiento (14) y vainas embebidas en el hormigon (15} y placas acodadas (7). |

En la realizacion de la invencion en que el al menos un escalén (6) comprende cuatro rehundidos, estando uno
de ellos (6a) en el extremo de la meseta y otro de ellos (6b) cercano al centro de la traviesa, y recorren la
traviesa en toda su direccion transversal. Los otros dos (6¢) se sittian entre los dos carriles, estando situados en
los extremos transversales de la meseta y paralelos a los otros surcos. Estos surcos situados entre los carriles
(6c) se ven limitados por la proximidad de las vainas (15) que se han clocado en esa posicion para poder ganar
espacio para colocar los elementos de la sujecion entre los carriles contiguos. De esta forma, entre el surco (6a)
de uno de los extremos y el correspondiente surco central (6¢) se coloca un carril y entre el otro surco central
(6¢) y el surco cercano al centro de la traviesa (8b} se coloca otro carril.
[

En cualquiera de las realizaciones, se pueden lograr sobreanchos adecuados e independientes del ancho de via
mediante el uso de placas acodadas especiales (7) o modificando las distancias relativas que hay entre los
surcos (6) de una cabeza con los surcos correspondientes de la cabeza del extremo opuesto.

Z/
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REIVINDICACIONES |

1- Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacion en ancho de via UIC (1.435 mm) y en
ancho de via métrico (1.000 mm) y que esta caracterizado por que comprende un primer carril (1) y un segundo
carril (2) que estan separados una distancia (A) correspondiente al ancho de via UIC| y comprende un tercer
carril (3) y un cuarto carril (4) que estan separados una distancia (B) correspondiente al ancho de via métrico,
estando el tercer carril (3) y el cuarto carril (4) en la parte de la traviesa que queda entre el primer carril (1) y el
segundo carril (2) quedando el primer carril (1) y el tercer carril (3) en la parte izquierda de la traviesa y el
segundo carril (2) y el cuarto carril (4) en la parte derecha de la traviesa, comprendiéndo las cabezas de las
traviesas al menos un escalén (6) en el que se aloja al menos uno de los carriles de di?ha cabeza de la traviesa

(5).

2-Traviesa segun la reivindicacion 1 en la que el al menos un escalén (6) que hay en las cabezas de la traviesa
(5) son cuatro rehundidos destinados al alojamiento de unas placas acodadas (7) que forman parte de las
sujeciones de cada uno de los carriles a la traviesa (5).

3-Traviesa segun la reivindicacion 2 en la que las sujeciones comprenden dos torni|lo]s (10), vainas embebidas
en el hormigdn (15), placas de asiento (14), placas acodadas (7) y dos clips elasticos (11).

4-Traviesa segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores en la que hay cuatro surcos (6) en cada
cabeza que recorren la cabeza de la traviesa en direccion transversal de ésta, estando uno de ellos (6a) situado
en el extremo de la traviesa otro de ellos (6¢) y los otros (6b) adyacentes entre si y paralelos a los otros surcos
en la zona entre carriles, de forma que entre el surco de uno de los extremos del escalon (6a) y el
correspondiente surco central (6b) se coloca un carril y entre el ofro surco central (6b) y el correspondiente surco
del extremo del escalon (6¢) se coloca otro carril, quedando asi dos carriles de esa cabéza en misma meseta (8).
I
5-Traviesa segun la reivindicacion 1 en la que el escaldon (6) que hay en las cabezas de la traviesa (5) es un
escaldén con forma de “S” (9) tal que los lados superior e inferior de la “S” tienen el sentido transversal de la
traviesa :

6- Traviesa segun la reivindicacion 5 en la que uno de los carriles de la cabeza de la travnesa (5) se coloca en la
meseta (8) que queda en la parte superior del escalén en S (9)

7- Traviesa segun la reivindicacion 6 en la que los dos carriles de una misma cabeza de la traviesa (5) quedan a

la misma altura. I

8- Traviesa segln una cualquiera de las reivindicaciones anteriores en la que las sujecjones se seleccionan entre
insertos de fundicién (12) o vainas embebidas en el hormigdn (15) y tornillos (1).

9- Traviesa segun la reivindicacion 1 en la que el al menos un escaldn (6) son cuatrcl> rehundidos de los cuales
uno de ellos esta situado en un extremo de la traviesa (6a), uno de ellos esta situadg cercano a la parte central
de la traviesa (6¢) y dos de ellos estan colocados en la seccién entre carriles (6b) y son contiguos y solo se
extienden en el exterior transversal de la meseta (8) y son adyacentes al alojamiento de unas vainas (15) de
sujecion de los carriles.

I
10- Traviesa segun la reivindicacién 9 en la se tiene una sola placa acodada (16) en la seccion que queda entre
los dos carriles, estando dicha placa acodada (16) apoyada en los dos rehundidos cor'ltiguos (6b) que quedan en
la seccién entre los dos carriles.

!
11.- Traviesa segun una cualquiera de las realizaciones anteriores en la que se tienen unas placas acodadas (7)
especiales de sobreancho. I

12.- Traviesa que en cualquiera de las realizaciones puede incorporar sobreanchos mediante la modificacion en
los moldes de las distancias relativas que se encuentran los surcos (6) de una cabe%a con las de la cabeza del
otro extremo de la traviesa.
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RESUMEN |

Traviesa de ancho mixto con cuatro carriles que permite la circulacién en ancho de via internacional y en ancho
de via métrico. Los cuatro carriles se distribuyen de forma que dos de ellos quedan en; el fado izquierdo de la
traviesa y los otros dos en el lado derecho de la traviesa. La circulaciéon en ancho de via métrico se realiza con
los carriles que quedan en la parte interior y la circulacién en ancho de via internacional se realiza con los carriles
que quedan en la parte exterior. La traviesa comprende en cada una de sus cabezas al menos un escalon que
puede ser al menos un surco o un escalon en forma de “S” que permiten la colocacion de dos carriles en cada

cabeza de la traviesa. f
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