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COLOMBIA

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
E. S. D.

Re:  Expediente No. 07-121.825
Solicitud de patente a nombre de LOJACK OPERATING COMPANY,
LP

Yo, DILIA MARJA RODRIGUEZ D’ALEMAN i1dentficada como aparece al
pie de mi firma, domiciliada en la Carrera 11 No. 86-53, piso 6, obrando como
apoderada de la sociedad LOJACK OPERATING COMPANY, LP
domiciliada en Estados Unidos de América, solicitante de la patente de la
referencia, me permito manifestar:

1. SOLICITUD DE DIVISIONALES 07-121.825A

Con fundamento en la facultad que confiere el artdculo 36 de la Decisidén 486 al
solicitante para dividir en dos o mas solicitudes fraccionarias, en cualquier
momento del trimite, me permito presentar:

1.1 La patente divisional titulada METODO PARA REVISAR MENSAJES
A PARTIR DE UNA RED DE FUENTES DE COMUNICACION
Y UNIDAD DE UBICACION DE VEHICULOS CON
ADMINISTRACION DE POTENCIA MEJORADA con nueva
descripcion y nuevo capitulo reivindicatorio que consta de nueve
reivindicaciones para cada caso, donde dicha solicitud divisional A estd
dirigida a un método para revisar mensajes a partir de una red de fuentes
de comunicacién y a una unidad de ubicacién de vehiculos que cuenta con
administracion de potencia mejorada con base en la descripcidn, las
reivindicaciones y el resumen de la invencion inicialmente presentada.

Para este efecto acompafio la siguiente documentacién:

a) Solicitud y capitulo reivindicatorio cortespondiente para la solicitud divisional,
junto con los extractos y la memoria descriptiva que explica, ilustra y sustenta las

retvindicaciones y que se encuentran en su mayotia en el expediente No. 07-
121.825.

b) Recibo de pago No 11 — 87282 de septembre 07 de 2011, correspondientes a
el valor de la tasa oficial por concepto de la presentacién de la solicitud divisional.

P-1055
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COLOMBIA

c) Igualmente, solicito a ese despacho tener en cuenta el Protocolo No. 17.398 en
relaci6n con los poderes.

1.2  Teniendo en cuenta lo establecido en el artdculo 36 de la Decision 486,
ruego a ese despacho tener en cuenta que la solicitud divisional que ahora
ptesento, se beneficie de las fechas de presentacidon de la prioridad de la

solicitud inicial, es decir, de la prioridad US 11/131,847 de Mayo 18 de
2005.

1.3  Finalmente, me permito aclarar que la solicitud divisional no involucra
ampliacién alguna de la divulgacién contenida en la solicitud 1nicial.

Sefior Superintendente,

QQ A
LIA MARIA RODRIGU "ALEMAN
C.C. 41.654.882 de Boeota.

T.P. 20824 C5]

P-1055
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ANEXOS

Comprobante de pago de la tasa de presentacién de la solicitud

Documento que acredita la existencia y representacion legal cuando el solicitante sea persona juridica
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Copia del examen preliminar internacional efectuado por la Autoridad Internacional de Examen
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De ser el caso, modificaciones efectuadas a la solicitud internacional
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RESUMEN

Una unidad de ubicacién de vehiculcs con administracién de
potencia mejorada. Un receptor recibe una sefial proveniente
de una red de fuentes de comunicaciones. Un subsistema de
monitoreo de la intensidad de sefial determina cudl de las
fuentes de comunicaciones estd transmitiendo las seflales mas
potentes. Un subsistema de administracién de potencia
responde al subsistema de monitoreo de la intensidad de sefal
y su configuracién le permite cambiar alternativamente entre
modo de ahorro de energia y modo activo, sincronizar el modo
activo con la fuente de comunicaciones gue transmite la sefial
mas potente y probar la potencia de la sefial de cémo minimo
una fuente de comunicaciones adicional de acuerdo con una

secuencia previamente definida.
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METODO PARA REVISAR MENSAJES A PARTIR DE UNA RED DE FUENTES

DE COMUNICACION Y UNIDAD DE UBICACION DE VEHICULOS CON

ADMINISTRACION DE POTENCIA MEJORADA

CAMPO DE LA INVENCION

La presente invencidn se relaciona con sistemas de
recuperacién de vehiculos y, en particular, con una unidad de
ubicacion de vehiculos de un sistema con técnicas mejoradas

de administracién de la potencia.
ANTECEDENTES DE LA INVENCION

El exiteso y conocido sistema de recuperacién de vehiculos
del solicitante vendido con la marca comercial registrada
LoJack® incluye una pequefia unidad de ubicacién de wvehiculos
(VLU, por sus siglas en inglés) con un transpondedor oculto
en el interior del vehiculo, una red privada de torres de
comunicacicnes que tiene cada una su unidad de transmisidn
remcta (RTU), uno o mas vehiculos para el orden publico con
una unidad de seguimiento de vehiculos (VTU) y un centro de
redes con una base de datos de clientes que han adguirido una
unidad de seguimientc de vehiculos (VTU}. El centro de redes
esta 1interconectado con el Centro Nacional de Informacién
Criminal. Las entradas de 1la base de datos comprenden el
nimero de identificacidén del vehiculo {(VIN) del wvehiculo del
cliente y un cdédigo de identificacidén asignade a la unidad de

ubicacidén de vehiculos (VLU) del cliente. ﬂﬂ{hjﬂg



Cuando un c¢liente del producto LoJack® denuncia gue su
vehiculo ha sido robado, se informa el numerc VIN del
vehiculo al centro para el Orden Publico para su ingreso en
una base de datos de vehiculos robados. El centro de redes
incluye un software interconectado con la base de datos del
centro para el ordeﬁ piblico en el cual se compara el numero
VIN del vehiculo rcobado con la base de datos del centro de
redes que incluye numeros VIN correspondientes a codigos de
identificacidén de unidades VLU. Cuande se detecta una
coincidencia entre un numero VIN de un vehiculo robado y un
codigo de identificacidén de unidad VLU, como seria el caso de
un vehiculo robado dotado de una unidad VLU, y cuando el
centro ha reconocido que el vehiculo fue objeto de robo, el
centro de redes se comunica con las unidades RTU de las
diversas torres de comunicaciones (actualmente existen 130 a
nivel naciocnal) vy cada torre +transmite un mensaje para
activar el transpondedor de la unidad VLU particular gue

lleva el cdédigo de identificacién.

Asi, se activa el transpondedor de la unidad VLU del vehiculo
robade y comienza a transmitir este cddigo de identificacidn
unico de unidad VLU. La VLU de cualgquier vehiculo para el
orden piblico cercano al vehiculo robado recibe el cdédige del
transpondedor de la VLU y, con base en la intensidad de la
sefial y la informacidén de ubicacidén, el vehiculo para el
orden publico mé&s indicado puede tomar las medidas necesarias

0900606

para recuperar el vehiculo robado. Véase, por ejemplo, las



Patentes EE.UU. No. 4.177.466, 4.818.988; 4.908.6089;
5.7004.008; 5.917.423; 6.229.988; 6.552.698; y 6.665.613 las
cuales quedan incorporadas al presente documento mediante

referencia.

Puesto gque la unidad VLU estd accionada por la bateria del
vehiculo, se hacen necesarias técnicas de administracidén de
pectencia de la VLU para asegurar que la VLU no agote la
bateria del wvehiculo. Una técnica previa que utilizaba el
solicitante incluia la programacidon de 1la unidad VLU para
“reactivarse” sélo peridédicamente para comprcbar la
existencia de nuevos mensajes de las torres de
comunicaciones, por ejemplo, cada 8 segundos durante 0,2
segundos. La temporizacidédn del modo de ahorrc de energia y el
modo active se sincronizaba con la programacidén de la
transmisién de una torre de comunicaciones. Véase la Patente

EE.UU. No. 6.229.988.

Sin embargo, si el vehiculo dotado de la unidad VLU asi
programada se desplaza fuera de la gama de transmisiones de
esa torre, cuando la unidad VLU se reactiva, no se recibe
sefial alguna de la torre. Con los métodos anteriores, era
necesario gque la unidad VLU se mantuviera reactivada durante
un tiempo mas prolongado para asegurar la recepcién de una
transmisidén de la torre puesto gque la unidad VLU no guarda en

memoria cudl es el intervalo de tiempo en el cual la torre

probablemente realizara sus transmisiones. Lo anteriﬂﬁgg[r7

produce un aumento del consumo de la potencia.



BREVE RESUMEN DE LA INVENCION

En consecuencia, constituye un objeto de esta invencién
proporcionar una unidad de ubicacién de vehiculos con una

técnica mejorada de administracidn de potencia.

Constituye adicionalmente un objeto de esta invencién
proporcionar dicha unidad de ubicacidén de vehiculos con el
mode de ahorro de energia y el modo active sincronizados c<on
la fuente de comunicaciones que transmite la sefal mas

potente.

Constituye adicicnalmente un objeto de esta invenciédn
proporcionar dicha unidad de ubicacién de vehiculos robados
con actualizacicnes continuas de la memoria para almacenar la
identidad de una o© mas torres de comunicaciones con las

sefiales mas potentes.

La invencidn objeto es resultado de 1la realizacidn de un
subsistema de administracién de potencia més eficaz para una
unidad VLU que esta configurade para ingresar
alternativamente al modo de ahorro de energia y al modo
activo, para sincronizar el modo active con la fuente de
comunicacidén (por ejemplo, la torre) que transmite la senal
mas potente y probar la intensidad de la sefial de c¢cémo minimo

una fuente de comunicaciones adicional en secuencia. 0000{]8
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La invencién objetc, sin embargo, en otras realizacicnes no
necesita lograr la totalidad de estos objetivos y 1las
reivindicaciones de este documento no deben limitarse a las

estructuras o métodos capaces de lograr estos objetivos.

Las invencién objeto presenta una unidad de ubicacidén de
vehicules con una administracién de potencia mejorada. Un
receptor recibe una sefial proveniente de una red de fuentes
de comunicaciones y un subsistema de monitoreo de la
intensidad de sefial determina cudl de las fuentes de
comunicaciones estd transmitiendo las sefiales mas potentes.
El subsistema de administracién de potencia es sensible al
subsistema de monitorec de la intensidad de la seflal y esté
configurado para alternar entre el modo de ahorro de energia
y el modo activo, sincronizar el modo activo con la fuente de
comunicaciones que transmite la sefial més potente y probar la
intensidad de la seflal de cdémo minimo una fuente de
comunicaciones adicional, de conformidad con una secuencia

previamente definida.

Normalmente, el subsistema de administracién de potencia esté
configurado para probar y almacenar la identidad de dos
fuentes de comunicaciones con las dos sefiales mas potentes,
cambiar a la sincronizacién con cualquier fuente de
comunicaciones que tenga una sefial mas potente que la sefial

mds pctente de las dos fuentes de comunicaciones almacenadas

3% aimacenar la identidad de cualquier fuente - dgoanng

comunicacicnes gue tenga una sefial mas potente que la senal



de cualquier fuente de comunicaciones almacenada con

anterioridad.

En una realizacidn, existe n cantidad (p. ej., ocho} de
fuentes de comunicaciones las cuales transmiten cada una
sefial en un momento diferente cada n segundos.
Preferiblemente, el sistema de administracién de potencia se
configura para incluir un modo de arranque en el cual se
prueban todas las fuentes de comunicaciones. En una
realizacidn preferida, el subsistema de administracién de
potencia se implementa en un microcontrolador, el cual se
configura para apagar el receptor durante el modo de ahorro
de energia y encender el receptor durante el modo activo. Un
ejemplo del subsistema de monitoreo de la intensidad de la
seflal 1incluye un circuito de desmodulacién incorporado al

transceptor.

Un método de comprobacién de los mensajes provenientes de una
red de fuentes de comunicaciones de conformidad con esta
invencidén incluye pruebas de intensidad de la sefial de una
pluralidad de fuentes de comunicaciones, almacenamiento de 1la
identidad de 1las fuentes de comunicaciones con las dos
sefiales mas potentes, con ingreso alternative al modo de
ahorro de energia y al modo activo; sincronizacién del medo
activo con la fuente de comunicaciones que ofrece la seral
mas potente, pruebas de la intensidad de sefial de una fuente
de comunicaciones adicional, cambio de la sincronizacién a la

fuente de comunicaciones adicional si dicha fuente preseﬁulnf)lﬂ



una seflal mas potente que la sefial de 1la fuente de
comunicaciones almacenada con la sefial méds potente vy
reempliazo de la identidad de cualguier fuente de
comunicaciones almacenada si una fuente de comunicaciones
adicional probada en secuencia presenta una sefial mas potente

que la sefial de dicha fuente de comunicaciones almacenada.

Para las unidades VLU y otros receptores electrdnicos gue
reciben una seflal proveniente de una red de fuentes de
comunriicaciones, un subsistema de monitoreo de intensidad de
sefial determina cual de las fuentes de comunicaciones esta
transmitiendo las seflales més potentes. Un subsistema de
administracién de potencia es sensible al subsistema de
monitoreo de la intensidad de seflal y se configura para:
ingresar de manera alternativa al modo de ahorro de energia vy
el modo activo, sincronizar el modo activo con la fuente de
comunicaciones gue transmite la sefial mds potente y probar la
intensidad de sefial de cbmoe minimo  una fuente de
comunicaciones adicional para asegurar gque el modo activo
esta sincronizado con la fuente de comunicaciones que

transmite la sefial més potente.

Una realizacidén presenta un sistema de administracién de
potencia de la unidad de ubicacién de vehiculos que comprende
una memoria y un controlador configurades para emitir de
manera alternativa sefiales de ahorro de energia y de
reactivacidn, almacenar en dicha memoria la identidad de cémo

minimo una primera fuente de comunicaciones gue presenta ﬂ;



seflal mas potente, probar la intensidad de la sefial de cdmo
minimo una fuente de comunicaciones diferente durante el modo
activo, sincronizar el modo active con 1la fuente de
comunicaciones identificada en dicha memoria vy actualizar la
memcria para almacenar la identidad de una fuente de
comunicaciones diferente gque presenta una serfial mas potente

que la primera fuente de comunicaciones.

BREVE DESCRIPCION DE LAS ILUSTRACIONES

Las personas capacitadas en la tecnologia sabran identificar
otros objetos, caracteristicas y ventajas con base en la
siguiente descripcién de una realizacidn preferida y las

ilustraciones acompariantes, en las cuales:

La Fig. 1 es un diagrama esquematico de bloques que muestra
los componentes primarios vinculados c¢on un sistema de
recuperacion de vehiculos de conformidad con la invencidn

cbhbjeto;

La Fig. 2 es un diagrama de bloques gue muestra los
componentes primarios vinculados con una unidad de ubicacidn

de vehiculos de conformidad con la invencidén cbjeto;

La Fig. 3 es un diagrama de flujo que representa los pasos
primarios vinculados con un ejemplco de la programacién del

microcontrolador de la unidad de ubicacién del vehiculo que

080812



aparece en la Fig. 2 relacionada con la administracidén de

potencia; vy

La Fig. ¢4 es un diagrama de sincronizacidn esquematica que
presenta un patrén de sincronizacién de los intervalos de
tiempo para un ejemplo de una red de comunicaciones que

incluye ocho torres de comunicacicnes.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION

Aparte de la realizacidén o realizaciones preferidas gque se
revelan mas adelante, esta invencidén permite otras
realizaciones y se puede poner en practica o realizar de
diversa maneras. Por ende, queda entendido que la invencidn
no se limita en su aplicacidén a los detalles de construcciédn
y los arreglos de componentes establecidos en la descripcidn
siguiente o 1ilustrados en las figuras. De haber en este
documento una descripcidén de una sola realizacidén en este
documento, las reivindicaciones del mismo no se limitan a

dicha realizacidn.

Mas aun, las reivindicaciones de este documento no se
interpretardn de manera restrictiva salvo que exista
evidencia clara y convincente gue manifieste una determinada

exclusidén, restriccidn o renuncia de responsabilidad.

Segun se expone en la seccidén de antecedentes, el exitoso y

conocido sistema de recuperacién de vehiculos que se ven
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con la marca comercial registrada LoJack® incluye una peguena
unidad de ubicacién de vehiculos (VLU)} 10, Fig. 1, con un
transpondedor 12 oculto en el interior del vehiculo 14, una
red privada de torres de comunicaciones 16 cada una de las
cuales posee una unidad de transmisidn remota (RTU) 18, uno o
mas vehiculos para el orden publico dotados con una unidad de

seguimiento de vehiculos (VTU) 22 y centro de redes 24.

Cuando un cliente del producto LoJack® informa que su
vehiculo ha sido robado, se informa el numerco VIN del
vehiculo al centro para el Orden Publico 26 para su ingreso
en una base de datos 28 de wvehiculos robados. El centro de
redes 24 incluye un software interconectado con la base de
datos del centro para el orden publico 26 en el cual se
compara el numerc VIN del vehiculo robado con la base de
datos 30 del centro de redes 24 gue incluye numeros VIN
correspondientes a coédigos de identificacién de unidades VLU.
Cuando se detecta una coincidencia entre un numero VIN de un
vehiculo robado y un cddigo de identificacién de unidad VLU,
como seria el caso de un vehiculo robado 14 dotado de una
unidad VLU 10, el centro de redes 24 se comunica con las
unidades RTU 18 de las diversas torres de comunicaciones 16 vy
cada torre transmite un mensaje para activar el transpondedor
12 de la unidad VLU 10 particular que lleva el cddigo de

identificacion,

El transpondedor 12 de 1la unidad VLU en el vehicule robado

000014

14, wuna vez activado, comienza a transmitir un cbédigo de



11

identificacién tnice de la unidad VLU. La VTU 22 del vehiculo
para el orden publico 20 cercana al vehiculo robado 14 recibe
este cdédigo del transpondedor de la VLU y, con base en la
intensidad de 1la sefial y la informacién de wubicacién, el
vehiculo para el orden publico més indicado puede tomar las

medidas necesarias para recuperar el vehiculo robado 14.

La unidad VLU 10’, Fig. 2, de conformidad con la invencidn
objeto, incluye el transceptor 40 o, en otro ejemplo, un
receptor sin capacidades de transmisién. El subsistema de
monitoreo de la intensidad de sefial 42, en una realizacidn,
es un circuido desmodulador ubicado en un chip interno del
transceptor 40 y emite una seflal que identifica y caracteriza
la intensidad de serfial de todas las serfiales recibidas por el
transceptor 40 por medio de la antena 44 de 1a red de

comunicaciones y una o mas torres de comunicaciones 16, Fig.

1.

El Microcontrolador 46, Fig. 2 (por ejemplo, un
microcontroladeor de Texas Instrument modelo No. MSP430)
recibe la salida del subsistema 42; estd programade para
evaluar la intensidad de sefial de todas las sefiales recibidas
por el transceptor 40 y estd programado ademds para hacer
alternativamente gque el transceptor 40 ingrese al modo de
ahorro de energia y modo activo para ahorrar potencia de
bateria mediante la emisidén de una seftal a los circuitos de
la unidad de fuente de alimentacién 48 de conformidad con el

diagrama de flujo de la Fig. 3. La memoria 47, Fig. 8,03015
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aparece separada del controlador 47 pero muchos
microcontroladores, como bien saben las personas capacitadas
en la tecnologia, tienen memorias internas que incluyen el

ejemplo de contrclador anterior.

En el ejemplo siguiente, existen ocho fuentes de comunicacién
o torres LoJack® A-H, Fig. 4, gue transmite serales a la
unidad VLU 10’, Fig. 2. Cada una transmite una sefal de
sincronizacidn a un momento diferente ty-t; cada ocho segundos
Y Pposiblemente un mensaje f{(en el caso de un vehicule
denunciado como robado), caso en el cual el microcontrolador

46, Fig. 2, activaria el transpondedor 12.

Sin embargo, si el transceptor 40 se mantuviera continuamente
encendido  para comprobar dicho mensaje agotaria més
rapidamente la bateria del vehiculo. De conformidad con la
invencidn objeto, el microcontrolador 46 =-al momento del
arrangue, paso 60, Fig. 3- prueba la intensidad de sefial de
las torres A-H mediante el anadlisis de la salida del
subsistema de monitoreo de la intensidad de sefial 42. En este
modo de prueba, se observa la intensidad de sefial de cada
torre y, si alguna sefial transporta un mensaje, se toman las

medidas necesarias segun su contenido.

La identidad de las dos sefiales mi&s potentes de la torre se
almacena en la memoria 47, Fig. 2, paso 62, Fig. 3 vy
sequidamente se sincroniza el modo activo, paso 64, con la

mads potente de las dos sedales. Paso seguido, se ingresa 01@0018
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modo de ahorro de energia y, cuando se activa el modc activo
en sincronizacién con la torre de comunicaciones que presenta
la serial mas potente, se prueba la intensidad de sefal de las
dos torres previamente almacenadas al igual que la intensidad
de seflal de una torre de comunicaciones adicional, en

secuencia.

A mcdo de ejemplc, supdngase que las torres A y B, Fig. 4,
trasmiten las sefiales mas potentes en virtud de su proximidad
a la unidad VLU 10, Fig. 2. Si se asume gue la sefial de la
Torre A es mas potente que la sefial de la Torre B, la
sincronizacién del modo activo se hace de conformidad con la
sefial de la Torre A. Por ende, en cada ciclo (el tiempo de
reactivacidén normalmente es cada 8 segundos), el contrclador
46 encenderia el transceptor 40 mediante una sefializacidén a
los circuitos de la unidad de la fuente de alimentacién 48 en
el momento ty, Fig. 4, y se mantendria en el modo de ahorro
de energia entre los momentos t;-t;, pasos 66-68. En el
prézximo momento de reactivacién, se prueba la intensidad de
sefial de las dos torres previamente almacenadas (A y B) para
determinar su potencia al iqual que la intensidad de la sefial
de la prdxima torre de acuerdo con una secuencia previamente
definida la cual, en este ejemplo, es la Torre C, Paso 70. De
esta manera, si en cualguier momento debido al movimiento del
vehiculo wuna torre diferente dentro de la secuencia A-H
presenta una seflal mas potente que a} la torre en la cual el
controlador 46 sincroniza el modo activo 6 b) la identidad

almacenada de la torre con la segunda sefial mas potentBIHlBl7
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identidad de la nueva torre gueda almacenada en la memoria
47, Fig. 2, pasos 72-74, Fig. 3, y en el paso 64 se asegura
la sincronizacidén con la torre gque tiene la sefnal més

potente.

Sin embargo, supdngase gque la Torre C no presenta una sefial
mas potente gue cualquiera de las torres A o B y que el modo
active y el modo de ahorro de energia todavia estan
sincronizados con la Torre A en el paso 66. En los pasos 68 y
70 se prueban las torres A, B y ahora D y, si la intensidad
de sefal de la Torre D no es mas potente gue las serfiales de
la Torre A &6 B, una vez mas se ingresa al mecdo de ahorro de
energla, pasc 66. Después de ingresar al modo activo en el
paso 68, todavia sincronizade con la Torre A, se comprueba la
intensidad de la sefial de las torres A, B, y ahora E, pasc

70.

Ahora bien, si la intensidad de seflal de la Torre E es mas
potente que la intensidad de sefial de la Torre B, pero no de
la Torre A, se almacena la identidad de la Torre E en la
memoria 47, Fig. 2, en el paso 74, Fig. 3, reemplazando la
Torre B. Sin embargo, en el paso 64 el modo activo todavia
estd sincronizado con la sefial mas potente, a saber la Torre

LA, en los pasos 64-68.

De modo que, seguidamente, se prueba la intensidad de sefial
de las torres A, E y F, paso 70; y supdngase que en el paso

72 la intensidad de sefial de la Torre F es mas potente queﬂlﬁﬁ[}ls
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sefial de la Torre A y E pero la sefial de la Torre A todavia
es mas potente gue la sefia de la Torre E. La sincronizacidn
se haréd de acuerdo con la Torre F en el paso 64 y en el Paso

70, se prueban las torres F, A y G y asl sucesivamente.

En cotro ejemplo, imaginemos gque las torres C y D ofrecen
inicialmente la primera y segunda sefiales mas potentes a la
unidad VLU. Inicialmente se sincroniza el modo activo con la
Torre C y se almacena la identidad de las torres C y D en la
memoria. Después del primer modo de ahorro de energia, se
prueba la intensidad de sefial de las torres C, D y E;
sequidamente las torres C, D y F; seguidamente las torres C,
D y F y seguidamente las torres C, D y K, vy asi
sucesivamente; una torre adicional durante cada modo activo
subsiguiente. Si durante este ciclo de modos activo/ahorro de
energia las torres C y D siguen siendc las torres con senal
més potente, la sincronizacién con la torre C se mantiene y
la memoria continda almacenando la identidad de las torres C
y D. Si durante el ciclo siguiente, cuando se prueba la Torre
A v se determina gue presenta una sefial mas potente que la
sefial de la Torre D pero no la Torre C, se actualiza la
memoria para gque almacene la identidad de las torres C y A,
la sincronizacidén continda de acuerdo con el programa de
transmisién de la torre C vy durante cada modo activo
subsiguiente la intensidad de sefial de las torres C, A y B;

C, AyD: C, Ay E; C, Ay F. serd sometida a prueba.

000013
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De esta manera, queda siempre almacenada la identidad de las
torres que transmiten las dos seflales mas potentes y el
controlador 46, Fig. 2 comprueba en secuencia otra torre en
el mecdo activo para mantener en la memoria 47, Fig. 2, la
identidad de las dos torres gque emitan las sefiales mas
potentes. Asimismo, el controlader 46 asegura gque el modo
activo se sincronice dnicamente con la torre que emite la
sefial mas potente. Se conserva la potencia esta vez de una
manera gue asegura que no se perderan en la red mensajes de
comunicacidén proveniente de las torres. Para ingresar al modo
de ahorro de energia, el microcontreclader 46 envia una sefial
a la unidad de fuente de zlimentacidén 48 la cual seguidamente
apaga el transceptor 40. Para ingresar al modo activo, el
microcontrolader 46 envia una sefial a la unidad de fuente de
alimentacidén 48 la cual, seguidamente, proporciona otra vez
potencia al transceptor 40 de modo gue pueda recibir sefiales

por medio de la antena 44.

El ejemplo presentado anteriormente en referencia a las
figuras 3-4 asume la existencia de ocho torres en una regidn
dada, el almacenamiento continuo de 1las dos sefiales mas
potentes provenientes de las torres y las pruebas de una
torre adicional en una secuencia especifica, pero se trata de
un ejemplo uUnicamente y no una limitacién taxativa de la
invencidén obijeto: es posible trabajarse con cualquier numero
y combinacién de torres y almacenamientc de combinaciones de
torres. El ejemplo anterior asume también que el método d

000020

administracién de potencia de 1la 1invencidén objetoc es
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pertinente a una unidad VLU de un sistema de recuperacidédn de
vehiculos pero la invencién de este documentc puede ser
pertinente a dispositivos electrénices accionados por bateria

diferentes a unidades VILU.

Asi, si bilen se muestran caracteristicas especificas en
algunas ilustraciones y no en otras, se hace unicamente por
conveniencia pues cada caracteristica puede combinarse con
cualguiera o con todas las otras <caracteristicas de
conformidad «c¢on la invencién. Mas  aun, las palabras
“incluye”, “comprende”, “tiene” y “con” segun se usan en este
documento se interpretaran de manera amplia y exhaustiva Yy no

limitadas por interconexién fisica alguna.

Asimismo, cualquiera de las revelaciones de 1la solicitud
objeto no deben tomarse como las Unicas realizaciones
posibles. Para las personas capacitadas en la tecnoclogia
serdn evidentes otras realizaciones comprendidas en las

reivindicaciones siguientes.

Adicionalmente, cualquier enmienda presentada durante el
proceso de la solicitud de patente para esta patente no
constituye una renuncia de responsabilidad de reivindicacidn
alguna presentada en la solicitud consignada: las personas
capacitadas en la tecnologia saben que razonablemente no es
posible redactar una reivindicacidédn que literalmente abarque
todos los equivalentes posibles; existen numeroscs

000021
y

equivalentes imposibles de prever al momento de la enmienda
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estan mas alld de una interpretacién justa de lo que debe
excluirse (de haberlec); la base 1légica subyacente a la
enmienda puede transmitir apenas una relacidén tangencial con
numerosos equivalentes y/o existen muchas otras razones por
las cuales no puede exigirse al solicitante gque describa
clertos sustitutos insustanciales para cualguier elemento

reivindicado enmendado.

000022
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REIVINDICACIONES

1. Un método para revisar mensajes a partir de una red de
fuentes de comunicacidén, el método comprende:

* probar inicialmente la intensidad de sefial de una
pluralidad de fuentes de comunicacidn;

e almacenar la identidad de las fuentes de
comunicaciones con las dos seflales mas potentes;

* ingresar alternativamente un modo de ahorro de
energia y un modo activo, el modo activo sincronizado
con la fuente de comunicaciones con la sefial mas
potente;

* probar la intensidad de sefial de una fuente de
comunicaciones adicional;

e cambiar la sincronizacién a una fuente de
comunicaciones adicional si dicha fuente presenta una
sennal mas potente que la sefial de una fuente de
comunicacidn almacenada con la sefial m&s potente; y

¢ reemplazar la identidad de cualquier fuente de
comunicaciones almacenada Si una fuente de
comunicaciones adicional probada en secuencia

presenta una seflal mas potente que la sefial de dicha

fuente de comunicaciones almacenada.

2. Una unidad de ubicacién de vehiculos con administracién

de potencia mejorada, la wunidad de ubicaciéﬂgﬁle?:g

vehiculos comprende:
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un receptor gue recibe una sefial a partir de una red

de fuentes de comunicaciones;

un subsistema de monitoreo de la intensidad de senal
para determinar cudl de las fuentes de comunicacion

estd transmitiendo las sefiales mas potentes; vy

un subsistema de administracidén de potencia sensible

al subsistema de monitoreo de intensidad de sefial y

configurado para:

* probar y almacenar la identidad de dos fuentes de
comunicacidén con las dos seflales més potentes,

* ingresar de manera alternativa al modoc de ahorro de
energia y al modo activo, el modo activo se
sincroniza con la fuente de comunicaciones que
transmite la sefial mas potente,

* probar la intensidad de sefial de por lo menos una
fuente de comunicaciones adicional de acuerdo con
una secuencla previamente definida,

* cambiar a la sincronizacidén con cualguier fuente de
comunicaciones que tiene una sefial mas potente que
la sefial méas potente de las dos fuentes de
comunicacidn almacenadas, y

*» zlmacenar la identidad de cualquier fuente de
comunicaciones con una sefial mids potente gue la
sefial de cualguier fuente de comunicacion

almacenada previamente.

000024
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3. Un sistema para la administracién de potencia de

dispositivos electrénicos que comprende:

» un receptor (40) que recibe una sefial de una red de

fuentes de comunicaciones (16) caracterizado por:

e un subsistema de monitoreo de la intensidad de 1la
sefial (42) para determinar cudl de las fuentes de
comunicacién (16) estd transmitiendo las seriales mas
potentes; vy

¢ un subsistema de administracién de potencia sensible
al subsistema de monitorec de intensidad de sefal,
dicho subsistema de administracién de potencia
implementado en un controlador ¢ microcontrolador (46)
para ingresar de manera alternativa en los modos de
ahorro de energia y activo, sincronizar el modo activo
a la fuente de comunicacién (16) que transmite la
sefial mas potente, y probar la potencia de la seral de
por lo menos una fuente de comunicacidén adicicnar (16}
para asegurar que el modc activo esté sincronizado con
la fuente de comunicacidén (16) gue transmite la sefial

mas potente.

4, Un sistema de administracién de potencia de una unidad
de ubicacién de vehiculos (10, 10') caracterizado porgue
comprende:

¢ una memoria (47), vy

e un controlador o microcontrolador (46) para emitir de

manera alternativa sefiales para el modo de ahorrgngeﬂp’s
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energia y el modo active; almacenar en dicha memoria
(47) la identidad de por lo menos una primera fuente de
comunicaciones (16) que presenta la sefial mas potente;
probar la intensidad de sefial de por lco menos una fuente
de comunicacicnes (16) diferente durante el modo activo;
sincronizar el modo activo con la fuente de
comunicaciones (16) identificada en dicha memoria (47),
v actualizar la memoria {47} para almacenar la identidad
de una fuente de comunicacién (16) diferente que
presenta una sefial mas potente que la primera fuente de

comunicaciones (16).

El método de la reivindicacién 1 caracterizado porgue
existen n fuentes de comunicacidédn cada una transmite una

sernal a diferente tiempo cada n segundos.

El método de la reivindicacidén 5, caracterizado porgue n

es B8,

El método de la reivindicacidn 1, caracterizado porgue
incluye todas las fuentes de comunicacidén en un modo de

inicio.

El método de la reivindicacidén 1, caracterizado porgque
incluye reducir la potencia durante el modo inactivo vy

aumentar la potencia durante el modo activo.

El método de la reivindicacidén 1, caracterizado porgue

000026

la revisién de mensajes a partir de unas fuentes
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redes de comunicacién incluye mejorar la administracidn

de potencia.

000027
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