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REIVINDICACIONES
1. Un método para controlar el ruido y severidad
provocados por la combustidén en un motor encendido por chispa
durante la aceleracién u operacién a alta velocidad, el motor
tiene una cémara de combustién; un medio de distribucidn de

combustible para distribuir una carga de combustible a la

,cémﬁra de combustién; una pluralidad de medios de ignicidn

por chispa situados en la cémara de combustién para encender

la' carga de combustible; y una unidad de control para

retardar el tiempo de disparo de por lo menos un medio de
ignicién por chispa con relacidén al tiempo de disparo de otro
medic de ignicién por chispa para controlar el zruido y
severidad caracterizado porque la unidad de control determina
que tiempo de disparo de al menos un medio de ignicién por
chispa va a retardarse independiente de 1la presién del
colector; y en respuesta por lo menos a una de la velocidad
del ﬁotor v la proporcién determinada de cambio de velocidad
del’ motor, para un margen determinado de velocidades del
motor detectadas, que exceden un valor de umbral.

2. El método de conformidad con la reivindicacién
1, caracterizado porque la velocidad del motor es una
velocidad de motor alta.

3. El método de conformidad con la reivindicacidén 1
6 2, caracterizado porgue la proporcién de cambio del valor
de umbral de la velocidad del motor es una proporcién alta de
cambio de valor de velocidad del motor.

4. El método de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porgue la proporcién de

cambio de la velocidad del motor se determina sobre la base




de la posicidén del acelerador o la distribucién de
combustible por ciclo de combustién y la variacién en éstos.
5. El método de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones 3 6 4, caracterizado porgue la proporcién de
cambio de velocidad del motor se determina sobre la base del

valor de por lo menos dos de la velocidad del motor, la

 posicién del acelerador, o la distribucién de combustible por

ciclo de combustidén y la variacidén en éstos.

6. El método de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue el grado
de retardo dei tiempo de disparo de al menos un medio de
ignicién por chispa se determina como una funcién de la
posicién del acelerador.

7. El método de conformidad con la reivindicacién
6, caracterizado porque la posicién del acelerador se
gselecciona de una posicién de acelerador abierto parcialmente
y una posicién de acelerador abierto totalmente

8. El método de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue la
operacién de al mencs un medio de ignicidn se retarda si se
determina que 1la proporcién de elevacidn de presidén de
combustién excede un valor de umbral.

9. El métode de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado poique la
Qperacién de al menos un medio de ignicién se retarda en un
cambio de etapa.

10. El método de conformidad con cualguiera de las
reivindicaciones 1 a 8, caracterizado porgue una transicidn

moderada desde un tiempo de disparo del medio de igniciénm




hasta un tiempo de disparc retardado se efectia por la unidad
de control. |

11. El método de conformidad con cualguiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porgue el disparo
de un medio de ignicién se discontinfia si la velocidad de

motor o la proporcién de cambio de velocidad de motor excede

‘un valor de umbral.

12. El método de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el motor
se inyecta con la carga de combustible.

13. El método de conformidad con cualguiera de las
reivindicaciones  precedentes, caracterizado porque el
colec¢tor del motor se inyecta con combustible.

14. El método de conformidad éon'cualquiera de las

reivindicaciones  precedentes, caracterizado porque la

relacién de aire-combustible de la carga de combustible estéd
en un margen pobre.

15. E1l método de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el motor
ée opera en el modo de combustidén pobre.

16. El método de conformidad con la reivindicacidn
15, caracterizado porgue el motor es un motor de cilindro
sencillo que tiene un volumen de cilindro barride de entre 70
cc a 200 cc.

17. El método de conformidad con cualqgquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado  porgue se
implementa en un motor de calibre pequefio.

18. Un sistema de control de ignicidn para un motor

caracterizado porque comprende:




una pluralidad de medios de ignicidén por chispa; y (§\\

una unidad de control para retardar el tiempo de
disparo de al menos un medio de ignicidn por chispa con
relacién al tiempo de disparo de otro medio de ignicién por
chispa para controlar el ruido y severidad en donde la unidad

de control se programa para recibir la velocidad del motor o

la proporcién de cambio de datos de velocidad del motor y
- para determinar que tiempo de disparo de al menos un medio de

ignicién va a retardarse de acuerdo con los datos, e

independientemente de la presién del colector para controlar
el ruido y la severidad cuando la velocidad del motor o la
proporcidén de cambio de velocidad del motor, para un margen
determinado de wvelocidades de motof detectadas, éxcede un
valor de umbral.

19, El &gistema de control de ignicién de
conformidad con la reivindicacién 18, caracterizado porque la
unidad de control se programa con los mapas que prbporcionan
el gradec de retardo del tiempo de disparo de ignicién como
una funcién de al menos un parametro seleccionado del grupo
que consiste de la velocidad del motor, la posiciﬁn del
acelerador y la prgporcién de distribucién de combustible y
variacién en éstos.

20. El1 sistema de control de ignicién de
conformidad con 1la reivindicacién 18 & 19, caracterizado
porque los mapas se proporcionan para condiciones de
operacién del motor de acelerador abierto parcialmente y
acelerador abierto totalmente.

21. El sistema de control de ignicién de

conformidad con cualquiera de las reivindicaciones 18 a 20,
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