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REIVINDICACIONES 

1. Un mØtodo para controlar ci ruido y severidad 

provocados por la cotnbusti6n en un motor encendiclo par chispa 

durante la aceleración u operaciôn a alta velocidad, ci motor 

tiene una cÆmara de combustiôn; un medio de distribuciôn de 

combustible para distribuir una carga de combustible a la 

cÆmara de combustion; uria pluralidad de medios de igniciOn 

por chispa situados en la cÆmara de combustiOn para encender 

la carga de combustible; y una unidad de control para 

retardar el tiempo de disparo de por lo menos un media de 

igniciOn por chispa con relaciOn al tiempo de disparo de otro 

medió de igniciOn por chispa para controlar ci ruido y 

severidad caracterizado porque la unidad de control determina 

que tiempo de disparo de al menos un medic de igniciOn par 

chispa va a retardarse independiente de la presiOn del 

colector; y en respuesta per lo menos a una de la velocidad 

del motor y ia proporciOn determinada de cambio de velocidad 

del motor, para un margen determinado de velocidades del 

motor detectadas, que exceden un valor de umbral. 

2. El mØtodo de conformidad con la reivindicaciOn 

1, caracterizado, porque ia velocidad del motor es una 

velocidad de motor alta. 

3. El mØtodo de conformidad con la reivindicaci6n 1 

6 2, caracterizado porque la proporciOn de cambio del valor 

de umbral de la velocidad del motor es uria proporciOn alta de 

cambio de valor de velocidad del motor. 

4. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reiviridicaciones 1 a 3, caracterizado porque la proporci6n de 

cambio de la velocidad del motor cc determina sobre la base 
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de la posición del acelerador o la distribución de 

combustible per ciclo de combustión y la variación en estee. 

S. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones 3 6 4, caracterizado porque la proporci6n de 

catnbio de velocidad del motor se determina sobre la base del 

valor de per lo menos dos de la velocidad del motor, la 

posiciôn del acelerador, o la distribución de combustible por 

ciclo de combuatión y la variación en Østos. 

6. El mØtodo de conformidad eon cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el grade 

de retardo del tiempo de disparo de al menos un medio de 

ignición per chispa se determina come una función de la 

posieiôn del acelerador. 

7. El mØtodo de conformidad con la reivindicación 

6, caracterizado porque la posiciôrx del acelerador se 

selecciona de una posición .de acelerador abierto parcialmente 

y una posición de acelerador abierto totalmente 

S. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la 

operación de al menos un medio de ignici6n se retarda si se 

determina que la proporci6n de elevaciôn de presión de 

combustiôn excede un valor de umbral. 

9. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la 

operaciôn de al menos un medio de ignicióri as retarda en un 

cambio de etapa. 

10. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones 1 Ła 8, caracterizado porque una transiciön 

moderada desde un tiempo de disparo del medio de ignición 



hasta un tiempo de aisparo retardado se eeetüa por la u.n–dad 

de control. 

11. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado.porque el disparo 

de un medio de ignici6n se discontinüa si la velocidad de 

motor o lÆ proporciOn de carnbio de velocidad de motor excede 

un valor de umbral. 

12. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el motor 

se inyecta con la carga de combustible. 

13. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el 

coleotordel motor Se inyecta con combustible. 

14. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque la 

relaciôn de aire-combustible de la carga de combustible estÆ 

en un margen pobre. 

.5. El mØtodo de conformidad con cualquiera de las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el motor 

se opera en el modo de combusti&i pobre. 

16. El mØtodo de conformidad con la reivindicación 

15, caracterizado porque el motor es un motor de cilindro 

sencillo que tiene un volumen cia cilindro barrido de entre 70 

cc a 200 cc. 

17. El mØtodo de conformidad con cualquiera cia las 

reivindicaciones precedentes, caracterizado porque se 

implementa en wi motor de calibre pequeflo. 

18. Un sistema de control de ignicin para un motor 

caracterizado porque comprende: 



C) 
una pluralidad de medios de ignici6n por chispa; y IA 
una unidad de control para retardar el tiempo do 

disparo de al menos un media de ignici6n por chispa con 

relación al tiempo do disparo de otro media de ignici6n par 

chispa para coritrolar el ruido y severidad en donde la unidad 

do control se programa .para recibir la velocidad del motor o 

la proporciôn do cambio do datos de velocidad del motor y 

para determinar quo tiempo de disparo do al menos un medio do 

i9nición va a retardarse do acuerdo con los datos, e 

independientemente do la prosión del colector para controlar 

el ruido y la severidad cuando la velocidad del motor o la 

proporción de cambio do velocidad del motor, para un margen 

deterrninado de velocidades de motor detectadas, excede un 

valor de umbra 1. 

19 El sistotna do control do ignici6n do 

conformidad con la reivindicación 18, caracterizado porgue la 

unidad de control se programa con los mapas que proporcionan 

el grado do retardo del tiempo do disparo de ignici6n como 

una funciôri do al menos un parÆmotro soleccionado del grupo 

quo consiste de la velocidad del motor, la posición del 

acelerador y la proporcióxi de distribución do combustible y 

variación en Østos. 

20. El sistema do control de ignici6n de 

conformidad con la reivindicaci6n 18 6 19, caracterizado 

porque los mapas se proparcionan para condiciones do 

operación del motor de acelerador abiorto parciaJ.rnente y 

acelerador abierto totalmente. 

21. El sisterna de control do ignici6n de 

conformidad con cualquiera do las reivindicaciones 18 a 20, 
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