AY COMERCIO

Clarke, Mod: MY \\\\\\\\\\\\\\f\\\\\\\\\\

e, ; Fecha2 20 i
COLOMNIRIL T 41 PATENTE R

P-1063

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
E. S. D.

Re: Expediente No. 07.130.353
Solicitud de patente a nombre de BAJA] AUTO LIMITED

Yo, DILIA RODRIGUEZ D’ALEMAN, identificada como apatece al pie de mi
firma, domiciliada en la cartera 11 No. 86-53, piso 6, obrando como obrando
como apoderada de la sociedad BAJA] AUTO LIMITED domiciliada en Pune,
Indiaa, solicitante de la patente de la referencia, en respuesta al oficio No. 00076
notificado por fijacién en lista el 5 de enero de 2012 me permito manifestar:

Con fundamento en la facultad que confiere el articulo 34 de la Decision 486 al
solicitante para modificar la solicitud de patente en cualquier momento del
tramite, presento junto con este memotial un nuevo capitulo reivindicatotio, el
cual consta de 12 reivindicaciones y reemplaza completamente el capitulo
presentado anteriormente y en donde se realizaron las siguientes modificaciones:

1.1 La nueva retvindicacién 1 se ha modificado con el fin de incluir
caracteristicas técnicas esenciales de la invencion, antes contenidas en
la reivindicacion 13.

1.2 La anterior reivindicaciéon 12 corresponde ahora a la nueva
reivindicacién 4.

1.3 Se han incluido las nuevas reivindicaciones 2, 3 que se basan en las
anteriores reivindicaciones 11 y 17 respectivamente.

1.4 Las anteriores reivindicaciones 3, 4, 11, 13 a 21 no han sido incluidas
en el nuevo pliego reivindicatorio.

1.5 Las anteriores reivindicaciones 2, 5, 6, 7, 8, 9, y 10 ahora corresponden
a las nuevas 6, 7, 8, 9, 10, 11 y 12 respectivamente.

En cuanto a estas modificaciones, me permito decir que las mismas no amplian
de ninguna manera la materia objeto de la presente solicitud y se realizaron con el
animo de superar las objeciones de patentabilidad, planteadas pot el examinador
en su concepto técnico, relacionadas con la claridad de la invencion.

2. Claridad de la Solicitud
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2.1 El examinador objeta el titulo de la solicitud y sugiere modificarlo de
acuerdo con la materia reivindicada. De esta manera, deseamos se tenga en
cuenta que el titulo de la solicitud no se modifica debido a que la materia cubierta
en el nuevo pliego reivindicatotio cotresponde unicamente a un amottiguador
para vehiculo mototizado, tal como se indica en el titulo de la solicitud.

2.2 En cuanto a la falta de claridad de la reivindicacién 1 deseamos se tenga en
cuenta que la misma se ha modificado con el fin de que se diferencia clara mente

el preambulo seguido de las catacteristicas nuevas e inventivas del amortiguador
de la invencion.

23  Con respecto a la objeciéon hecha pot el Examinador en cuanto a las
retvindicaciones 1, 4, 6 y 12 (antetiores teivindicaciones 1, 12, 2 y 10
respectivamente), deseamos poner de presente lo siguiente:

Reivindicacién 1: La nueva teivindicacién 1 hace referencia a que los elementos
de muelle pueden almacenar energia a partir de las vibraciones del vehiculo, lo
cual corresponde simplemente a una caracteristica técnica funcional, la cual debe
set aceptada debido a que la misma explica la relacion que hay entre diversas
caracteristicas estructurales del amortiguador. Igualmente, la expresion “estin
dispuestos operativamente para compartit la carga”, hace referencia a que los
elementos de muelle trabajan de manera conjunta para compartir la carga debido
a las vibraciones. Lo anterior es logrado mediante la disposicion paralela del los
elementos de muelle que se encuentran en un cuerpo regulador del amortiguador.

Reivindicacion 4 (anterior reivindicacién 12): Cabe aclarar que la exptesion
“medios de ajuste para ajustar la precomptesion de dichos elementos de muelle”
resultaria clara para la persona versada en la materia. Igualmente, llamamos la
atencion del Examinador en cuanto a que el ajuste de la precompresién permite
al motociclista ajustar, o ajustar finamente la precomptesién del muelle y el
desempefio de la suspension de acuerdo con su eleccion para el confort deseado.

Reivindicacion 6 (anterior reivindicacidén 2): Con respecto a dicha reivindicacién
respetuosamente solicitamos se tenga en cuenta que el objeto de dicha
retvindicacion es claro. Con dicha reivindicacion se busca concretat los limites de
compresion y expansion de los elementos de muelle, con el fin de evitar la fatiga
en los mismos. A este respecto deseamos hacer referencia a la Tabla 2 de la
descripcion en donde s encuentra el soporte para los datos de carga y tension
maximas. Igualmente, cabe aclarar que el término “permisible” de dicha
reivindicacion se ha reemplazado por el término “predeterminado”.

Reivindicacién 12 (anterior reivindicacién 10): Con tespecto a dicha
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retvindicacion respetuosamente solicitamos se tenga en cuenta que los
amortiguadores que tienen un tnico muelle de tenacidad conocida son parte del
conoctmiento de la persona versada en la materia. Dicha reivindicacién 12 revela
simplemente que la disposicién paralela de los muelles tiene la misma tenacidad
que la de un unico amortiguador. Sin embargo con el fin de dar mayor claridad,
dicha reivindicacién se ha modificado, por lo que indica claramente que la
tenacidad de flexion de la combinacién de muelles (17, 18) se selecciona para ser
igual que para un amortiguador de muelles sencillos para una catga y geometria
de suspension especificas.

24  Con respecto a la objecién hecha por el Examinador en cuanto a las
reivindicaciones 2 y 3 (anteriores teivindicaciones 11 y 17 respectivamente),
deseamos poner de presente lo siguiente:

Reivindicacién 2 (anterior reivindicacién 11): Dicha reivindicacion esta dirigida a
especificar que el amortiguador de la invencion tiene un espacio del guardacadena
de la motocicleta. Por lo tanto, cabe aclarat que el amotrtiguador de la invencién
no interfiere con el guardacadena. Particularmente, dicha caracteristica
corresponde a un ahorro econémico debido a que no es necesatio fabricar el
guardacadena con depresiones para acomodar el amortiguador. Dichas
revelaciones resultarian claras para la persona versada en la materia.

Reivindicacién 3 (anterior reivindicacién 17): Dicha reivindicacién revela
igualmente una caracteristica técnica estructural, correspondiente a que el asiento
de los muelles se forma de manera independiente o separada del guardacadena.
De la misma manera, la persona versada en la materia comprenderia que el
guardacadena no debe ser fabricado con depresiones para acomodar el asiente del
muelle; por lo que dicha reivindicacion es clara.

3. Unidad de Invencion

Deseamos poner de presente que teniendo en cuenta las modificaciones hechas al
pliego reivindicatotio, el cual se encuentra dirigido a un unico concepto comun
inventivo, la objecién hecha por el Examinador en cuanto a la falta de Unidad de
Invencion, se debe tener por superada.

4.  Novedad
El examinador objeta la novedad de la presente solicitud, argumentando que las
anterioridades US4126302 (en adelante D1) y DE938638 (enadelante D2) ya

ensefiaban la materia de las reivindicaciones 1 a 12 de la presente solicitud.

Al respecto, el solicitante quisiera respetuosamente anotar que no se encuentra de
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acuerdo con el Examinador port las siguientes razones:

Inicialmente, deseamos poner de presente que la presente invencion se relaciona
con un amortiguador con muelle que comprende una disposicién compacta de
cuerpo regulador hidraulico y una combinacion de dos elementos de muelle los
cuales se ensamblan en paralelo pata formar un amortiguador nuevo e inventivo.
En resumen, el amortiguador reivindicado se distingue del estado de la técnica
por lo menos por las siguientes caractetisticas:

. Los elementos de muelle (17, 18), que tienen sustancialmente la misma
altura, estan dispuestos sobre el cilindro hidraulico (4) para operar en paralelo
para compartir la carga de las vibraciones inducidas por todo tipo de condiciones
de manejo; y :

. El Solicitante asegura dicha operacién de los elementos de muelle (17, 18)
en paralelo al co-ubicar los extremos cortespondientes, por ejemplo, extremo
superior e inferior, de cada uno de los elementos de muelle (17, 18) co-ubicados
en el mismo asiento de muelle (5, 11).

La disposicién en paralelo de los elementos de muelle permite el uso de un
amortiguador con muelle con menos longitud de muelle ensamblado que permite
un disefio compacto de amortiguador. Al mismo tiempo, las caracteristicas de
muelle se pueden seleccionar de modo tal que la comodidad del conductor se
mejora al iempo que permite una reduccion en el costo de fabricaciéon. Dado que
la longitud del muelle ensamblado es menor para suministrar comodidad al
conductor y esfuerzo maximo aceptable, se puede tener mas espacio disponible
para el montaje de un cubrecadena de motocicleta y un silenciador.

El amortiguador compacto permite ser montado en una motocicleta con unos
espacios desde el cubrecadena y el silenciador. Los espacios entre el cubrecadena,
el silenciador y el amortiguador permiten que las operaciones de fabricaciéon de
los componentes de la motocicleta se simplifique dado que no es mas necesario
fabricar otros componentes de la motocicleta para acomodar el amortiguador,
por ejemplo a través de la fabricacion de depresiones en el cubrecadena (ver la
desctipcion PCT, pagina 3, parrafo tercero completo y la reivindicacién 2) pero
también el silenciador y otros componentes. .

Teniendo en cuenta lo anterior, deseamos poner de presente los siguientes
comentarios sobre el Estado de la Técnica:

En resumen, y como se resalta en la siguiente tabla, en donde se contrasta el

amortiguador de la presente invencién con el arte ptrevio citado, ni D1 o D2
divulga un amortiguador montado en una motocicleta con un cubrecadena.
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Presente Invencion D1 D2
1 El mecanismo es tal | El muelle suplementario solo | El muelle interno 40 solo se
que los dos muelles estan en | se acciona una vez aumenta | acciona en  aceleraciones

accion  simultaneamente en
cualquier  condicién, que
proporcionan un buen
confort al montar en
cualquier condicién de carga.
Los dos elementos de muelle
comparten la carga de forma
independiente pero al mismo
tiempo. Los elementos de
muelle estan dispuestos en

la carga en el vehiculo. De lo
contrario dicho
suplementario
encuentra activo.
Los muelles NO se disponen
en paralelo.

muelle
no se

rapidas. Por el contrario, en
situaciones de  velocidad
constante en muelle interno
no se encuentra activo.

Los muelles NO se disponen
en paralelo.

paralelo.

2, Los dos muelles | El muelle complementario es | Los muelles no son de la
deben tener la misma | mas corto que el muelle | misma longitud.

longitud principal

3. Los dos muelles no | El muelle suplementario esta | E1 muelle 40 depende
tienen una conexion | conectado al muelle principal | funcionalmente del muelle 34
funcional entre ellos. | por porciones de tornillo en | y del peso 37

Particularmente, los muelles
no estan conectados.

la pared interna.
Dicha union es liberable.

4. Los dos muelles se
ubican en asientos superiores
e inferiores

Los dos muelles no s
encuentran co-ubicados.

Ambos muelles no estan co-
ubicados, sino que  se
encuentran separados en la
ubicacion. EL muelle interno
esta ubicado entre el peso 40
y el extremo 27 mientras que
el muelle externo esta
asegurado entre los extremos
35y 36

5. La precompresion de
los dos muelles puede
ajustarse simultaineamente a
través de perfiles 6 que se
proporcionan en el asiento
inferiot de los muelles.

La precompresién del muelle
principal no s edescribe, pero
la  pretension del muelle
suplementario es dependiente
del ancho de la porcion de
tornillo.

La pretensioén no se describe.
Sin emanrgo, se describe que
la  pretension de ambos
muelles no se puede hacer de
manera simultanea.

6. Se resuelven
problemas con el paso del
guardacadena y de la ruta del
silenciador.

No existe discusion alguna en
dicho documento

No existe discusion alguna en
dicho documento

La comodidad del conductor tiende a optimizatse al maximizar la longitud del
muelle ensamblado en un amortiguador para motocicleta. Sin embargo, hay un
limite. La longitud del muelle ensamblado debe permitir el empaque aceptable del
amortiguador en la motocicleta y el espacio para hacer esto es siempre escaso.
Asi, tipicamente, se requiere un compromiso. En este compromiso, el
amortiguador se monta cercano al cuerpo de la motocicleta. En particular,

P-1063




Clarke, Modet & C°

COLOMBIA

maximizar la longitud del muelle ensamblado requiere que el amortiguador ocupe
el espacio suministrado al fabricar el cubrecadena, y el silenciador, con
depresiones. Esto es, el amortiguadot no tiene espacio es desde el cubrecadena; el
amortiguador se ajusta dentro de las depresiones fabricadas con ese propdsito en
el cubrecadena. Dicha fabricacion cuesta tiempo y dineto.

El uso de una disposicién de cuerpo apagador hidraulico con combinacién de
muelle compacto con las siguientes caracteristicas:

. Los elementos de muelle (17, 18), que tienen sustancialmente la misma
altura, estan dispuestos sobre el cilindro hidraulico (4) para operat en paralelo
para compartir la carga de las vibraciones inducidas por el camino bajo todas las
condiciones de manejo; y

. El Solicitante asegura dicha operacion de los elementos de muelle (17, 18)
en paralelo al co-ubicar los extremos cotrespondientes, por ejemplo, extremo
superior e inferior, de cada uno de los elementos de muelle (17, 18) co-ubicados
en el mismo asiento de muelle (5, 11).

Como se indica en la reivindicacién 1, lo anterior, permite la fabricacion de un
amortiguador para motocicleta con suficiente rigidez para suministratle al
conductor comodidad durante todas las condiciones usuales de manejo al tempo
que evita los costos de fabricaciéon de cubiettas de cadena para motocicleta con
depresiones para acomodar el montaje del amortiguador; y suministrar espacio
para montar un silenciador. Estos son los beneficios técnicos que se logran con el
amortiguador como se reclama en la reivindicaciéon 1 y sus dependientes de la
presente solicitud.

4.1  Las Reivindicaciones tienen Novedad v Nivel Inventivo

Respetuosamente deseamos se tenga en cuenta que todas las reivindicaciones son
novedosas sobre D1 y D2, los cuales no divulgan la materia objeto de la
reivindicacién modificada 1 y sus dependientes. Esto es, ninguno de D1 o D2
divulga un amortiguador con las siguientes caracteristicas:

. Los elementos de resorte (17, 18), que tienen sustancialmente la misma
altura, estan dispuestos sobre el cilindro hidraulico (4) pata operar en paralelo
pata compartir la carga de las vibraciones inducidas por el camino bajo todas las
condiciones de manejo; y

. El Solicitante asegura dicha operacién de los elementos de resorte (17, 18)
en paralelo al co-ubicar los extremos correspondientes, por ejemplo, extremo
superior e inferior, de cada uno de los elementos de resorte (17, 18) co-ubicados
en el mismo asiento de resorte (5, 11).
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Por lo tanto, cabe aclarar que no solo la invencién cumple con el requisito de
novedad, sino que también cumple con el requisito de nivel inventivo. El analisis
del nivel inventivo requiete la formulacién de un problema objetivo resuelto pot
la invencién reivindicada. La pregunta es entonces si el arte previo se dirige al
mismo problema con la misma solucién. Si no, debe existir nivel inventivo.

El problema clave dirigido por la presente invencidén es suministrar un
amortiguador compacto, facimente empacado en una motocicleta con un
cubrecadena, el cual tiene suficiente longitud de resorte y rigidez para
suministratle al conducto el requisito de comodidad. La compacidad es siempre
importante en las motocicletas ya que el espacio para acomodar componentes
tales como los amortiguadores es siempre un reto. La pagina 1, lineas 26 a 31 de
la descripcion PCT suministra una discusion de las consideraciones necesarias
para suministrat el balance apropiado entre la longitud del resotte, la rigidez del
tesorte y la comodidad del conductor.

Un problema relacionado surge de la necesidad de suficiente longitud y rigidez
del resorte para cumplit con las necesidades de comodidad del conductor
mientras que se logra una compacidad del amortiguador. Sin embargo, esto hace
que la compacidad del amortiguador sea mas dificil de lograr. Se requiere un
compromiso en el disefio del cubrecadena, la fabricacién de depresiones para
acomodar el amortiguador y mas particularmente el asiento del resorte del
amottiguador préximo a la cubierta de la cadena. Este problema es capturado en
la pagina 1, lineas 32 a 36 de la solicitud PCT, la cual indica que:

“Sin embargo, en el caso usual donde el amortiguador se monta cerca al cuerpo
de la motocicleta, la cubietta de la cadena en un lado y el mofle o silenciador en el
otro lado del vehiculo usualmente se requiere que tengan depresiones para
suministtar suficiente espacio para la ubicacién adecuada del asiento del resorte
de los amortiguadores. La fabricacién de dichas depresiones crea costos de
fabricacion adicionales dado que se requiere manufactura adicional”.

Adicionalmente, con los amortiguadores anteriores, hay menos espacio
disponible pata el empaque del silenciador de la motocicleta.

El amortiguador reivindicado en la presente invencién, se incluye una
combinacidon de resorte con caracteristicas estructurales, como se indicd
antetiormente, la cual permite que la longitud del amortiguador se reduzca (sin
comprometet el desempefio de la suspension y la comodidad del conductor) y la
necesidad de fabricar deptesiones en la cubierta de la cadena se evite (ver la
descripcion PCT, pagina 2, uldmo patrafo completo, Gltima frase); y permitir
espacio para ubicar un silenciador.
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El arte previo no menciona ninguno de estos problemas objetivo ni suministra
las soluciones indicadas claramente en las reivindicaciones modificadas.

En conclusion, gracias a los argumentos anteriormente mencionados la presente
solicitud cumple cabalmente con los requisitos de claridad, novedad y nivel
inventivo. Por lo tanto, solicitamos comedidamente a ese despacho se sirva
reconocer estos requisitos y conceder el prvilegio de patente de invencién a la
solicitud en estudio.

En consecuencia, solicitamos a ese despacho pronunciatse en relacién con todos
los argumentos presentados en este memorial dando estricta aplicacion al
principio del debido proceso consagrado en el atticulo 29 de la Constitucion
Nacional. De igual forma, si el examinador considera que subsisten razones para
objetar la presente invencién ruego expedir otro examen de fondo con los
debidos motivos y razones que sustenten su objecién con el fin de que mi
mandante tenga la posibilidad de exponer sus argumentos con base en la
interpretacién de los articulos 45 de la Decisién 486 -el cual otorga la facultad al
examinador para emitir los examenes de fondo-, 35 y 59 del Cédigo Contencioso
Administrativo que sefiala que: “babiéndose dado oportunidad a los interesados para
excpresar sus opiniones, y con base en las pruebas ¢ informes disponibles, se tomard la decision
gue serd motivada al menos en forma sumaria si afecta a particulares”y “(..) deberd proferirse
la decision definitiva. Esta se_motivard en sus aspectos de hecho y de derecho, y en los de
conveniencia si es el caso”, respectivamente (el subrayado es nuestro).

Sefior Superinte

DILIA MARIA\RODRIGUEZ D’'ALEMAN
C.C. 41.654.882 Je Bogots.
T.P. 20824 CSJ e
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REIVINDICACIONES

1. Un amortiguador (1, 201) para una motocicleta (100) que tiene un
guardacadena y que comprende un cilindro hidraulico (4) y una combinacién de muelles
que tiene al menos dos elementos de muelle (17, 18) que tienen capacidad de almacenar
energia a partir de las vibraciones del vehiculo, dichos elementos de muelle (17, 18)
corresponden respectivamente un muelle interno (17) y a un muelle externo (18)
dispuesto sobre el muelle interno (17), caraterizado porque dicho muelle interno (17) y
dicho muelle externo (18) tienen sustancialmente la misma altura, se encuentran
dispuestos en paralelo y estan dispuestos operativamente para compartir la carga debido
a las vibraciones inducidas por el terreno durante el movimiento de la motocicleta (100)
durante todo tipo de condiciones de conduccion, y caracterizado adicionalmente porque
los extremos de dicho muelle interno (17) y dicho muelle externo (18) se acomodan en los

asientos (5, 11) de muelles respectivamente dispuestos en los extremos de cada muelle

(17, 18).

2. El amortiguador (1, 201) de conformidad con la reivindicacién 1, en
donde dicho amortiguador (1, 201) tiene un espacio desde dicho guardacadenas tal que
dicho guardacadenas es fabricado sin depresiones para la acomodacién de dicho

amortiguador (1, 201).

3. El amortiguador (1, 201) de conformidad con la reivindicaciéon 1 o0 2, en
donde cada asiento (5, 11) de muelle en donde se acomoda respectivamente cada

elemento de muelle (17, 18), se forman independientemente de dicho guardacadena de

dicha motocicleta.

4. El! amortiguador (1, 201) de conformidad con cualquiera de las

reivindicaciones 1 a 3, que comprende medios de ajuste para ajustar la precompresion de
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dichos elementos de muelle (17, 18).

5. El amortiguador (1, 201) de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, en donde dicho amortiguador (1) estd montado en dicha

motocicleta tal que se proporciona un espacio para guiar un silenciador.

6. El amortiguador (1, 201) de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 5, en donde los esfuerzos cortantes que resultan de la compresion y
extensién de los elementos de muelle durante el movimiento del vehiculo (100) estan

dentro de limites predeterminados.

7. El amortiguador (1, 201) de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, en donde los elementos de muelle (17, 18) tienen diferentes

proporciones de flexion.

8. El amortiguador (1, 201) de conformidad con la reivindicacién 7,
caracterizado porque los elementos de muelle (17, 18) tienen varias proporciones de

flexion.

9. El amortiguador (1, 201) de conformidad con la reivindicacion 8,

caracterizado porque los elementos de muelle (17, 18) tienen proporciones de doble

flexion.

10. El amortiguador (1, 201) de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, caracterizado porque los elementos de muelie (17, 18) se
disponen sobre un cilindro hidraulico (4) que forma un cuerpo regulador del amortiguador

(1, 201).
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11. El! amortiguador (1, 201) de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en donde los elementos de muelle (17, 18) son espaciados
por un espaciador (21) para evitar el contacto por friccion de los elementos de muelle (17,

18).

12. El amortiguador (1, 201) de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en donde la tenacidad de flexién de la combinacion de
muelles (17, 18) se selecciona para ser igual que para un amortiguador de muelles

sencillos para una carga y geometria de suspensién especificas.
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