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RESUMEN

Una estructura de disposicién de catalizador de una motocicleta, que comprende un elemento tubular del bastidor, que se
dlspone en la parte delantera de la motocicleta; un elemento principal del bastidor, que se extiende horizontalmente hacia la
parte trasera desde dicho elemento tubular del bastidor; un elemento descendente del bastidor, que se extiende diagonaimente
hacia la parte trasera y hacia abajo desde dicho elemento tubular del bastidor; un motor, que se dispone detras de diche
elemento descendente del bastidor; un tubo de escape, que se extiende desde dicho motor hacia la parte trasera y hacia abajo;
un catalizador de substrato metlico, que se dispone en dicho tubo de escape; caracterizada por que; dicho tubo de escape
tiene un ensanchamiento gradualmente conico de su didmetro hacia el catalizador, tanto en una parte del mismo anterior al
catalizador, como en una parte del mismo posterior al catalizador; y el catalizador se dispone a lo largo de dicho elemento
descendente del bastidor.
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ESTRUCTURA DE DISPOSICION DE CATALIZADOR DE MOTOCICLETA
Memoria descriptiva

La presente invencién se refiere a una mejora de una estructura de
disposicién de catalizador de una motocicleta.
[Técnica anterior]

Como una estructura convencional de disposicién de catalizador de una
motécicleta, se conoce una estructura de disposicidon de catalizador de una
motocicleta en la que un catalizador esta dispuesto en una pluralidad de tubos de
escape que se extienden desde un motor en V (véase, por ejemplo, el documento
de patente 1). '

[Documento de patente 1] Patente japonesa N° 3242488

A continuacién, se explica la estructura de disposicion de catalizador que se
muestra en la Fig. 2 del documento de patente 1.

Un tubo de escape delantero 7 y un tubo de escape trasero 8 estan
Ebﬁectados, respectivamente, a un cilindro delantero 6a y a un ciIindro trasero 6b de
Uti“motor de 2 cilindros en V. Partes de extremo respectivas del tubo de escape
delantero 7 y del tubo de escape trasero 8 estan conectadas a un tubo de escape
combinado 21. Un catalizador secundario 19 esta dispuesto en el tubo de escape
delantero 7 y un catalizador secundario 20 esta dispuesto en el tubo de escape
trasero 8. Un catalizador principal 22 esta dispuesto entre el tubo de escape
combinado 21 y un dispositivo silenciador 16.

Debido a una disposicion de este tipo de los catalizadores secundarios 19, 20
y del catalizador principal 22, se puede eliminar la reduccién de las temperaturas de
Ios gases de escape, que fluyen en los tubos de escape respectivos 7, 8, debido al
calor gue se genera por reacciones en los catalizadores secundarios 19, 20. Por lo
tanto, una temperatura del gas de escape combinado, cuando el gas de escape
combinado fluye en el catalizador principal 22 una vez combinados los gases de
escape de los tubos de escape 7, 8, se mantiene a una temperatura elevada y, por
consiguiente, se puede aumentar el rendimiento de purificacion del catalizador
principal 22 dispuesto en una posicidn separada del cilindro delantero 6a y del
cilindro trasero 6b.
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Descripcion de la invencion

[Problemas que se solucionaran con la invencién)

No obstante, en un intento de usar una estructura de disposicidn de
catalizador en la que solo se activa el catalizador principal 22, cuando el catalizador
principal 22 esta dispuestc directamente detras del tubo de escape delantero 7 y del
tubo de escape trasero 8, respectivamente, en lugar de los catalizadores
secundarios 19, 20, los catalizadores principales 22 mas grandes presentan mayor
resistencia de escape y, por consiguiente, se puede dar el caso de que no se

garantice la potencia del motor.
P Ademas, cuando se proporciona la pluralidad de catalizadores que

comprende el catalizador principal 22 y los catalizadores secundarios 19, 20, una

disposicion de este tipo eleva el coste.

Por consiguiente, un objetivo de la presente invencién es aumentar una
potencia de un motor a la vez que se aumenta el rendimiento de purificacion de un
Catalizador y, asimismo, conseguir una reduccion del coste.

[Medios para solucionar el problema]

La invencién segun la reivindicacion 1 se caracteriza porque, en una
estructura de disposicion de catalizador de una motocicleta en la que el bastidor del
vehiculo incluye un elemento principal, que se extiende en la direccién hacia atras
desde un elemento tubular del bastidor, y un elemento descendente del bastidor que
se extiende en la direccién diagonal hacia atras y hacia abajo del elemento tubular
Ej'é'l“bastidor, un motor esta dispuesto detras del elemento descendente del bastidor
y un catalizador de substratosubstrato metalico esta dispuesto en un tubo de escape
’q"ué se extiende en la direccion hacia abajo y hacia atras del motor, el tubo de
escape forma partes coénicas cuyos diametros aumentan gradualmente hacia el
catalizador en partes del mismo delante y detras del catalizador y el catalizador esta
dispuesto a lo largo del elemento descendente del bastidor.

o Para explicar el modo de funcionamiento de la invencién segun la
réivindicacion 1, un gas de escape descargado desde el motor se expande por
medio de las partes conicas formadas hacia arriba del catalizador y fluye en el

catalizador.
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El catalizador estd dispuesto cerca del motor detras del elemento
descendente del bastidor. Por lo tanto, si bien una temperatura del gas de escape
que fluye en la parte conica dispuesta hacia arriba del catalizador es elevada, el gas
de escape se expande por medio de la parte conica y golpea suavemente y se
dispersg uniformemente en una superficie catalitica del catalizador vy, por
consiguiente, se puede reducir al maximo una resistencia al aire de escape. Por lo
tanto, incluso cuando el catalizador esta dispuestc cerca del motor, se puede
garantizar una potencia del motor. Ademas, el calor de descarga también se
dispersa en las superficies cataliticas respectivas y, por consiguiente, las
témperaturas de las supérficies cataliticas nc se calientan en exceso y los
catalizadores se mantienen a temperaturas de activacion favorables.

Ademas, el catalizador esta montado sélo en el tubo de escape dispuesto
detras del elemento descendente del bastidor y, por consiguiente, se puede eliminar
un aumento de coste.

La invenciéon segin la reivindicacion 2 se caracteriza porque el tubo de
escape incluye una parte horizontal del mismo dispuesta en una posicién horizontal
o0 en una posicion sustancialmente horizontal debajo del motor y la parte cénica
d"iépuesta hacia abajo del catalizador esta dispuesta delante de la parte horizontal.

f Para explicar el modo de funcionamiento de la invencidon segun la
reivindicacion 2, la parte horizontal del tubo de escape adopta una distancia minima
al suelo y, por consiguiente, incluso cuando se aumenta un diametro del tubo de
escape a ambos laterales del catalizader, no disminuye la distancia minima al suelo
de la motocicleta.

La invencién segun la reivindicaciéon 3 se caracteriza porque el catalizador
esta dispuesto en un lateral del elemento descendente del bastidor y mas adentro
de una carroceria de vehiculo que una superficie mas exterior de un carter del motor
seglin se ve en una vista en planta.

' Para explicar el modo de funcionamiento de la invencidn segun la
reivindicacion 3, el catalizador esta dispuesto mas adentro de la carroceria de
vehiculo y, por consiguiente, no hay posibilidad de que piedras o similar golpeen en
el catalizador desde un lateral de la carroceria de vehiculo.

La invencion segun la reivindicacion 4 se caracteriza porque una parte de
conexion esta formada en la culata del motor para conectar el tubo de escape a la
CUIata, un agujero de insercidn, al que esta conectado mediante insercién un tubo

de suministro de aire secundario para suministrar aire al interior de! tubo de escape,
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esta formado cerca de la parte de conexion y el tubo de suministro de aire
secundario se extiende hacia abajo, hacia la parte de conexién, desde una parte
superior de la culata.

Para explicar el modo de funcionamiento de la invencion segun la
reivindicacién 4, el tubo de suministro de aire secundario esta conectado al agujero
de inserci6n de la culata y se suministra aire secundario al interior del tubo de
escape para quemar un gas sin quemar del interior del tubo de eécape.

Ademas, el tubo de suministro de aire secundario esta protegido por el
elemento descendente del bastidor que esta dispuesto delante del tubo de
suministro de aire secundario. Ademas, el tubo de suministro de aire secundario se
extiende hacia abajo y, por consiguiente, el tubo de suministro de aire secundario no
sobresale en la direccién de la anchura del vehiculo.

~ La invencion segun la reivindicacion 5 se caracteriza porque una pluralidad
de catalizadores de substrato metalico estan dispuestos en paralelo en el tubo de
escape.

Haciendo uso de la parte cbénica que esta dispuesta hacia arriba del
catalizador, el gas de escape se introduce, de un modo disperso, en cada uno de la
pluralidad de catalizadores respectivos dispuestos en paralelo y los catalizadores

respectivos purifican el gas de escape.

tVentaja de la invencion])

~ Segln la invencién que se describe en la reivindicacién 1 las partes conicas
éuyos diametros aumentan gradualmente hacia el catalizador estan formadas en
partes del tubo de escape delante y detrds del catalizador y el catalizador esta
dispuesto a lo largo del elemento descendente del bastidor. Por consiguiente,
incluso cuando el catalizador esta dispuesto hacia arriba del tubo de escape cerca
del motor a lo largo del elemento descendente del bastidor, el gas de escape se
puede introducir suavemente en el catalizador una vez expandido el gas de escape
por medio de la parte conica dispuesta hacia arriba del catalizador, reduciendo, de
ese modo, al maximo la resistencia al aire de escape. Por consiguiente, incluso
cuando el catalizador esta dispuesto cerca del motor, se puede garantizar la
potencia del motor. Ademas, se pueden mantener las temperaturas de activacion
favorables de los catalizadores a la vez que se reduce la temperatura del gas de
escape y, por consiguiente, se puede evitar que el catalizador se funda. Asimismo,

se puede purificar el gas de escape de manera eficaz.

\0
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Ademas, el catalizador esta dispuesto sélo en el tubo de escape detras del
elemento descendente del bastidor y, por consiguiente, se puede reducir ef coste.

Segun la invencion que se describe en la reivindicacion 2, el tubo de escape
incluye la parte horizontal del mismo dispuesta en una posicion horizontal o en una
posicion sustancialmente horizontal debajo del motor y la parte conica dispuesta
hacia abajo del catalizador estd dispuesta delante de la parte horizontal y, por
consiguiente, incluso cuando se aumenta el diametro del tubo de escape, formando
la parte conica en el tubo de escape, se puede mantener la distancia minima al
suelo de la motocicleta. ' '

Segun la invencién que se describe en la reivindicacién 3, el catalizador esta
dispuesto en el lateral del elemento descendente del bastidor y mas adentro de la
carroceria de vehiculo que la superficie mas exterior del carter del motor segun se
ve en una vista en planta. Por lo tanto, el catalizador esta dispuesto mas adentro de
la carroceria de vehiculo que la superficie mas exterior del carter y, por
consiguiente, se puede evitar que piedras o similar golpeen en el catalizador desde
un lateral de la carroceria de véhiculo.

Segun la invencién que se describe en la reivindicacion 4, la parte de
conexion esta formada en la culata del motor para conectar el tubo de escape a la
culata del motor, el agujero de insercion, al que esta conectado mediante insercion
el tubo de suministro de aire secundario para suministrar aire al interior del tubo de
escape, esta formado cerca de la parte de conexion y el tubo de suministro de aire
secundario se extiende hacia abajo, hacia la parte de conexién, desde una parte.
superior de la culata. Por lo tanto, ademas de la purificacion que lleva a cabo el
catalizador, se puede purificar aun mas el gas de escape suministrando el aire
secundario al tubo de escape. Ademas, el tubo de suministro de aire secundario se
puede proteger por medio del elemento descendente del bastidor y, a la vez, se
puede evitar que el tubo de suministro de aire secundario sobresalga en la direccion
de la anchura del vehiculo.

Segun la invencidn que se describe en la reivindicacion 5, la pluralidad de
catalizadores estan dispuestos en paralelo en el tubo de escape y, por consiguiente,
se puede ampliar una zona catalitica del catalizador mejorando, de ese modo, la

capacidad de purificacion.

[Mejor modo de llevar a cabo la invencion]
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A continuacion, se explica el mejor moedo de llevar a cabo la presente
invencién conjuntamente con los dibujos adjuntos. En este caso, los dibujos se
observan en la direccién de los simbolos.

La Fig. 1 es una vista lateral de una motocicleta que incluye una estructura de
disposicion de catalizador segin la presente invencion. En la Fig. 1, uné motocicleta
10 comprende un bastidor de carroceria de vehiculo 11, que comprende un
armazdén de la motocicleta 10, una horquilla delantera 13 que estd montada, de
manera que se puede dirigir, en un elemento tubular del bastidor 12 dispuesto en un
extremo delantero del bastidor de carroceria de vehiculo 11, un manillar 14 que esta
montado en una parte superior de la horquilla delantera 13, una rueda delantera 17
que esta montada en una parte de extremo inferior de la horquilla delantera 13 por
medio de un eje 16, un motor 18 que esta sujeto en el bastidor de carroceria de
vehiculo 11, una horquilla trasera 23 que estd montada, de manera que puede
oscilar verticalmente, en bastidores centrales 21, que comprenden una parte central
del bastidor de carroceria de vehiculo 11, por medio de un eje de pivote 22, una
rueda trasera 26 que esta montada en una parte de extremo trasero de la horquilla
trasera 23 por medio de un eje 24, una unidad de amortiguacién trasera 27 que se
extiende entre una parte trasera del bastidor de carrocerfa de vehiculo 11 y una
parte trasera de la horquilla trasera 23 y un depdsito de combustible 31 y un asiento
32 que estan montados en una parte superior del bastidor de carroceria de vehiculo
11.

El bastidor de carroceria de vehiculo 11 comprende un elemento tubular 12,
un eiemento principal 35 que se extiende hacia atras desde el elemento tubular del
bastidor 12, un elemento descendente del bastidor 36 gue tiene una parte superior
del mismo montada en el elemento principal del bastidor 35 y que se extiende
diagonalmente hacia atras y hacia abajo del elemento tubular del bastidor 12, el par
de bastidores centrales izquierdo y derecho 21, 21, que se han mencionado
anteriormente, que tienen extremos superiores de los mismos conectados al
elemento principal del bastidor 35 y estan conformados en forma de Y (en el dibujo
sélo se muestra el simbolo 21 que indica el bastidor central de un lateral) y un par
d_e elementos de refuerzd izquierdo y derecho 37, 37 que estan montados en una
péfte'inferior trasera del elemento principal del bastidor 35 y en partes superiores
traseras de los bastidores centrales 21 (en el dibujo sélo se muestra el simbolo 37

que indica el elemento de refuerzo de un iateral).

2
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El elemento descendente del bastidor 36 sujeta una parte delantera del motor
18 por medio de un soporte 38.

Los bastidores centrales 21 sujetan el motor 18 en partes inferiores
delanteras del mismo y, a la vez, sujetan un extremo delantero de la horquilla
trasera 23 por medio del eje de pivote 22.

El motor 18 esta configurado de tal manera que una transmision 41 esta
montada integralmente en una parte trasera del motor 18, una parte de cilindro 42
esta montada en una parte superior delantera del motor 18 y un dispositivo de
admision 44, un dispositivo de escape 46 y un dispositivo de suministro de aire
secundario 47 estan montados en la culata 43 que comprende una parte de cilindro
42.

' El dispositivo de admision 44 comprende un filtro de aire 51 que esta
dispuesto entre los bastidores centrales izquierdo y derecho 21, 21, un carburador
53 que esta conectado al filtro de aire 51 por medio de un tubo de conexién 52 y un
tubo de admisidn 54 que conecta entre si el carburador 53 y la culata 43.

El dispositivo de escape 46 comprende un tubo de escape 56 que se extiende
a lo largo del elemento descendente del bastidor 36 desde una parte delantera de la
culata 43 y se extiende hacia atras a la vez que pasa por debajo del motor 18, un
catalizador 57 que esta dispuesto en una parte central del tubo de escape 56 y un
silenciador 58 que esta conectado a un extremo trasero del tubo de escape 56.

El catalizador 57 se forma adhiriendo componentes activos de un modo

~ disperso sobre una superficie de un soporte de metal que estad formado

integralmente en una forma alveolar.

En este caso, el numero 61 indica un faro, el nUmero 62 indica un contador, el
numero 63 indica un guardabarros delantero, el ntimero 64 indica un caballete
bﬁncipal y el numero 66 indica un guardabarros trasero.

La Fig. 2 es una vista en perspectiva que muestra una estructura de
disposicion de catalizador de una motocicleta segun la presente invencion (una
flecha (PARTE DELANTERA) del dibujo indica un lateral delantero del vehiculo). En
la Fig. 2, una primera parte cénica 71 cuyo diametro aumenta gradualmente hacia el
catalizador 57 esta formada en el tubo de escape 56 hacia arriba de!l catalizador 57,
es decir, en un lateral de la culata 43 y una segunda parte cdnica 72 cuyo diametro
aumenta gradualmente hacia el catalizador 57 esta formada en el tubo de escape 56

hacia abajo del catalizador 57, es decir, en un lateral del silenciador 58. Por ejemplo,
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un diametro de abertura d1 de la primera parte cénica 71 esta establecido a 26 mm
y un diametro exterior d2 del catalizador 57 esta establecido a 60 mm.

El catalizador 57 esta dispuesto cerca de la culata 43 y, por consiguiente, el
catalizador 57 esta expuesto a una temperatura del aire de escape elevada. No
obstante, el gas de escape que fluye en el tubo de escape 56 se expande en la
primera parte conica 71 y fluye en partes respectiVas del catalizador 57 de un modo
disperso y, por consiguiente, el calor del aire de escape también se dispersa en las
partes respectivas del catalizador 57. Por lo tanto, una temperatura del catalizador
57 no se eleva excesivamente evitando, de ese modo, que se funda el catalizador
57. Ademas, la temperatura del catalizador 57 se mantiene a una temperatura
elevada necesaria para activar el catalizador 57 y, por consiguiente, se puede
purificar el gas de escape de manera eficaz.

Ademas, la temperatura del catalizador 57 también tiende a elevarse justo
despues de arrancar el motor y, por consiguiente, se puede activar rapidamente el
catalizador 57. Por lo tanto, se puede iniciar la purificacion del gas de escape en una
fase inicial después de arrancar el motor.

La Fig. 3 es una vista lateral que muestra una pieza esencial de la
motocicleta segin la presente invencidon. En la Fig. 3, el tubo de escape 56
comprende una parte de conexién 75 que esta conectada a Ié culata 43, la primera
parte conica 71 que esta dispuesta hacia abajo de la parte de conexion 75, una
parte de mayor diametro 76 en la que esta alojado el catalizador 57, la segunda
parte conica 72 que esta dispuesta hacia abajc de la parte de mayor diametro 76 y
una parte horizontal 77 que se extiende hacia atras desde un extremo trasero de la
segunda parte conica 72 en una posicion horizontal y que estd conectada al
silenciador 58 (véase la Fig. 1). La parte de mayor diametro 76 y el catalizador 57
estan dispuestos en paralelo al elemento descendente del bastidor 36.

El dispositivo de suministro de aire secundario 47 comprende un tubo flexible
de admisién 81 que tiene un extremo del mismo abierto cerca del filtro de aire 51
(véase la Fig. 1), un filtro de aire 82 al que esta conectado otro extremo del tubo
flexible de admisién 81, una valvula de control de aire secundario 84 que esta
conectada al filtro de aire 82 para controlar una cantidad de aire secundario que se
suministra al dispositivo de escape 46, correspondiente a una condicion de
funcionamiento del motor 18, por medio de un tubo flexible de transferencia 83, un
tubo flexible de transferencia 86 que tiene un extremo del mismo conectado a la

valvula de control de aire secundario 84, un tubo de metal 87 que tiene un extremo
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del mismo conectado al tubo flexible de transferencia 86 y que tiene otro extremo
del mismo insertado en un agujerc de insercion de tubo 43a formado en la culata 43
y un tubo de suministro de presién negativa 88 que tiene un extremo del mismo
conectado a la valvula de control de aire secundaric 84, para suministrar una
presidn negativa de control de aire secundario a la valvula de control de aire
secundario 84, y que tiene otro extremo del mismo conectado al tubc de admisién
54. En este caso, el numero 91 indica un éoporte para montar la valvula de control
de aire secundario 84 en el bastidor de carroceria de vehiculo 11.

El tubo de metal 87 tiene una pestafia 87a en una parte de extremo del
mismo vy la pestafia 87a esta montada en la culata 43 por medio de dos pernos 93,
93.

La Fig. 4 es una vista en planta que muestra una pieza esencial de la
motocicleta segun la presente invencién. En la Fig. 4, el catalizador 57 esta
dispuesto mas afuera de |la carroceria de vehiculo que el elemento descendente del
bastidor 36 y, a la vez, esta dispuesto mas adentro de la carroceria de vehiculo que
una superficie mas exterior 95a de un carter 95 del motor 18. En este caso, el
numero 90 indica una linea recta que pasa por la superficie mas exterior 95a y se
extiende en la direccion longitudinal de la carroceria de vehiculo.

Como se ha descrito anteriormente, el catalizador 57 esta dispuesto mas
adentro de la carroceria de vehiculo que la superficie mas exterior 95a del carter 95
y, por consiguiente, no hay posibilidad de que piedras o similar golpeen en el
catalizador 57 desde un lateral de la carroceria de vehiculo.

La Fig. 5(a) y la Fig. 5(b) son vistas transversales de la valvula de control de
aire secundario segun Ia presente invencion.

En la Fig. 5(a), la vélvulé de control de aire secundario 84 comprende un
cuerpo de valvula 101, un orificio de admision 102, un orificio de escape 103 y un
orificio de introduccién de presidon negativa 104 que estan formados en el cuerpo de
valvula 101, y un ensamblaje de vaivula principal 105 que esta dispuesto entre el
cuerpo de valvula 101 y el orificio de escape 103. El tubo flexible de transferencia 83
esta conectado al ofificio de admision 102, el tubo flexible de transferencia 86 esta
conectado al orificic de escape 103 y el tubo de suministro de presion negativa 88
esta conectado al orificio de intreduccion de presion negativa 104.

El cuerpo de valvula 101 comprende una parte de base 106, un vastago 107
que esta insertado de manera que se puede mover en una parte de sujecidn de

vastago 106a formada en la parte de base 106, un diafragma 108 que esta montado
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en un extremo del vastago 107, un elemento de valvula 111 que esta montado en
otro extremo del vastago 107 y un muelle helicoidal de compresidn 112 que esta
dispuesto entre el elemento de valvula 111 y la parte de base 106 para desviar el
elemento de valvula 111 hacia el orificioc de admision 102. En este caso, el nimero
113 indica un casquillc que esta dispuesto entre la parte de sujecion de vastago
106a y el vastago 107.

La parte de base 106 incluye una primera parte rebajada 106b que esta
formada en una parte lateral del diafragma 108 de la parte de base 106, una
segunda parte rebajada 106¢ que esta formada en una parte lateral del elemento de
valvula 111 de la parte de base 106, un conducto principal 106d que se comunica
cbn la segunda parte rebajada 106c y un conducto lateral 106e que se comunica
con el conducto principal 106d. En este caso, el nimero 106f indica un conducto de
conexion que conecta la primera parte rebajada 106b y el conducto principal 106d.

El orificio de admisién 102 comprende una parte anular de tipo placa 102a
que esta montada en la parte de base 106 usando una pluralidad de tornillos 115,
una parte saliente 102b que sobresale de la parte anular 102a de un modo
sustancialmente cénico y una parte de conexién de tubo flexible cilindrico 102¢ que
se extiende desde la parte saliente 102b.

La parte saliente 102b forma una camara de valvula 117 junto con la segunda
parte rebajada 106c de la parte de base 106 y el elemento de valvula 111 se empuja
hacia la parte saliente 102b usandd el muelle helicoidal de compresion 112 a fin de
cerrar la valvula de control de aire secundario 84. Es decir, la parte saliente 102b
hace las veces de asiento de valvula.

El orificio de escape 103 comprende una parte de montaje deorificio de
escape 103a que esta montada en la parte de base 106 usandc una piuralidad de
tornillos 121 y una parte de conexion de tubo flexible cilindrico 103b que se extiende
desde la parte de montaje de orificio de escape 103a y la parte de montaje de
orificio de escape 103a forma una camara de alojamiento 103c en la misma para
alojar una parte del ensamblaje de valvula principal 105

El orificio de introducciéon de presion negativa 104 comprende una parte de
montaje de orificio de introduccidon 104a que esta montada en la parte de base 106
usando una pluralidad de tornillos 123, una parte saliente 104b que sobresale de la
parte de montaje de orificio de introducciéon 104a y una parte de conexién de tubo

cilindrico 104¢c que se extiende desde la parte saliente 104b. La parte saliente 104b
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forma una camara de diafragma 125 juntoc con la primera parte rebajada 106b de la
parte de base 106. _

La camara de diafragma 125 esta dividida en una primera camara 127 y una
segunda camara 128 por medio del diafragma 108 que hace las veces de un
tabique.

La Fig. 5(b) es una vista transversal tomada a lo largo de una linea b-b de la
Fig. 5(a). En la Fig. 5(b), el ensamblaje de valvula principal 105 comprende una
placa de base 131 que esta metida en una tercera parte rebajada 106h de la parte
de base 106, una valvula principal 132 formada de un muelle de lamina fino que
esta dispuesto para cerrar un agujero de penetracién 131a formado en la placa de
base 131 y un elemento de tope de tipo placa 134 que esta montado en la parte de
base 106 junto con la valvula principal 132 usando un tornillo 133. La valvula
principal 132 y el elemento de tope 134 estan alojados en la camara de alojamiento
103c.

A continuacidn se explica el modo de funcionamiento de la valvula de control
de aire secundario 84 que se ha mencionado anteriormente.

En la Fig. 5(a) y en la Fig. 5(b), cuando se suministra una presién negativa a
la primera camara 127 de la camara de diafragma 125 a través del orificio de
introduccidn de presiéon negativa 104 desde un lateral del dispositivo de admision, el
diafragma 108 se mueve a un lateral de la primera camara 127 y, por consiguiente,
el elemento de valvula 111 que estd montado en el diafragma 108 por medio del
vastago 107 se separa de la parte saliente 102b del orificio de admision 102 con lo
que la valvula de control de aire secundario 84 asume una condicion abierta.

En dicha condicidn abierta, en el momento en que el orificio de escape 43b,
que esta formado en el lateral del dispositivo de escape, es decir, en la culata 43
(véase la Fig. 3) a la que esta conectado el tubo de metal 87 (véase la Fig.3) y que
se comunica con el tubo de escape 56, tiene una presidn negativa, se aspira el aire
desde una abertura formada en un extremo distal del tubo flexible de admision 81,
que se muestra en la Fig. 1, el aire aspirado pasa a través del tubo flexible de
admisién 81, asi como a través del filtro de aire 82 y del tubo flexible de
transferencia 83, que se muestra en la Fig. 3, y, posteriormente, llega al agujero de
penetracion 131a a través del interior de la parte de conexién de tubo flexible 192¢

del orificio de admisién 102, de la camara de valvula 117, del conducto principal

1064 y del conducto lateral 106e que se muestran en la Fig. 5(a) y en la Fig. 5(b), a

fin de abrir la vaivula principal 132. Posteriormente, el aire pasa a través del interior
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de la camara de alojamiento 103c y de la parte de conexién de tubo flexible 103b.
Ademas, el aire pasa a traves del tubo flexible de transferencia 86, del tubo de metal
87 y del agujero de insercién de tubo 43a de la culata 43, que se muestran en la Fig.
3, y, posteriormente, se introcduce en el interior del orificio de escape 43b de la
culata 43 para quemar el gas sin quemar del interior del gas de escape.

En el momento en que el orificic de escape 43b tiene una presién positiva, ia
valvula principal 132 se cierra y el gas de escape no vuelve hacia el lateral de la
valvula de control de aire secundario 84.

Como se ha explicado hasta ahora en relacion con la Fig. 1y con la Fig. 3, en
primer lugar la presente invencidon se caracteriza porque en [a estructura de
disposicidn de catalizador de la motocicleta 10 en la que el bastidor de carroceria de
vehiculo 11 incluye el elemento principal del bastidor 35 que se extiende en la
direccion hacia atras desde el elemento tubular 12 y el elemento descendente del

bastidor 36 que se extiende diagonaimente hacia atras y hacia abajo del elemento

‘tubular 12, el motor 18 esta dispuesto detras del elemento descendente del bastidor

36 y el catalizador 57 esta dispuesto en el tubo de escape 56 que se extiende en la
direccion hacia abajo y hacia atras del motor 18, el tubo de escape 56 forma la

primera parte cénica 71 y la segunda parte cénica 72 cuyos didmetros aumentan

gradualmente hacia el catalizador 57 en partes del mismo delante y detras del

catalizador 57 y el catalizador 57 estd dispuesto a lo largo del elemento
descendente del bastidor 36.

Debido a una constitucién de este tipo, incluso cuando el catalizador 57 esta
dispuesto hacia arriba del tubo de escape 56 cerca dei motor 18 a lo largo del
elemento descendente del bastidor 36, el gas de escape se puede introducir
suavemente en el catalizador 57 una vez expandido el gas de escape por medio de
la primera parte conica 71 dispuesta hacia arriba del catalizador 57, reduciendo, de
ese modo, ai maximo la resistencia al aire de escape. Por lo tanto, incluse cuando el
catalizador esta dispuesto cerca del motor 18, se puede garantizar la potencia del
motor 18. Ademas, el catalizador 57 se puede mantener a una temperatura de
activacion favorable del mismo a la vez que se reduce la temperatura del gas de
escape dispersando el gas de escape y, por consiguiente, se puede evitar que el
catalizador 57 se funda. Asimismo, se puede purificar el gas de escape de manera
eficaz. Ademas, el catalizador 57 esta dispuesto so6lo en el tubo de escape 56 detras
del elemento descendente del bastidor 36 y, por consiguiente, se puede eliminar un

aumento de coste.

19



10

15

20

25

30

35

13

En segundo lugar, la presente invencidn se caracteriza porque el tubo de
escape 56 incluye la parte horizontal 77 del mismo dispuesta en una posicién
horizontal o en una posicidn sustancialmente horizontal debajo del motor 18 y la
segunda parte cénica 72 dispuesta hacia abajo del catalizador 57 esta dispuesta
delante de la parte horizontal 77.

Debido a una constitucion de este tipo, incluso cuando se aumenta el
diametro del tubo de escape 56 formando la segunda parte conica 72 en el tubo de
escape 56, se puede mantener la distancia minima al suelo de la motocicleta.

Como se muestra en la Fig. 4, en tercer lugar, la presente invencion se
caracteriza porque el catalizador 57 esta dispuesto en un lateral del elemento
descendente del bastidor 36 y mas adentro de la carroceria de vehiculo que la
superficie mas exterior 95a del carter 95 del motor 18 segun se ve en una vista en
planta.

Debide a una constitucidon de este tipo, el catalizador 57 y la parte de mayor
diametro 76 estan dispuestos mas adentro de la carroceria de vehiculo que la
superficie mas exterior 95a del carter 95 y, por lo tanto, se puede evitar que piedras
o similar golpeen en la parte de mayor didmetro 76, que cubre el catalizador 57,
desde un lateral de la carroceria de vehiculo.

Como se muestra en la Fig. 3, en cuarto lugar, la presente invencion se
caracteriza porque la parte de conexidén 75 esta formada en la culata 43 del motor
18 para conectar el tubo de escape 56 a la culata 43 del motor 18, el agujero de
insercién 43a, al que esta conectado mediante insercion el tubo de metal 87, como
el tubo de suministro de aire secundario, para suministrar aire al interior del tubo de
escape 56, esta formado cerca de la parte de conexion 75 y el tubo de metal 87 se
extiende hacia abajo, hacia la parte de conexién 75, desde una parte superior de la
culata 43.

Debido a una constitucion de este tipo, ademas de la purificacién que lleva a
cabo el catalizador 57, se puede purificar ain mas el gas de escape suministrando
el aire secundario al tubo de escape 56.

Ademas, el tubo de metal 87 se puede proteger por medio del elemento

descendente del bastidor 36 y, a la vez, se puede evitar que el tubo de metal 87 '

sobresalga en la direccién de la anchura del vehiculo.
La Fig. 6 es una vista lateral que muestra otra forma de realizacion de la
estructura de disposicion de catalizador segun la presente invencion. En la Fig. 6, un

tubo de escape 140 comprende una parte de conexiéon 75 que esta conectada a una
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culata 43 (véase la Fig. 2), una primera parte conica 141 que esta dispuesta hacia

abajo de la parte de conexién 75, una parte de alojamiento del catalizador 147 que

- aloja dos catalizadores alveolares de metal de tipo columna 146, 146 dispuestos en

paralelo en la misma, una segunda parte conica 142 que esta dispuesta hacia abajo
de la parte de alojamiento del catalizador 147 y una parte horizontal 77 que se
extiende hacia atras desde un extremo trasero de la segunda parte cénica 142 en
una posicion horizontal y que esta conectada a un silenciador 58 (véase la Fig. 1).

La Fig. 7 es una vista en planta que muestra otra forma de realizacion de la
estructura de disposicion de catalizador segun la presente invencion. En la Fig. 7,
dos catalizadores alveolares de metal 146, 146 estan dispuestos en la direccion de
la anchura del vehiculo y, por consiguiente, se puede aumentar una zona de una
superficie catalitica en comparacion con un caso en el que esta dispuesto un
catalizador alveolar de metal. Ademas, por ejemplo, se puede reducir el espacio que
ocupan los catalizadores 146, 146 en la direccion longitudinal del vehiculo en
comparacion con un caso en el que se adopta un catalizador de substrato metalico
de tipo columna que tiene un area transversal igual a un area transversal total de
dos catalizadores alveolares de metal combinados 146, 146 y, por consiguiente, no
es necesario cambiar una distancia entre la rueda delantera y el motor.

Como se muestra en la Fig. 6 y en la Fig. 7, en quinto lugar, la presente
invencion se caracteriza porque la pluralidad de catalizadores alveolares de metal
146 estan dispuestos en paralelo en el tubo de escape 140.

Debidc a una constitucion de este tipo, se puede aumentar una zona
catalitica del catalizador 146 mejorando, de ese modo, la propiedad de purificacion.

En este caso, como se muestra en la Fig. 7, en esta forma de realizacién, si
bien dos catalizadores alveolares de metal 146 que tienen una seccién transversal
circular estan dispuestos en paralelo en el interior de la parte de alojamiento del
catalizador 147 del tubo de escape 140, la presente invencién no se limita a una
constitucion de este tipo y en el interior de la parte de alojamiento del catalizador
147 se puede alojar un catalizador de substrato metalico que tiene una seccién
transversal oblonga o eliptica.

[Aplicabilidad industrial]
La estructura de disposicion de catalizador de la presente invencién se puede

aplicar de manera favorable a una motocicleta.
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Breve descripcion de los dibujos
[Fig. 1]
Una vista lateral de una motocicleta que incluye una estructura de disposicién
de catalizador segun la presente invencién.
[Fig. 2]
Una vista en perspectiva que muestra la estructura de disposicidn de
catalizador de la motocicleta segun la presente invencion.
[Fig. 3]
Una vista lateral que muestra una pieza esencial de la motocicleta segun la
presente invencién.
[Fig. 4]
Una vista en planta que muestra una pieza esencial de la motocicleta segun
ja presente invencion.
[Fig. 5] .
Una vista transversal de una valvula de control de aire secundario segun la
presente invencién.
[Fig. 6]
Una vista lateral que muestra otra forma de realizacién de la estructura de
disposicion de catalizador segun la presente invencion.
[Fig. 7]
Una vista en planta que muestra otra forma de realizacién de la estructura de
disposicion de catalizador segun la presente invencion.
[Descripcion de los signos y numeros de referencia]
10: motocicleta
11: bastidor de carroceria de vehiculo
12: elemento tubular del bastidor
18: motor
35: elemento principal del bastidor
36: elemento descendente del bastidor
43: culata
43a: agujero de insercion {(agujero de insercidon de tubo)
56, 140: tubo de escape
57, 146: catalizador alveolar de metal
71,72, 141, 142: parte conica (primera parte conica, segunda parte conica, primera

parte conica, segunda parte conica)
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RESUMEN

[Problema] Aumentar una potencia de un motor a la vez que se aumenta el
rendimiento de purificacion de un catalizador de substrato metalico y, a la vez,
conseguir la reduccion del coste.

[Medios de solucién] En una estructura de disposicién de catalizador de una
motocicleta en la que el bastidor incluye un elemento principal que se extiende
horizontalmente en la direccién hacia atras desde el elemento tubular del bastidor y
un elemento descendente 36 que se extiende diagonalmente hacia atras y hacia
abajo del elemento tubular del bastidor, un motor 18 esta dispuesto detras del
elemento descendente del bastidor 36 y un catalizador de substrato metalico 57 esta
dispuesto en un tubo de escape 56 que se extiende en la direccién hacia abajo y
hacia atras del motor 18, el tubo de escape 56 forma una primera parte conica 71 y
una segunda parte cénica 72 cuyos didmetros aumentan gradualmente hacia el
catalizador 57 en partes de! mismo delante y detrds del catalizador 57 y el

catalizador 57 esta dispuesto a lo largo del elemento descendente del bastidor 36.

[Dibujo seleccionado] Fig. 3
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Reivindicaciones
Reivindicacion 1
Una estructura de disposicién de catalizador de una motocicleta, que
comprende:
un elemento tubular del bastidor, que se dispone en la parte delantera de la
motocicleta;
un elemento principal del bastidor, que se extiende horizontalmente hacia la
parfe trasera desde dicho elemento tubular del bastidor;
un elemento descendente del bastidor, que se extiende diagonalmente hacia
la parte trasera y hacia abajo desde dicho elemento tubular del bastidor;
un motor, que se dispone detras de dicho elemento descendente del bastidor;
un tubo de escape, que se extiende desde dicho motor hacia la parte trasera
y hacia abajo;
un catalizador de substrato metalico, que se dispone en dicho tubo de
escape;
caracterizada por que:
dicho tubo de escape tiene un ensanchamiento gradualmente conico de su diametro
hacia el catalizador, tanto en una parte del mismo anterior al catalizador, como en
una parte del misme posterior al catalizador; y

el catalizador se dispone a lo largo de dichc elemento descendente del bastidor:

Reivindicaciéon 2

Una estructura de disposicion de catalizador de una motocicleta segin la
reivindicacién 1, caracterizada por que:
dicho tubo de escape incluye una parte horizontal del mismo que se dispone en una
posicién horizontal o sustancialmente horizontal, por debajo del motor y a
continuacién de la parte del mismo poéterior al catalizador que tiene un

ensanchamiento gradualmente cénico.

Reivindicacion 3

Una estructura de disposicion de catalizador de una motocicleta seguin la
reivindicacion 1 o la reivindicacion 2, caracterizada por que:
el catalizador se dispone en un lateral de dicho elemento descendente del bastidor y

en una posicién intericr de la carroceria de la motocicleta tal que el catalizador en
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una vista en planta queda dentro de la linea limite exterior del carter del motor en

dicha vista en planta.

Reivindicacion 4

Una estructura de disposicién de catalizador de una motocicleta segun una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada por que:
en la parte de conexion del tubo de escape a la culata del motor se inserta un tubo
de suministro de aire secundario para inyectar aire en el interior del tubo de escape,
y el tubo de suministro de aire secundario se extiende hacia abajo desde una zona

superior de la culata.

Reivindicaciéon 5
Una estructura de disposicidn de catalizador de una motocicleta segun una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizada por que:

en dicho tubo de escape si disponen mas de un catalizador citado en paralelo.

25
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[Fig.5]
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A HONDA MOTOR CD.,. LTD. HONDA MOTOR CO., LTD:
uimlmam 2-cherme 1-1 ' A—-chomn

1-1, . of =%, Nloamisoyuma '

Minato-ku, Japan / Japén Minato-ku, Tokyo, Japan

par o presests oconferimos poder amplio y

suficiere 8 EUMBERTO RUBIO CAMACEO heéreby grant full and sofficient Power of Attaroey

|

RSy
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‘Registration No. 22 7 of 2004

NOTARIAL CERTIFICATE

1, the undsraigned, Notary in and for Tokyo, Japan, do hereby
cortify that Mr. Hiroshi OKUBO who is Senior Managing and
Ropresentative Director of HONDA MOTOR CO., 1LTD. a
corporation duly organired and existing under the Laws of Japan,
located at 1-1, Minamiasyama 2-choms, Minato-ku, Tokyo, Japan ;

1 and who is euthorized to eign the attachsd document, has
‘dcknowledged himself that signature on the foregaing document ia
‘his own.

Tokyo, Japan; on this 17th day of February, 2004.

W
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MOTOHARU FURUKAWA
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LERKE. RARBAFRLSEAOSECHATVENTHN. »2. LOMME,
AEQOLOTHES L CENT 3.

‘x n;:ara & Zi ﬁ: H& fﬁ ;;%;?Fﬂ

APOSTILLE
(Convontion ds La Hayo du & octobre 1661)

1. Country: JAPAN

- This puble dictiment

2. basbetneignedby.  MOTOHARU FURUKAWA

8. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Lagal Affsirs Buresu
4. bairs the sealisteip of

Cartifisd
B at Ty 8
7. by tha Mintstry of Pereign Affaire
. 5. 04- N2 011766

0. Mm.mp: 10, Biguature

- —— - e —

W
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ENmIM A N

TRADUCCION OFICIAL No. 05204, DE' UN DOCUMENTO ESCRITO EN

INGLES, SELLADO CON EL SELLO DEL SUSCRITO TRADUCTOR OFICIAL
HOY MARZO 25 DEL 2004, EN LA CIUDAD DE BOGOTA D.C., REPUBLICA DE
COLCMBIA.

Registro No. 328 del 2004

CERTIFICAROQ NOTARIAL
Yo, o Suscrito, Notario én y para Tokio, Japén, por medio-del presento
wtﬁmquaelSr Hirosh: OmBqummGemmwoybm

de HONDA MOTOR CO., LTD., una empresa dabidamente
orgmmdayummhshyeade.lnp&; bcalzadoen1-1 ‘Minamiayoma 2-

chome, Minatoku, TYokio, JAPON, y guien estd sutorizado para firmar el

documento adjunta, hamwmddomelaﬁrmmelmmmsssuya
Tokio, Japdn, este dia 17 de Febrero del 2004.
Firmado

Notario: MOTOHARU FURUKAWA

NOTARIO

DEPARTAMENTO DE = ASUNTOS LEGALES DE TOKIO
TOKIO- JAPON

ADJUNTO AL DOCUMENTO SE ENCUENTRA LO SIGUIENTE.

APOSTILLE
(CONVENCION DE LAHAYE DE5 OCTOBRE 1%1)

PAIS: JAPON
ESTE DOCUMENTO PUBLICO
HA SIDO FIRMADO POR: MOTOHARU FURUKAWA
ACTUANDO EN CAPACIDAD DE: NOTARIO DEL DEPARTAMENTD DE
ASUNTOS LEGALES DE TOKIO
LLEVA EL SELLO/ESTAMPILLA DE.

_ CERTIFICADO:
EN: TOKIO
11 DE FEBRERO DEL 2004
PO, EL MlNiSTRQ DE ﬂELAmONES EXTERIORES
04 No. 011768
SELLO/ESTAMPILLA 10. FIRMA

e

o Para el Minia&qﬁo de Relaciones Exteriores
o . \ , ‘

Pagina 1 de 1
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Aazol. No. 2839 Minfusticla 1991
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERGIO

1II\EII\EIII\III\!\EEIEIIHEHI\E‘I\HlIlﬁllﬂlllllll

~oni | B ' ' e
Toén 17 Dap 220 NUEGREAC . Industria y Comercio

Eve 1 REGDEPOSITO
Folios: 34 R SUPERINTENDENCI/‘\

i Fecha: 2008 02 01
, ; Tra. 2 PATENTES
Tl Act 4 PRESENTAC‘ION

N . -

REQUISITOS MINIMOS PARA ADMISJON A TRAMITE

PCT
PAT;NT’E DE?'I'N.\-/-ENC‘I.ON i . MODELODEUTILIDAD [ ]
- Ind! caclén de- que se sollclta la concesidn de una patente: | s R Y
‘-Datos de Identifieaclon dvl solicitants.o de la persona que presenta a sochJtud i :
Descripeién de ia invencién . _ . e
Dibujos de ser estos pertinentés . . . - ]
Comprobantg de pago de Ias tasas estab!ecldas 4 _ v

*ooo

- COMPLETA [ ] INCOMPLETA [ ]

DISERO !N’DUSTR!AL" S

R R lndioamén de que 86 solic ta el regzstro de Disefo Industrial . L]
¢. Dalos de Identificacion del solicitante o-de-fa persona que presentaya, solleltud [ ]
Representacién ‘gréfica 'y fotografica dei Dlseﬁo Industrial o mues’cr‘a del 1 3-_
I J

materlal que Incorpora ef disefle. . .
Comprobante de pago do las tasas eetablecidas S X

I . ‘:~ |
COMPLETA [ | INCOMPLETA [ ]

ESQUEMADETRAZADO [ ], -
4 Indicaclon-de gue se sollcita el reglstro de un Eééueﬁa de Trazado =

¢ Datoside [dentificaclén del: solicltante o de {a persona qus. presenta la sohcztud

¥ Representaci6n gréflica del esquema trazado
* Oomprobants de pago de las. tasas establecidas

— h!—'——;;—-—;r_..,’

I
]
J .
'l
I

COMPLETA[ ] | !NCOMPLETA

daudo\ ™ Newo QDT-‘GD

Flrmal Responsable

Carrera 18:No. 27-00 Pfso 5Ty ’IO "
' Conmutador 38208 40
. Fex: 350 5220 .
- E-mall: Jnfo@sl¢,gov.co -
' www,slg,gov,.oo
Bogotd, D.C., Colombla

: Fe‘c,_ha




- REPUBLICA DE COLOMBIA ‘
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Bogota,
2020

Doctor (a)

RUBIO CAMACHO HUMBERTO
Apoderado(a) y/o Representante de
HONDA MOTOR CO., LTD

REFERENCIA Radicacidn No. 8 9962
Tramite 2
Evento 1
Actuacidn 4390

Oficio No. 34nq
Como resultado del examen de forma, realizado con fundamentc en el articulo 38 de
la Decisién 486 de la Comisidn de la Comunidad Andina, se le comunica gue:

1. Debe allegar <copla del documento en gque consta la cesién del derecho a la
patente otorgado por el (los) inventor(s) al(los) solicitante(s) o a suf(s)
causante (s) (art. 26-k,Dec 486/2000).

En cumplimiento del articulo 39 de la Decisidn 486, se le requiere para que dentro
del término de dos (2) meses giguientes ala fecha de notificacién del presente
oficio, completé 1los requisitos anteriormente enunciados. En caso de no dar
cumplimientoe al presente reguerimiento, la sclicitud se considerarid abandonada y
perderd su prelacidn.

Notifigquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal
e), del capitulo quintg del titulg imero de la Circular Unica Neo.l10 de 2001,

ALIX CARMENZA CE%P DES DE VERGEL

Jefe de la di:;;&én de Nuevas Creacicnes
/
E1l anterio requerimiento fue notificado por fijacién en lista de

fecha DE P‘MR' 2008;

jfernand

Se recuerda al interesado gue debe presentar, dentro de los dieciséis meses

siguientes contados a partir de la fecha de presentacidén de la solicitud cuya

prioridad se invoca, copia de la misma certificada por la autoridad que la expidid
Y, en los casos en que haya lugar, la traduccidn simple del capitulco
reivindicatorio. El incumplimiento de éste plazo, acarreard la pérdida de la
prioridad invocada.
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