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VEHICLE FRAME AND METHOD OF MANUFACTURING A VEHICLE
FIELD OF THE INVENTION

This invention relates to a vehicle frame and a method of assembly of a vehicle

comprising a frame, which is particularly applicable to motorcycle manufacture.
BACKGROUND OF THE INEVNTION

A motorcycle frame is a load bearing structure normally fabricated as a single piece
(except for the front fork assembly which is normally a separate sub-assembly of the
motorcycle) using components such as steel tube sections, channel sections and gussets
welded together in a predetermined configuration. Parts of the motorcycle such as the
seat, side cover, trailing arm, stand, footrest, fuel tank and shock absorbers, grab
handles and steering assemblies are mounted or fixed on the frame at predetermined

locations.

Besides providing basic strength and stiffness to the motorcycle and holding the vehicle

.parts and bearing the weight thereof, the frame also takes loads resulting from engine

vibrations, gear change forces, wheel. excitation (due to bumps and comers on the
roads) and handling loads such as putting the vehicle on or off a stand. Such a single

piece frame is a long, heavy and bulky structure.

Further, due to the high amount of welding involved in fabrication of the frame, and

due to the single piece frame being long, welding distortions occur leading to

inaccuracies in the dimensions and tolerances of the frame. In order to correct the -«

errors, the frame may require correctivé operations like stralghtemng thereby leading to

additional operations and i mcreasmg the manufacturmg time.

In addition, due to the frame being so long, heavy and bulky, transportation of the

frame from one place to another, for instance, from inanufacturing location to vehicle

PCT/IN2006/000308
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assembly location is difficult and has to be done in small batches anci carefully to avoid
damage and distortions, the frame typically being painted at the manufacturing site.
Therefore, such transportation is difficult and time consuming. Despite the careful
transportation, which is normally used, there are still chances of the frame being
damaged / distorted during transportation thereby causing improper orientation of the
various parts assembled on the frame. This calls for additional corrective action
vehicle assembly and increases vehicle assemibly time, Due to the frame being a long
single piece, the vehicle assembly line needs to be long and spacious thereby increasing
the space requirement and material handling capacity of the vehicle assembly line.
Long distance shipment of the frame requires a large space to accommodate the frame
and large packing volume, Therefore, shipment of the frame is more expensive than
would otherwise be the case as the number of frames per container is reduced.
Furthermore, different types of surface treatments at different frame locations cannot be

carried out in an easy and cost effective manner.
OBJECTS OF THE INEVNTION

An object of the invention is to provide a frame aésembly of a vehicle, particularly a

motorcycle, which may be easily assembled dt a vehicle assembly location.

Another or alternative object of the invention is to provide a frame assembly for a
motorcycle which facilitates assembly of &ifférent parts on the frame portions or
members at different locations so as to minimize assembly operations at the vehicle
assembly stage thereby reducing the vehicle assembly line space, material handling

capacity and time required for vehicle assembly.

Another or alternative object of the invention is to reduce prevalence of distortion of a
vehicle frame during fabrication and improve accuracy of dimensions and tolerances of

the frame.

PCT/IN2006/000308
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Another or alternative object of the invention is to reduce or avoid correcting
operations such as straightening of the vehicle frame so as to reduce manufacturing

time.

Another or alternative object 6f the invention is to provide a frame assembly of a
motorcycle which can be transported from Qne‘ place to ancther, for instance from
manufacturing location to vehicle assembly location .in a disassembled state and easily
assembled together at the vehicle assembly location thereby making it possible to
transport the frame assemblies in large quantities easily and conveniently, reducing risk

of damage and distortions to the frame.

Another or alternative object of the invention is to provide a frame assembly of a
motorcycle which can be shipped in a disassembled state and more easily assembled at
the vehicle assembly location thereby reducing space and packing requirements for
shipping and shipping cost as more frame assemblies than single piece frames may be

shipped per unit container volume.

Another or alternative object of the invention is to provide a frame assembly for a
motorcycle which facilitates different surface treatments on the frame assembly at .

different locations in a straightforward cost-effective manner.:

Another or alternative object of the invention is to provide a frame assembly for a
motorcycle which facilitates alternative use of rear frame portion to be suitable to carry
pillion seat or act as a load carrying member or can be adapted to mount an utility tray.

1

DETAILED DESCRIPTION OF THE INVENTION

With such objects in view, the present invention provides a vehicle frame comprising a
plurality of ihterconnectable frame portions, wherein one frame portion is assembled in
a first location with vehicle components to form an intermediate frame component
which is assembled to the remainder of said frame portions at a second location

different from the first location,

PCT/IN2006/000308
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Such a frame may be used in a method of vehicle manufacture. An important
application of such a method of manufacture is the field of motorcycles but other
vehicles comprising frames may be envisaged. - Such a method avoids disadvantages of
the above-noted kind and, in particular, allows assembly plants to be reduced in size
while reducing the risk of frame distortion encountered using current assembly

methods.

The motorcycle frame may comprise-a front frame portion and a rear frame portion
connected to the front frame portion wherein the front frame portion bears the load of a
rider of the motorcycle. The frame may be split into portions at a point allowing the
front frame portion to bear the load of the rider. Such a .composite frame forms a

further aspect of the present invention.

A still further aspect of the invention provides a method of motorcycle production line
management comprising the steps of:

a) providing motorcycle frame portions, at least one frame portion being
assembled with motorcycle components to form a sub-assembly at a first optimal
location for fabrication of the sub assembly; and B

b) assembling the sub-aésembly and -Iremainiﬂng frame portions to fabricate
a motorcycle frame at a second optimal location for manufacture of the motorcycle
wherein the optimal locations are selected to minimize the number of treatment steps
required to address frame distortion during production. The first and second optimal

locations may, advantageously, be different from‘each other.

According to one embodiment of the invention, there is provided a frame assembly for
a motorcycle comprising at least two frame iaortions, namely a front portion and a rear’
portion, the front portion and rear portion being fabricated in a known manner in
predetermined configuration, the front portion being adapted to accept a steering and
front suspension sub-assembly, and the front and rear portions being provided with

interconnection means to interlock and secure the rear portion to the front portion.

PCT/IN2006/000308
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Preferably, the interconnection means does not rely on welding the frame portions

together.

Preferably, the interconnection means is of a mechanical nature, such as bolting,

pinning or riveting. Rigid interconnection means may be used.

By using mechanical or gluing methods to interconnect the frame portions, as opposed
to the more typical welding or bronzing (or other methods requiring heat), distortion
and/or damage to surface finishes can be avoided.

Preferably, the front portion and rear portion of the frame have a finished surface prior

to interconnection to each other.

Preferably, at least the front frame portion includes fitment means at predetermined
locations to mount the parts of the motorcycle such as seat, side cover, trailing arm,

stand, footrest, fuel tank, shock absorbers, grab, a'nd‘ steering to the frame,

Preferably, the interconnection means comprises a pair of spaced forearms provided at
the front end of the rear portion, the arms having open-slots at the tip thereof adapted to
be engaged over laterally extending studs provided at the rear end of the front portion, a
pair of spaced bushes provided at the front end of the rear portion and a pair of
oppositely-disposed U-shaped brackets provided at the rear end of the front portion, the
bushes being located in the U-shaped brackets-and bolted rigidly to fit together the

front portion and rear portion.

Conveniently, the laterally extending studs provided at the rear end of the front portion

also act as upper attachment points for a pair of rear shock absorbers.

By splitting the motorcycle into at least two frame portions, production line flexibility
may be increased as different versions of the rear frame portion can be selected from a
suite of available rear frame portions and used on the same front frame portion. For
instance, one design of rear frame portion may be suitable for carrying a load such as a

pillion passenger or a utility tray. In that case, the rear frame portion would carry a seat,

PCT/IN2006/000308
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whilst an alternative design may be suitable to act as a load carrier or may be adapted to
fit a goods carrying utility tray. Conversely, this invention allows selection of a front
frame portion from a suite of different versions of the front frame portion for assembly
onto a rear frame portion. Thus versatility may be increased at the assembly production
line by using common front portions with different rear portions or vice versa for
different versions of the final motorcycle.

Com}eniently, the rear frame portion is received at the final motorcycle assembly line,
with other parts already assembled to it, such as a rear mudguard, or grab handle. In
this state, the rear frame portion forms part of an intermediate frame component, which

is connected to the remaining frame portions at the final assembly site. Using this

_manufacturing process allows increased flexibility to the motorcycle manufacturer as

the opportunity arises for a third party supplier to manufacture, surface finish, and pre-
assembly the rear frame portion with one or more parts, and present this sub-assembly

to the motorcycle manufacturer for final vehicle assembly.

The above embodiments of the invention allow manufacturing distortions to be
minimised and allow more- economy .of space at the assembly plant. Packing
requirements are also-reduced since the division of the frame into portions allows
packaging of smaller components. Transportation of a large bulky single piece frame is

avoided.

The invention may be more fully understood from the -following description of
preferred embodiments of the invention-made with reference to the accompanying

drawings, in which:

Figures 1, 2 and 3 are side view, plan and-isometric views, respectively of a frame

assembly for a motorcycle according to an embodiment of the invention;

Figures 4, 5 and 6 are side view, plan and isometric views, respectively, of the front

frame portion of the frame assembly of Figures 1} 2 and 3;

PCT/IN2006/000308
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Figures 7, 8 and 9 are side view, plan and isometric views, respectively of the rear

frame portion of the frame assembly of Figures 1, 2 and 3;

Figure 10 is a side view of a motorcycle comprisihg the frame assembly of Figures 1, 2

and 3 having different parts of the motorcycle assembled thereon;

Figures 11, 12 and 13 are side view, plan and isometric views, respectively, of the front
frame portion of a frame assembly accofding to another embediment of the invention;
Figures 14, 15 and 16 are side view, plan and isometric views, respectively of the front

frame portion of a frame assembly according to another embodiment of the invention;

Figure 17 illustrates the sub assembly of rear frame comprising of different components

mounted on it.

Figure 18 illustrates an outline of a rider on the vehicle with frame assembly with two

portions according to the invention.

The frame assembly or split frame 1 as illustrated in Figures 1 to 9 of the
accompanying drawings comprises two frame portions, namely a front frame portion 2
and a rear frame portion 3. Both the front frame portion 2 and rear frame portion 3 are
fabricated independently in a known manner, for instance, using components — such as
steel tube sections (square, rectangular, circular, oval efc), channel section and gussets
by welding them together in a predetermined configuration. The front and rear frame
portions 2 and 3 are provided with fitments at predetermined locations to mount or fix
parts of the motorcycle in a known manner. For instance, head pipe 4 mounts the
steering 4a and handie bar shaft (not shown) of the motorcycle shown in Figure 10 of

I

the drawings.

Such fitments also include the following. Brackets for mounting the engine 5j of the
motorcycle (Figure 10) are marked 5,5. Bolt holes for mounting the engine are marked
5a, 5b, 5¢, 5d, Se, 5& 5g and 5h (Figure 1 & 4). Mounting bracket 6 is for mounting the
fuel ta.nic 27 and seat 28 of the motorcycle (Figure 10), Brackets for mounting the
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8
shock absorbers (not shown) of the motorcycle are marked 7, 7 (Figure 5) and the studs

therein are marked 7a and 7b.

Holes 82 and 8b are mounting holes to mount air filter 8 of the motorcycle. 9a and 9b

are bushes for mounting the air filter. Mounting bracket 10 mounts the seat lock (not

. shown) of the motorcycle and its associated bolt holes are marked 10a and 10b (Figure

9). Brackets 12a and 12b are the mounting brackets for the grab handle 12¢ of the
motorcycle. ‘

Bracket 14 is 2 mounting bracket for a guard, which prevents clothing on the legs of the
pillion rider getting entangled with the rear wheel of the motorcycle. 16a, 16b, 16¢ and
16d are mounting location of fodtrest assembly 16 (Figure 10) of the rider of the
motorcycle, wh}ch is directly supported at the bottom of the engine. 17a, 17b and 20
are mounting locations of the bracket 20a for the footrest assembly of the pillion rider
(not shown) of the motorcycle. 18 is mounting location for the brake pedal 18a on
bracket 5 of the motorcycle. The mounting location for the trailing arm 29 of the
motorcycle is 20. Bolt holes moimting the rear fender are marked 22a, 22b, 22¢ and
22d (Figure 9). Mounting location for the stand 13a of the motorcycie is marked 13.
Locations for mounting the side covers of the motorcycle are marked 25a, 25b and 27a,
27%.

The front end of the rear frame portion 3 is provided with a pair of forearms 19a and
19b having open slots 19c and 19d at the tips thereof adapted to be engaged over
laterally extending studs 7a and 7b provided at the rear end of the front portion. The

‘forearms 19a and 19b are clamped onto the studs 7a and 7b-by nuts (not shown) after

inserting the top eyelets of the shock absorber (not shown) of the motorcycle over the
studs. 21a and 21b are a pair of spaced bushes provided on spaced arms 15a and 15b
respectively at the front end of the rear frame portion 3 and 11a and 11b are pair of
oppositely disposed U-shaped brackets provided at the rear end of the front portion.
The brackets 11a and 11b are each provided with holes 31a, 31b in the flanges thereof,
The bushes 21a and 21b are located in the brackets and bolted to the brackets by

running bolts 23a, 23b through the bushes 21a and 21b and the holes in the flanges of

the brackets and tightening the bushes in the U-shaped brackets-nuts 24a and 24b with
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the rear frame portion 3 and front frame portion 2 positioned in tandem so as to rigidly
fit the front and rear frame portions 2 and 3 together. The front and rear frame portions
2 and 3 are thus easily rigidly assembled together by nuts and bolts as rigid
interconnection means. The frame portions 2 and 3 may be easily dismantied by
removing the nuts and bolts. The front and rear frame portions 2 and 3 can be
assembled together with other fastening arrangements/processes such as welding or
riveting, although welding is less preferable due to distortion effects due to heating as
well as surface damage which may occur. Figure 18 depicts the outline of a rider on the
motorcycle with this invention. It may be observed that the frame assembly is split at a

point below and towards the rear of the seating point of the rider. The rider is sitting on

‘the front portion of the frame assembly; hence the front por'tion of the frame assembly

bears the load of the rider, which is an aspect of the invention.

The front frame portion 2 of the split frame as illustrated in Figures 11 to 13 of the
accompanying drawings is similar-to that of Figures 1 to 6 except that the former
includes a cradle 32 welded to sections 33 and 34 of the front frame portion 2. The
footrest assembly 16 is mounted on the cradle 32.at locations marked 16a, 16b, 16¢ and
16d. 13 is a mounting location for the stand.- The rear frame portion 3 illustrated in

Figures 7 to 9 is connected to the front frame portion 2 as described earlier.

The front frame portion 2 of the split frame is illustrated in Figures 14 and 16 of the
accompanying drawings is similar to that‘of Figures 1 to 6 except that the former
includes a cradle 35 welded to the head pipe 4 .and _sections 36a, 36b and 37. The
engine is mounted on tﬁe cradle at location 5a, 5b, 5c, 5d, Se, 5f, 5g, 5h, and 5i. The
footrest is mounted on the cradle at locations 16a, 16b, 16c and 16d. 13a, 13b are
mounting locations for the stand. The rear portion of the frame as illustrated in Figures

7 to 9 is attached to the front portion as described earlier.

Figure 17 illustrates the rear frame subassémbly comprising of rear frame portion 3,
rear fender 40, tail lamp 41, blinkers 42 and -vehicle number plate 43. The tail lamp 41,
blinkers 42 and vehicle number plate 43 are mounted on rear fender 40. Rear fender 40

is in turn mounted on rear frame 3 at locations marked as 22a, 22¢ and 22b, 22d. This
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sub assembly can be directly taken to vehicle assembly line and connected to front
frame assembly. '

The motorcycle frame portions 2 and 3 of a _motqrcy‘cle, as illustrated in the drawings,
can be easily assembled at the vehicle assembl)f location. The frame portions 2 and 3
are individually considerably smaler in' size as compared to the whole frame.
Therefore, during fabrication of the two frame portions, distortions are practically
eliminated and if distortions still occur, such will be minimal or negligible. Therefore,
accuracy of dimensions and tolerances of the frame is maintained, thereby avoiding
corrective operations like straightening of the frarpe. The overall manufacturing time is

thus reduced.

The frame 1 can be transported in disassembled state from one place to another, for
instance, from manufacturing location to v-ehicle assembly location. Therefofe, it is
possible to transport the frames easily and conveniently and without causing
damage/distortions. Assembly/mounting of parts on front and rear portions of the
fr'a.me can be done at a location other than the ve‘h:ic]e assembly line and only few parts
need to be assembled on the vehicle assembly line. Thig increases production line
flexibility and reduces the space and material han:dling capacity required for the vehicle
assembly. The time for vehicle asse;nBly is 5156 redulced. Frame 1 can be shipped long
distances in disassembled state with reduced packing.' The space and packing
requirements for shipping and shipping cost are, therefore, reduced. It is also possible
to give different types of surface treatment to the frame at different locations easily and

in a cost effective manner. ',

Modifications and variations of the vehicle frame and methods of manufacture of the
present invention may be apparent to the skilled reader of this disclosure. Such

modifications and variations are deemed within the scope of the present invention.

PCT/IN2006/000308
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CLAIMS

A vehicle frame for a motorcycle comprising a plurality of interconnectable frame
portions, wherein one frame portion is assembled in a first location with vehicle
components to form an intermediate frame component for assembly to the
remainder of said frame portions at a second’ location different from the first

location.

A vehicle frame as claimed in claim 1, wherein the frame is split into front and
rear portions corresponding with front and rear of a motorcycle, the split being at a

point allowing the front frame portion to bear the load of a rider.

A vehicle frame as claimed in claim 1 or 2, wherein the frame portions are

subjected to surface finish prior to interconnection to each other.

A vehicle frame as claimed in any one of claims 1 to 3, wherein the
interconnection between the frame portions is made by mechanical or rigid

interconnection means.

A vehicle frame as claimed in any ogé of claims 1 to 4, wherein at least one frame
portion includes fitment means at predetermined locations to mount the parts q-f

the vehicle to the said vehicle frame.

A method of manufacturing a vehi‘c':le comprising a frame as claimed in any one of

claims 1 to 5, including the assembly of different parts on the said vehicle frame '

portions at different locations.

A method as claimed in claim 6 wherein the frame has front and rear frame
portions corresponding with front and rear of a vehicle wherein a rear frame
pertion is selected from a suite of available rear frame portions to allow

production line ﬂ‘exib'ility.

L I
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A method as claimed in claim 6 wherein the frame has front and rear frame
portions corresponding with front and rear of a vehicle wherein a front frame
portion is selected from a suite of available front frame portions to allow

production line flexibility.
A vehicle comprising a vehicle frame as claimed in any one of claims 1 to 8. . *

A vehicle frame for a motorcycle comprising a plurality of interconnectable frame
portions wherein the frame is split into front and rear portions corresponding with
front and rear of a vehicle, the split being at a point allowing the front frame

'

portion to bear the load of a rider.

A vehicle frame as claimed in any one of the claims 1 to § or 10 wherein the rear

frame portion is a load carrying member.

A vehicle frame as claimed in claim 11 wherein the rear frame portion is adaptecj

to carry a pillion passenger or utility tray.
A motorcycle comprising the vehicle frame of claim 9.

A method of moforcycle production line management comprfsihg the steps of:

a) providing motorcycle frame portions, at least one frame portion being
assembled with motorcycle components to form a sub-assembly at a first
optimal locatioﬁ for.fabri»catio'n of the sub assembly; and

b) assembling the sub-assembly and remaining frame portions to fabricateté
motorcycle frame at a second optimal location for manufacture of thc.;
motorcycle wherein the optimal locations are selected to minimize the
number of treatment step§ required to address frame distortion during

production

A vehicle frame substantially as hereinbefore described with reference to the

drawings.

el .
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CUADRO DE VEHfCULO Y METODO PARA FABRICAR UN VEHIcUuLO

CAMPO DE LA INVENCION
Esta invencidén se refiere a un cuadro de vehiculo
y un método de ensamblaje de un vehiculo que comprende un
cuadro, el cual se puede aplicar particularmente a

fabricacién de motocicletas.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Un cuadro de motocicleta es una estructura de
soporte de carga normalmente fabricada comec una sola pieza
(excepto para el ensamblaje de horquilla frontal el cual
normalmente es un subensamblaje separado de la motocicleta)
utilizando componentes tales como seccicones tubulares de
acero, secciones de canal y esquineros soldados juntocs en
una configuracidén predeterminada. Las partes de la
motocicleta tal como los ensamblajes de asiento, cubierta
lateral, brazo trasero, soporte, descanso para pie, tanque
de combustible y amortiguadores de choque, manillares vy
direccidén se montan o se fijan en el cuadro en ubicaciones
predeterminadas.

Ademds de proporcionar resistencia y rigidez
basicas a la motocicleta y mantener las partes del vehiculo
y soportar el pesc de las mismas, el cuadro también toma

las cargas gque resultan de las vibraciones del motor, las

y'l/
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fuerzas de cambio de velocidad, la excitacién de las ruedas
(debido a topes y esquinas en los caminos) y manejar las
cargas tal como poner el vehiculo en una posicién en marcha
o inactiva. Tal cuadro de una sola pieza es una estructura
larga, pesada y voluminosa.

Ademas, debido a la alta cantidad de soldadura
involucrada en la fabricacién del cuadro, y debido a que el
cuadro de una sola pieza es large, las distorsiones de
soldadura se presentan llevando imprecisiones en las
dimensiones y tolerancias del cuadro. Para corregir 1los
errores, el cuadro puede requerir operaciones correctivas
similares a reforzamiento por lo cual lleva a operaciones
adicionales e incrementa el tiempo de fabricacién.

Ademas, debido a que el cuadro es asi de largo,
pesado y voluminoso, el transporte del cuadro desde un
lugar a otro, por ejemplo, desde 1la ubicacién de
fabricacién hasta la ubicacidén de ensamblaje de vehiculo es
dificil y tiene que hacerse en pequefiocs lotes vy
cuidadosamente para evitar dafio y distorsiones, el cuadro
tipicamente es pintado en el sitio de fabricacién. Por 1lo
tanto, el transporte es dificil y exige mucho tiempo. A
pesar del transporte cuidadoso, lo cual normalmente se
utiliza, existen todavia posibilidades de que el cuadro sea
dafiado/distorsionado durante el transporte por lo que

provoca una orientacidén inadecuada de las diversas partes

V3
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ensambladas en el cuadro. Esto exige ensamblaje de vehiculo
de accién correctiva adicional e incrementa el tiempo de
ensamblaje del vehiculo. Debido a gque el cuadro es una
pieza sencilla grande, la linea de ensamblaje de vehiculos
necesita ser grande y espaciosa por lo cual incrementa el
requerimiento de espacio y 1la capacidad de manejo de
material de la linea de ensamblaje de vehiculos. El envio a
larga distancia del cuadro requiere un gran espacio para
acomodar el cuadro y un volumen de empacado grande. Por lo
tanto, el envio del cuadro es mas costoso que el que puede
ser de otra manera al caso cuando el numero de cuadros por
contenedor se reduce. Ademas, diferentes tipos de
tratamientos de la superficie en diferentes ubicaciones de
cuadro no pueden llevarse a cabo en una forma facil y de

costo efectivo.

SUMARIO DE LA INVENCION

Un objeto de la invencién es proporcionar un
ensamblaje de cuadro de un vehiculo, particularmente una
motocicleta, el cual puede ensamblarse facilmente en una
ubicacién de ensamblaje de vehiculo.

Un objeto adicional o alternativo de la invencién
es proporcionar un ensamblaje de cuadro para una
motocicleta que facilita el ensamblaje de diferentes partes

en las porciones o© miembros del cuadro en diferentes
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ubicaciones para minimizar las operaéiones de ensamblaje en
la fase de ensamblaje de vehiculo reduciendo por
consiguiente el espacio de 1la 1linea de ensamblaje de
vehiculos, la capacidad de manejo de material y el tiempo
requerido para el ensamblaje del vehiculo.

Un objeto adicional o alternative de la invencidn
es reducir la prevalencia de distorsién ae un cuadro de
vehiculo durante la fabricacidén y mejorar la precisién de
las dimensiones y tolerancias del cuadro.

Un objeto adicional o alternativo de la invenciédn
es reducir o evitar operaciones de correccidén tal como
reforzamiento del cuadro de un vehiculo para reducir el
tiempo de fabricacién.

Un objeto adicional o alternativo de la invencién
es proporcionar un ensamblaje de cuadro de una motocicleta
el cual puede transportarse desde un lugar a otro, por
ejemplo, desde 1la ubicacién de fabricacidén hasta la
ubicacién de ensamblaje de vehiculo en un estado
desensamblado y ensamblarse facilmente en conjunto en la
ubicacién de ensamblaje de vehiculoe volviendo por
consiguiente posible transpertar los ensamblajes de cuadro
en grandes cantidades facil y convenientemente, reduciendo
el riesgo de dano y distorsiones al cuadro.

Un objeto adiciconal o alternativo de la invenciédn

es proporcionar un ensamblaje de cuadro de una motocicleta
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el cual pueda enviarse en un estado desensamblado ¥y
ensamblarse facilmente en la ubicacién de ensamblaje de
vehiculo reduciendo por consiguiente los requerimientos de
espacio y empaque para el envio y el costo de envio ya que
mas ensamblajes de cuadro que los cuadros de una sola pieza
pueden enviarse por volumen de contenedor unitario.

Un objeto adicional o alternativo de la invencidn
es proporcionar un ensamblaje de cuadro para una
motocicleta gque facilita los diferentes tratamientos de la
superficie en el ensamblaje de cuadro en diferentes
ubicaciones en una forma simple de costo efectivo.

Un objeto adicicnal o alternativo de la invencidn
es propcercionar un ensamblaje de cuadro  para una
motocicleta que facilita el uso alternativo de la porciédn
posterior del cuadro para ser adecuada para llevar el
asiento traseroc o actuar como un miembro de transporte de

carga o puede adaptarse para montar un depésito utilitario.

DESCRIPCION DETALLADA DE LA INVENCION
Con tales objetos en vista, la presente invencién
proporciona un cuadre de vehiculo gue comprende la
pluralidad de porciones de cuadro interconectables, donde
una porcién de cuadro se ensambla en una primera ubicacién
con componentes de vehiculo para formar un componente de

cuadro intermedio el cual se ensambla con el resto de las
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porciones dé cuadro en una segunda ubicacidn diferente de
la primera ubicacién.

Tal cuadro puede utilizarse en un método de
fabricacidn de vehiculos. Una apliéacién importante de tal
métode de fabricacidén es en el campo de metccicletas pero
otros vehiculos que comprenden cuadros pueden visualizarse,
Tal método evita las desventajas del tipo antes observadce
Y, €en pafticular, éermite que plantas de ensamblaje se
re@uzcan en tamafio mientras reduce el riesgo de distorsidn
de cuadro encontrada utilizando métodos de ensamblaje
actuales.

El cuadre de motocicleta puede comprender una
perciédn de cuadro frontal y una porcidn de cuadro posterior
conectada a la porcidn de cuadro - frontal donde la porcién
de cuadro freontazl soporta la carga de un conductor de la
motocicleta. El cuadro puede dividirse en porcicnes en un
punte que permite a la porcidén de cuadro frontal soportar
la carga del conductor. Tal cuadro compueéto forma un
aspectc adicicnal de la pfesente invencidn.

Un aspecto adicicnal de la invencidn proporciona
un método de manejo de linea de produccion de motqcicletas
que comprende las etapas de:

a) proporcionar porciones- de cuadro de
motocicleta, per lo menos una porcién de cuadro que se

engambla con los componentes de la motocicleta para formar

k/l



10

15

20

25

un subensamblaje en una primera ubicacién optima para la
fabricacidén del subensamblaje; y

b) ensamblar el subensamblaje y las porCidnes‘de
cuadro restantes para fabricar un cuadro de motocicleta en
una segunda ubicacién oéptima para la Zfabricacién de
motocicleta donde las ubicacicnes Optimas se seleccionan
para minimizar el numero de etapas de tratamiento
requeridas para dirigir la distérsién del cuadro durante la
produccién. La primera vy segunda ubicaciones ¢éptimas
ventajosamente puedeﬁ ser diferentes énfre si.

De acuerdo con una modalidad de la- invencidn, se
proporciona un ensamblaﬁe de cuadro para una motocicleta

gue comprende por lo menos des porciones de cuadro,

particularmente una porcidn | frontal ¥ una porcidn

posterior, la porcidén frontal y la porcidn postericr se

fabrican en wuna forma conocida en una configuracién
predeterminada, la porcidén frontal ée adapta para aceptar
un subensamblaje de direccidén y de suspensiéon frental, vy
las porciones ffcntal ¥ poéterior se proporcionan con
medios de interccnexidén para interbloquear y asegurar la
porcidn posterior a la porcién frontal.

De preferencia, el medio de interconexidn no se

- basa en soldadura de las porciones de cuadro juntas.

De preferencia, el medio de interconexidn es de

una naturaleza mecénica, tal como colocacidén de pernos,

Y
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pasadores o remaches. Puede utilizarse medios de
interconexidén rigidos.

Al utilizar método mecanicos o de engomadoe para
interconectar las porciones de cuadro, como opuesto a la
soldadura o bronce soldadura mas tipica (u otros métodos
que requieren calor), pueden evitarse distorsién y/o dafio a
los acabados de la superficie.

De preferencia, la porcidén frontal y la porcidn
posterior del cuadro tiene una superficie terminada antes
de la interconexidén entre si.

De preferencia, por 1o mencs una porcidén de
cuadro frontal incluye medios de ajuste en ubicaciones
predeterminadas para montar las partes de la motocicleta
tal como asiente, cubierta lateral, brazo trasero, soporte,
descansoc para pie, tangue de combustible, amortiguadores de
choque, manillar y direccidédn para el cuadro.

De preferencia, el medio de interconexién
comprende un par de brazos frontales separados
proporcionados en el extremc frontal de la porcidn
posterior, los brazos tiene ranuras abiertas en la punta de
los mismos adaptadas para acoplarse sobre montantes que se
extienden lateralmente proporciocnados en el extremo
posterior de la porcidén frontal, un par de bujes separados
proporcionados en el extremo frontal de 1la porcién

posterior y un par de abrazaderas en forma de U dispuesta

/1
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en forma opuesta proporcionadas en el extremo posterior de
la porcién frontal, los Dbujes se localizan en las
abrazaderas en forma de U y se c¢onectan <cOn pernos
rigidamente para ajustar juntas la porcidon frontal y la
porcibébn posterior.

Convenientemente, los montantes gque se extienden
lateralmente proporcionados en el extremo posterior de la
porcién frontal también acttan como puntos de unidn
superiores para un par de amortiguadores de choque
posteriores.

Al dividir la motocicleta en por lo menos dos
porciones de cuadro, la flexibilidad de la 1linea de
produccién puede incrementarse vya gque en diferentes
versiones de la porcidén de cuadro posterior pueden
seleccionarse de un conjuntec de porciones de cuadro
posterior disponibles y utilizarse en la misma porcidn de
cuadro frontal, Por ejemplo, un disefioc de la porcidén de
cuadro posterior puede ser adecuado para llevar una carga
tal como un pasajero en el asiento trasero © un depdsito
utilitario. En ese caso, la porcién de cuadro posterior
puede 1llevar un asiento, mientras un disefio alternativo
puede ser adecuado para actuar como un portador de carga o
puede adaptarse para ajustar un depdésito utilitario para
llevar productos. Inversamente, esta invencidén permite la

seleccidén de una porcidén de cuadro frontal de un conjunto
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de versiones diferentes de la porcidén de cuadro frontal
para el ensamblaje en una porcién de cuadro posterior. De
este modo, la versatilidad puede incrementarse en la linea
de produccién de ensamblaje al utilizar porciones frontales
comunes con diferentes porcicnes posteriores © viceversa
para diferentes versiones de la motccicleta final.

Convenientemente, ia porcién de cuadro posterior
se recibe en la linea de ensamblaje de motocicleta final,
con otras partes ya ensambladas para el mismo, tal como un
guardafangos posterior, o manillar. En este estado, la
porcién de cuadro posterior forma parte de un componente de
cuadro intermedio, el cual se conecta a las porciones de
cuadro restantes en el sitio de ensamblaje final. Utilizar
este proceso de fabricacién permite una flexibilidad
incrementada para el fabricante de motocicletas ya que
sufge la posibilidad de gque un abastecedor diferente
fabriqué, termine superficialmente y preensamblaje la
porcién de cuadro posterior con una o mas partes, Yy
presente este subensamblaje al fabricante de motocicletas
para un ensamblaje de vehiculo final.

Las modalidades anteriores de la invencién
permiten que distorsiones de fabricacidén se minimicen vy
permiten una mayor economia de espacio en la planta de
ensamblaje. También se reducen los requerimientos de

empacado puesto que la divisién del cuadro en porciones

o\
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permite el empacado de componentes mas pequefios. Se evita
el transporte de un cuadro de pileza sencilla voluminoso

grande.

BREVE DESCRIPCION DE LAS FIGURAS

La invencidén puede entenderse mas completamente a
partir de 1la siguiente descripcién de 1las modalidades
preferidas de la invencidén hecha con referencia a 1los
dibujos anexos, en los cuales:

Las Figura 1, 2 y 3 son una vista lateral, vistas
en planta e isométrica, respectivamente de un ensamblaje de
cuadro para una motocicleta de acuerdo con una modalidad de
la invencidn;

las Figuras 4, 5 y 6 son una vista lateral,
vistas en planta e isométrica, respectivamente en la
porcidén de cuadro frontal del ensamblaje de cuadro de las
Figuras 1, 2 y 3;

las Figuras 7, 8 y 9 son una vista lateral,
vistas en planta e 1isométrica, respectivamente en 1la
porcién de cuadro posterior del ensamblaje de cuadro de las
Figuras 1, 2 y 3;

la Figura 10 es wuna vista lateral de una
motocicleta que comprende el ensamblaje de cuadro de las
Figuras 1, 2 y 3 y que tiene diferentes partes de la

motocicleta ensambladas en la misma;

x
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las Figuras 11, 12 y 13 son una vista lateral,
vistas en planta e 1sométrica, respectivamente de la
porcién de cuadro frontal de un ensamblaje de cuadro de
acuerdo con otra modalidad de la invencidn;

las Figuras 14, 15 y 16 son una vista lateral,
vistas en planta e isométrica, respectivamente de la
porcién de cuadro frontal de un ensamblaje de cuadro de

acuerdo con otra modalidad de la invencidn;

la Figura 17 ilustra el subensamblaje del cuadro.

posterior que comprende diferentes componentes montados en
el mismo.

la Figura 18 ilustra un perfil de un conductor en
el vehiculo con el ensamblaje de cuadro con dos porciones
de acuerdc con la invencién.

El ensamblaje de cuadro o el cuadro 1 dividido
como se ilustra en las Figuras 1 a 9 de los dibujos anexos
comprende dos porciones de cuadro, particularmente una
porcidn ‘2 de cuadro frontal y una porcidén 3 de cuadro
posterior. Tanto la porcién 2 de cuadro frontal como 1la
porcidn 3 de cuadro posterior se fabrican
independientemente en una forma conocida, por ejemplo,
utilizando componentes - tales como secciones tubulares de
acero (cuadradas, rectangulares, circulares, ovaladas,
etc.), seccidn de canal y esquineros al soldarlos juntos en

una configuracidén predeterminada. Las porciones 2 y 3 de

.
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cuadro frontal y posterior se proporcionan con ajustes en
ubicaciones predeterminadas para montar o fijar partes de
la motocicleta en una forma conocida. Por ejemplo, el tubo
4 principal monta la direccién 4a y el eje del manillar (no
mostrado) de la motocicleta mostrado en la Figura 10 de los
dibujos.

Tales ajustes también incluyen lo siguiente. Las
abrazaderas para montar el motor 5j de la motocicleta
(Figura 10} se marcan 5,5. Orificios para pernos para
montar el motor se marcan b5a, 5b, b5c¢, 5d, be, 5f, 5g y b5h
(Figura 1 y 4) La abrazadera 6 de montaje es para montar el
tanque 27 de combustible y el asiento 28 de la motocicleta
(Figura 10). Abrazaderas para montar los amortiguadores de
choque (no mostrados) de la motocicleta se marcan 7,7
(Figura 5) y los montantes en la misma se marcan 7a y 7b.

Orificios Ba y 8b scon orificios de montaje para
montar el filtro 8 de aire de la motocicleta. %a y 9b son
bujes para montar el filtro de aire. La abrazadera 10 de
montaje monta el seguro de asiento (no mostrado) de la
motocicleta y sus orificios para pernos asociados se marcan
10a y 10b (Figura 09). BAbrazaderas 1l2a y 12b son las
abrazaderas de montaje para el manillar 12c¢c de 1la
motocicleta.

La abrazadera 14 es una abrazadera de montaje

para una protecciodn, que evita que se enrede la ropa en las
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piernas del pasajero del asiento trasero con la rueda
posterior de la motocicleta. 1l6a, 16b, 1l6c y 16d son la
ubicacién de montaje del ensamblaje 6 de pedal (Figura 10)
del conductor de la motocicleta, el cual directamente se
soporta en la parte inferior del motor. 17a, 17b y 20 son
ubicaciones de montaje de la abrazadera 20a para el
ensamblaje de descanso para pie del pasajero en el asiento
trasero (no mostrado) de la motocicleta. 18 es la ubicacién
de montaje para el pedal 18a de freno en la abrazadera 5 de
la moteocicleta. La ubicacidén de montaje para el brazo 9
trasero de la motocicleta es 20. Orificios para pernos que
montan la defensa se marcan 22a, 22b, 22c y 22d (Figura 9).
La ubicacién de montaje para el soporte 13a de la
motocicleta se marca 13. Las ubicaciones para montar las
cubiertas laterales de la motocicleta se marcan 25a, 25b, vy
27a, 27b.

El extremo frontal de 1la porcién 3 de cuadro
posterior se proporciona con un par de brazos 1% y 19b
delanteros que tienen ranuras 19¢ y 19d abiertas en las
puntas de los mismos y adaptadas para acoplarse sobre los
montantes 7a y 7b que se extienden lateralmente
proporcionados en el extremo posterior de la porciédn
frontal. Los brazos delanteros 1%9a y 19%b se sujetan sobre
los montantes 7a y 7b por tuercas (no mostradas) después de

insertar los anillos superiores del amortiguador de choque
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(no most;ado) de la motocicleta sobre los montantes. 2la y
21b son un par de bujes separados proporcionados en brazos
15a y 15b separados respectivamente en el extremo frontal
de la porcidédn 3 de cuadro posterior y lla y llb son un par
de abrazaderas en forma de U opuestamente dispuestas
proporcionadas en el extremo posterior de la porcién
frontal. Las abrazaderas lla y 1lb se proporcionan cada una
con orificios 3la, 31b en las pestafias de las mismas. Los
bujes 2la y 21lb se 1localizan en las abrazaderas y se
colocan con pernos en las abrazaderas mediante los pernos
23a, 23b méviles a través de 1los bujes 2la y 21b vy
crificios en las pestafias de las abrazaderas y aprieta los
bujes en las tuercas 24a y 24b de abrazaderas en forma U
con la porcién 3 de cuadro posterior y la porcidén 2 de
cuadro frontal colocadas en tandem para ajustar rigidamente
las porcicnes 2 y 3 de cuadro frontal y posterior juntas.
lLas porcicnes 2 y 3 de cuadro frontal y posterior de este
mode se ensamblan facil y rigidamente juntas por tuercas vy
pernos como medios de interconexidn rigidos. Las porciones
2 y 3 de cuadro pueden desmantelarse facilmente al remover
las tuercas y pernos. Las porciones 2 y 3 de cuadro frontal
3% posterior pueden ensamblarse juntas con otras
disposiciones/procesos de sujecién tales como soldadura o
remache, aunque la soldadura es menos preferible debido a

los efectos de distorsidén debido al calentamiento asi como
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el dafic en superficie que puede presentarse. La Figura 18
representa el perfil de un conductor en la motocicleta con
esta invencién. Puede observarse gque el ensamblaje de
cuadro se divide en un puntc bajo y hacia la parte
posterior del punto de asiento del conductor. El conductor
se sienta en la porcidn frontal de ensamblaje de cuadro;
por lo tanto la porcidén frontal del ensamblaje de cuadro
soporta la carga del conductor, el cual es un aspecto de la
invencién..

La porcién 2 de cuadro frontal del cuadro
dividido como se ilustra en las Figuras 11 a 13 de 1los
dibujos anexos es similar a aquellas de las Figuras 1 a 6
excepto que la primera incluye una caja 32 soldada a las
secciones 33 y 34 de la porcién 2 de cuadro frontal. El
ensamblaje 16 de descanso para pies se monta en la caja 32
en las ubicaciones marcadas léa, 16b, 1l6c y 16d. 13 es una
ubicacién de montaje para el soporte. La porcidédn 3 de
cuadro posterior ilustrada en las Figuras 7 a 9 se conecta
a la porcidén 2 de cuadro frontal como se describe
previamente.

La porcidén 2 de c¢uadro frontal del <cuadro
dividido se ilustra en las Figuras 14 y 16 de los dibujos
anexos que es similar a aquella de 1las Figuras 1 a 6
excepto qﬁe la primera incluye una caja 35 soldada al tubo

4 principal y las secciones 36a, 36b y 37. El motor se

72
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monta en la caja en la ubicacién 5a, 5b, 5c¢, 5d, 5e, 5%,
5g, 5h y 5i. El soporte para pies se monta en la caja en
las ubicaciones 16a, 16b, l6c vy 16d. 13a, 13b son
ubicaciones de montaje ©para el soporte. La porcidn
posterior del cuadro como se ilustra en las Figuras 7 a 9
se une a la porcién frontal como se describe previamente.

La Figura 17 ilustra el subensamblaje de cuadro
posterior que comprende la porcién 3 de cuadro posterior,
la defensa 40 posterior, 1la lémpara 41 trasera, faros
intermitentes 42 y la placa 43 del numero del vehiculo. La
lampara 41 trasera, los faros intermitentes 42 y la placa
43 de numero del vehiculo se montan en la defensa 40
posterior. La defensa 40 posterior a su vez se monta en el
cuadro 3 posterior en ubicaciones marcadas en 22a, 22¢ vy
22b, 22d. Este subensamblaje puede tomarse directamente en
la linea de ensamblaje de vehiculo vy conectarse al
ensamblaje de cuadro frontal.

Las porciones 2 y 3 del cuadro de motocicleta de
una motocicleta, como se ilustra en los dibujos, pueden
ensamblarse facilmente en la ubicacién de ensamblaje de
vehiculo. Las porciones 2 y 3 de cuadro se consideran
individualmente mas pequefias en tamafio cuando se comparan
con todo el cuadro. Por lo tanto, durante la fabricacién de
las dos porciones de cuadro, se eliminan practicamente las

distorsiones y si aun se presentan distorsiones, seran
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minimas o sin importancia. Por 1lo tanto, la precisibén de
las dimensiones y tolerancias del cuadro se mantienen,
evitando por consiguiente operaciones correctivas similares
a reforzamiento de cuadro. El tipo de fabricacién general
de este modo se reduce.

El cuadro 1 puede transportarse én el estado
desensamblado desde un lugar a otro, por ejemplo, desde 1la
ubicacién de fabricacidén hasta la ubicacién de ensamblaje
de vehiculo. Por lo tanto, es posible transportar 1los
cuadros facil y convenientemente Y sin provocar
dafo/distorsiones. El1 ensamblaje/montaje de las partes en
las porciones frontal y posterior del cuadro pueden hacerse
en una ubicacidén diferente a la 1linea de ensamblaje de
vehiculos y solamente algunas partes necesitan ensamblarse
en la linea de ensamblaje de vehiculos. Esto incrementa la
flexibilidad de la linea de produccién y reduce el espacio
y la capacidad de manejo de material requeridoc para el
ensamblaje de vehiculo. El tiempo para el ensamblaje de
vehiculo también se reduce. El cuadro 1 puede enviarse a
largas distancias en el estado desensamblado con empaque
reducido. El espacio y requerimientos de empaque para el
envio y el costo del envio por lo tanto, se reducen.
También es posible dar diferentes tipos de tratamiento de
la superficie al cuadro en diferentes ubicaciones

facilmente y en una forma de costo efectivo.
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Modificaciones y variaciones del cuadro de
vehiculo y métodos de fabricacién de la presente invencidn
pueden ser aparentes para el lector experimentado de esta
descripciédn. Tales modificaciones y variaciones se

interpretan dentro del alcance de la presente invenciédn.
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NOVEDAD DE LA INVENCION
Habiendo descrito la presente invencidn se
considera como novedad y por lo tanto se reclama como

propiedad lo descrito en las siguientes reivindicaciones.

REIVINDICACIONES

1. Un cuadro de vehiculo para una motocicleta
caracterizado porque comprende una pluralidad de porciones
de cuadro interconectables, donde una porcién de cuadro se
ensambla en una primera ubicacién con los componentes de
vehiculo para formar un componente de cuadro intermedio
para el ensamblaje en el resto de las porciones de cuadro
en una segunda ubicacién diferente de la primera ubicacién.

2. El1 cuadro de vehiculo de conformidad con 1la
reivindicacién 1, caracterizade porque el cuadro se divide
en porciones frontal y posterior que corresponden con la
parte frontal y posterior de una motocicleta, la divisién
es un punto que permite a la porcibébn de cuadro frontal
soportar la carga de un conductor.

3. El cuadro de vehiculc de conformidad con la
reivindicacién 1 6 2, caracterizado porque las porciones de
cuadro se someten a acabado de la superficie antes de la
interconexidn entre si.

4. El cuadro de vehiculoe de conformidad con

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado
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porque la interconexién entre las porciones de cuadro se
hace por medios de interconexidén mecénicos o rigidos.

5. El1 cuadro de vehiculo de conformidad con
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado
porque por lo menos una porcién de cuadro incluye medios de
ajuste en wubicaciones predeterminadas para montar las
partes del vehiculo en el cuadro de vehiculo.

6. Un método para fabricar un vehiculo
caracterizado porque comprende un cuadro de conformidad cen
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, que incluye el
ensamblaje de diferentes partes en las porciones de cuadro
de vehiculo en diferentes ubicaciodnes.

7. E1 método de conformidad con la reivindicacidn
6, caracterizado porque el cuadro tiene porciones de cuadro
frontal y posterior que corresponden con la parte frontal y
posterior de wun vehiculo, donde una porcién de cuadro
posterior se selecciona de un conjunto de porciones de
cuadro posterior disponibles para permitir la flexibilidad
de linea de produccidn.

8. E1l métocdo de conformidad con la reivindicacién
6, caracterizado porque el cuadro tiene porciones de cuadro
frontal y posterior que corresponden con la parte frontal y
posterior de wun vehiculo donde. una porcién de cuadro
frontal se selecciona de un conjunto de porciones de cuadro

frontal disponibles para permitir flexibilidad de linea de

61
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produccién.

9. Un vehiculo caracterizado porque comprende un
cuadro de vehiculo de conformidad con cualguiera de las
reivindicaciones 1 a 8.

10. Un cuadro de vehiculo para una motocicleta
caracterizado porque comprende una pluralidad de porciones
de cuadro interconectables donde el cuadro se divide en
porciones frontal y posterior que corresponden con la parte
frontal y posterior de un vehiculo, la divisidén estd en un
punto que permite a la porcién de cuadro frontal soportar
la carga de un conductor.

11. El1 cuadro de vehiculo de conformidad con
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 15 6 10,
caracterizado porque la porcidn de cuadro posterior es un
miembro para llevar carga.

12. El1 cuadro de vehiculo de conformidad con la
reivindicacién 11, caracterizado porque la porcidén de
cuadro posterior se adapta para llevar un pasajero en el
asientc trasero o depébsito utilitario.

13. Una motocicleta caracterizada porque
comprende el cuadro de vehiculo de conformidad con la
reivindicacién 9.

14. Un método de manejo de linea de produccién de
motocicletas caracterizado porque comprende las etapas de:

a) proporcionar porciones de cuadro de
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motocicleta, por lo menos una porcidédn de cuadro se ensambla
con 1los componentes de una motocicleta para formar un
subensamblaje de una primera ubicacidén oéptima para la
fabricacién del subensamblaje; y

b) ensamblar el subensamblaje y las porcicnes de
cﬁadro restantes para fabricar un cuadro de motocicleta en
una sggunda ubicacién Optima para 1la fabricacidédn de 1la
motocicleta donde las ubicaciones éptimas se seleccionan
para minimizar el numero de etapas de tratamiento
requeridas para dirigir la distorsiédn de cuadro duran£e la
produccién.

15. Un cuadro de vehiculo sustancialmente como se

describe en lo anterior con referencia a los dibujos.

1
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RESUMEN DE LA INVENCION

Un cuadro {1) de wvehiculo que comprende una
pluralidad de porciones (1 a 31lb) de cuadro
interconectables, en donde una las porciones (2) de cuadro
de vehiculo se ensambla en una primera ubicacién con
componentes de vehiculo para formar un componente de cuadro
intermedic el cual se ensambla con el resto de las
porciones de cuadro en una segunda ubicacién diferente de
la primera ubicacién. El1l cuadro (1) puede dividirse en
porciones en un puntoc que permite a la porcidén (50) de
cuadro frontal scoportar la carga del conductor. La presente
invencién minimiza las operaciones de ensamblaje en la fase
de ensamblaje de vehiculo reduciendco por este medio el
espacic de la linea de ensamblaje de vehiculos, la
capacidad de manejo de material y el tiempo requerido para
el ensamblaje de vehiculo. Las porcicnes (1 a 31b) de
cuadro del <cuadro (1) de vehicule proporcionan un
ensamblaje de cuadro para un vehiculo que facilita
diferentes tratamientos de la superficie sobre el
ensamblaje de cuadro en diferentes ubicaciones en una forma

simple de costo efectivo.
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Watermark Patent & Trade Mark Attorneys
302 Burwooed Road
Hawthorne VIC 3122

Your Ref KM-031

Re: International Preliminary Examination Report on Application No. PCT/IN2006/000308
in the name of BAJAJ AUTO LIMITED et al _

Dear Madam/Sir
Please find attached a copy of the International Preliminary Examination Report on your application.
| apologise for any inconvenience resulting from this Report not issuing within the time set out in our

Customer Service Charter.

Yours faithfully

(I

SWAYAM CHINTAMANI
Examiner of Patents, Section C5
Telephone: (02) 6283 2202
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PATENT COOPERATION TREATY

From the;
INTERNATIONAL FRELIMINARY EXAMINING AUTHORITY

To:

Watermark Patent & Trade Mark Attorneys
302 Burwood Road
Hawthorne VIC 3122

L o N
S hb o ek el

PCT

NOTIFICATION OF TRANSMITTAL OF
INTERNATIONAL PRELIMINARY
REPORT ON PATENTABILITY
(Chapter I1 of the Patent Cooperation Treaty)

(PCT Rule 71.1)

Date of mailing

(day/month/year) 2L 0CT 2007

Applicant's or agent's file reference

IMPORTANT NOTIFICATION

KM-031
International application No. International filing date (day/month/year) Priority date (day/month/vear)
PCT/IN2006/000308 8 August 2006 _9 August 2005
Applicant
BAJA) AUTQ LIMITED et al
1. The applicant is hereby notified that this International Preliminary Examining Authority transmiis herewith the

international preliminary report on patentability and its annexes, if any, established on the international application.

2. A copy of the report and its annexes, if any, is being transmitted to the International Bureau for communication to all

the elected Offices.

v

Where required by any of the elected Offices, the International Bureau will prepare an English translation of the report

{but not of any annexes) and will transmit such translations to those Offices.

4. ‘REMINDER

The applicant must enter the national phase before each elected Office by performing certain acts (filing translations

and paying national fees) within 30 months from the priority date {or later in some Offices) (Article 39(1)) (see also the
reminder sent by the International Bureau with Form PCT/IB/301}.

Where a translation of the international application must be furnished to an elected Office, that translation must contain

a translation of any annexes to the international preliminary report on patentability. 1t is the applicant's responsibility
to prepare and furnish such translation directly to each elected Office concerned.

For further details on the appticable time limits and requirements of the elected Offices, sée Volume Il of the PCT

Applicant's Guide.

The applicant's attention is drawn to Article 33(5), which provides that the criteria of novelty, inventive step and
industrial applicability described in.Articie 33(2) to (4) merely serve the purposes of international preliminary
examination and that "any Contracting State may apply additional or different criteria for the purposes of deciding
whether, in that State, the claimed invention is patentable or not" (see also Article 27(5)). Such additional criteria may
refate, for example, to exemptions from patentability, requirements for enabling disclosure, clarity and support for the

claims.

Nume and mailing address of the IPEA/AU

AUSTRALIAN PATENT OFFICE

0 BGX 200, WODEN ACT 2606, AUSTRALIA
t:-mail address: pet@ipaustralia.gov.au

FFacsimile No. +61 2 6283 7999

Authorized officer

SWAYAM CHINTAMANI
AUSTRALIAN PATENT OFFICE
(ISO 9001 Quality Certified Service)

Telephone No. (02) 6283 2202

Form PCT/IPEA/416 (January 2004)

Y



PATENT COOPERATION TREATY
PCT CORRECTED VERSION

INTERNATIONAL PRELIMINARY REPORT ON PATENTABILITY
(Chapter II of the Patent Cooperation Treaty)

(PCT Article 36 and Rule 70)

Applicant’s or agent’s file reference FOR FURTHER ACTION See Form PCT/IPEA/416
KM-031)
International application No. lntematiénal filing date (day/month/vear) Priority date (déy/monlh/year)
PCT/IN2006/000308 8 August 2006 9 August 2005
International Patent Classification (IPC) or national classiﬁc;‘ation and IPC

Int. CL.

B62K 11/02 (2006.01)
Applicant

BAJAJ AUTO LIMITED et al

1. This report is the international preliminary examination report, established by this International Preliminary Examining
Authority under Article 35 and transmitted to the applicant according to Article 36.

. 2. This REPORT consists of a total of 3 sheets, including this cover sheet,

3. This report is also accompanied by ANNEXES, comprising:
a. (sent to the applicant and to the International Bureau) a total of 2 sheets, as follows:

l:] sheets of the description, claims and/or drawings which have been amended and are the basis for this report and/or
sheets containing rectifications authorized by this Authority (see Rule 70.16 and Section 607 of the
Administrative Instructions). ‘

D sheets which supersede earlier sheets, but which this Authority considers contain an amendment that goes beyond
the disclosure in the international application as filed, as indicated in item 4 of Box No. 1 and the Supplemental
Box.

b. (sent to the International Bureau only) a total of (indicate type and number of electronic carrier(s)) , containing
a sequence listing and/or table related thereto, in electronic form only, as indicated in the Supplemental Box Relating to
Sequence Listing {see Section 802 of the Administrative Instructions).

4. This report contains indications relating to the following items:

Box No. | Basis of the report

D Box No. 11 Priority .

D Box No. 1il Non-establishment of opinion with regard to novelty, inventive step and industrial applicability

D Box No. IV Lack of unity of invention

Box Neo. V Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability,
citations and explanations supporting such statement

D Box No. VI Certain documents cited

r__] Box No. VII  Certain defects in the international application

D Box No. VIII  Certain observations on the international application

Date of submission of the demand
5 September 2007

Date of completion of this report
6 December 2007

Name and mailing address of the IPEA/AU

AUSTRALIAN PATENT OFFICE

PO BOX 200. WODEN ACT 2606, AUSTRALIA
E-maii address: pct@ipaustralia.gov.au

Fucsimile No. +61 2 6283 7999

Authorized Officer
SWAYAM CHINTAMANI

AUSTRALIAN PATENT OFFICE
(130 9001 Quality Centified Service)
Telephone No. (02) 6283 2202

Form PCT/IPEA/409 {Cover sheet) (April 2007)
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INTERNATIONAL PRELIMINARY REPORT ON PATENTABILITY

International application No.
PCT/IN2006/000308

Box No. I Basis of the report

5.

With regard to the language, this report is based on:
The international application in the language in which it was filed

D A translation of the international application into
translation furnished for the purposes of:

D international search (under Rules 12.3(a) and 23.1 (b))
D publication of the international application (under Rule 12.4(a))

[:] international preliminary examination (Rules 55.2(a) and/or 55.3(a))

, which is the language of a

With regard to the elements of the international application, this report is based on (replacement sheets which have been
Jfurnished to the receiving Office in response to an invitation under Article 14 are referred to in this report as “originally

[iled" and are not annexed to this report):
D the international application as originally filed/furnished

the description:

pages 1-10  as originally filed/furnished

pages®  received by this Authority on  with the letter of
pages* received by this Authority on  with the letter of

the claims:

pages as originally filed/furnished

pages* 13,14 as amended (together with any statement) under Article 19
pages* received by this Authority on  with the letter of
pages” received by this Authority on  with the letter of

the drawings:

pages 1/18 — 18/18  as originally filed/furnished

pages*  received by this Authority on  with the letter of
pages*  received by this Authority on  with the letter of

The amendments have resuited in the canceliation of

I:] the description, pages

[:] the claims, Nos.

D the drawings, sheets/figs

D the sequence listing (specify):

|:] any table(s) related to the sequence listing (specify):

a sequence listing and/or any related table(s) - see Supplemental Box Relating to Sequence Listing.

r__] This report has been established as if (some of) the amendments annexed to this report and listed below had not been
made, since they have been considered to go beyond the disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule

70.2(c)).

D the description, pages

L__] the claims, Nos.

[:] the drawings, sheets/figs

D the sequence listing (specify):

[___J any table(s) related to the sequence listing (specify):

D This report has been established taking into account the rectification of an obvious mistake authorized by or notified to

the Authority under Rule 91 (Rule 70.2(e)).

If item 4 applies. some or all of those sheets may be marked "superseded.”

Form PCT/IPEA/409 (Box No. I} (April 2007)



INTERNATIONAL PRELIMINARY REPORT ON PATENTABILITY International appiication No.

PCT/IN2006/000308
Box No. V Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability;
citations and explanations supporting such statement
1. Statement
Noveity (N) Claims 1-13 YES
. Claims’ - NO
Inventive step (IS) Claims 1-13 . YES
Claims NO
Industrial appticability (IA)  Claims 1-13 YES

Claims NO

2. Citations and explanations (Rule 70.7)

The following documents identified in the International Search Report have been considered for the purposes of
this report:

D1 US 4730870
D2 FR 2734232

Novelty {(N) & Inventive Step (IS) Claims 1-13

Claim 1 is distinguished over the cited prior art by the frame being split into front and rear portions, the split
being at a point allowing the front frame portion to bear the load of a rider. D2 is the closest prior art, but it
differs from claim 1 in that the rear portion of the frame bears the load of the rider. Dependent claims 2-12 add
further limitations and are considered novel.

The method of claim 13 is not disclosed in any of the prior art documents cited in the International Search
Report.

Therefore the subject matter of claims 1-13 is new and meets the requirements of Article 33(2) of the PCT with
regard to novelty.

The subject matter of claims 1-13 is not obvious and meets the requirements of Article 33(3) of the PCT with
regard to inventive step.

Industrial Applicability (1A)

The invention defined in the claims is considered to meet the requirements of Industrial Applicability under
Article 33(4) of the PCT because it can be made by, or used in, industry.

Form PCT/IPEA/409 (Box No. V) (Apri! 2007)
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CORRECTED VERSION

WO 2007/052298 PCT/IN2006/000308
13

: AMENDED CLAIMS
received by the International Bureau on 06 August 2007

1, A vehicle frame for & motorcycle comprising & plurality of interconnoctable frame portions,
wherein one frame portion is assembled in a first location with vehicle components to form an

imtermediate freme component for assembly to the remainder of said frame portions at & second

location different from the first location; and wherein the frame is split into front and rear portions
corresponding with front and rear of a.motoroycle, the split being st a point sllowing the front

frame portion to bear te load of a'vider.

2. A vehicle frame as olaimed in claim 1, wherein the frame portions are subjected to surface
finish prior to interconnection to cach other. '

3. A vehicle frame a3 claimed in claim 1 or 2, wherein ths intercormaction between the frame
pertions is made by mechanical or rigid interoonnection means.

4. A vehicle frame s clsimed in any one of clzims 1 to 3, wherein st least ono freme portion
includes fitment means at predetermined locations to mount the parts of the vehicle to the gaid
vehicle frame.

S. Amdhodofm@hgnvﬂdeoomﬂdmaﬂmuddmd.bmymofdﬁml
to 4, including the assembly of different parts on the said vehicle frame portions at different
locations,

6. A method as claimed in claim § wherein the frame has front and rear frems portions
corresponding with front and rear of a vehicle wherein & rear frame portion is selocted from a suite
of svailable rear frame portions to allow production Ene flexibility.

7. A method as claimed in cleim § wherein the frame bas front and rear frame portions
carresponding with front and reer of a vehicle wherein a front fiame portion is selected from a suite
of available front frame portions to allow production line flexdbility.

8. A vehicle comprising a vehicle framo as defined in anry one of claims 1 to 7.

AMENDED SHEET (ARTICLE 19)

¥
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9. A vehicle frame for a motorcycle comprising & plunality of intercomnmectable frame portions
wherein the frame iz split into front and rear portions comresponding with front and resr of &
wvehicle, the split being at a point allowing the front frame porticn to bear the load of a rider,

10. A vehicle fiame a3 claimed in any one of clsims 1 to 4 or 9 wherein the rear frame partion
is a load carrying member.

11, A vehicle frame as claimed in claim 10 wherein the rear frame portion is adapted to carry &
pillion passenger or utility tray.

12. A motorcycle comprising the vehicle frame of any one of claims 9 to 11,

13. A method of motorsyele production line management comprising the steps of:
a) providing motoroycle frame portions, at least one frame portion being assembled
with motorcyele components to form amb—umblyluﬂrttoﬁmnlbuﬁonﬁ:r
fahrication of the sub sssembly; and
b) assembiing ths sub-assembly and remaining frame portions to fabricate a motarcycle
frame at a second optimal location for mamfacturo of the motorcycls wherein thi
optimal locations are selected to mintmize the mumber of treatmexit steps required to
address frame distordon during production. '

AMENDED SHEET (ARTICLE 19)
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NOVEDAD DE LA INVENCION
Habiendo descrito la presente invencidén se
considera como novedad y por lo tanto se reclama como

propiedad lo descrito en las siguientes reivindicaciones.

REIVINDICACION

1. Un cuadro de vehiculo para una motocicleta
caracterizado porque comprende una pluralidad de porciones
de cuadro interconectables, donde una porcién de cuadro se
ensambla en una primera ubicacidén con los componentes de
vehiculo para formar un componente de cuadro intermedio
para el ensamblaje del resto de las porciones de cuadro en
una seqgunda ubicacién diferente de la primera ubicacidn; vy
en donde el cuadro se divide en porciones frontal vy
posterior que corresponden con la parte frontal y posterior
de una motocicleta, la divisidén estd en un punto Jque
permite gque la porcién de cuadro frontal soporte la carga
de un conductor.

2. El cuadro de vehiculo de conformidad con la
reivindicacién 1, caracterizado porque las porciones de
cuadro se someten a acabado de la superficie antes de 1la
interconexidén entre las mismas.

3. El1 cuadro de vehiculo de conformidad con la
reivindicacién 1 ¢ 2, caracterizado porque la interconexién

entre las porciones de cuadro se hace por medios de

C’l
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interconexibén mecanicos o rigidos.

4. El1 cuadro de vehiculo de conformidad con
cualquiera de las reivindicacioenes 1 a 3, caracterizado
porgque por lo menos una porcién de cuadro incluye medios de
ajuste en vubicaciones predeterminadas para montar las
partes del vehiculo en el cuadro de vehiculo.

5. Un método para fabricar un vehiculo que
comprende un cuadro de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque incluye el
ensamblaje de diferentes partes en las porciones de cuadro
de vehiculo en diferentes ubicaciones.

6. E1 método de conformidad con la reivindicacidn
5, caracterizado porque el cuadr¢o tiene porciones de cuadro
frontal y posterior que corresponden con la parte frontal vy
posterior de un vehiculo, donde una porcidén de cuadro
posterior se selecciona de un conjunto de porciones de
cuadro posterior disponibles para permitir la flexibilidad
en linea de produccién.

7. El1 método de conformidad con la reivindicacién
5, caracterizado porque el cuadro tiene porciones de cuadro
frontal y posterior que corresponden con la parte frontal y
posterior de un vehiculo, donde una porcién de cuadro
frontal se selecciona de un conjunto de porciones de cuadro
frontal disponibles para permitir la flexibilidad de linea

de produccién.

0,}
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8. Un vehiculo caracterizado porque comprende un
cuadro de vehiculo de conformidad con cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 7.

9. Un cuadro de vehiculo para una motocicleta
caracterizado porque comprende una pluralidad de porciones
de cuadro interconectables, donde el cuadro se divide en
porciones frontal y posterior que corresponden con la parte
frontal y posterior de un vehiculo, la divisidén estd en un
punto que permite a la porcidén de cuadro frontal scoportar
la carga de un conductor.

10. El cuadro de vehiculo de conformidad con
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4 6 9, caracterizado
porque la porcidén de cuadro posterior es un miembro para
llevar carga.

11. El cuadro de vehiculeo de conformidad con la
reivindicacién 10, caracterizado porque 1la porcidén de
cuadro posterior se adapta para llevar un pasajero en el
asiento trasero o depdsito utilitario.

12. Una motocicleta caracterizada pordque
comprende el <cuadro de vehiculo de conformidad con
cualgquiera de las reivindicaciones 9 a 11.

13. Un método de manejo de linea de produccién de
motocicletas caracterizado porque comprende las etapas de:

a) proporcionar pocrciones de cuadro de

motocicleta, por lo menos una porcién de cuadro se ensambla

(}3
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con los componentes de la motocicleta para formar un
subensamblaje de wuna primera ubicacién oOéptima para la
fabricacidén del subensamblaje; y

b) ensamblar el subensamblaje y las porciones de
cuadro restantes para fabricar un cuadro de motocicleta en
una segunda ubicacidén obptima para la fabricacién de la
motocicleta donde las ubicaciones éptimas se seleccionan
para minimizar el numero de etapas de tratamiento
requeridas para dirigir la distorsidédn del cuadro durante la

produccién.

9



PATENT COOPERATION TREATY

PCT

NOTIFICATION CONCERNING
SUBMISSION OR TRANSMITTAL
OF PRIORITY DOCUMENT

(PCT Administrative Instructions, Section 411)

From the INTERNATIONAL BUREAU

af

PCT/IN2006/000308

To:

MADAN, Jose, A.
Khaitan & Co

Meher Chambers, 4th & 5th Floors
R K Marg, Ballard Estate

Mumbai 400 038, Maharashtra
INDE

Date of mailing (day/month/year)
19 March 2007 (19.03.2007)

Advocates, Notaries, Patent & Trade Mark Attorneys

Applicant’s or agent's file reference

KM-031

IMPORTANT NOTIFICATION

International application No.

PCT/IN2006/000308

International filing date (d’ay/momh@ear)
08 August 2006 (08.08.2006)

[nternational publication date (day/month/vear)

Priority date (day/month/vear)

Not yet published

09 August 2005 (09.08.2005)

Applicant
BAJAJ AUTO LIMITED et al

1. By means of this Form, which replaces any previcusly issued notification concerning submission or transmittal of priority
documents, the applicant is hereby notified of the date of receipt by the Intemnational Bureau of the priority document(s) relating to
all earlier application(s) whose priority 1s claimed. Unless otherwise indicated by the letters “NR", in the right-hand column or by an
asterisk appearing next to a date of receipt, the priority document concermned was submitted or transmitted to the International Burean
in compliance with Rule 17.1(a) or (b).

2. (If applicable] The letters “NR" appearing in the right-hand column denote a priority document which, an_the date of mailing of
this Form, had not yet been received by the International Bureau under Rule 17.1(a) or (b). Where, under Rule 17.1(a), the
priority document must be submitted by the applicant to the receiving Office or the International Bureau, but the applicant fails to
submit the priority document within the applicable time limit under that Rule, the attention of the applicant is directed to Rule
17.1(c) which provides that no designated Office may disregard the priority claim concerned before giving the applicant an
opportunily, upon entry into the national phase, to furnish the priority document within a time limit which is reasonable under the
circumstances.

3. (if applicable)An asterisk (*) appearing next to a date of receipt, in the right-hand column, denotes a priarity document submitted
or transmitted to the International Bureau but not in compliance with Rule 17.1(a) or (b) (the priority document was received
after the time limit prescribed in Rule 17.1(a) or the request to prepare and transmit the priority document was submitted to the
receiving Office after the applicable time limit under Rule 17.1(b)). Even though the priority document was not furnished in
compliance with Rule 17.1(a) or (b), the International Bureau will nevertheless transmit a copy of the document to the designated
Offices, for their consideration. In case such a copy is not accepted by the designated Office as the priority document, Rule 17.1(c)
provides that no designated Office may disregard the priority claim concerned before giving the applicant an opportunity, upon entry
into the national phase, 1o furnish the priority document within a time limit which is reasonable under the circumstances.

Prinn'ty date Prinn'g; npplirminn No mngnm]_aﬂ]m Date of rgggipl
or PCT receiving Office of priority document
09 August 2005 (09.08.2005) 924/MUM/2005 IN 12 March 2007 (12.03.2007)
20 April 2006 (20.04.20086) 620/MUM/2006 IN 12 March 2007 (12.03.2007)

The [ntematioﬁal Bureau of WIPO Authorized ofﬁcér
34, chemin des Colombettes

1211 Geneva 20, Switzerland Dorothée Mulhausen

Facsimile No. +41 22 338 82 70
Telephone No. +41 22 338 96 72

Facsimile No. +41 22 338 82 70
Form PCI/113/304 (October 2005)
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Yo (nosotroa), abajo firmante(s)

n mi (nucstro) caricter de representante(s) legales de

BAJAJ AUTO LIMITED
" una socicdad organizada y o de acuerdo con las kycs de
INDIA

y o actual cumplimicnto do su objeto sccial, con domicilio en
Akurdi, Punc 411 035 (IN}

por d presente instrumanto conficro (conferimos) poder expecial a favor de

DlLlA MARIA RODRIGUEZ IYALEMAN, con Cédula de Cindadania -

No. 41634882 dc Bogoti, ¥ tp. 20824 y CLAUDIA LUCIA CARO
RAMIREZ. con Cédula 'de Crudadania No. 40017.3746=Tm3a.yly.
36448, con domicilio cn Bogoth, Colambi tuzndo ca su orden
co pomshre dd (dch)dmpﬂclé(h)wmmamdad.

“y’o P las &l orden Administrativo,
C I .!"t t.l“ﬂ Tandir al T'L B tl‘l __‘_y{o

1 {wc), the undersigned
Srinivasan Ravikumar

legal representative(s) of
BAJAJ AUTO LIMITED

an arganization existing under the Lavig)
INDIA

and in present execution of ity business a
Akucdi, Pune 411 635 (IN)

CLAUDIA LUCIA CARO RAMIREZ, tp.
40.017.374 of Tunja, residing in Bogdl,Colmha,bldmﬂneﬂdwd’ﬂnt
appointment in behalf of grantor before any entity, authority and/or patural or
< rridical ally bef : AP Smiistrats
C » Judicial, aibitration courts, and/or any ofher, in all matters

cnalquier otro ca lo rede a los signi

1) Solicitae, tramitar, oblener y/o registrar cuakqu
Mh&mnalhhom patcntes do’ imvencida, modekos do
LA j;f N3 4 '--' A AL lh l llmu

5 dales y & ortgen; asi como sa3

dalidades de

dolas

ning the following:

l)ToappIy.pmcm.obhhmdlwtgishmydhmdﬂiiuoﬂndmid
Property, ruch as: Patents of Lrvention, Dility Modeds, Dexigns, plant varictics;
M:rb,ShanchmmdcmbhnsmdlppdhhmofOngm_nwdln

Yy
nes, pwmp:,hmﬁzmwubmdcmmbmyfo&mnﬂio.my
Roencias.

Z)Som,hmuhr,oquyfomm&m,mmlqmm

de st pecscrtaciones asl como ki protoccién do scorctos industriakcs y

Tnow-bow,

3)505&-: hmmr obhaylomgmhtmpﬂmnnm&m,mylo
, asd

heir ¢ als, assignments, changes of name and/or domicile, agroements and
2) To spply, mm-ndlurmgﬂqcownghkufmykmduwcﬂn
protection of industrial secrets or know-how.
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TARRY Clarke, Modet & C°

\;';i
Ny R AR A COLOMBIA
T v |
ah B > ,.].br\‘
15;‘-_,‘}"{5;_? Fad } fjf,;_ri! E-MAIL: infoi@clarkemodel com.co
;1( S Y :3‘::;; SANTAFE DDE BOGOTA, A.A. 92197 COLOMBIA
L\'_j y
5 v / QU" CESION ASSI
f‘“g}" o 4:‘&&{9 abajo firmante (En adelante EL The undersigned
: h‘,}jggﬁgmg) ASSIGNOR)

1. ABRAHAM, Joseph 1. ABRAHAM, Joseph ¥

Inventor /designor of
PCT/IN2006/000201

en su caracter de inventor /disenador
~ PCT/IN200B/000201

" con domicilio en: domiciled at

Bajaj Auto Limited, Akurdi, Pune 411 035,
Maharashtra (N}

por el presente documento declara gque
cede todos y cada uno de los derechos que
Ie corresponden o puedan correspanderle
sobre la sipuiente invencién , modelo de
utilidad, disefio industrial

a
BAJAJ AUTO LIMITED

con: domicilio en
Akurdi, Pune 411 035 IN)

En prueba de la mutua aceptacién de esta
cesion ambas partes CEDENTE ¥y

Bajaj Auto Limited, Alqirdi, Pune 411 035,
Maharashtra (IN)

do hereby declares that it assigns all and
each of his rights and privileges on the
following - inventon, industrial design,
utility model .

1o

BAJAJ AUTO LIMITED

with domicile in
Akurdi, Purie 411 035 {IN)

As a proof of the ﬁutual acceptance of this
asgignment, both parties ASSIGNOR and
ASSIGNEE sign the present document.

A R T N M S N R 0 RO KA A LA AR AR R 3w 2 0% 1m1 B 0

CESIONARIO  firman © el  presente
documento.
Granted and signed at
..Dado y firmado en on this day of of 2007
CAles Dias de De
; ABRAHAM, Josepti -~ - * ABRAHAM, Joseph - . 3,
L ' : \é‘)e ” %g
] . N .'!: ' R_AVI - - - "‘E‘i
Ei Cesionario/The Assignee kU » Srinivasan , s peved ;ﬁ
: e - Noted and Register®d 151 &
56 Noyor 38~ 5o at, "eﬁ'iai MHupzher 5
e ¢ TbRhida | ANt must b ﬁjne efore Notary Public 3
m:gﬁ, R re the colombidn Consul) of by ;5'“
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Vl L

: | - CONSULADO DE COLOMBIA
i No.117/2007 NUEVA DELHI

CERTIFICA:

QUE EL SENOR G. HARSHAPPAN, OFICIAL REGIONAL (O!) DEL
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES DE INDIA, QUIEN AUTENTICO LA
FIRMA DEL SENOR ABRAHAM JOSEPH DE LA EMPRESA BAJAJ
AUTO LTD. FIRMANTE DEL PRESENTE DOCUMENTO, EJERCIA EN LA FECHA
LAS FUNCIONES INDICADAS Y SU FIRMA CORRESPONDE A LA REGISTRADA
EN ESTE CONSULADO; QUE LA EMPRESA BAJAJ AUTC LTD. ESTA
CONSTITUIDA DE ACUERDO CON LAS LEYES DE INDIA Y CUMPLE SU
OBJETO CONFORME A LAS MISMAS (SEGUN DECLARACION NOTARIADA
ADJUNTA AL DOCUMENTO) DOMICILIADA EN . " PUNE INDIA; QUE EL

. SENOR ABRAHAM JOSEPH DE LA EMPRESA ARRIBA MENCIONADA, ESTA
- FACULTADO PARA FIRMAR EL PRESENTE DOCUMENTO.

s s A R AR A (T A AN RN

PIETY AR eeeTprenpsee eSO LS SRS R R

SRRy LRV LTS DR SR
'.
T
K

DADO EN NUEVA DELHI A LOS VEINTICUATRO DIAS (24) DEL MES
: DE DICIEMBRE DE DOS MIL SIETE (2007).

: ‘YMPIA LEON DE SINGH
EF.C.

o PAGADO IMPUESTODE TIMBREY -
@ DERECHOS CONSULARES: US $108.00
) (Ciento nueve Délares Americanos) . ...

’%}T{ﬁ?—%ﬁ&zﬁﬁﬂ?ﬁwﬂ&mﬁ%ﬁ* N N A TR A R B R AR A AR AR P A2

3, Palam Marg :

Tel.: 91-11-51-66-21-03, 51 66-21-05 Fax 91- —-5.'1 66-21-04, 51.66-21-08
e-mail: emcolin@bol.net.in
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA ¥ COMERCIO

I j
|

012149- -0000

o , ' : . Facha: 2008 02 07 16:00:58 Dep 2020 NUECREACIONl
. : . Tra. 11 PATENTE!YH Eve: 379 FASENACIONALII
Act. 411 PRESENTACION Folios: 99
/

N —— p——— [ j— — i e s e

C Yndustria y Comexcio
e - SUPERINTENDENCIA

REQU!SITOS MINIMOS PARA ADMISION ATRAMITE

#40#6 ‘

PCT
PATENT’E DETNVENC?ON R [/ . MODELO DE UTILIDAD [ 1
Indicaclén.de que se sollcita la concesldn de una patente o - - [/ X
-Datos-de Identiflcacion dal sollcitante.o de la persona que presenta Ia sollcitud [ /
Descripcl6n de fa tavencion . _ | _ .
Dlbujos de ser estos-pertinentés .. . - /
Comprobants de pago de las tasas establecldas : _ ' {
COMPLETA LY~ . . | " INCOMPLETA [ ]

DISENO IN’DUSTRIAL [' ]

% indicacién da que 50 sollclta el registro de Disefio Industrial . . - 1]
4. Datos de Identificacion del solicitants o de la persona que pre,senta Ja:solleltud [ ]'
¢ Representacién “gréfica v fetogréfica del Disafio Industrial o muestra del n }.
o materlal que Incorpora ef disefio., . ' S d

Comprobante de pago de-las tasas estabtecrdas ' Co- ‘ [ 1]
COMPLETA tl ] " INCOMPLETA [ }
ESQUEMA DETRAZADO{ SRR L .

¢ Indlcacién-de-que se solfclta ei reglstro de un anuema Trazado [
¢ Datoside ldentiflcaclén delsolicltante o de la persona que resenta la soil’clrucL [
¢ Representacion grafica del esquema trazado . . T
+ Comprobante de pago de las, tasas establecldas e

\JOMPLETA [l | iNcQM?LE-TA [ ]I. -

\'tsespo_nsable-' 7

) T Carrera 13:No. 27-00 Plso 5 Ty '10 '
] : B " CGonmutador:, 38208 40 . i
1 Fex: 360 §2:20 ‘ B
E-mall: Info@slt.aov.co . - . : i

www.alo.gov.co - i

Bogoté D.C., Cotombla I : \Oo



REPUBLICA DE COLOMBIA
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Bogota,
2020

Doctor (a)

RODRIGUEZ DILIA MARIA
Apoderado{a) y/o Representante de
BAJAJ AUTC LIMITED

REFERENCIA Radicacidén No. 8 12149

Solicitud internacional PCT/IN2006/000308
Fecha inicio fase nacional 09/03/2008
Tramite 11

Evento 379

Actuacién 430

Oficio No.

- 4182

Come resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de
la Decisién 486 de la Comisidédn de la Comunidad Andina, articulo 27 del Tratado de
Cooperacidén en Materia de Patentes (PCT), regla 51 bis del Reglamento y Circular
Onica de la Superintendencia de Industria y Comercio, se le comunica gue:

1. La solicitud no contiene 1la copia del documento en que consta la cesién del
derecho a la patente del inventor al solicitante o a su causante. (Art. 26-k)
Decisidn 486.

En cumplimiento de 1lo dispuesto por el articulo 39 de la Decisidn 486, se le
requiere para gque dentro del término de dos meses siguientes a la fecha de
notificacién del presente coficio, complete los requisitos anteriormente enunciados.
En casc de no dar cumplimiento al presente requerimiento, la solicitud se
considerarad abandonada y perderd su prelacién.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal
e), del capitulo qujnto del titulo primero de la Circular Unica No.10 de 2001.

ALIX CARMENZA PEDES DE VERGEL
Jefe de la division de Nuevas Creaciones

El anterio
‘"fecha "
jfernand

..requerimiento fue notificade por fijacidn en lista de

2008

-

O\



