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SUPLRINI ENDENGIA O INDUS TRIA ¥ COMERGO \
Bogotd, Junio 47 del 2008 4451- -00002-0000
Fecha; 2{)(13-% 171; 0201 Oep. 2620 NUECREACION
‘ro.7 PATENTES Eve: 1  REGDEPOSITO

Act. 244 RESPUESTAREQUE  Folios 38
Sefiores, o ) ‘
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIVISION DE.-NUEVAS CREACIONES
Atte. Dra. ALIX CARMENZA CESPEDES DE VERGEL

- - . -

REFERENCIA Radicacion No. 8 34451

Trémite 2
Evento I
Actuacion 430
Oficio No. 6980

Con la presente doy respuesta al requerimiento de la referencia, asi:

1. M1 direccionr sigue siendo 1la misma, sinb que hubo cambio de nomen-
clatura, asf: Calle 25 D No., 85 B-94 Bogoté

2. Se supr1m16 la expresidn Ciclo-Car del titulo y de los capitulos
' descriptivo y reivindicativo, por el t{tulo sugerido de '"Venfculo
liviano de transporte con traccion a pedal” '

32 Las desaignaciones que hago, éon aclaraciones relacionadaa con lo
tecnoldégico y evolutivo. de mecanismos utilizados, en particular,
con relacion a otros meganismgs utilizados fuera del estado de la
técnica '

4. Adjunto ademas del Petitorio, actualizado, los requisitos enuncia-
dos. ' ‘

Cordial saludo,

Inventor.

NeS.d,
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'IAZ DAZA FERMANDO

'EFERENCIA Radicacién Ne. B 344517

Tramice 2
Bvenkas 1
RcEuacitn 434

Ofiieio No.

. 898
'omp resultado del examen de forwa, realizade con fundamentc en el articulo 38 de
a Decisidn 486 de la Comisifn de la Comunidad Andina, se le comunica que:

Dabe indicarse el domicilic del aclicitante [Art. 27-c), entiéndaze este Altimo
el 1) el»lugar {civdad o municipio} donde habita o sjerce habituaimente &u profesién
1 oficio.

El ‘solicitante deke suprimir la expresidn “"ciclo-car" del tituleo y d= los
aP1tulGJ descriptivo v zreiwvindicareric, ya que esta no contiense un significado
ponlco conaocido. ’

Adetuar el titulo, =ete debe definir en forma breve y preciza el objeto de la
nvencifén v eatar acerde con la descripeidm vy las reivindicaciones. Mo serid
decuade el use de nombres propios ¢ MArcas regist&adas o similares para desighar
iroductes. 9e&  suquiere como titulo "Vehiculeo liviano de transporte con traccidm a
iedal’.

in  cumplimiento del articulo 3% de la Decisidn 486, se le reguiere para gue denkro
lel término de dos (2) meses siguientes ala fecha de notificacidn del presente
»ficin,’ Tcomplebe loa requisites anteriormente enuncladas En casc de no dar
wumplimienko al presente reguerimiento, la Eﬂllﬂltuﬁ #¢ tonsiderard abandomada vy
werderi su prelacidn. .

Iotifiquese presespéxaflc o conforme a lo dispuesto en el numeral B. 2 litersl
3, dpl EiFulD primero de la Circular Inlca Ho.10 d= 2001,

CESPEDES DE VERGEL '
ivisitn de Huevas (reaciones

WLIX CRARMENEZ
Iefe d2 la

i1 Lo requerimiente fue notificado por fijacitn en  lista de

igcha’ 20 ﬁﬁfn-g
jfernand - EHE




s

[ PETITORIO 3

Espacio reservado para el adhesivo de radicacion

28
b
SR

<

o

Industria y Comercio 4 :
SUPERIMTENDENCIA \ 7/

A

FORMULARIO UNICO DE SOLICITUD DE PATENTE

Teléfono: 4 1¢ §20 % Fax: —
E-mai: —

@ - T— IDENTIFICACION

ce. I w~ [

REPRESENTANTE| Direccion:

O APODERADO ce. [ ow []
Teléfono: : Fax: Cual
E-mail: Numero TP
@ Nombre: Fevuaude $iaz Dy2¢
INVENTOR (ES)

72 Direccion: ¢], 25 D Ro. 85 B~ g4 gogetw

Nacionalidad o Domicilio B v¢v 1=

P

® Clasificacion Intemacional (51)

@ Prioridad (33) Pais de Origen|  (32) Fecha (31) Numero de Solicitud

si] no[]

@ Para publicar a partir de la fecha de la presente solicitud a los:
6 meses D 12 meses [} 18 meses D 0]({¢ D Cual

P 8 AW AL LL

Instrucciones para el diligenciamiento del pres

/
2020-F01 (D1 -04-19‘5(‘
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» Tltule o- nnmhre de la invencion: Vehiculos liviance de transparte,

con tracclon a pedal montados sobre tres ¥y cuatro ruedas, reapscti-

}vamante, con capacldad de ‘servicio cado uno, para una perschna, ini-

cialmente.

1

Ohjéta vehicular:

Se define el objJeto vehicular, prapuastn  para afectas de patante,
como vahicule liviano de tranlporte con tracciﬂn a pedal 'aunque lo’
caracteristico de sua prototipoa ¥a elavorados tecnica Yy comerci&l*
maente, Be copocen an al mercade con ¢l nombre de Ciclo-Cap

Resumen de la invencion: Estas definicilon vehicular, como vehiculo

de traccion humana que es, fundamenta una gama de vehiculos de es-
tructura baja y alargada en funcion de su ocupante, frente & lo con-
tendiente de.las difersntes rutas.a trassitar, baclendo gue sus espa=
¢los interncs y' exterpes, sean comodos y aflanzantes en la conduc=-
cign, en donde an pusiciun baje ¥y de accion fruntal propiclen ague-
llos impulsos retrﬂapayados ¥ asimilativns, contrarrestantaa del es-
fuerso humano, factores estos determinantes para el doportista [+

aficionado en general, como objeto vehicular: Parecide a la dindmica
de los automﬂviles de competencia en donde su forma aerodirdmica ha—
ja y alargads, en copjunclon con su posicion tambiern baja de su ocu-
pante, détarmina aquel centro de gravedad que hay que manejar como

;- propulsion, massa y direccion,

Antecedentes de la invencion: La inguietud nace de mi praciica como

ingeniero y deportista que he sido, partiendo de la actual y evolu-
¢ionada bicicleta, montada sobre dos ruadas, wvista en todas suB vera.
elones, innluidos-materiales ¥ madidas; que llevadas a ia practica _
funcignal de cada vehiculu, montado. 50bre tres y cuatru ruedas, pode-
mnoa reproducir ¥ camplamentar valiendunOS de aquellas especificacio-
nes receptaras 8 impulsqraa anutad&s anteriarmente, qua determinan
toda ia conformacion del vehiculo, cnmo funclonalidad y servicio,

Deseripélonddeilaiinvention: Se parte de un primer tipo de vehfculg

montado mobre tres ruedas, con capacildad para ubs persona, iniciale
mente, dencminado de competencia, que es a su vez afin con un Segun-
do tipo de vehiculo montado sohre cuatro ruedas, - tambien con capaci=
dad para una persona, ‘denominade de turismec, fundamentados cada uno
sobre aspeclficacienaa técnicas ¥ funcion&les que nacen mas del busn
aprovechamiento de 1a contextura. humana , §ome perscna, pesu ¥ esruer—
20, qus del mismo vehiculn come estructu;a, detarminando as1 le ca-
racteristico y novedoso de un nuevo vehiculo competitivo con la bici~

¢leta, como funcion ¥ &saquibiliﬂad 1nterior- permitiendonua asi ir

supliendo lo utilitariu de un marcado cada vez mag sslduo hacla 1a

movilizacion a pedal, como mediu, cultura, arciente, depnrte, trans-

oA
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porte, salud, economia y antipeclucien,

Estado de la.tecaica: Aungue existe una amplia diversidad de vehfcu-

loa de tracclon a padal' cowo son: 1a actual biclcleta en todas sus

varsioneﬂ, tambien el triciclo en todas sus versiones, los cuatrici-

clos, lome karts a padal al tetracicln ¥ otros similaras tan eolo

© TECUTI'C Comod Euniaﬁentu a lo rePrnductivu dg im actual bicicleta de

competencia y lo reproductivo de la actual bicicleta de turismo, gue
entre s5i me permitan deducir 1o fundamental de lae dossverslones: ex-

'puestas, tipo competencia y tiﬁﬁ-turiﬁma con capacidad'para una‘pera

gona, iuiﬁlalmenta ¥, por consiguiente ntras versionea pnﬂteriares
‘propiaﬂ de su generaciun, porgua analizanda los veniculoa expueatns
anteriormente ¢omo estado de la técmica, veo gue rasponden mas a un
acotejamiantoIestructural utilizando formas y partes conformant es
del mercadc, gue de una verdadera ﬂisposiclon humana, como origen es-
truetural, funcional y de serviciao, -

;Pfimara golicitud de patentet Hago rgferenhia a mi anteérior pstents
‘No. 98-60649, denominada como vehitulos livianos de transporte, con

traccion a pedal, montados sobre custro ruedas: gue parte de un pro=-
totipo experimental reproducide da‘lﬁ actual bicleleta tipo turismoo,
acbre el cuallaa buacaha io fiel de una primera adaﬁtaciOn humana,

_dandu come resultada un sole tipa de vehfculo; siendo lo’ alternativa

. cliatroe tlpns da vahiculoa evolutlvus qua 58 ccrreapﬁnden par parejaﬁ

enire si, como son‘ El tipo turiamu.y al tipo competancia inicialmens
te, con capacidad-para una perscna y montados sobre -tres y cuatro rue-
e : . : 'L

das; ¥y, el tipo tandem y el tilpo duplex, complementarismente, con ta-

pacidad para dos personas cada urmc, montadualﬂnbra'cuatrﬁ ruedas res-
pactlvamente- fundamentando asi bases tacnicaa ¥y evolutivas de trans-

porte a pedal cbjato de la pIaEBntE'EDllﬂltud da patente.

Origen estructural de la actual bicicleta de. :ompetencia ¥y de_la'ac-
tual biciclata de turismo! '

Comc es por todos sabido, el urigen estructural de la hasta ahora tra-
dieional y evolucionada blclcleta, nace ¥ se austanta sobre 1o apenas

intultivo y equillbrante de un armazén estruntural rigida, montade so-
hre dos ruadas, eh donde toda la configuracion humana sa dnblega anbra
un sillln, unaes pedalea ¥ un manubrio partiando dasda una posiciun al-
ta, encorvada,yadrobdtical jcdeapqotagida, r&qulriandn para Eu mane;o,

de sujecion, equilibrio ¥ adaptabilidad. -

- Oblieto 1ntegrauian&l de los vehiculns propuestos: De 8u parte, log ve=
'hiculos propuaetos tipo competaucia ¥"tipe turismo, objeto de la pre-

gente aollnltud, montados BObre tres ¥ cuatro ruedas; 1nversamente a la

jtradicional de. la bicicleta* fundamentan unz posicion baja y retrﬂapo-

yadas rggulrlgndo para au manejc, de 1o simple de una graduaciOn ini-

<D
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cial del asiento y del manubrio y,ya queda habilitado, persona-veh{-
culo, concluyendo; que'todo es consecuencia de 1o expedito de una

serie de bosquejos previos, sobre terrenos experimentales y competi-
tivos, para concluir con lo estructural de una primera parte de ele-

mentos exclusivos c¢/u. denominados, pgg : Pero tambien dé una se-

gunda parte de elementos’ articuladoa, ‘que cumplen una funcion accio-

nante, hombre-vehiculo, denominados, mecanismos: Pero tambien una ter-

cera parte o asociacion de partes y mecanismos, que en conjunto deno~
minamos, integracion; reiterando que se¢ trata mas de una reproduccion

de la actual bicicleta, en donde todo el objeto vehicular genera for-
mas de adaptabilidad humana, con relacion a otros vehicglbs del mer-

cado, catalogados dentro del estado de la técnica.

Diferencia entre el vehfculo competencia y el vehiculo turismo:

Mientras que el venh{culo competencia, montado sobre tres ruedas, dos

adelante y una atras, es un vehiculo exclﬁsivo, utilizado preferen-
cialmente por deportistas profesionales y aficionados, que requiersn
espacios abiertos y a velocidad; de su.parte el vehiculo turismo, mon-
tado sobre cuatro ruedas, dos adelante y dos atras, es un vehiculo
versatil e informal; tipo estacional, utilitario y recreativo, con ca-
racteristicas estructurﬁies similares al competencla, per¢o que inclu-
ye algunos espacios y acceaorios‘ﬁé viaje, que le dan confort, protec-
cion, ‘estabilidad, presentacion y ,estilo.

Capacidad vehicular' Poror@zoneBJde‘capacidadoyuespaqionvehicular, su

capacidad 1nic1a1 es de una persona, para estos dos primeros tipos
competencia y turismo, aunque tambien se prevee la posibilidad de pro-
ducir un tipo de vehiculo denominadoc tandem, 0 sea una persona adelan-
te y otrs apras; Y, otro denominado duplex, o sea dos personas fronta-
les que pedalean hombro a hombro y, otros complementarios de acuardo

a la demanda, claro estd, utilizando los mismos principios estructu-
rales hombre vehiculo,‘anotados aqteriormente.

2. Velocidad vehicular: El objeto fundamental propuesto, como velocidad,

15,

‘o8 hacerlos competitivos con la tradicional bicicleta de competencia

el primero, y, la tradicional bicicleta de turismo el segundo, que por
razones tecnolégicas de tamafio y peso estructural, seguiremos confron-
tando, aunque tambien se prevee lo complementario de una hélice propul-
sora, como nuevo componente de empuje a velocidad.

Evolucion tecnolégica: Del mismo modo que el automovil y la motacicle-

ta, en lo evolutivo de sus modelos, materiales y mecanismos, han reque-
rido de todo un proceso tecnoldgico, por espacio de clen afios o mas,
tambien esta nueva modalidad de vehiculos, comienza a enfrentar su pro-

pio reto; todo lo hace lo estructural de sus materiales y partes con-
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formantes como peso, calidad y funcionalidad, asi: Acero y aluminio,
inicialmente; pero tambien titanio, fibra de carbono y fibra de vi-

'drio como segunda alterrativa; o alternados, y, en consecuencia, su

costo; todo depende de lo formal Y progresivo del proyecto empresa-

rial inicial, como producto y empresa. )

Mercado de los vehiculds propuestos: Se parte inicialmente de un mer-

cado ablerto, o venta demostrativa por cada tipo de;vehiculo, a nivel
nacional, para al mismo tiempo ir segmentando lo particular del mer-
cado; en lo sooial,‘educacional, comercial, institucional, domicilia-
rio, recreacional, industrial, de deporte, de eventos y servicios en
general; que nos permita un trabajo mas dirigido y proyectivo; si en-
tendemos que la era de los largos y congestionados recorridos urbanos,
a motor, le estd cediendo el paso a la era de los cortos y livianos
recorridos amblentales, propios de las nuevas y populosas concentra-
ciones urbanas, en donde los veh{fculos livianos de transporte con trac-
cion a pedal, en todas sus versiones, entran a jugar un papel prepon-
derante. |

Industrializacion de los vehiculos livianos de transporte con tracion

a hedal:'Si partimos del principio de que el objeto productivo y la
empresa, son compatibles y complementarios entre si, entonces asumi-
mos 1o ejebutante de un proyecto y programa del proyecto, recapitula-
tivos cada doce meses, que entre sf{ involucren cada area de la empresa
con cada area del producto, en su produccion mensual; como.programa,
proceso y presﬁpﬁesto; gue nos permita una estructura empresarial éébr-
de, hasta su productc final, y, como consecuencia, la calidad del pro-
ducto, su costo, funcionalidad y servicio.



COdigo de partes 1ntegrantea _de cada vehiculo en sus
versiones tipo c0mpetencia y turismo.

A continuacion Be presenta 10 descriptivo de cada -
version‘tanto_competencia como turismo, represen-

tados en planos y codigos, como contenido vehicu-
lar,
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20. Codigo de partes:

3 o\ F -
*

10.
1.1,
12,
13.
4.
15,
16.
17.
18.
19.
20,
21,
22,

23..

24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31,
32.
33.
34
35.
36-
37,
38.
39.
4o,
41.
Le.

Chasis

Bastidor trasero

Bastidor delantero

Refuerzos esquineros y central bastidor delantero

Egpigo direccional central

Soporte'descarrilador

Centro traccion pedales

Biela traccion derecha, incluidos platos de multipli-
cacion ¥ pedaf

Biela traccion izquierda y pedal

Arrastre efectivo por pedalazo, bicicleta (esquema)
Arrastre efectivo por pedalazo, Ciclo-Car (esquema)
Transmision intermedia

Pifion diferencial cambilos de velocidad

Ejé central incluidos rodamientos y pinfones fijos de salida
Tensor cambios de velocidad '
Cadenas de traccion

Rueda o ruedas traseras diametro 24 o 26 pulgadas

Pifion o pifiones arrastre rueda o ruedas traseras

Tensor de cadena transmision, a rueda izq. y der. (turismo)
Tensor transversal distanciador ruedas traseras (turismo)
Ruedas delanteras diametro 20 pulgadas

Bomper delantero

Bomper traseré

Soporte corredera asiento a chasis

Base asiento

Soporte base asiento.

Espaldar asiento

Soporte espaldar asiento

Manubrio direccional

Brazos auxiliares apoyo manubrio

Columna direccional (turismo ¥y compétencia)

Horquilla direccional rueda delantera izquierda

Soporte horquilla direccional rueda delantera izq. (bujes)
Soporte superior instalacion freno delantero izq.

Horquilla direccional rueda delantera derecha

Soporte horquilla direccional rueda delantera der. (bujes)
Soporte super;pr instalacion freno delanteroc der.
Dispositive balanceador direccion ruedas (turismo)

Alzada ruedas por desnivel terreno, turismo (A.B.C.)(M-N)
Dispositivo articulador direccion (competencia)

Eje dispositivo articulador {(competencia) -
Inclinacion direcccional chasis Izq.Der. ruedas delanteras™
(£1g.19.20.22.23.26) |
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45.
L6.
47.
L8.
49.
50.
51,
52,
53.
Sh.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64 .
65.
66.
67.
68.
69.
70.

Inclinacion direccional chasis ruedas delanteras y trasera
a la izq. como autonomia vehicular (£fig.25.26)

Inclinacion direccional chasis ruedas delanteras y trasera
a la der, como autonomia vehicular (fig.25.26)
Distribucion mandos y espacios de acéion, competencia (fig.30)
Brazo direccional central (fig.3.15)

Brazo direccional izquierdo

Brazo direccional derecho

Varilla transversal direccion

Resortes articuladores varilla transversal direccion
Horquilla central rueda trasera {(competencia)

Horgquilla izquierda bastidor rueda trasera, turismo (fig.27)
Soporte superior instalacion freno traserc izq.

Horquilla derecha bastidor rueda trasera, turismo (fig.2?)
Soporte superior instalacion fren¢ trasero der.

Barra antivolco

Travesano barra antivolco

Soporte portaequipaje

Suspension trasera

Travesano suspension trasera chasis

Suspension delantera

Freno delantero de banda

Freno trasero de disco

Manilar frenoc delantero izq.

Manilar freno delantero der.

Palanca mecanizada freno trasero

Palanca cambios

Maletero portaequipaje (turismo)

Cabina burbuja (turismo)

Guardabarros ruedas



Mecanismos incorporados a cada qualidad de vehiculo

coub funcion compartida.

Describo el mecanismo como aquella unidad integracio-
nal que define lo ﬁarticular de los vehiculos propuee-
tos, con relacion a otros vehfculos: '

Parecido a lo integr&nte y despiézante del automavil,
en sus mecanismos como universalidad, con relacion a
otros automéviles, as{: Chasis, motor, caja de veloci-
dades, embregue, aistema‘direccional, sistema de sus-
pension, sistema eléctrico y sistema de frenos; aunque
desempefian la nisma funcion, son &1ferentes estructural
y mecénicamente. i

fl

Ver graficas y figurasuzaclaratoriascexpusestasddélilgal’ .
1?0 -~’ ‘ |



Mecanismos estructurales de los. yvehf{culos propuestos

Cada (vighfculo' en su estructura y funcionalidad,.dispone de siete meca-

nismos conformantes, a saber:

30. Macanismo chasis:Comprende lo distributivo de una estructura daja y

alargada (1), de donde se desprende cada uno de los restantes seis
mecanismos y sus correspondientes partes, asi:

Graficas No. 1.2.3.4.5.

Figuras No. 1.2.3.4.5.7.8

Codigo de partes conformantes

1. Chasis

2. Bastidor trasero

3. Bastidor delanterc

6. Soporte descarrilador

7. Centro traccion pedales

V2. Transmision intermedia
13. Piifion diferencial cambios de velocidad
15. Tensor cambios de velocidad

16. Cadenas de traccion

f?. Rueda o ruedas traseras didmetro 24 o 26 pulgadas
18. Pifion o pifiones de arrastre rueda o ruedas traseras
21. Ruedas delanteras diametro 20 pulgadas
22. Bomper delantero
23. Bomper trasero
24, Soporte corredera asiento a chasis
25, Base asiento
27. Espaldar asiento
29. Manubrio direccional
31. Columna direccional
56. Barra antivolco
58. Soporte portaequipaje

62. Frenos delanteros de banda

63. Freno trasero de disco

64. Manilar freno delantero izquierdo

65. Manilar freno delantero derecho
66. Palanca mecanizada frenc trasero
67. Palanca de cambiés
68. Maletero portaequipaje
63. Cabina burbuja

70. Guardabarros ruedas

31. Mecanismo de retroapoyoc: Comprende todo lo recurrente y afianzante

de espacios .y mandos de conduccion, o sea, aquella fuerza frontal
y aflanzada, que su ocupante desde un asiento bajo con QSpalda# @s.

27}, transmiten hacia unos pedales frontales y rotativos (8.9), un
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b3

manubrio (29) y, unos mandos tambien frontales (64.65.66.67), que

asociados entre si con lo accionante y dindmico del tronco y extre-

midades humanas,disponen todo lo distencionante, honbre—vehiculo,

como son: La espalda, las caderas, las piernas, los brazos, el co=

razon y los pulmones como fuente de ritmec y, el mismoO cerebro como

el principal organc motriz, asi:
Graficas 1.2.3.8.10.14.15.16.
figuras 1.2.3,12.17.26.27.30.

Codigo de partes conformantes

8.Biela traccion derecha, pedal

9.Biela traccion 1unierda, pedal

25,
27.
29,
45.
56.
64 .
65.
66.
67.
68.

Base asiento

Espaldar asiento

Manubrio direccional

Distribucion mandos y espacios de.accion, competencia,fig.30
Barra antivolco

Manilar freno delantero izquierdo

Manilar f{reno delantero derecho

Palanca mecanizada freno trasero

Palanca cambios

Maletero portaequipaje

Mecanismo de traccion a pedal: Comprende la accion propulsora y a ve-

locidad Nehtnui&t:"~“J partiendo de un primer centro delantero, deno-

minado de traccion a pedal (7), de un segundo centro denominado de

transmision 1ntermed1a (12) y, de un tercer centro denominado de pro-

pulsion o de empuje, ubicado en la rueda, o.ruedas traseras (18); los

tres centros entre si accionados por pifones y cadenas multiplicado-
res de velocidad (1:3,16), asi:

Graficas No. 1.2,3.5.6.7.8.16

Figuras No. 1.2.3.8.9.10.11.12.3%0

Codigo de partes conformantes

7.

8.

9.
10.
1.
12.
13,
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Centro traccion pedales

Biela traccion derecha, incluldos platos de multiplicécion Yy pedal
Blela traccion derecha y pedal

Arrastre efectivo por pedalazo, biciclata

Arrastre efectivo por pedalazo, Ciclo-Car

Transmision intermedia

Pifion diferencial cambios velocidad

Eje central incluidos rodamientos ¥ pifones fiJos de salida
Tensor cambios de velocidad

Cadenas de traccion

Rueda o0 ruedas traseras

Piﬁon s] piﬁones de arrastre rueda ¢ ruedas traseras
Tensores cadena tran5m1SLon a rueda izq. ¥y der.,(turismo)

Tensor transversal distanciador ruedas (turismo)



Mecanismo direccional: Comprende lo accionante <véhicular ., como

5.
direccion, e inclinacion en giro, izq. der. sobre tres o cuatro rue-
das; partiendo desde un manubrio direccional (29), que gira sobre su
columna central (31-41), y esta a su vez se resuelve sobre un dispo=-
sitivo balanceador del chasis.(38-40)}, 0 sea, que si hago un giro di-
reccional hacia la izquierda (43), toda la masa dvéhicular v se in-
clina hacia la izquierda, o si lo hago hacia la derecha (44), tambien
reproduce el efecto contrario, como rastreando la curva; parecido al
vaiven de los aviones planeadores en descenso, ver grdficas (10.11.13
y 14) '
Graficas 3.8.9.10.,11,13,14
Figuras 3.12.13.14.15.16.17.18.19.20.21.22.23.25.26
Codigo de partes conformantes
3. Bastidor delantero
4. Refuerzos esquineros y central
S. Espigo direccional central
17. Rueda trasera
21, Ruedas delanteras
29, Manubrio direcciénal
30. Bfazos apoyo manubrio
31. Columna direccional (turismo y competencia)
32, Horquilla direccional rueda delantera izq.
33, Soporte horquilla direccional rueda delantera izq. (bujes)
35. Horgquilla direccional rueda delantera der. -
35. Soporte horquilla direccional rueda delantera der. (bujes)
38. Dispositivo balanceador direccion ruedas (turismo)
39. Alzada ruedas por desnivel terremo, turismo (A.B.C.)(M-N)
40. Dispositiv6 articulador direccion (competencia)
41. Eje dispositivo articulador (competencia)
42, Inclinacion direccional chasis 1zq. der. ruedas delt.fig.(19.20.
' 22,23%,26) '
43. Inclinacion direccional chasis, rueda delt. y tras. a la izquier-
da,como autonomia vehicular fig.(25-26)
44, Inclinacion direccional chasis, rueda delt. N trés. a la derecha,
como autonomia vehicular fig. (25-26)
46. Brazo direccional central fig. (3-15)
47. Brazo direccional izquierdo
48. Brazo direccional derecho
49. Varilla transversal direccion
50. Resortes articuladores varilla transversal direccion
51, Horquilla central rueda trasera (competencia)
54 . Mecanismo de suspension: Comprende un primer sistema de suspension, o

T

amortiguante trasero, montado sobre dos espirales de accion simultanea

(%9), un segundo sistema de suspension, o amortiguante delantero (61),



35.

que incluye dos espirales laterales por cada rueda y, un tercer sis-

tema de suspension ubicado en el espaldar del asiento (28); los tres

entre si disponen todo lo sopesante y equilibrante de la carga vehi-

cular,
Graficas No. 3.8.9.10.12.13,15
Figuras No. 3.12.13.17.24.25.27.

Codigo de partes conformantes

2 Bastidor trasero

3.
28.
32,
35.
35.
36.
38.
39.
59.
60.
61.

Bastidor delantero

Soporte espaldar asiento

Horquilla direccional rueda delantera izquierda

Soporte horquilla direccional rueda delantera izq. (bujes)
Horquilla direccional rueda delantera derecha

Soporte horquilla direccional rueda delantera der. (bujes)
Dispositivo balanceador direccion ruedas (turismo)

Alzada ruedas por desnivel del terreno, turismo (A.B.C.)(M-N)
Suspension trasera

Travesafio suspension trasera, chasis (turismo)

Suspension delantera

Mecanismo Frenos: Comprende un primer tipo de freno delantero o de ac-

cion lenta y estdtica, el cual acciona por frotamiento sobre las ban-
das laterales de cada rueda delantera (21), compuesto cada unoc por un

juego de tenazas instaladas con sus correspondientes zapatas (62), ca-

bles enfundados de traccion y, manilares accionantes de tension y dis-

tension (64.65), ubicados a lado y lado del manubrio; el sugundo, o

freno trasero, que comprende un freno de disco instalado sobre la man-

zana de la rueda ¢ ruedas traseras (63), que incluye un soporte y pa-

lanca mecanizada (66); que en conjunto ejercen una funcion de freno

lento y regulado, en los descensos, parecido al antiguo freno eléctri-

co de los camiones, cumpliendo asi un tipo de frenado maniobrable, sos-

tenido y estacionante.
Graficas No. 1.2.17.
Figuras No. 1.2.31.3%2.

Codigo de partes conformantes

17.
21,
34 .
37.
51.
52.
25,
Shes
224

Rueda o ruedas traseras

Ruedas delanteras

Soporte superior instalacion freno delantero izq.

Soporte superior instalacion freno delantero der.

Horquilla central rueda trasera (competencia)

Horquilla iuniefda bastidor rueda trasera, turismo, fig.(27)
Soporte superior instalacion freno trasero izq.

orquilla derecha bastidor rueda trasera, turismo, £ig.(27)

Soporte superior instalacion freno trasero der.



36.

62.
63.
6k .
65.
66.

Freno delantero de banda

Freno trasero de disco

Manilar freno delantero izq.
Manilar freno delantero der..
Palanca mecanizada freno trasero

Mecanismo de proteccion y portaequipaje: Se parte de una barra anti-

volco (56) y, de un soporte portaequipaje (58)y, de una cabina pro-

tectora (69), que en conjunto sirven el primero, para proteger a su

ocupante contra cualquier impacto o volcamiento, el segundo, como

remanente de elementos de competencia y, el tercero para guarecer

de la lluvia, que aunque representan un ligero peso, se justifican

como necesidad en los recorridos.
Graficas No, 1.2.12.15, 16.
Figuras No. 1.2.24.27.30.

Codigo de partes conformantes

i.

2.
22,
23.
56.
57.
58.
68.
69.
70.

Chasis

Bastlidor trasero

Bomper delanterag

Bomper trasero

Barra antivolco
Travesano barra antivolco
Soporte portaequipaje
Maletero portaequipaje
Cabina burbuja

Guardabarros ruedas.
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. REIVINDICACIONES:

VERICULO COMPETENCIA Y VEHICULO TURISMO

Comprende lo descriptivo de cada vehiculo
en lo predominante de sus parfes ¥ mecanisa
mos,como integracion y predominio funciomnal

Ay
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40. Reivindicacion 1: Vehfculos livianos de transporte con tpacclon a

pedal, compatibles y competitivos con la tradicional y evoluciona-
da bicicleta, de donde se reproduce un primer vehiculo montado so-
bre tres rdedas, dds adelante y una atras, denominado de competen-
cia y, un segundo véhiculo montado sobre cuatro ruedas, dos adelan-
te y dos atras, denominado de turismo; que se Earacterizan por su
estructura baja y alargada y, con ella, un brimer mecanismo confor-
mante y distributivo denominado chas{s, soportadc sobre tres o cua=
tfo ruedas, segun modalidad del vqhiculo; que entre si proyect@ to-

do lo funcional de cada Vehibﬁlo en Bsus gspaqios, tahto 1ntermédios,
como delanteros y traseros y, como consecuéncia, un segundo mecanis-
mo denominado de {etroapoyo:EUn tercer mecanismo denominado de trac-
¢ion a pedal: Un cuarto mecanismo denominado direccional: Un guinto

mecanismo dendminado'de suspension: Un sexto mecanismo denominado de

frenos y, Un septimo mecanismo denom;nadb de proteccion del ocupante;

haciendo que cualquier persona en condiclones normales aborde el ve-

niculo y lo conduzca a've;ocidad, disponiendo de mandos afianzantes
comedos y, capitalizables del esfuerzo fisico, como tambien del te-
rreno, del tiempp y de la antipolucion.

41, Reivindicacion 2: Vehiculos livianos de transporte con traccion a

pedal, compatibles y ‘competitivos con la tradicional y evoluciona-

da bicicleta, segun reivindicacion 1. Denominada de retroapoyo, que
se caracteriza por 10 convergente de toda la funciontvehicular a fa-
vor de su ocupante, que como procedimiento propicia todo lo comodo y
dinédmico hombre-vehf{culo, frente a lo accidental de cualquier terre-

no.

. ]
42. Reivindicacion 3: Vehiculos livianos de transporte con traccion a

pedaf; compatibles y competitivos con la tradicional y evolucionada

‘bicicleta, segun reivindicacion 1. Denominada de traccion a pedal,

que se caracteriza por lo rotativo de tres centros diferenciales ubi-

cados en linea, que impulsados por pedales de accion humana, engrana-

Jes y ¢adenas, ejercen una funcion multiplicadora, propiciando asi 1o

agil y sostenido de cada pedalazo, de preferencla en terrenos sinuosos

y prolongados.

43. Relvindicacion 4: Vehiculos livianos de transporte con traccion a

pedal, compatibles y competitivbs con la tradic;onal y evolucionada

bicicleta, segun reivindicacion li. Denominada direccional, que se ca-

racteriza por su estructura articulada que cumple una triple funcion;

'siendo la primera de muro estabilizador frente a lo precipitante de
los desensos y de las curvas, una segunda como elemento direccional

propiamente dicho y, una tercera como balanceador del chasis, partien-

do del manubrio en su giro izq. der., como elemento direccional ¥ per-

filante en las curvas.

BY



L.

45.

46.

2L

Reivindicacion 5: Vehficulos livianos de transporte con traccion a

pedal, compatibles y competitivos con la tradicional y evolucionada
bicicleta, segun reivindicacion 1.. Benominada de suspension, que se
caracteriza por su accion flotante y equilibrante de todo el vehfculo,
ubicada en éreés predominantes de las ruedas, del.chasis y, del mismo
asiento del conducédr.

Reivindicacion 6: Vehigulos livianos de transporte con traccion a
pedal, compatibles y competitivos con la tradicional y evolucionada
biqicleta, segun reivindicacion 1. Denominada de frencs, que se ca-
racteriza por un primer sistema de freno equilibrante ubicado en cada
una de las ruedas delanteras y, de un segundo sistema de freno lento
y de contencion, ubicado en la rueda o ruedas traseras, que actuahn
frente a 1o precipitante del terreno y del impulso.

Reivindicacion 7: Vehiculos livianos de transporte con traccion a
pedal, compatibles y competitivos con la tradicional y evolucionada
bicicleta, segun reivindicacion 1, Dénominadg de proteccion del ocu-

pante, que se caracteriza por su estructura liviana, disefiada a la

medida del vehiculo, que cumple una primera funcion de barra antivol-
éo, una segunda de cublerta protectora y, una tercera de portaequipé-
je, incluidos algunos repuestos intercambiables de viaje.
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