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ABOGADOS

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIAYY COMERCIO

No. 08-030377- -00002-0
Fecha: 2008-07-10 16:29:27 Dep. 2020 NUECREACION[
Tra.2 PATENTES Eve:1 REGDEPOSITO
Act. 329 CTOINFORMACION  Folios: 40

Sefior

SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

E. S. D.

BOGOTA - COLOMBIA
OFICINA FUNDADA EN 1941
APARTADO AEREO 12304
TEL: 57-1-3264270 57-1-6069700
FAX: 57-1-3264271 57-1-6069701
CABLES: LLOREDA
CALLE 72 No. 5-83 5° PISO
www.lloredacamacho.com
jlicco@lloredacamacho.com

Re: P1.-THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COMPANY.-Solicitud de
Patente de Invencion para "SISTEMA PARA EL MANEJO DE FLOTAS

CON RFID_ Y DATOS RECOLECTADOS

UTILIZADOS EN EL

MISMO".-Clase GO7ZC 5/00.-Expediente numero 08-030.377.-

1. Me refiero a mi solicitud de patente radica el 27 de Marzo de 2008.

2. Atentamente me permito presentar a ese Despacho copia auténtica

debidamente certificada de la solicitud de Patente presentada para el invento

arriba nombrado respecto de la cual reclamo prioridad, a saber, la solicitud
brasilera niimero PI 0701225-0 de 27 de Marzo de 2007, junto con su Traduccion

Oficial No. 5439, correspondiente a dicho documento.

3. Ruego a usted tomar atenta nota de lo anterior y proceder de conformidad.

Sefor Superintendente,

IA LLORM RICAURTE

T.P. 53.215
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TRADUCCION OFICIAL NO. 5439 DE UNDOCUMENTO ESCRITO EN
PORTUGUES, REALIZADA EL 8 DE JUNIO, 2008 POR LETICIA
SALAMANCA ALVES, C.C. 41.322.380 DE BOGOTA, TRADUCTORA E
INTERPRETE JURAMENTADA SEGUN RESOLUCION NO. 235 DEL
MINISTERIO DE JUSTICIA, BOGOTA, COLOMBIA.

REPUBLICA FEDERAL DEL BRASIL

Ministerio de Desarrollo, Industria y Comercio Exterior

Instituto Nacional de la Propiedad Industrial

Direccion de Patentes

COPIA OFICIAL PARA EFECTOS DE REVINDICACIONES DE PRIORIDAD

El documento anexo es una copia fiel de un Pedido de Patente de Invento
Regularmente depositado en el Instituto Nacional de la Propiedad Industrial con
el Namero del P1 0701225-0 del 27/03/2007.

Rio de Janeiro, 1°. De Abril, 2008

Aparece la firma de Oscar Paulo Bueno, Jefe del SEPDOC- Matricula
0449117.

Aparece un sello dorado en relieve del mismo Instituto.

LETICIA SALAMANCA ALVES
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DEPOSITO DE PEDIDO DE PATENTE O DE CERTIFICACION DE ADICION
Al Instituto Nacional de la Propiedad Industrial:
El solicitante solicita la concesién de un privilegio (ilegible) abajo indicada
1. Depositante (71):
1.1. Nombre: VECTOR TECNOLOGIA E (sello: PI0701225-0) LTDA.
1.2.CNPJ/CPF: 06.258.037/0001-09
1.3. Direccién completa: Av. Nove de Julho, No. 508, salas 06, 07 y 08-
Jardim Santa Msnica - Americana — Estado de S&o Paulo - Brasil — CEP
13471-140.
2. Naturaleza. Invento
Escriba obligatoriamente y completo la Naturaleza deseada: Invento
3,Titulo del Invento, Modelo de Utilidad o Certificado de Adicion (54):
“SISTEMA DE GERENCIAMIENTO DE FLOTAS CON RFID Y
RECOLECTOR DE DATOS UTILIZADO EN EL MISMO”.
6. Inventor (72)
Indique aqui si el mismo requiere la no divulgacién de su nombre.
6.1. Nombre: JOSE ORLANDO GOMES DE CASTRO
6.2. Calificacion: brasilefio, casado, ingeniero electricista
6.3. CPF: 058.921.468-39
6.4. Direccion completa: Rua Leopoldo Deltregia, No. 312 — Horto Florestal
Jacyra — Americana — Estado de S&o Paulo — Brasil — CEP 13468-370.
10. Apoderado (74):
10.1. Nombre: GUILHERME FIORINI FILHO.

10.2. CPF/CNPJ: 045.573.018-00 x
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10.3. API/OAB: 20.895

10.4. Direccion completa: Av. Paulista, 1294 — 2°.- andar — Cerqueira César
— Sao Paulo - Capital — Brasil

10-5- CEP: 01310-915

10.6. Teléfono: (011) 3141-9100

10.7. Fax: (011) 3141-9150

11. Documentos anexados (indique también el nimero de hojas): (Se

debera indicar el No. total solamente de una de las vias de cada

documento)

X 11.1. Guia de Recolecci6n 01 fls. X 11.5 Informe Descriptivo 13fls.

X 11.2 Poder 01 fis. X 11.6. Revindicaciones 08 fis.
11.3. Documentos de Prioridad X 11.7. Diseiios 04 fis.
11.4. Doc. Contrato de trabajo X 11.8. Resumen 01 fis.

X 11.9. Otros (especificar): CAMPO 6 01 fis.

X 11.10. Total de hojas anexas 27 fis.

12. Declaro bajo las penas de la ley que todas las informaciones arriba
indicadas son completas y verdaderas.

Aparece la firma de Guilherme Fiorini Filho, OAB/SP No. 20.895

Lugar y fecha: Sao Paulo, SP, 27 de Marzo, 2007

6. Inventor (72):

Indique aqui si el mismo requiere la no divulgacién de su nombre.

6.1. Nombre: AIRTON DOMINGOS MORENO

6.2. Calificacion: brasilefio, casado, ingeniero electricista

6.3. CPF: 052.698.488-05 — Estado de Sao Paulo — Brasil - CEP 13468-
282.

Séao Paulo, 27 de Marzo, 2007

Aparece la firma de Gluilherme Fiorini Filho, CPF/MENe-045573-018-00———y
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REIVINDICACIONES

1. SISTEMA PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, que utiliza un
transpondedor pasivo “leer / escribir” (1) localizado en el interior de cada
neumético (2) de acuerdo con cualquier método convencional que se utiliza en
el mercado, destinado a la identificacion de los neumaticos, caracterizado
porque cubre:

una Unidad de Control Inteligente — UNICO (en portugués) (3), instalada en el
vehiculo, para identificacion y almacenamiento de los datos del vehiculo:

un recolector de datos (4) que realiza la lectura del transpondedor (1) del
neumatico (2), que permite conocer los datos histéricos del neumatico anterior
y presente; y

una lectura de presion y profundidad de ranura (3) que complementa la
informacion;

esta informacion es enviada desde el recolector (4) al UNICO (3) y también,
mediante GPRS, y envio de los datos mediante USB a una base de datos
remota (6), en donde un sistema de manejo de flotas recibe los datos y los
eventos recolectados desde la base remota (6), permitiendo el analisis de la
informacion.

2. SISTEMA PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de acuerdo con la
reivindicacion 1, caracterizado porque la Unidad de Control Inteligente —
UNICO (3) almacena datos tales como la identificacién de los vehiculos y los
neumaticos, los datos respectivos relacionados con presién, temperatura,
medidas de ranura, kilometros recorridos y/u horas trabajadas, datos acerca de
la operacion del motor, que son recolectados directamente de la unidad
electrénica del vehiculo, posicién de cada neumatico en el vehiculo y estado de
vida util de los neuméaticos (nuevos o reencauchados).

3. SISTEMA PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de acuerdo con la
reivindicacion 1, caracterizado porque la Unidad de Control Inteligente (UNICO)

(3) se utiliza como una unidad que almacena localmente los datos-acerca-del——,

"
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vehiculo y el neumético, evitando la necesidad de una base de datos en el
recolector o consultar a una base de datos remota.

4. SISTEMA PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de acuerdo con las
reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque la Unidad de Control Inteligente (3)
esta provista con una antena (10) que esta a cargo de la recepcion de sefiales
de radio frecuencia-RF provenientes del recolector de datos (4), en donde, a
través del receptoriransmisor (11) de radio frecuencia, se realiza la
comunicacion entre la CPU (unidad central de proceso) (12) y el recolector de
datos (4).

5. SISTEMA PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de acuerdo con la
reivindicacioén 3, caracterizado porque la CPU (unidad central de proceso) (12)
esta a cargo de la l6gica del sistema UNICO entero (3), esto es, de recibir los
datos provenientes del recolector de datos (4), esta a cargo del protocolo de
comunicacion, la integridad de los datos recibidos y/o transmitidos, el analisis y
el envio de los datos a la memoria (13), que estéd a cargo de almacenar los
datos provenientes del recolector de datos (4).

6. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID,
caracterizado porque esta compuesto de un cuerpo con disefio propio, circuito
electrénico y software dedicado con todas las funciones necesarias para el
manejo de la flota, y estd integrado a un equipo para la medida de la
profundidad de ranura y la presién.

7. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado porque esta compuesto de una
antena extensora articulada (20), una caja plastica resistente (21), que alberga
el equipo electrénico (22), y una agarradera al alcance, con soporte para el
antebrazo (23) que provee mas comodidad para el uso del equipo.

8. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado porque la antena extensora (20)

permite la utilizacién del lector para el chequeo de los neuﬂéﬁcns_intemos_en____a
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vehiculos equipados con dispositivo de doble rodamiento y la lectura de los
neumaticos externos en lugares con espacio limitado y porque la extension de
la antena permite la lectura de los transpondedores localizados en el lado
interno del neumatico y la lectura de los transpondedores en el neumatico
interno de vehiculos con dispositivo de doble rodamiento.

9. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado porque la caja (21) esta hecha
de material plastico que es resistente al mal tiempo, con sellamiento contra

agua y poivo.

10. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado porque la agarradera al alcance,
con el soporte para el antebrazo (23), permite la desviacién de la fuerza de
torsién en la muiieca del usuario, debido al peso de la antena.

11. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizado porque el circuito electronico (22)
esta compuesto de una placa de circuito impreso (30), microcontrolador (31),
memoria flash (32), pantalla de cristal liquido (33), teclado (34), circuito para
lectura y registro de los transpondedores (35), circuito de bateria (36) y baterias
recargables (37), dispositivo en tiempo real (38), transmisor-receptor de
bluetooth (39), médem de GPRS (40) y salida de USB (41).

12. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacién 11, caracterizado por el hecho que en la memoria
del microcontrolador (31) permanece el software que controla todo el hardware,
y realiza las funciones especificas para el manejo de la flota.

13. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado por el hecho que en la memoria
flash (32) se almacenan las recolecciones de datos, los registros de
neumaticos y vehiculos, los eventos de instalacion de un neumatico en un

i

vehiculo y los eventos de desinstalacion de neumaticog,—los—eventos—de————g
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auditoria de inventario de neumaticos y los items pendientes, generados
durante las tareas, que deben ser tratados, posteriormente, por el usuario.

14. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado por el hecho que la pantalla de
cristal liquido (33) es grafica con una resolucién de 128 x 64 puntos, y tiene la
funcion de interfaz con el usuario.

15. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque el teclado (34) tiene
teclas que permiten la entrada de datos alfanuméricos.

16. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacién 11, caracterizado porque el circuito para lectura y
registro de los transpondedores (35) esta a cargo de la generacion de la sefial
eléctrica que es enviada a la antena que crea el campo electromagnético, que
prende el transpondedor y también esta a cargo de la recepcién, conversion y
filtracibn de la sefial de respuesta del transpondedor, enviando al
microcontrolador una informacion digital y sin ruido.

17. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque el circuito de bateria
(36) estd a cargo de la alimentacién del lector por medio de la fuente de
alimentacion externa y recarga la bateria y las baterias (37), que son utilizadas,
son recargables.

18. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque el dispositivo en tiempo
real (38), esta a cargo de proveer al microcontrolador, y en consecuencia al
software, la fecha y hora instantaneas y esta informacion es registrada junto
con cada recoleccion de datos o evento realizado por el recolector de datos.

19. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de

B

acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque el transmisory receptor
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bluetooth (39) realiza la integracion del recolector de datos (4) con el medido de
la profundidad de ranura y presion y con el odémetro electrénico que provee el
conteo de kildémetros y ofros datos del vehiculo.

20. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque el médem de GPRS
(40) envia los datos recolectados a un banco de datos remoto a través de la
conexion TCP/IP en la Internet.

21. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11 o 20, caracterizado porque el médem de
GPRS (40) se conecta a una direccion IP especifica y, mediante un protocolo,
definido por el sofiware, transmite todas las recolecciones de datos, los
registros de neumaticos y vehiculos, los eventos de una instalacion de un
neumatico en un vehiculo y los eventos de desinstalacion de neumaticos, los
eventos de auditoria de inventario de neumaticos y los items pendientes,
generados durante las tareas, que deben ser tratados, posteriormente, por el
usuario.

22. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 21, caracterizado porque los datos transmitidos
por el médem de GPRS (40) permanecen disponibles para consuita en la
Internet mediante un “sitio” propio o pueden ser descargados a un software
para el manejo de las flotas instalado en una PC.

23. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 11, caracterizado porque la salida de USB (34) se
utiliza para la misma funcién del médem de GPRS (40) en areas que no tienen
sefial de GPRS.

24. RECOLECTOR DE DATOS PARA MANEJO DE FLOTAS CON RFID, de
acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizado porque el software del lector del

transpondedor esta dedicado a la tarea de manejo de flotas y estd-compueste
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de funciones de: registro de neumaéticos, registro de vehiculos, instalacion de
neumaticos, desinstalacion de neumaticos, intercambio de neumaticos,
reemplazo del odémetro, recoleccion de datos, chequeo de neumaticos,
auditoria de inventarios, auditoria de neumaticos, chequeo de neumaticos,
chequeo de vehiculos, ajuste'del reloj, configuracion del lector, envio de datos

a través del GPRS y envio de los datos a través de la USB.

TRADUCCION FIEL Y COMPLETA DE SU ORIGINAL, COPIA DE LA CUAL

QUEDA EN EL ARCHIVO DE LETICIA SALAMANCA ALVES PARA SU

CONFRONTACION.
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- DEPOSITO-DE PEDIDO DE PATENTE OU DE CERTIFICADO DE ADICAO - - -,

Ao Instituto Nacional da Propriedade Industrial:

mm I i T
PI10701225-0

12 CNPJ/CPF: 06.258.037/0001-09

1.3 Enderego completo: Av. Nove de Julho, n° 508, salas 06, 07 ¢ 08 - Jardim Santa
Monica - Amerlcana Estado de Siao Paulo — Brasil - CEP 13471-140.

14 CEP:
1.5 Telefone: ( ) 1.6 Fax: ( )
1.7 E-mail:
[C1 continua em folha anexa
>/\ 2. Natureza: Invengdo ] Modelo de Utilidade (] Certificado de Adigdo
/= Escreva, obrigatoriamente, e por extenso, a Natureza desejada: Invencio

3. Titulo da Inveng¢io, Modelo de Utilidade ou Certificado de Adigao (54):
“SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE FROTAS COM RFID E COLETOR DE
DADOS UTILIZADO NO MESMO”

[] continua em folha anexa
"4, Pedido de Divisdo: do pedido N°: Data de Depésito: [ [/
5. Prioridade: [] interna [ unionista
O depositante reivindica a(s) seguinte(s) prioridade(s)
Pais ou organizag¢fo de origem Nymero do depésito Data do depésito

6. Inventor (72):

] Assinale aqui se ofs) mesmo(s) requer(em) a ndo divulgagio de seu(s) nome(s)
6.1 Nome: JOSE ORLANDO GOMES DE CASTRO

6.2  Qualificagdo: brasileiro, casado, engenheiro eletricista 6.3 CPF: 058.921.468-39
6.4  Endereco completo: Rua Leopoldo Deltregia, n° 312 — Horto Florestal Jacyra -
Americana — Estado de Sao Paulo — Brasil — CEP 13468-370.

6.5 CEP:
6.6  Telefone: ( ) 6.7 Fax: ( )
e 6.8 E-mail:

L Do,
continua em folha anexa
Formulirio 1.01 — Deposito de Pedido de Patente ou de Certificado de Adicdo (folha 1/2)
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7.  Declaracio na forma do item 3.2 do Atﬂ NOI‘DIahVﬂ o. 177/97 Do
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[ 7.1 Declaro que os dados fornecidos no presente formulario sdo idénticos ao da certiddo de depésito ou
documento equivalente do pedido cuja prioridade est4 sendo reivindicada.

[ em anexo

iyl

8. Deglaragiio de divulgagio anterior nio prejudicial (Periodo de Graga): b}
(art. 12 da LPl e item 2 do AN n°® 127/97)

[J em anexo

9.  Declaragiio na forma do art. 2° da Resolu¢do/INPI n° 134 de 13/12/06

[J 9.1 Declaro que o objeto do presente pedido de patente de invengo foi obtido em decorréncia de acesso a
amostra de componente do patriménio genético nacional, realizado a partir de 30 de junho de 2000, e
que foram cumpridas as determinagdes da Medida Proviséria 2.186-16, de 23/08/01, informando
ainda:

9.2 Niimero ¢ a data da Autoriza¢do do acesso correspondente:
Ne°: Data: [/ /

9.3 Origem do material genético e do conhecimento tradicional associado, quando for o caso:

i - ' D continua em anexo
(] 9.4 Declaro que o objeto do presente pedido de patente de mvenqzo ndo fox obtido em decorréncia de acesso

a amostra de componente do patriménio genético nacional, realizado a partir de 30 de junho de 2000.

10. Procurador (74): 0/

10.1 Nome: GUILHERME FIORINI FILH

10.2 CPF/CNPJ: 045.573.018-00 103  API/OAB:20.895

10.4 Enderego completo: Av. Paulista, 1294 - 2° andar — Cerqueira César - Sao Paulo -
Capital - Brasil

10.5 CEP: 01310-915 . ”

10.6 Telefone: (011) 3141-9100 10.7 FAX: (011)3141-9150

~11.  Documentos anexados (assinale e indique também o niimero de folhas):
(Devera ser indicado o n°. total de somente uma das vias de cada documento)

‘X | 11.1 Guia de Recolhimento 01fs. | X | 11.5 Relatério Descritivo 13 fls.
X | 11.2 Procuragio 01 fis. | X | 11.6 Reivindicages 06 fls.

11.3 Documentos de Prioridade fls. § X | 11.7 Desenhos 04 fls.

11.4 Doc. de contrato de trabatho fis. | X! 11.8 Resumo 01 fls.

X | 11.9 Outros (especificar): CAMPO 6 01 fls.

X | 11.10 Total de folhas anexadas 27 fls.

12. .Declaro, sob penas da lei, que todas as informagdes acima prestadas sio completas e
verdadeiras

Siio Paulo, SP, 27 de Marco de 2007. bﬂ

e

Local € Data AN
Guilherme Fiorini Filho
OABJ/SP n*® 20.895

<G



15

20

30

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE FROTAS COM RFID E
COLETOR DE DADOS UTILIZADO NO MESMO
CAMPO DA INVENCAO

Trata-se a presente patente de invengdo de um
sistema de gerenciamento de frotas com RFID e coletor de
dados utilizado no mesmo, mais particularmente a invengdo se

refere a um sistema gque permite a rastreabilidade e

identificacdo de pneus, o gerenciamento das condigdes de cada
pneu, utilizando transponder passivo posicionado no interior
de cada pneu, uma unidade inteligente de controle (UNICO) gue
armazena as informag¢des do veiculo, um coletor de dados
equipado com um software dedicado a gesti@o de £frotas, um

leitor de pressdo e profundidade de sulcos, uma base de dados

remota e um software de gestdo de frotas para PC, o qual
satisfaz plenamente os objetivos propostos, proporcionando
uma série de vantagens praticas e econfmicas, reduzindo

custos de processo e importantes diferenciais em confronto
com os sistemas de gestdo convencionais.

ESTADO DA TECNICA

Na busca incessante de melhorar a performance dos
pneus, a monitoracdo dos mesmos & um assunto de interesse de
viarias empresas deste segmento. Particularmente em frotas de

caminhdes e ©6énibus, os pneus sd3o um dos itens de maior

desgaste e conseqlientemente de maior custo para estas

-

empresas, assim & muito vantajoso maximizar suas vidas teis,
através do monitoramento dos mesmos.

Assim, muitas empresas desenvolveram processos para
monitoramento através de sistemas de telemetria de condigdes

fisicas do pneu, como rotagdo, temperatura, pressdo e outras,

no entanto, os leitores atualmente utilizados na leitura de

transponders instalados em pneus sdo equipamentos genéricos,

-

sem um software dedicado a tarefa de coleta de dados na

frota. Quando & necessrio uma coleta de dados mais
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detalhada, o leitor de transponder trabalha em conjunto com
um palmgop ou notebook (utilizados como coletores de dados).
Nesses equipamentos €& desenvolvido um software especifico
para a entrada de informagSes. O 1leitor de transponder
alimenta esse software transmitindo o nGmero que identifica o
elemento que estd sendo trabalhado. Essa construgdo de
gquipamento exige dois equipamentos caros, o leitor de
transponder e o palmtop ou notebook, o desenvolvimento de um
software para a gestdo de pneus e a integragdo do software e
coletor com o leitor de transponder, exigindo trabalho
técnico qualificado normalmente indisponivel nas empresas de
transporte e outras frotas. Além disso, a usabilidade do
conjunto & desconfortdvel exigindo o 1manﬁseio de dois
equipamentos em campo.

Ainda no intuito de suprir tais necessidades, ha
alguns sistemas de gestdo convencionais que utilizam fichas
ou cadernetas para a coleta dos dados, marca a fogo visual
para identificar os pneus e cédigo visual para identificar o
veiculo. Alguns desses utilizam um software para PC para
entrada e gerenciamento dos dados coletados. Quando o veiculo
retorna a frota, um operador seleciona a ficha referente ao
mesmo e faz a coleta dos 'dadS)S. Sd3o verificados visual e
manualmente a identificagdo e posigdo de cada pneu no
veiculo, a profundidade dos sulcos e a pressdo interna do
pneu. Os dados coletados sdo anotados na ficha e enviado a
outro operador que as recebe e transcreve os dados para O
software de gestdo.

Tais . sistemas de gestdo convencionais sado
significativamente mais lentos devido & dificuldade da
leitura da identificacgdo dos pneus, principalmente dos pneus
internos de veiculos com rodeio duplo. Também sdo imprecisos
devido &4 abrasio da marcagdo a fogo da identificagc@o dos

pneus e pelos erros de leitura e transcrigdo que sdo feitas



10

15

20

25

30

e v . ) LR 9 d3%0
v ? N L I B | 2 7
3/13 ’ ! A ' » b »y 3232
M M ' > ) 3 ? L]
' ' s ’
’ »

rl > ¥ 2
3222232323 930

de forma manual.
-
Assim, para solucionar os inconvenientes acima

mencionados, foi desenvolvido o sistema de gerenciamento de
frotas com RFID e controlador de dados utilizado no mesmo,
utilizado, principalmente, mas ndo de forma restrita, em
empresas transportadoras, de Onibus ou quaisquer outras
empresas que tenham a necessidade de gerenciar o0 uso e
desgaste de seus pneus, e o qual satisfaz plenamente os
objetivos propostos, proporcionando uma série de vantagens
praticas e econdmicas, reduzindo custos de equipamento e
oferecendo uma melhor relac¢do custo/beneficio e importantes
diferenciais em confronto com os sistemas e leitores
convencionais. N

DESCRICAO RESUMIDA DA INVENGCAO

De acordo com um dos aspectos da presente invengdo,
um sistema de gerenciamento de frotas é proposto, no qual um
transponder passivo, “read / write”, & posicionado no
interior de cada pneu por gualquer método convencional
utilizado no mercado, para a- identificagao dos mesmos; &

também instalado no veiculo, uma Unidade Inteligente de

Controle (UNICO), para identificagdo e armazenamento de dados

do veiculo, um coletor de Qados que faz a leitura do
transponder do pneu indicado pelo coletor, que desta forma
sabe o histérico do pneu, e um leitor de pressdo e de
profundidade de sulco, que complementa as informagbes e estas
sio enviadas do coletor para o UNICO e a uma base de dados
remota, onde um software de gestdo de frotas recebe os dados
e os eventos coletados da base remota, permitindo a andlise
das informagdes.

O sistema ora apresentado tem as seguintes
aplicagdes:

- Armazenamento dos dados de desgastes em pneus.

- Armazenamento dos dados de pressdo e temperatura de
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operagdo dos pneus em frotas de veiculos pesados.
»
Armazenamento dos dados de horas e quildmetros rodados

pelos pneus.

Armazenamento dos dados de posigio dos pneus nos
veiculos.
Coleta dos dados vitais de funcionamento do motor
(integragdo com a Unidade Eletrénica do Veiculo).
Recepgédo de dados de um coletor de chips RFID.
Apresenta¢do de todos os dados em um “site” de internet
automaticamente.
O sistema ora apresentado, ainda tem as seguintes
fungdes:
Apresentar o desgaste dos pneus na maxima utilizagdo e
para a pfogramaqao das trocas.
Apresentar as pressfes e temperatura para o controle
efetivo das mesmas de forma a aumentar a vida Gtil dos
pneus e conseqliente redugdo dos custos operacionais de
frotas de transporte.
Apresentar as posigdes doé pﬁeus para que possa haver um
controle dos rodizios para um conseqiente aumento da

Reduzir os riscos de roubo”ou trocas de pneus.

‘Aumentar o controle efetivo para um melhor gerenciamento

dos pneus de frotas.

Produzir elementos de andlise de performance dos pneus
através dos esforgos sofridos.

Capturar dados da Unidade eletrdnica dos veiculos com o
objetivo de proporcionar andlise de defeitos sem que os
mesmos estejam em uma oficina especializada e também
anilises de desempenho dos pneus em fungdo da forma de
dirigir dos motoristas.

A presente invengdo serd melhor compreendida com a
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descrigdo detalhada de uma concretizagdo preferida, e através
das figd}as anexadas aqui apenas de forma exemplificadora.
DESCRICAO DAS FIGURAS

Figura 1 - Diagrama de blocos do sistema gerenciador de
frotas.
Figura 2 - Diagrama de blocos da Unidade Inteligente de

Controle (UNICO).

figura 3 - Vista em perspectiva do coletor de dados.

Figura 4: Representa os elementos do circuito eletrdnico do
coletor de dados.

DESCRICAO DETALHADA DE UMA CONCRETIZAGAO PREFERIDA

De acordo com as figuras apresentadas, o sistema de
gerenciamento de frotas, objeto da preéente invencgao,
compreende um transponder passivo (1), “read / write”, que é
posicionado no interior de cada pneu (2) por qualgquer método
convencional utilizado no mercado, para a identificagdo dos
mesmos; & também. instalado no veiculo, uma Unidade
Inteligente de Controle - (UNICO) (3), para identificagdo e
armazenamento de dados do veiculo; tais como dados de

identifica¢do do veiculo e dos pneus, os respectivos dados de

pressdo, temperatura, medidas do §u1co, quildémetros rodados

e/ou horas trabalhadas, dados do funcionamento do motoxr
coletados diretamente da uniéade eletrdnica do veiculo,
posicdo de cada pneu no veiculo e situagdo de vida dos pneus
(novos ou recauchutado), um coletor de dados (4) que faz a
leitura do transponder (1) do pneu (2) indicado na tela do
coletor (4), que desta forma sabe o histbérico anterior e o
atual do pneu, e um leitor de pressdo e de profundidade de
sulco (5), que complementa as informagdes e estas sé&o
enviadas do coletor (4) para o UNICO (3) e também, por GPRS e
envio dos dados por USB a uma base de dados remota (6), onde

um software de gestdo de frotas recebe os dados e os eventos

coletados da base remota (6), permitindo a analise das

)%
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informagdes.

Dita Unidade Inteligente de Controle (UNICO) (3), &
utilizada como unidade que armazena localmente os dados do
veiculo e pneu, evitando a necessidade de uma base de dados
no coletor ou consulta a uma base de dados remota, a Unidade
Inteligente de Controle (3) & dotada de uma antena (10),
Fesponsével pela recepgdo dos sinais de radio freqiéncia-RF
provenientes do coletor de dados (4), onde através do
receptor/transmissor (11) de réadio freqléncia, & feita a
comunicagdo entre a CPU (12) e o coletor de dados (4). Dita
CPU (12) é responsavel pela l6gica de todo o sistema UNICO
(3), ou seja, receber os dados vindos do coletor de dados
(4), pelo pfdtocolo de éomuﬁicacao;. pélév integridade e
consisténcia dés dados recebidos e ou transmitidos, pela
anilise e pelo envio de dados a memdria (13) que &
responsavel pelo armazenamentd dos dados vindos do coletor de
dados (4).

Dito coletar\de dados (4), & constituido por um
corpo com design préprio,‘ circuito eletrdnico e software
dedicado com todéé as fun¢5es.necessérias para a gestdo de
frota, e integrado a um equipamento para a medigdo de
profundidade de sulco e presééo;

' O corpo do coletor de dados (4) & constituido de
uma antena extensora articulada (20), uma caixa plastica (21)
resistente que guarda o circuito eletrbnico (22), e uma
empunhadura com apoio para o antebrago (23) gque proporciona
maior conforto no uso do equipamento.

A antena extensora (20) permite a utilizagdo do
leitor na verificacdo de pneus internos em veiculos equipados
com rodeiro duplo (extensdo total) e na leitura de pneus
externos em lugares com espago limitado (extensdoc minima). A
articula¢do da antena permite a leitura de transponders

localizados do lado interno do pneu e a leitura de

By
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transponders no pneu interno de veiculos com rodeiro duplo.
A caixa (21) é desenvolvida em material plastico
resistente a intempéries, com vedagdo & agua e poeira.

A empunhadura com o apoio para o antebrago (23)
permite a utilizagdo do leitor por um periodo prolongado sem
que o usudrio se canse, pois o peso da antena que £faz uma
?or¢a de torgdo no punho do usudrio & compensado.

O circuito eletrdnico (22) é constituido por uma
placa de circuito impresso (30), microcontrolador (31),
memdéria flash (32), tela de cristal liquido (33), teclado
(34), circuito de leitura e gravagdo de transponders (35),
circuito de bateriaﬂ(36)/e baterias recarregaveis (37), real-
time (38), tfégéhiéso:-receptor bluetboﬁﬁgkié), modem GPRS
(40) e saida USB (41) . |

Na memdéria do microcontrolador (31), reside o
software que controla todo © hardwaré e executa as fungdes
especificas para o gerenciamento da frota.

Na meméria flash (32) s3o armazenadas as coletas de
dados, os cadastros de pneus .e veiculos, os eventos de
instala¢do de um pneﬁ em um veiculél e os eventos de
desinstalacdo dos pneus, os eventos de auditoria de estoque
de pneus e as pendéncias 'ge;?das durante as tarefas que
deverdo ser tratadas posteriormente pelo usuario.

A tela de cristal 1liquido (33) & grafica com
resolugdo de 128 x 64 pontos, e tem a fungdo de interface com
o usudrio. Através da tela de cristal liquido, por exemplo, o
software do equipamento indica a seqiéncia de leitura dos
pneus do veiculo.

O teclado (34) é fabricado em silicone, colorido,
com 12 teclas que permitem a entrada de dados alfanuméricos.

| O circuito de leitura e gravag¢do de transponders
(35) & responsavel pela geragdio do sinal elétrico enviado

para a antena que cria o campo eletromagnético o qual excita

32
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o transponder. Também & responsavel pela recepgao,

conversao
e filtrgéem do sinal de resposta do transponder, enviando ao
microcontrolador uma informacao digital e sem ruidos.

O circuito de bateria (36) & responsavel pela
alimentagao do leitor através de fonte de alimentag¢do externa
(37) wutilizadas sao

e recarga da bateria. As baterias

recarregaveis, podem facilmente serem trocadas.

O real-time (38) também & conhecido por reldgio
interno e é responsavel pelo fornecimento ao
microcontrolador, e consequentemente ao software, da data e

hora instant@nea. Essa informagdo é gravada juntamente com
cada coleta de dados ou evento executado pelo coletor.

O trasmissor e receptor Biugtooth (39) wutiliza
tecnologia Bluetooth classe 1 com.alcance de 100 metros. E
utilizado para a integragdo do leitor com o medidor de
profundidade de sulco e 'pressaé e com o hubodbmetro
eletrénico que fornece a quilometragem e outros dados do
veiculo ou carreta. ‘

O modem GPRS (40) é utilizado para enviar os dados
coletados para um banco de dados remoto através de conexio
O modem GPRS (40)

endefe¢o IP determinado e étrgvés de um protocolo definido

se conecta a um

pelo : software transmite todas as coletas de dados, os

cadastros de pneus e veiculos, os eventos de instalagdo de um
pneu em um veiculo e os eventos de desinstalagdo dos pneus,

os eventos de auditoria de estoque de pneus e as pendéncias

geradas durante as tarefas que deverdo ser tratadas

posteriormente pelo usudrio. Os dados transmitidos ficam

disponiveis para consulta na Internet através de um “site”

em um

préprio ou podem ser descarregados software para

gerenciamento de frotas instalados em um PC.

P

A saida USB (34) & utilizada para a mesma fungdo em:

locais que ndo tenham sinal de GPRS. Nesse caso O envio dos

A
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dados para o banco de dados remoto deveri ser feito com
auxilio de um PC.

O software do leitor de transponder & dedicado &
tarefa de gerenciamento de frotas. E constituido pelas
fung¢des de: cadastro de pneus, cadastro de veiculos,
instalagcdo de pneus, desinstala¢do de pneus, rodizio, troca
qe hoddmetro, coleta de dados, verificagdo de pneus,
auditoria de estoque, auditoria de pneus, verificacdio de
pneus, verificagiao de veiculos, ajuste do relbégio,
configuragdo do leitor, envio dos dados por GPRS e envio dos
dados por USB.

As fungdes de cadastro sdo utilizadas apenas em
novos pneus e .véiculdé, né ocasiio‘AémA'Qﬁé se coloca o
transponder de —identificacao. .Deve-se sempre cadastrar os
pneus e somente depois cadastrar o veiculo.

Em cadastro de pneu, deve-se informar a marca fogo
do pneu, o total de quildémetros que o pneu jd rodou, o nGmero
de sulcos e a profundidade de cada sulco.

Em cadastro de veiculo, deve-se informar o cédigo

do veiculo, o hodémétro atual do veiculb{ a configuragdo de

pneus, estepes e eixos do veiculo, e qual pneu estd montado

em cada posigao. .

; Todos os dados sdo gravados no pelo leitor no
transponder que identifica o 'pneu ou o veiculo e
posteriormente s3o enviados para o banco de dados remoto.

A funcdo de instalagdo tem como objetivo informar
ao banco de dados remoto e ao sistema que um pneu novo foi
instalado no veiculo, a posigdo, o hoddmetro e a data e hora
da instalacdo. Antes de fazer a instalagdo de um pneu deve-se

fazer a desinstalagédo.

A fungdo de desinstalagdo tem como objetivo

-informar ao banco de dados remoto e .ao. sistema que um pneu

foi desinstalado no veiculo, o hoddémetro, a data e hora da

LY

6l

Le



15

20

30

llll b ] »> 2 *200
10/13 : v T 87 33se
? 3> ? -
)
]

k] 2 L]
PI>»adO220 0

L5

desinstalacdo, a profundidade dos sulcos e o destino do pneu.

A fungdo de coleta & basicamente uma verificagdo de
cada pneu montado no veiculo, anotando a profundidade de cada
sulco e a pressdo dos pneus. Esses dados s3o gravados no
transponder do pneu. Caso haja um pneu trocado no veiculo a
fungio de coleta indica, e o usuidrio pode informar o
podémetro, data e hora em que ocorreu a troca. Os dados
coletados sdo, posteriormente, enviados ao banco de dados
remoto. A fungdo de coleta indica para o usudrio a seqiéncia
de leitura dos pneus do veiculo.

A funcdo de verificagdo € similar a fungdo de
coleta porém nao é necessarlo proceder a medlgao de sulco e
pressdo e a gravagao do transponder o

A fungdo de auditoria.de pneu veriflca e substitui
o valor do quildmetro acumulado e de profundidade de sulcos
gravado no tag do pneu. Deve ser utilizada apenas quando os
dados gravados no pneu e no sistema estiverem diferentes, ou
quando um pneu for desinstalado sem a medigdo de sulcos.

A funcao de auditoria. de: estoque € utilizada para

ler a 1dent1f1ca¢ao, verlflcar os dados e enviar para o banco

de dados remoto e para o sistema a relagdo dos pneus que

estdo armazenados em estoque.

i As fungdes de visualizar pneu e veiculo sédo
utilizadas para ver os dados gravados no transponder due
identifica o pneu ou o veiculo. Os dados lidos do transponder
pelo leitor sdo mostrados na tela.

A funcgdo de envio de dados por GPRS transmite os
dados coletados, cadastros e eventos para o banco de dados
remoto através de um link GPRS. GPRS é o nome dado a
transmissdo de dados na rede GSM. GPRS possibilita acesso

direto a Internet para os dados coletados em campo.

Com sistema de gerenciamento de frotas com RFID e,

controlador de dados utilizado no mesmo, assim obtido, seu

%)

b
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funcionamento é muito simples, onde de uma forma
simplifivcada, sempre que a frota compra novos pneus, €& feito
o cadastro, utilizando-se o coletor de dados (4).' Os novos
pneus sdo identificados com um transponder. Através da fungdo
cadastro é informado ao sistema a relagdo do nimero do
transponder e do nimero do pneu, além de profundidades de
gulcos do pneu e valor do hodémetro inicial. Todos os dados
também sdo gravé.dos no transponder de identificag¢do do pneu.
O coletor de dados }4) gera os eventos de cadastro de pneu na
sua meméria. Em seguida é feito o cadastro do veiculo,
utilizando-se também o coletor (4). O veiculo & identificado
com um transponder. Através da fungdo cadastro & informado ao
sistema a relagao do— hfnl_r»n-erb' ao tré.nsédnhderr:%e do nGmero do
veiculo, além de configuragdo de eixos'e—pnéus do veiculo e o
hoddémetro do veiculo. O coletor de dados (4) gera o evento de
cadastro na sua memdria. Na fungdo de cadastro de veiculo
também & feita a instalagdo dos pneus no Vveiculo,
automaticamente. O usudrio informa o pneu que serd instalado
em cada posigdo atx_‘avés- da -leitura do transponder do pneu. O
coletor de dados ‘(.4) géra- ‘os .eventos 'de, instalagdo na sua
meméria. Sempre que o veiculo retorna & £frota apds uma
viagem, & executada a func;?io ‘de coleta. Com o coletor de
dados. (4), a Unidade inteligente de controle (6NICO) (3) do
veiculo é lida e em seguida os transponders de cada pneu,
seguindo a ordem indicada. Para ler o transponder de
identificacdo do pneu a antena do coletor deve varrer as
faces internas e externas do ©pneu até localizar o
transponder. Para isso o coletor de dados (4) utiliza uma
antena extensivel e articulada (20). Em cada pneu & medido
também as profundidades de sulcos e a pressdo através de um

aparelho especifico para isto. Os valores medidos com um

.acessério . &6 recebido via Bluetooth (39) pelo coletor (4) e

mostrado na tela. O coletor de dados (4) gera o evento de

ié
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coleta de dados na sua memdria. Sempre que ocorrer uma troca
de pneuf'o usuidrio informard ao sistema utilizando as fungdes
de desinstalaciio e instalagido ou a fungdo de rodizio. O
evento de troca é gerado pelo coletor (4) indicando qual pneu
foi desinstalado, o destino desse pneu e as profundidades de
sulco, qual pneu foi instalado, a posigdo, o quildmetro, a
Qata e a hora da instalagdo. O coletor de dados (4) gera os
eventos de instalagdo e desinstalagdo na sua memdria.

Finalmente, os eventos gravados na memdria do coletor sé&o

enviados por GPRS (40) para o banco de dados remoto e podem

ser, entdo, trabalhados no sistema, emitindo relatdrios e
analises diversas.

VANTAGENS

As principais*vantagens-do>sis£emaﬂde gerenciamento
de frotas com RFID s&o:

1.0 transponder passivo contém um nimero Gnico e
invioldvel. Ndo pode ser clonado com o mesmo ndmero.
Isso impede a troca.de um pneu novo por um velho com a
mesma identificagdo.

2.Inexisténci; de erros de gideﬂtificagao, coleta e
transcrigdo de dados no sistega.

3. Os dados de profundidadé de sulco, pressdo de calibragem
e a quantidade de quiléhetros que o pneu Jja& rodou
(acumulado na vida do mesmo) ficam gravados no
transponder passivo que identifica o pneu.

4. A utilizagdo do UNICO como unidade que armazena
localmente os dados do veiculo e pneu, evitando a
necessidade de uma base de dados no coletor ou consulta
a uma base de dados remota.

5. A utilizagdo de um coletor de dados equipado com
memdria interna, leitor de RFID, transmissdo por GPRS e
sensores de pressdo e medigdo de profundidade. O coletor

indica eventual troca de pneus e dgera os eventos de

KA
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instala¢do do novo pneu e desinstalagdo do novo pneu e
des:i?nstalaq:éo do pneu anterior automaticamente.
As principais vantagens do controlador de dados
para gerenciamento de frotas com RFID, ora proposto, sdo:
1.0 design exclusivo para a fungido de leitura de
transponders em pneus, que proporciona melhor
usabilidade.
2. 0 software dedicado a tarefa de gerenciamento de frotas,
nido sendo necessario levar um computador, notebook ou
palm-top & campo acoplado a um leitor convencional de

transponders.

3.A J.ntegraq.ao do 1e1tor com oOs acessérlos, huboddmetro
eletrdnico e medldor de profundldade‘ de sulcos e
pressao, sendo que esses’ dados 8o ; - transmitidos por
Bluetooth para o leitor e mostrados na tela durante a
coleta. ) o Y '

4. A transmissdo & campo dos dados coletados, via GPRS,
para a base de dados remota, sem a necessidade de levar
o leitor até um computador para descarregar os dados.

A abraﬁgénc:.a da . presente patente de invengéao,
portanto, ndo deve ser 11m1tada as .aplicagdes ilustradas, mas

5 sim, apenas aos termos deflnldos nas reivindicag¢des e seus
-

B equivalentes.

«
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REIVINDICAGOES
1.- SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE FROTAS COM RFID, o

qual utiliza um transponder passivo (1), “read / write”,
posicionado no interior de cada pneu (2) por qualgquer método
convencional utilizado no mercado, para a identificag¢do dos
mesmos, caracterizado por compreender

uma Unidade Inteligente de Controle - UNICO (3), instalada no
veiculo, para ‘identificaqéo e armazenamento de dados do
veiculo;

um coletor de dados (4) que'faz a leitura do transponder (1)
do pneu (2), que permite saber o histérico anterior e o atual

do pneu; e ‘

um leitor de pressdo e de profundidade de -sulco (5), que
complementa as informagdes;-

estas informagdes sdo enviadas do coletor (4) para o UNICO
(3) e também, por GPRS e envio dos dados por USB a uma base
de dados remota (6), onde um software de gestdo de frotas
recebe os dados e os eventos coletados da base remota (6),
permitindo a andlise das'infprmagéess

2.- SISTEMA DE GERENCiAMENTOJDE.FROTAS COM RFID, de

acordo com a reivindicagdo 1, garacterizado pela Unidade

Inteligente de Controle - 'UNI‘CO (3), armazenar dados tais
como de identificagdo do veiculo e dos pneus, oS respectivos
dados de pressdo, temperatura, medidas do sulco, quildmetros
rodados e/ou horas trabalhadas, dados do funcionamento do
motor coletados diretamente da unidade eletrdnica do veiculo,
posigdo de cada pneu no veiculo e situagdo de vida dos pneus
(novos ou recauchutado)

3.- SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE fROTAS COM RFID, de
acordo com a reivindicag¢do 1, caracterizado pela Unidade

Inteligente de Controle (UNICO) (3), ser utilizada como

.unidade que armazena localmente os dados do veiculo e pneu,

evitando a necessidade de uma base de dados no coletor ou

1
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consulta a uma base de dados remota. 20

4.- SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE FROTAS COM RFID, de

acordo com as reivindicagdes 1 a 3, caracterizado pela

Unidade Inteligente de Controle (3) ser dotada de uma antena

(10), responsavel sinais de radio

(4),

de radio frequiéncia, &

pela recepgdo dos
freqiéncia-RF provenientes do coletor de dados
(11)

(12)

onde
através do receptor/transmissor

feita a comunicacdo entre a CPU e o coletor de dados

(4).
5.- SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE FROTAS COM RFID, de

acordo com as reivindicagdo 3, caracterizado pela CPU (12)
sexr responsével pela légica de todo o sistema UNICO (3), ou
seja, receber os dados v1ndos do coletor de dados (4), pelo

protocolo de comunicagdo, pela 1ntegr1dade e consisténcia dos

dados recebidos e ou transmitidos, pela andlise e pelo envio

-

de dados 3 meméria (13) que & responsavel pelo armazenamento
dos dados vindos do coletor de dados (4).

6.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS

COM RFID, caracterizado por ser. constituido por um corpo com

design préprio, c1rcu1to eletrdnico e software dedicado com

todas as funcgdes necessarias para a gestdo de frota, e
integrado a um equipamento par% a medigdo de profundidade de
sulco e pressdo.

7.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS

COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 6, caracterizado por

ser constituido de uma antena extensora articulada (20), uma

caixa plastica (21) resistente que guarda O©O circuito

eletrénico (22), e uma empunhadura com apoio para o antebrago
(23) que proporciona maior conforto no uso do equipamento.
8.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS

COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 7, caracterizado pela

antena extensora (20)

verificagdo de pneus internos em veiculos equipados com

permitir a utilizagdo do 1leitor na

2,
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rodeiro duplo e na leitura de pneus externos em lugares com
espago f&mitado e a articulagdo da antena permitir a leitura
de transponders localizados do lado interno do pneu e a
leitura de transponders no pneu interno de veiculos com
rodeiro duplo.

9.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 7, caracterizado pela
caixa (21) ser desenvolvida em material plastico resistente a
intempéries, com vedagdo a agua e poeira.

10.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 7, caracterizado pela
empunhadura com -0 -apoio para. o antvebrag:o (23) permitir a
compensagédo da forga de torgdo no punho ao uéﬁério pelo peso
da antena. ' '

11.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reiviﬁdicacéo 7, caracterizado pelo
circuito eletrdnico (22) ser constituido por uma placa de
circuito impresso (30),'microcontr91ador (31), membéria flash
(32), tela de crigtaliliquido-(33),’teclad9 (34), circuito de
leitura e gravacéo de transponders (35), circuito de bateria
(36) e  Dbaterias recarrégéveis‘ (37), ©real-time (38),
transmissor-receptor bluetooth 339), modem GPRS (40) e saida
USB (41).

12.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 11, caracterizado
pelo fato de que na membéria do microcontrolador (31), reside
o software que controla todo o hardware e executa as fungdes
especificas para o gerenciamento da frota.
13.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS

COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 11, caracterizado

pelo fato de que na memdéria flash (32) s3o armazenadas as

-.coletas de -dados, os cadastros de pneus- e veiculos, os

eventos de instalacdo de um pneu em um veiculo e os eventos
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de desinstalacdo dos de auditoria de

pneus, os eventos
estoqueaﬁe pneus e as pendéncias geradas durante as tarefas
que deverdo ser tratadas posteriormente pelo usuério.

14.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 11,
(33)

resolugdo de 128 x 64 pontos, e ter a fungdo de interface com

caracterizado

pelo fato da tela de cristal liquido ser grafica com

O usuario.

15.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 11,
(34)

dados alfanuméricos.

caracterizado

pelo teclado possuir teclas que permitem a entrada de

16.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a Ieivindicaqéo 11, caracterizado
pelo circuito de leitura e gravagdo de transponders (35) ser
responsdvel pela geragdo do sinal elétrico enviado para a
antena que cria o‘ campo eletromagnético o qual excita o
transponder e também ser responségel pela recepgao, conversao
e filtragem do sinal de resposta do transponder, enviando ao
microcontrolador uma informaééo digital e sem ruidos.

17.- COLETOR DE DADOS PQRA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicacdo 11, caracterizado
pelo ; circuito de Dbateria ‘(36) ser responsavel pela
aliméntacio do leitor através de fonte de alimentacgdo externa
(37) utilizadas serem

e recarga da bateria e as baterias

recarregaveis.

18.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicagao 11, caracterizado
ser responsadvel pelo fornmecimento ao
da data e

(38)
e conseqlentemente ao software,

pelo real-time
microcontrolador,
hora instantinea e essa informagdo ser gravada juntamente
com cada coleta de dados ou evento executado pelo coletor.

19.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS

10
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COM RFID, caracterizado

de acordo com a reivindicagdo 11,
kJ
pelo trasmissor e receptor Bluetooth (39) fazer a integragdo

(4)

sulco e pressdo e com o hubodSmetro eletrdnico que fornece a

do coletor de dados com o medidor de profundidade de
quilometragem e outros dados do veiculo.

20.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 11, caracterizado
éelo modem GPRS (40) enviar os dados coletados para um banco
de dados remoto através de conexdo TCP/IP na Internet.
COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
20,

21.-
de

caracterizado pelo modem GPRS (40) se conectar & um enderego

COM RFID, acordo com a reivindicagdo 11 ou

IP determinado e através de Vum. proéécolo definido pelo
software transmitir todaé as coletas de’dados, os cadastros
de pneus e veiculos, os eventos de instalagdo de um pneu em
um veiculo e os eventos de desinstalagio dos pneus, Os
eventos de auditoria de estoque de pneus e as pendéncias
geradas durante as tarefas que deverdo ser tratadas
posteriormente pelo usuéario.

22.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
caracterizado

(40)

COM RFID, de acordo com a reivindicagdo 21,
ficarem
disponiveis para consulta na Internet através de um “site”
proprio ou poderem ser descarregados em um software para
gerenciamento de frotas instalados em um PC.

23.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
caracterizado

COM RFID, de acordo com a reivindicagdao 11,

pela saida USB (34) ser utilizada para a mesma fungdo do
modem GPRS (40), em locais que ndo tenham sinal de GPRS.

24.- COLETOR DE DADOS PARA GERENCIAMENTO DE FROTAS
COM RFID, de écordo com a reivindicagdo 6, caracterizado pelo
software do leitor de transponder ser dedicado a tarefa de

gerenciamento de frotas e ser constituido pelas fung¢des de:

23

oS
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RESUMO

SISTEMA DE GERENCIAMENTO DE FROTAS COM RFID E
COLETOR DE DADOS UTILIZADO NO MESMO

Trata-se a presente patente de invengdo de um
sistema de gerenciamento de frotas com RFID e coletor de
dados utilizado no mesmo, mais particularmente a invencgdo se
refere a um sistema que permite a rastreabilidade e
identificaqéo de pneus, o gerenciamento das condig¢des de cada
pneu, utilizando transponder passivo posicionado no interior
de cada pneu, uma unidade inteligente de controle (UNICO) que
armazena as informag¢des do veiculo, um coletor de dados
equipado com .um software dedicado a gestdo dé frotas, um
leitor de preéééo)é éréfundidéde de sulcos, ﬁma base de dados
remota e um sdftware de gestdo de frotAS'para PC, o qual
satisfaz plenamente os objetivos propostos, proporcionando
uma série de vantagens 'préticas e econbmicas, reduzindo
custos de processo;e importantes diferenciais em confronto

com os sistemas de gestdo convencionais.



