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2 | DATOS SOLICITUD INTERNACIONAL PCT (86)
Solicitud Internacional No. ' PCT/ES2012/000302 Fecha  Noviembre 29, 2012
Publicacién Internacional No. i: WQ2013/083862 A1 Fecha Junio 13 2013
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i B APELL!DOSORAZONSOCIAL P T NOMBRE ~ 0 UL IDENTIFICACI v
.1. ', SALAS GARCIA “ et Agustm Jawer ST

6 I DATOS DEL SOLICITANTE ’ k
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2.
3.
4.
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10 l DECLARACIONES DE PRIORIDAD []SI [JNO

(33) PAIS DE ORIGEN cODIGO PAiS (31) NUMERO (32) FECHA (AAAAMM/DD)
1 ESPANA ES 201101334 20110712
2,
3.

11 ] DECLARACION SOBRE USO DE RECURsos GENETICOS O BIOLOGICOS

Declaro que el objeto de la presente{solicitud de patente fue obtenido a partir de recursos genéticos o biolégicos de los que
cualquiera de los paises miembros de la Comunidad Andina es pais de origen.

sl LINO

Nota: En caso afirmativo debera anexar copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos derivados, o
certificado o numero de registro, éxpedido por la Autoridad competente.

12 I DECLARACION SOBRE USO DE CONOCIMIENTOS TRADICIONALES

Declaro que el objeto de la presente solicitud de patente fue obtenido a partir de conocimientos tradicionales de comunidades
indigenas, afroamericanas o locales de paises miembros de la Comunidad Andina.

sl LINO

Nota: En caso afirmativo debera anexar la licencia o autorizacion de uso de conocimiento tradicional, o certificado, o
namero de registro expedido por la Autoridad competente.

13 l REDUCCION DE TASAS

Declaro que carezco de medios econém/cos para presentar la solicitud de patente.

sl LINO

Nota: En caso de ser persona natJraI y carecer de medios econémicos, y por lo tanto, aplique la reduccién de tasas a
que se refiere la resolucién vzgente en tarifas, debe firmar la presente solicitud bajo la gravedad de juramento.

Micro, pequenas y medianas empresas [ |

Universidades publicas o privadas ]

Entidades sin animo de lucro [:]

Debe aportar los documentos que se indican en el numeral 17 de anexos

, ] .
14 | AUTORIZACION DE NOTIFICACIO;N ENLINEA []SI [JNO

Manifiesto que he leido y entendido ﬂlerfectamente los términos y condiciones de uso de medios electrénicos para las
notificaciones en linea a través de Intemet de los actos administrativos proferidos por la Supenntendenma de Industria y

Comercio que deben ser notificados personalmente y, en consecuencia, autorizo el servicio de notificacién a través de

internet.

15 | COMPROBANTE DE PAGO O PA(:O ELECTRONICO o N 14;065‘4}-6Q0 o Fecha Junio 3, 2014
16 FIRMA DEL SOLICITANTE, DEL PTPODERADO O DEL REPRESENTANTE LEGAL

Junto a cada firma, indicar el nombre dell firmante- y su calidad (51 tal caltdad no es-obvia al leer el petitorio)
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17 | ANEXOS
Documentacién Técnica Documentacién Juridica
Solicitud Internacional en castellano 9. [ Poderes, si fuera el caso.

10. [] Documento que legalmente pruebe la cesion del inventor al
. o Lo solicitante o a su causante.
1. % De.S(?npleén. :o ge f 9"?:' 6. . 11. [] Copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos
2. < Reivindicaciones i eivindicaciones: 8 derivados, certificado o nimero de registro, si fuera el caso.
3. [X] Dibujos y/o figuras N° folios: 4 12. [ Copia de la licencia o autorizacién de Conocimientos
4. E Resumen. . R Trad!cionales, certificado o ntimero de registro, si fuera el caso.
5. [] Certificado de depésito de material blolo ico si : 3. Reduccién de tasfas
. P 9 Micro, pequefias o0 medinas empresas
fuera} el caso. ) o L] Copia simple de la declaracién de renta del afio inmediatamente
6. [ Listado de secuencias de nucleotldbs y/o anterior, o en su defecto prueba documental idénea.
aminodcidos en forma digital si fuera e! caso. [ bocumento de constancia de cumplimiento con lo establecido en

7. X Arte final 12 x 12. fa ley 905 de 2004.
8. [] Anexo formato digital. Universidades ptblicas o privadas

(] Copia acto de reconocimiento institucional emitido por el
Ministerio de Educacion
Entidades sin &nimo de lucro
[[] Copia de registro vigente en Camara de comercio.
[] Hoja de informacién complementaria.
[ Otros, especificar
14. [X] Comprobante de pago de la tasa de presentacion de la solicitud.
15. [] Comprobante de pago por reivindicacién de prioridad.
16. [] Comprobante de pago de la tasa por concepto de excedente
de palabras en la publicacion.
17. [J] Comprobante de pago por reivindicacién adicional a 10.
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e Pira uso de la Oficing receptora Gnicamente meesm———y
PCT | |

Solicitud internacional N*

PETITORIO
' Fecha de presentacién infernacional

El abajo firmante pade quela presente solicitud

internacional sea tramitada con arreglo al Tratado de . o .
Cooperaci6n en materia de Patentes. Nombre de Ja Oficina receptora y “Solicitud internacional PCT™

Referencia al expediente del solicitante o del mandatario {si se desea)
.} feomo mdximo, 12 caracteres)

Recundro N°1_ TITULO DE LA INVENCION

SISTEMA METROF%IO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS URBANO E
INTERURBANO UTILIZANDO VIAS FLUVIALES Y MARITIMAS '

Recuadro N° I SOLICITANTE Esta persona también es inventor. :
TR ETITYE SENATEYINE

Nombre y direccién: (apellido .?egwda del nombre; sl se mrata de ung persoma juridica, la |N° dazelpfond S 17 bl TUNLILAA S
desrgnactén oficial comy afta Ln la direccién deben figurar el codigo postal y el nombre del pais, ~ FweiCE - :

ais de la direccion mdicada eri este recuadro es el Estado de domzcrho del solicitante si no se —

ica més abajo el Estado de domicilia,) PR Eamand EOOONSASS i aodk D
SALAS GARCIA, AGUSTIN JAVIER ‘ N adsimit - e

= & Reglsiro Generg 1 HORA
C/ Albafial, 6. l [ Fioes it
41100-CORIA DEL RIO (Sewlla) 55 =
Ne ﬂé‘§eg1$ﬁ'0 del sohcxtanw en ROHBE
ESPANA .
v

Autorizacién a ufilizar el correo-e. Al marcar una de las casillas que figuran abajo se avtoriza a la Oficina reac}p;l ra, la Administracién de
bitsqueda internacional, la Oficina Intemacional y la Administracién de examen preliminar internacional a utilizar ln direccién de correo-e que
se indica en este recuadro para enviar notificaciones relativas ala presente solicitud internacional, §i dichas oficinas asi 1o desean

[ como copias previas por via electromca segnidas de las [J por correo electrénico exclusivamente (no se enviaré ninguna

notificacicnes en papel o, . notificacion en papel)
Dzrecm(mdecorreo-e ‘
Estado de nacionalidad (rombre deI Estado) Estado de domicilio (rombre del Estada)
ESPANA ESPANA
fgﬁg‘;ﬁgﬁ; . {] todos los Estados designados [[] 10s Estados indicados en el recuadro suplementario

Recuadro N°I0  OTRO(S) SOLIGITANTE(S) Y/O (OTRO(S)) INVENTOR(ES)
D Los demis solicitantes ylo (demfils) inventores se indican en una hoja de continuacién,

Recnadro N°IV MANDATARIO d REPRESENTANTE COMUN; O DIRECCION PARA LA CORRESPONDENCIA,

Fersona abajo identificada se nombra/ha sido nombrada para actuar en nombre del/ < . D . R
sohcﬂame(s) ante Ias admmzstramones internacionales competentes como: mandatario representante comin

Nombre y direccidn; (apellido_seguido del nombre; si se wata de wna persona jurldica, la Ne¢ de teléfono
deslgnacién gficial completa. En la direccidn deben figurar el codigo postal 054225701

» el nombre del pais,) y
COBO DE LA TORRE, M® V|CTOR|A Ne de facsimil
C/ Mufioz Olive, 1 - portal 1 - 2* planta 18 954226711
41001-SEVILLA

Ne de registro del mandatario en la Oficina
0989/X

Autorizacién a utilizar o correo-e. Al mamar una de las ¢asillas que figuran aba_;o se autoriza a Ja Oficina reeeftora, 1a Administracién de
biisqueda internacional, Ia Oficina Inteummnal  la Administracién de examen preliminar internacional a utilizar la direccién de correo-e que
se indica en este recuadro para enviar nonﬁcamoues relativas ala presente sohmtud internacional, si dichas oficinas asf lo desean

como copias previas por via electrémcauscgmdas de las ] por. correo electrénico excluswamelm (no se enviaré ninguna
O notlﬁcacx;on&s en papel o, X notificacién en papel)

Direccién de correo-¢: torrepat@rodo!fodelatorre es

D Dircecion para la correspondencia: marquese esta casilla cuando no se nombre/se haya nombrado ningin mandatario 0 reptesentante
comiin y el espacio de arriba se ntilice en 'su lugar para indicar una direccién especial a la que deba cnvmrsc ia comrespondencia.

ESPANA

Formulario PCT/RO/101 (primers hoja) (16 de_ septiembre de 2012) - Ver las Notas al formulario del petitorio
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SISTEMA METRORIO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS
URBANO _E__INTERURBANO UTILIZANDO _VIAS FLUVIALES Y
MARITIMAS |

DESCRIPCION

Sector de la técnica

La invencién se encuadra en el sector del transporte regular de pasajeros

Estado de la técnica | »

Actualmente, los sistemas de transporte publico de pasajeros mas eficientes en las grandes
ciudades son los sistemas de metro subterraneos y mixtos (subterraneos y exteriores) ya
que consiguen vias de circulacién reservadas al trafico, sin atascos ni retenciones. Son
trenes de alta capacidad de usuarios con una frecuencia elevada. Esta fiabilidad, sumada a

la gran calidad de las estaciones| y de los trenes modernos hace que sea el método de
transporte mas utilizado en las ciudades donde se implanta.

La desventaja principal del sistema es la enorme inversion necesaria para generar las
infraestructuras precisas para poher el sistema en funcionamiento y el elevado precio de
mantenimiento de las mismas. Es necesario perforar decenas de kildmetros de tuneles
subterraneos, excavar y construir decenas de estaciones subterraneas. Ademas de la
adquisicidon de costosos vagones de tren, con maquinarias complejas, sistemas ‘de
seguridad, ventilacién, kilometros de vias, kildmetros de catenarias y decenas de
subestaciones eléctricas de alimentacién. Estos sistemas pueden necesitar la inversién de
mas de 1.000 millones de Euros p!ara cada 20 km de linea.

El sistema de Metro por ferrocarril est4 suficientemente desarrollado y estandarizado para
que cualquier ciudad importante é!e arriesgue a realizar esta enorme inversidn en proyectos
de alta complejidad con una seguridad elevada de éxito.

Una solucién que diera el mismo servicio, utilizando las vias fluviales ya existentes en
muchas de las grandes ciudades del mundo seria una mejora que conseguiria ahorrar el
90% de la inversién necesaria.

La presente invencién se centra en desarrollar un sistema industrial de transporte de

|
pasajeros utilizando las vias fluviales de las grandes ciudades con la fiabilidad, calidad y

eficacia de un transporte de Metr’o subterraneo. El sistema seria de aplicacion en ciudades
como Londres, Paris, Sevilla, Nugva York, etc. La mayoria de las grandes ciudades se han
desarrollado sobre rios y estan junto al mar.

Actualmente existen innumerables sistemas de transporte fluvial de personas pero ninguno

I
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[
propone un: sistema eficaz, fiable y de alta calidad similar a los Metros subterraneos. Se

utilizan ferriis o embarcaciones estéandares, con sistemas de atraque convencionales que
necesitan mas de un operario para atar los cabos, atracar el barco al muelle y desplegar la
pasareia de;intercambio de pasajeros. Utilizan émbarcaderos al aire libre que no garantizan
un tiempo de atraque, intercambio de pasajeros y salida similar al sistema de parada de los
metros actu_zl;tles.
Casi todas las ciudades explotan sus vias fluviales, pero en forma de ferris convencionales.
Por ejemplo, las lineas de Ferris City Cat de Brisbane, Australia; Water Taxis , East River
Ferries, HudSon River Ferries o Beldford River Ferry en New York; Macao TurboJet Lines.
La mayor parte de ellas son lineas de largo recorrido y poca frecuencia o son utilizadas
mayontanamente por turistas debido a la Ientltud de sus operaciones.
Descnpclon detallada de la invencion
La presente |invenc:|6n se refiere a un sistema de Metro urbano e interurbano gue utiliza las
vias fluviales, disponibles en muchas de las grandes ciudades del mundo para reducir la
inversién necbsaria hasta un 90% sin reducir la calidad, eficacia y fiabilidad del sistema de
transportes. El nuevo sistema de transportes, que llamaremos a partir de ahora MetroRio,
necesita de u‘p ndmero de invenciones y modificaciones del modelo actual de Metro que, en
su conjunto éuponen una invencién novedosa y repetible como una explotacién industrial
perfectamente: modelada de las vias fluviales y maritimas de las grandes ciudades y no
existente en la actualidad.

El sistema M:etroRio propone los siguientes cambios y modificaciones al concepto actual

del metro y del transporte de pasajeros por barco:

o Se utililzarén las vias fluviales existentes en la ciudad en lugar de crear nuevas y
costosas infraestructuras y el mar para aquellas ciudades costeras que lo permitan (o
sistemas hixtos) realizando una explotacion masiva, eficiente y segura al mismo nivel
que un metro subterraneo.

. Se utlhzaran embarcacnones (catamaranes) en lugar de conjunto de trenes. Para el
uso fluvial ‘Ios catamaranes seran ligeros y econémicos. No son necesarias inversiones
en vias férteas, catenarias, subestaciones eléctricas ni tineles subterraneos.

. Los catamaranes tendran motores eléctricos como sistema de propulsion, pero para
eliminar la [inversién en las catenarias utilizaran un sistema de baterias intercambiables.
Las baterias se recargaran en las paradas centrales y se le intercambiaran al barco
cuando se ies agoten las suyas. Este proceso se realizara en segundos, sin entorpecer
la operacién normal de 'la embarcacion. Los catamaranes dispondrén de paneles
solares, gerperadores eblicos y otros sistemas qué amplien la autonomia del mismo.
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Los catamaranes dispondran de una plataforma adicional para el transporte de
bicicletas. Esto, junto a sus amplias puertas autométicas, permitira el transporte de
bicicletas incluso &n las horas punta. - '

Los catamarar,;es seran de una o dos plantas segln las necesidades de la linea, de
la altura, disposiéién de los puentes y obstaculos a sortear en la via de navegacion
utilizada. El tamano del catamaran y el namero de personas que puede transportar
vendra determmado por cada implementacién del modelo.

La frecuenciaI de paso por las estaciones dependera de la linea concreta de
aplicacién pero dl‘eb'eré ser inferior a los 6 minutos en horas punta y.los doce minutos en
horario normal

Los catamaranes dispondran de un sistema de atrague automatico que reduzca el
tiempo necesario para la parada e intercambio de pasajeros por debajo del minuto,
similares a los |{iempos de parada de los metros modernos. El sistema de atraque
automatico es la principal invencién del modelo que permite realizar la parada en
segundos y reducir el nimero de operarios necesarios Unicamente al piloto de la
embarcacion. EI“ sistema de atraque automaético es una de las reivindicaciones de la
solicitud de paténte actual e implica el desarrollo de invenciones en el barco y en el
embarcadero.

El sistema dfl'le atraque automatico dispondra de un conjunto de puertas automaticas
en el muelle y en la embarcacion que se abriran simultanea y coordinadamente para
evitar accidentes o caidas de los usuarios al agua. Las puertas seran de grandes
dimensiones para facilitar el intercambio de pasajeros, carritos de bebe, sillas de ruedas
y bicicletas mcluso en horas punta.

Los catamaflanes tendrén un disefio especial que minimice la generacién de olas
para evitar los dafios a las margenes de los cauces fluviales y favorezca el uso ludico y
privado de la via fluvial. El sistema prevé la creacién de canales reservados para el

~ tréfico del MetroRio en las vias fluviales mediante la construccién de muros que

separen el tréfico y aislen las olas.

Se instalaré;w sistemas de contro! de Trafico Maritimo y fluvial VTS (definicién de la
IALA) que utilizaran radares, sistemas AlS (Automatic information System) y cdmaras
de vigilancia péra localizar y controlar todas las embarcaciones sobre las vias fluviales.
Estos sistemas se utilizaran para aportar informacién al sistema de informacién al
viajero que es{aré dlspomble en todas las paradas y embarcaciones. Se instalara un
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. Lo . . ’
sistema de comunicaciones TETRA para comunicar a los pilotos, empleados y
embarcaciones ¢on el centro de control y operaciones '

. Se instalaran simuladores de navegacidn con los modelos de las embarcaciones y

los escenarios dJe las vias fluviales y maritimas para la formaci6n continua de los pilotos

y empleados

. Los sistemas de ticketing dispondran de titulos de transportes con banda magnética

- sin contacto est%éndar y tendran impreso un cédigo QR para el acceso a los servicios

on-line de cobro y recarga de los titulos de transporte

. Las paradas (Fig.1 — 1) seran edificios cerrados con aocesb a un andén flotante

(Fig.1 - 3) mec%iante rampas moviles que corrijan la diferencia de altura del nivel del
agua (Fig.2-4) por el efecto de las mareas 0 cambios controlados de nivel por esclusas.
La embarcacion (Fig.1-2) entrara dentro del edificio y realizara el intercambio de
pasajeros a cuti:iei‘to, tras la apertura de las puertas automaticas (Fig.1-4) del andén
(Fig.1-3), como si se tratase de una estacién subterrdnea. Esta es una mejora
fundamental del sistema actual de transportes por barco junto con el atraque
automético, que convierte al sistema en similar al metro subterraneo. Los tornos (Fig.2-
5) colocados en la estacién garantizan que la cancelacion del billete se realice antes de
la subida al barco y mejora la rapidez de la maniobra de intercambio de pasajeros.

o El andén flotante sera de grandes dimensiones para garantizar el acceso al elevado

nimero de personas que pueden subir y bajar de una embarcacién

. La ubicacién/ de las paradas se realizara conforme a un estudio previo de movilidad,

siendo aconsej|able colocarla cerca de los puentes y pasarelas para acercar ambas
orillas del rio en caso de vias fluviales. Es aconsejable también colocar las estaciones
cerca de las actuales estaciones del metro convencional, estaciones de autobuses o

carriles bici.

. Las -paradaé metropolitanas 0 exteriores a las ciudades dispondran de amplios

aparcamientos disuasorios para atraer a los usuarios que vengan en coche de sus
* poblaciones de origen no riberefias y evitar asi la entrada masiva en los centros de las
grandes ciudac*es. El andlisis de movilidad realizado antes de la implantacién del

modelo determinara la modificacién a realizar en los sistemas de transporte rodado
actuales, oomo‘ las lineas de autobuses, para lievar los pasajeros a estas paradas y
_conseguir desct;)ngestionar el tr&fico urbano.

0 Las puertas autométicas del andén y de la embarcacién pueden ser de apertura

vertical, lo que daria un ancho de puertas de casi toda la eslora del barco y mejoraria la
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eficacia del intercambio de pasajeros con respecto a un metro subterraneo, en el que

los usuarios deben salir primero por estrechas puertas antes de que puedan entrar lo

nuevos. '
A continuaéién describiremos un ejemplo de utilizacion del sistema con un estudio realizado
para la ciudad de Sevilla. El rio Guadalquivir a su paso por Sevilia tiene dos brazos: el canal
vivo que pasa de norte a sur por el oeste de Sevilla, bordeando los terrenos de la Expo'92,
Triana, los Remedios y el puerto comercial; la darsena interior (es un lago de nivel
controlado), cerrada ai norte por el tampén del Alamillo y al sur por la nueva esclusa. Ambos
canales componen una via de navegacion libre de atascos para recorrer Sevilla de norte a
sur pasando por todo lel centro histérico y los barrios més importantes y uniendo todos los
pueblos riberefios y el Aljarafe sevillano con su capital. £l canal exterior puede tener fuertes

_corrientes y estd sometido al efecto de las mareas. Su nivel puede oscilar hasta 3,5 metros

de altura, mientras que la darsena es mas estable y no tiene corrientes En la
documentacion adjunta se entrega una presentacién con la implementacién disefiada para
esta ciudad. En este caso se utilizaran catamaranes con una superficie Gtil de 20 X 8 metros
cuadrados con una carga de 250 pasajeros en dos plantas. Disponen de 112 asientos y una
plataforma para 30 bicicletas. Se crean 4 lineas con 22 paradas que uniran casi 40 kms. Se
necesitan 25 embarcaciones para mantener una frecuencia de 6 minutos por parada en
hbra punta y 12 minutos en hora normal (las horas punta seran de 7:30h a 9:30h y de
13:30h a 15:30h}. El plrecio del billete sera exactamenie el mismo del metro urbano actual y
estar4 integrado en el;sistema de tarificacién del Consorcio de Transportes de Sevilla. Los
andenes tendran una superficie Util del flotador principal de 25X6 metros cuadrados, un
canal de atraque de 8,:30 metros y un flotador de 25X2 metros cuadrados para el sistema de
atraque automatico. El andén operaré con diferencias de nivel de agua de hasta 4 metros.
Se ha previsto la construccién de un canal separado de 3 kms. en la darsena interior para
permitir el uso privado del rio y no influir en el centro de alto rendimiento de remo. Este
canal se bonstruiré entre el puente del Alamillo y la pasarela de la Barqueta. Estara
construido como un muro de hormigbn de 3 metros de profundidad sobre pilotes, con dos
metros sumergido y un metro por encima de la superficie en su nivel medio. Se han previsto
dos intercambiadores lmodales de transportes en cada extremo de la déarsena interior
(esclusa sur, tapén norte del Alamillo). Habra 12 paradas en el centro de Sevilla y otras 10
en las poblaciones riberefias. Todas las paradas exteriores y los dos intercambiadores
tendran amplios aparcjam_ientos disuasorios para atraer a los usuarios de los pueblos no-
ribereios y evitar asi la congestién de trafico en el interior de la capital. Las embarcaciones
no tendré4n que cruzar la esclusa (supondria un retraso inaceptable) ni el tampén norte,
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sencillamente los usuarios deben cambiar de linea, cambiando de embarcacion. Estas
lineas estan separacijas por pocos metros. El cambio se realizara a cubierto, dentro de los
dos intercambiadore$ en menos de 1 minuto. El sistema VTS, AIS, y las comunicaciones
TETRA se han diseﬁ'iado para ser compartidos con el puerto comercial de Sevilla con el fin
de facilitar y coordinar las operaciones de ambas entidades.

)Q
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REIVINDICACIONES

{2~ Sisterma de Trl"fmsporte Regular de Pasajeros urbano ¢ interurbano utilizando
vias fluviales y maritimas, en el que participan vias de comunicacién existentes,
tales como rios y ﬂixares, en los que se establecen puntos de atraque o estaciones
para intercambio de pasajeros, materializados en edificaciones cerradas dotadas
de andenes con mﬁl,elles, caracterizado porque para cada estacién se define una
parte fija, o zona' de acceso y validacién de los billetes a través de los
correspondientes totnos, y al menos un andén flotante, al que se accede a partir
de una serie de rampas arﬁculadas, de manera que dicho anden se adapte al nivel

del agua existente, inientras que los vehfculos de transporte se materializan en

“embarcaciones, con'la particularidad de que cada andén se encuenfra cerrado

mediante una pluralidad de puertas automaticas posicionalmente coincidentes
con las puertas que sﬂe definen en la embarcacidn, de gran capacidad, habiéndose
previsto que entre afgdén y embarcacion se establezca un sistema de atraque
automético materializado en una rampa hidriulica, que en disposicién inoperante
permanece vertical, y que en disposicién de atraque se abate horizontalmente,

salvando la distancia necesaria prevista entre andén y embarcacion.

2°- Sistema de Transporte Regular de Pasajeros urbano e interurbano utilizando
vias fluviales y maritimas, segln reivindicacién 1°, caracterizado porque el
sistema de atraque atitomatico para las embarcaciones en forma de rampa

hidr4ulica (9) se integra en el lateral de Ia propia embarcacién.

3°.- Sistema de Transporte Regular de Pasajeros urbano e interurbano utilizando
vias fluviales y maritimas, segin reivindicacién 1%, caracterizado porque las
plataformas hidréulicas son de un metro de alto y de la misma longitud que las
puertas de acceso al barco, una a babor y otra a estribor, ancladas al barco en su
parte inferior, asistidas por varios brazos hidraulicos, contando con un refuerzo
estructural como pIatafonna base del barco sobre la que van colocados

inferiormente los flotadores.
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4*-  Sistema de Trénsporte Regular de Pasajeros urbano e interurbano
utilizando vias : fluviales y maritimas, segln reivindicacién 7¢, caracterizado
porque las juntas de las plataformas estdn protegidas con bandas de goma.

5%~ Sistema de Tmspoﬁe Regular de Pasajeros urbano e interurbano utilizando
vias fluviales y Iﬂariﬁmas, segun reivindicacién 1%, caracterizado porque el andén
incorpora un sistema de railes por el que es desplazable verticalmente respecto de

la estacién e impida cualquier oscilacién diferente del mismo.

6°.- Sistema de Trénsporte Regular de Pasajeros urbano e interurbano utilizando

- vias fluviales y maritimas, seglin reivindicacidn 1?, caracterizado porque el andén

estd obtenido basé; de cubos estancos, mientras que su parte inferior estd
compuesta por una serie de flotadores con forma de pirdmide truncada invertida,
formando un conjun[i::o indivisible. Esta geometria garantiza un minimo cambio

de altura del andén ante el cambio de peso por la subida y bajada de pasajeros.

7°.- Sistema de Transfporte Regular de Pasajeros urbano e interurbano utilizando
vias fluviales y mMﬁmu, segin reivindicacion 1%, caracterizado porque los
andenes incorporan sexl'gsores meteoroldgicos (de temperatura, corriente del agua,
oleaje,...) y medios de transmisién de dichos datos a los pilotos de las
embarcaciones, incluyellpdo igualmente sistemas de megafonia para garantizar la
seguridad de la operaciI*(ISn de intercambio ante situaciones de corriente u oleaje

elevado.

8°.- Sistema de Transporé,es Regular de Pasajeros urbano e interurbano utilizando
vias fluviales y maﬁﬁmé'}s, segin retvindicacién 1%, caracterizado por integrar
sistemas de control de tréi%ico maritimo (VTS: Vessel Traffic System) con control
por Radar, sensores AIS; éomunicaciones radio en frecuencia maritima estindar
y comunicaciones digitafps TETRA para comunicar los pardmetros de la

embarcacion con el centro de control; sistemas de circuito cerrado de television;




9

megafonia; siste%mas de control de acceso y simuladores de navegacién para
garantizar la efectividad, puntualidad y seguridad del sistema de transportes.

13
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RESUMEN

Sistema MetroRio dl‘le Transporte de pasajeros urbano y metropolitano, fluvial y maritimo,
similar a un Metro, con embarcaciones en vez de trenes, que discurren por los tios o costas
de las ciudades en Iirjgar de vias y tuneles. Dispone de un sistema de atraque automatico
para los barcos y paradas cerradas y cubiertas, construidas en el rio o el mar, con andenes
flotantes de grandes 'Sc\liimensiones que permiten a los pasajeros embarcar y desembarcar de

manera mas &gil y rapida que de los vagones de Metro convencionales.

-11-
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