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{Denominacién del documento] Memoria

[Titulo de la invencidn] ESﬁUC’FlIRA DE CUBREPIERNAS PARA MOTOCICLETAS
[Campo técnico]

[o001]

La presente invencion se refierc a la mejora de la estructura de los cubrepiernas para
motocicletas.
{Arte previo)
[0002])

Respecto de la estructura de los cubrepiernas para motociclctas de tipo convencional,
se conoce un cubrepiernas dispuesto sobre la derccha y sobre la izquierda del frente de la
carroceria de un vehiculo, que se forma de manera que sca sustancialmente mas largo en sentido
vertical, ¢n una vista lateral, para proteger la cara anterior de las picrnas del motociclista sentado
(remitirse, por ejemplo, al documento de patente 1),

[Documento de Patente 1 JP-AN° 2006-96233
[0003]

A continuacion se describe el documento de patente 1 con refercncia a las Figuras 1
ad.

El cubrepiernas 38 ¢s una parte adosada -de mancra que se pueda desmontar- 2 un par
de cubiertas laterales -derecha e izquierda- 37 de! tubo principal, que cubre el tubo principal 20
que configura el chasis, una parte del motor [, un depurador de aire 27 y otras partcs desde el
costado: el cual tiene una seccién tipo V, se extiende sustancialmente hacia abajo desde cl
costado de un tubo de cabeza 16 configurando un extremo delantero del chasis |3, y se proyecta
sobre el costado de la carrocerfa. '
[0004]

Una abertura 48 ubicada en la cara superior de un cuerpo de cilindro del motor I sc
forma en la cubierta lateral del tubo principal 37 y en una cubiena central 41 acopiada a la parte

trascra dc la cubierta latcral del tubo principal 37, v se proporciona una rcjilla 49 en la



abertura 48.

[Revelacion dc la invencion]

[Problemas que se resolverdn con la invencion]
{0005]

Mientras el vehiculo cst4 en movimiento, el viento del viaje ingresa a la cubierta de la
carroceria a través de una abertura que se proporciona entre los cubrepicmas derecho y izquierdo
38, 38, golpea cl motor E y lo enfria, y una parte circula hacia afuera de la carroceria a través de
la abertura 48; sin embargo, como la abertura 48 estd dispuesta en la cara superior del cuerpo del
cilindro, el aire caliente del cuerpo del ci]indro sale por la abertura 48 con diﬁcullad.'

Ademas, como el cubrepiernas 38 s sustancialmente mas largo en sentido vertical, en
vista lateral, se tiene una muy leve seasacion de ventilacion.

[0006]

Un objeto de la invencion es favorecer la radiacién calorifica de un motor,
particularmente desde el cuerpo del cilindro y dar una sensacion de ventilacién como estructura
de cubrepiernas de una motocicleta,

[Medios para resolver ¢l problema
[0007]

La invencion segin la reivindicacion 1 tiene como basc una motocicleta donde un
cuadro principal se cxtiende hacia atrs y en sentido diagonal hacia abajo desde un tubo de
cabeza, ¢l motor estd sostenido por la pante trasera del cuadro principal y un cubrepicrnas que
protege la cara anterior de las picrnas del motociclista s¢ dispone en ¢l frente de la carroceria; ¢cn
la invencién scgan la reivindicacién 1, ¢l cubrepicmas estd dividido verticalmente en dos: un
cubrepiernas supcrior y un cubrepiernas inferior, y la holgura entre el cubrepicrnas superior y cl
cubrepicrnas inferior se exticnde desde el frente del cuerpo del cilindro dcl motor hasta la parte
trasera del cuerpo del cilindro.

[0008]

Para su funcionamiento, como la holgura que se extiende en un rango largo desde cl



frente del cuerpo de! cilindro del motor hasta la parte posterior del cuerpo del cilindro esta
dispuesta entre el cubrepiernas superior y ¢l cubrepicrnas inferior, la holgura pucde formarse
sustancialmente en sentido horizontal, y después de que cl viento del viaje que circula en sentido
sustancialmente horizontal ingresa en cada uno de los cubrepiemas -dcrecho ¢ izquierdo-, el
viento del viaje puede salir ficilmente del cucrpo a través de la holgura. En este punto, e aire
caliente del cuerpo del cilindro también se irradia [acilmente hacia afucra de la carroccria a
través de la holgura, junto con la cormriente del vicnto del viaje. Ademas, como ia holgura sc
forma de mancra que sea larga en la direccion longitudinal y la dircecion de la holgura coincide
con la direccion de la corriente del viento del viaje, la motocicleta adquiere una sensacion de
ventilacion.

{0009)

La invencion segun la reivindicacion 2 presenta la caracteristica de que la holgura se
forma dc manera que sea estrecha en el frente y ancha cn la parte intermedia ubicada detrds del
frente, y que se superponga con una partc del sistema de admisién en la vista latcral.

Asi, el viento dcl viaje se airca a través de la holgura porgue sc estrecha la holgura en
el frente de un cubrepicmas, la pierna del motociclisia queda tacilmente protegida en el lado
delantero, el viento del viaje se airea en gran medida en la holgura porquc ésta se ensancha en la
parte intermedia del cubrepiernas, y una parte dentro del cubrepiernas sc mantiene facilmente
insertando una herramicnta, por ¢jemplo dentro del cubrepiernas a través de la holgura.

[0010]

La invencion segin la reivindicacion 3 presenta la caracteristica de que se forma un
reborde que sobresale en la direccién dcl ancho del vchiculo en la arista superior del
cubrepicrnas inferior.

Para esto, aumenta la rigidez del cubrepiernas inferior gracias al rcborde que sobresale
en la direccion del ancho del vehiculo dispuesto en la arisia superior del cubrepicrnas inferior, El
reborde cambia ia corriente del viento del viaje dentro del cubrepiemas, y el viento del viaje es

guiado hacia el motor.
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La invencién segin la reivindicacion 4 presenta la caracteristics de que se forma un
reborde reticular en la arista superior de la parte trasera de un cubrepiernas inferior para cerrar la
holgura.

Para esta accidn, sc permite la ventilacion a través del reborde reticular y se evita
sustancialmente que las gotas que ingresan al cubrepicrmas provenientes de la superficie del
camino y de la rueda delantera salpiquen la pierna del motociclisia.

[0012)

La invencion segin la reivindicacion 5 presenta la caracteristica de que la cubierta
central esta dispuesta desde sustancialmente el centro de un cuadro principal hacia la cara
inferior del asicnto y sc forma una parte concava en la linea extendida de la holgura cn la
cubierta central.

Por su accion, el viento del viaje que circula hacia afucra de la carroceria desde cl
interior del cubrepiernas -por la holgura- circula facilmente hacia la parte trasera de la carroceria
a través de la parte concava.

(0013}

La invencidn segun la reivindicacion 6 presenta la caracteristica dc que se forma una
cubierta en la arista supcrior de la parte trasera de un cubrepicmas inferior para cerrar la holgura.

Para esto, la cubierta sustancialmente impide que las gotas guc salpican dentro del
cubrepiernas provenientes de la superticie del camino y de la rucda impacten sobre la piema del
motociclista.

[Efecto de la invencion]
[0014)

Segin la invencién que sc revela ¢n la reivindicacion 1, como cl cubrepiernas esta
divido verticalmente en dos, el cubrepiernas superior y el cubrepicrnas inferior, y la holgura
entre el cubrepiernas superior y ¢l cubrepiernas inferior se extiende desde el frente del cuerpo del

cilindro del motor al lado trasero del cuerpo decl cilindro, el calor que genera el motor,




particularmente en el cuerpo del cilindro, puede irradiarse de mancra éﬁcaz a través de la
holgura gracias a! viento del viaje y se favorece el enfriamiento del motor.

Ademds, sc puede formar la holgura de mancra que sea larga on la direccion
longitudinal y se le imprime a la motocicieta un aspecto de ventilacion.

[0015]

Segiin la invencién que se revela en la reivindicacion 2, como se forma la holgura de
manera que sca cstrecha en el frente y ancha en la parte intermedia ubicada atras del frente y que
se superponga con una parte del sistema de admision cn Ta vista lateral, sc logra la permeabilidad
de la holgura al cstrechar el frente de ésta, se protege la cara anterior de la piema del
motociclista, se pucde aumentar ¢l caudal de aire que circula por la holgura si se ensancha la
holgura en la parte intermedia superpuesta con la parte del sistema de admision, y s¢ mejora la
mantenibilidad de la parte interna del cubrepicmas gracias a la holgura.

[o016]

Segin la invencion que se revela en la reivindicacién 3, como ¢l reborde que sobresale
en la direccion del ancho del vehiculo se forma en la arista superior del cubrepicrnas inferior, se
asegura la rigidez del cubrepiernas inferior gracias al rcborde dispuesto en ¢l cubrepiernas
inferior, ¢l viento del viaje puede ser guiado hacia el motor por el rcborde, y se favorece cl
enfriamiento del motor.

{0017}

Segin la invencion que se revela en la reivindicacion 4, dado que se forma un reborde
reticular en la arista superior de 1a parte trasera del cubrepicmas inferior para cerrar la holgura, ¢l
reborde adquicre permeabilidad y, simulidncamente, puede evitarse sustancialmente que la lluvia
que salpica desde ta superficie del camino y la rueda delantera cuando !lueve impacte sobre la
picrna del motociclista.

[0018]
Segun la invencion que se revela en la reivindicacion S, como la cubierta central esta

dispucsta sustancialmente en el centro del cuadro principal hacia la cara intcrior del asiento v la

|0
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sceeion concava sc forma sobre la linea extendida de la holgura en la cubicrta central, el viento
de! viaje que circula hacia afuera a través de la holgura desde el interior del cubrepiemas pucde
circular en gran medida a lo largo de la scccion concava, el aire dentro del cubrepiernas -y
entibiado por el motor- ¢s facilmente expulsado, y se favorece el enfriamicento del motor.

[0019]

Segin la invencién que se revela en la reivindicacion 6, dado que se forma la cubienta
cn la arista superior de la parte trasera del cubrepicrnas inferior para cerrar la ’hol gura, la cubierta
evita sustancialmente que la lluvia que salpica desde la superficic del camino y la rucda delz_mlera
cuando Nueve impacte sobre la pierna del motociclista.

[El mejor modo de poner en practica la invencion)
[0020]

A continuacion se describen las mejores formas de realizacion de la invencién referidas
a los dibujos adjuntos. Los dibujos deben observarse en la dircccion de las refercncias
numéricas.

La Figura | c¢s una vista lateral que muestra una motocicleta (una primera forma de
realizacion) que adopta la cstructura de cubrepiernas puara motociclelas scgun la invencion, la
motocicleta 10 es un vehiculo cubierto con una cubierta de la carroceria del vehiculo 13 desde
una circunferencia y la cara inferior de un manubrio 11 hasta la partc trasera del asiento doble
12, 1a cual csta provista de un cubrepiernas 14 que cubre la cara anterior dc la pierna 15a del
motociclista 15 en cl frente de la cubierta de 1a carroceria del vehiculo 13.

[0021]

E| cubrepicrnas 14 esta constituido por un par de cubrcpicras superiores -izquierdo y
derecho- 16, 17 (sélo se muestra la refercncia numérica 16 sobre este lado), a lo largo de |a
direccion longitudinal y los cubrepiernas inferiores 81, 82 (solo se mucstra la refercncia
numérica 81 sobre este lado) estan dispuestos sobre las caras inferiores de los cubrepiernas
16, 17.

[0022)
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La Figura 2 es una vista lateral donde se observa la motocicleta (la primera forma de
realizacién) segan la invencion. La motocicleta 0 incluye un chasis 31; una horquilla dclantera
33 que se adosa de manera orientablc a un tubo de cabeza 32, formando un extremo delantero del
chasis 31; el manubrio 11 adosado a un extremo superior del ¢je de dircccion 34 que forma la
horquilla dclantera 33; una rueda delantera 36 sostenida mediante un eje 35 por ¢l extremo
inferior de la horquilla delantera 33; un motor 38 adosado a la parte trasera del cuadro principal
37 (una parte forma el chasis 31), que se extiende hacia atras y cn sentido diagonal hacia abajo
desde el tubo de cabeza 32; un sistema de admisién 43 conectado a la parte superior de la tapa de
cilindro 42 dispuesto en un cuerpo de cilindro 41, formando ¢l frente del motor 38; un sistema de
escape 44 concctado a una parte inferior de la tapa del cilindro 42; una placa de pivote 46
adosada al cxtremo trasero del cuadro principal 37; un brazo oscilante 47 adosado de manera que
pueda oscilar en sentido vertical a la placa de pivote 46 mediante un pivote 46a; una rueda
trasera 51 sostenida por un extremo trasero del brazo oscilante 47 mediante un cje 48; cl asiento
doble 12 adosado a un par de rieles de asiento 52, 53 (una parte forma el chasis 31 y soblo se
muecstra la referencia numeérica 52 sobre este lado), extendidos hacia atras y ¢n sentido diagonal
hacia arriba desde la partc trasera def cuadro principal 37; un par de unidades amortiguadoras -
izquierda y derecha- 56, 57 (sélo se muestra la refercncia numérica 56 sobre este lado),
instaladas entre la parte trasera del brazo oscilante 47 y cada riel de asiento 52, 53; ¥ la cubierta
de la carroceria del vehiculo 13 que cubre la carrocerfa.

[0023]

La cubicrta de la carroceria del vehiculo 13 incluyc una cubierta para ¢! manubrio 73
configurada por una cubierta superior 71 y una cubierta inferior 72; una cubierta delantera 76
que cubre el frente del tubo de cabeza 32 y la circunferencia de un faro delantero 74; una
cubierta del cuadro principal 77 que cubre la parte pgslerior del tubo de cabeza 32 y la cara
superior del frente del cuadro principal 37; los cubrepiernas supcriores 16, 17 (solo se muesira la
refercencia numérica 16 sobre este lado), adyacentes a la cubierta delantera 76 y la cara inferior

de la cubierta del cuadro principal 77; el par de cubrepicrnas inferiores -izquicrdo ¥ derecho- 81,



82 (solo se muestra la referencia numérica 81 sobre cste lado), dispuestos sobre la cara inferior
de cada cubrepieras superior 16, 17 mediante una holgura 78; un par de cubiertas centrales -
izquierda y derccha- 83, 84 (sélo s¢c muestra la referencia numérica 83 sobre este lada),
adyacentes a la partc trascra de cada cubrepiernas superior 16, 17 y la parte trasera de cada
cubrepiernas inferior 81, 82; un par de cubiertas de la carroceria -izquierda y dcrecha- 86, 87
(s6lo se muestra la referencia numérica 86 sobre este lado). adyacentes a ia parte trasera de cada
cubierta central 83, 84 y que se extienden hacia atrds y en sentido diagonal hacia arriba a lo largo
del costado del asiento doble 12; un par de revestimientos de la carroceria -izquierdo y derccho-
51, 92 (sélo se muesira la referencia numérica 91 sobre este lado), adyacentes a la parte inferior
de cada cubierta de la carroceria 86, 87 y una cubierta trasera 93 conectada a un extremo trascro
de cada cubierta de la carroceria 86, 87 y que rodea una arista trasera del asiento doble 12.

Los cubrepiernas superiores 16, 17 estan dispuestos en la cara supetior del motor 38.
[0024]

El chasis 31 tncluyc ;al tubo de cabeza 32, el cuadro principal 37, la placa dc pivote 46,
los rieles de asiento 52, 53 y un par de subcuadros -izquierdo y derccho- 96, 97 (5610 s¢c muestra
la referencia numérica 96 sobre este lado), instalados entre la placa de pivote 46 y cada riel de
asiento 52, 53.

{0025)

El motor 38 estd extendido sustancialmente en sentido horizontal en la direccion
longitudinal, en una vista lateral, una transmisién 101 se integra a la parte trasera dc! motor, un
pifién motriz 102 est4 adosado a un eje de salida 101a dc la transmision 101, y una cadena 105
esta instalada entre el pifion motriz 102 y una rueda dentada impulsada 103 integrada a la rucda
trascra S1.

[0026]

El sistema de admisién 43 incluye un tubo de admision 111 conectado a la parte

superior de la tapa del cilindro 42, un carburador 112 conectado al tubo de admision 111 y un

depurador dc aire 114 conectado al carburador 112 mediante un wbo de conexién {(que no se
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mucstra); ¢l carburador 112 esté ubicado dentro de la holgura 78 cntre ¢! cubrepicrnas superior
16 y el cubrcpiernas inferior 81, y dentro de la holgura 78 entre el cubrepiernas superior 17 y ci
cubrepiernas inferior 82, y el depurador de aire 114 esta adosado al cuadro principal 37.

El sistema de escape 44 incluye un tubo de escape 116, cuyo extremo delantero esta
conectado a la parte inferior de la tapa del cilindro 42 y un silenciador 117 conectado a un
extremo trasero del tubo de escape 116.

0027)

La referencia numérica 121 denota un guardabarros delantcro que cubre la cara
superior de la rucda delantera 36; 122 denota un freno de disco que frena la rueda delantera 36;
123 denota un soporte: 124 y 125 (s6lo sc muestra la referencia numérica 124 sobre este lado)
denotan un apoya pié para ¢! motociclista; 126 y 127 (solo se muestra la referencia numérica 126
sobre este lado), denotan un apoya pié para el acompaiiante; 131 denota un faro trasero y 132
denota un guardabarros trasero.

El guardabarros delantero 121 esta dispuesto con una arista 135 que sobresale hacia
arriba desde su cara superior, y la arista 135 esta dispuesta sobre la cara inferior del extremo
detantero del faro delantero 74.

[0028]

La Figura 3 es una vista lateral (la flecha con la leyenda FRENTE en la Figura 3 seilala
hacia el frente del vehiculo v es la misma flecha en los dibujos siguientes), que muestra la
cubierta de la carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacién) segin la invencion. Los
cubrepiernas superiores 16, 17 (sélo se muestra la referencia numérica 16 sobre este lado) estan
dispuestos con aberturas largas y angostas 16a, 17a que se extienden sustancialmente en una
direcci6n longitudinal en cada parte intermedia en la direccién vertical, cada extremo delantero
sc ubica en el frente del tubo de cabeza 32 que sc muestra en la Figura 2, y cada extremo trasero
s¢ ubica en la cara superior de una partc intermedia del cuadro principal 37.

{0029}

Tal como sc muestra ¢n la Figura 3, la superficic de cada cubrepiernas superior 16, 17
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esta confipurada por una superficic curvada principal 141 que ocupa un area grande, una
superficie inclinada frontal 142 ubicada en la cara inferior dc la superficie curvada principal 141
y esta inclinada dentro de la carroceria hacia la cara inferior, una superficie curvada de¢ manera
concava 143 que csta ahuecada desde la superficie curvada principal 141 y donde se forma cada
abertura 16a 17a (solo se muestra la referencia numérica 16a sobre este lado), y una superficie
curvada trasera 144 adyacente a la parte trasera de la superficie curvada concava 143 que csta
curvada de manera concava dentro de la carroceria hacia la parte inferior de la superficie curvada
principal 141.

(0030}

La cubicrta del cuadro principal 77 esta configurada por una parte central 146 donde se
perfora un agujcro pasante para hacer atravesar ¢l eje de direccidn 34 (ver la F igura 2), un par de
partes sobresalientas -izquicrda y derecha- 147, 148 (s6lo se muestra la refercncia numérica 147
sobre este lado) que sobresalen hacia adelante, una parte sobresalientc hacia atrds 149 que
sobresale hacia atras y en sentido diagonal hacia' abajo, y una posicion del extremo trasero de la
parte sobresaliente hacia atras 149 coincide con la posicion del extremo trasero de cada
cubrepiernas superior 16, 17 en la direccion longitudinal. Las referencias numéricas 77a, 77a,
77b denoten piezas dc unién provistas en la cubierla del cuadro principal 77 para conectar los
cubrepiernas superiores 16, 17.

{0031]

Una arista superior de cada cubrcpicmas inferior 81, 82 (sélo se mucsira la refcrencia
numérica 81 sobre este lado) se constituye de manera tal que tenga forma de V sustancialmente
en ¢l centro, de manera que se exticnda la holgura 78, y una superficie de cada cubrepiernas
inferior se configura por una superficie que sobresalc hacia un lado 151 que sobresale

sobremanera hacia ¢l exterior, una superficie inclinada delantera 152 que es adyacente a la arista

delantera de la superficie que sobresale hacia un lado 151 y esta inclinada dentro de la carroceria

hacia el frente, y una superficie curvada 153 que es adyacente a la arista trasera de la superficie

que sobresale hacia un lado 151 y cstd curvada de manera cédncava dentro de la carroceria. Las
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referencias numéricas 81a, 82a (s6lo sc muestra la refercncia numérica 8la sobre este lado)
denota las piezas de unién dispuestas en los cubrepicrnas inferiores 81, 82 para conectar los
cubrepiernas supcriores 16, 17; y 89 denota un tornillo para la conexion.

[0032]

Un cxtremo delantero de cada cubicria central 83, 84 (solo se¢ mucstra la referencia
numérica 83 sobre cste lado) se ubica en cl frente del extremo trascro de cada cubrepiernas
superior 16, 17 para cerrar una parte de la holgura 78 y sobre ¢l latcral s¢ forma una seccion
concava 156 que se extiende hacia atrds y en sentido diagonal hacia arriba para extender la
holgura 78. Las rcferencias numéricas 83a, 84a (solo se muestra la refercncia numérica 83a
sobre este lado) denotan piezas de unién dispuestas en las cubicrtas centrales 83, 84 para
conectar los cubrepiemas inferiores 81, 82; y las referencias numdricas 83b, 84b (s6lo se muestra
la referencia numérica 83b sobre este lado) denotan piezas de union dispuestas en las cubiertas
centrales 83, 84 para conectar las cubiertas de la carroceria 86, 87 (s6lo se muesira la referencia
numérica 86 sobre este lado).

[0033]

Cada cubierta 86, 87 se constituye con forma de V, de mancra tal que una parte de la
arista delantera se extiende a lo largo de una arista inferior del frente det asiento doble 12,y la
superficie estd curvada de manera concava, dc manera tal que una linca de limite 158 extendida
hacia atras y cn sentido diagonal hacia arriba sobresale sobremancra hacia el exterior. Las
referencias numéricas 86a, 87a (s6lo sc mucstra la referencia numérica 86a sobrc este lado)
denotan las piezas dc unidn dispuestas cn las cubicrtas de la carroceria 86, 87 para conectarse al
lateral del chasis 31 (ver la Figura 2).

[0034]

Los rcvestimicntés de la carroceria 91, 92 (s6lo se mucstra la referencia numérica 91
sobre este lado) se constituyen con forma triangular, en vista fateral, y cada arista inferior esta
curvada dentro de la carraceria. Las referencias numeéricas 91a, 92a (s6lo se muestra la referencia

numérica 91a sobre este lado) denotan piezas de unidn provistas en los revestimientos de la
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carroceria 91, 62 para conectarsc a las cubiertas de la carroccria 86, 87.

La cubierta trasera 93 toca una arista inferior de la pante trasera de cada cubierla de la
carroceria 86, 87 y sc extiende hacia atrds y en sentido diagonal hacia arriba.
10035]

La Figura 4 es una vista en perspectiva y en despiece, que muestra ta cubicrta de la
carroceria del vehiculo (Ja primera forma de realizacion) segun la invencion. La cubierta de la
carroceria del vehiculo 13 incluye la cubicrta del manubrio 73, que estd dividida verticalmente
en la cubierta supertor 71 y la cubienta inferior 72; la cubicrta delantera 76 forma la punta de la
cubierta de la carroceria del vchiculo 13; la cubierta del cuadro principal 77 esta dispuesta en la
parte posterior de la cubierta dclantera 76; el par de cubrepienas superiores -izquierdo y
derecho- 16, 17 que estan dispuestos sobre las respectivas caras inferiores de la cubicrta
delantera 76 y la cubierta del cuadro principal 77, y prolegen la cara anterior de las piernas del
motociclista; el par de cubrepicrnas inferiores -izquierdo v derecho- 81, 82 que estdn dispuestos
en las respeciivas caras inferiores de los cubrepiernas superiores 16, 17 y protegen la cara
anterior de las piernas del motociclista; ¢l par de cubiertas centrales -izquierda y derecha- 83, 84
que cstan dispuestas en las respectivas partes posteriores d¢ cada cubrepiernas superior 16, 17 y
cada cubrepiernas inferior 81, 82; ias cubiertas de la carroceria 86, 87 que estan dispuestas en las
respectivas partes posteriorcs de las cubiertas centrales 83, 84; el par de revestimientos de la
carroceria -izquicrdo y derecho- 91, 92 que estén concctados 4 la arista inferior de la parte trasera
de cada cubierta de la carroceria 86, 87 y la cubicrta trascra 93 concctada a una arista inferior de
la parte trasera de cada cubierta de la carroceria 86, 87 y la cubierta trasera 93 conectada a una
arista inferior del extremo trasero de cada cubierta de la carroceria 86, 87.

10036]

La Figura 5 es una vista cn corte tomada a lo largo de la linea 5-5 de la Figura 3. Cada
cubrepiernas 16, 17 estd configurado por una pared interna 161 que sc exticnde en sentido
sustancialmente perpendicular, una pared plana 162 sustancialmentc plana que se extiende hacia

¢l costado desde la pared interna 161 y una pared externa 163 que se extiendc hacia abajo desde
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la arista exterior de la pared plana 162, y cada abertura 16a, 17a se forma ¢n cada pared
plana 162.
[0037]

La cubierta del cuadro principal 77 esta configurada por una pared superior 165, cuyo
centro cs mis alto, paredes laterales escalonadas 166 que se extienden hacia abajo desde ambos
extremos de la pared superior 165 y paredes que sobresalen hacia el costado 167 que se
exticnden hacia el costado desde los respectivos extremos inferiores de las paredes laterales
cscalonadas 166, y se forma una rejilla 168 en cada parcd que sobresale hacia ¢l costado 167.
[0038]

La rejilla 168 estd provista de varias tablillas 172 que se extienden respectivamente
hacia arriba desde las paredes que sobresalen hacia el costado 167, las varias tablillas 172 se
insertan en cada abertura 16a, 17b, y sobresalen hacia arriba desde cada abertura 16a, 17a. Cada
pared que sobresale hacia el costado 167 esta provista de varias rendijas (cuyos detalles se
describen mas adelante) dispuestas en forma alternada con las tablillas 172,

[0039]

Los costados de los respectivos extremos inferiores de los cubrepiernas inferiores 81,
82 estan inclinados mas hacia adentro de la carroceria, en comparacion con los costados de los
respectivos extremos Superiores ¥ un reborde 175 que sobresale dentro del cuerpo se forma en
cada arista superior.

La rigidez de las cubiertas inferiores 81, 82 puedc mejorarse si se forma dicho reborde
175 y se puede controlar la corricnte de viento que ingresa a los cubrepiemas infcriores 81, 82.
(0040}

La Figura 6 es una vista en corte lomada a lo largo de la linca 6-6 de la Figura 3. En
cuanto a los cubrepiernas superiores 16, 17, la distancia en la dircccion del ancho dei vehiculo
entre las superficies curvas principales 141 dispuestas en cl frente es mas larga, la distancia entre
fas superficies curvas en forma concava 143 dispuestas en la parte trasera y la distancia cntre las

superficics curvas trascras 144 (ver la Figura 3), dispuestas en la partc trascra son mds conas, ¥
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el ancho cntre los cubrepiernas superiores 16, 17 varia en la dircceidn longitudinal con las
aberturas 16a, 17a como limite. En otras palabras, cuando se trazan dos lineas virtuales 176a,
176b que atravicsan el extremo delantero y el exiremo trascro del cuadro principal 37 ¥ que se
extienden en la dircecion del ancho del vehiculo, las superficics curvada.s de manera céncava 143
se constituyen de mancra tal que el ancho entre los cubrepiernas superiores 16, 17 varian en gran
medida entre estas lineas virtuales 176a, 176b, es decir, el cuadro principal 37 y las superficies
curvadas en forma concava 143 estan superpuestos en la direccion del ancho dcl vehiculo.

[0041]

Por o tanto, las caras anteriores de las picrnas 15a del motociclista ubicadas sobre los
costados de las partes traseras de los cubrepicrnas 16, 17 quedan protegidas por los frentes de los
cubrepicrnas superiores 16, 17 y ¢l cubrepiernas superior funciona a modo de cubrepiernas.
{0042}

Los cubrepiernas superiores 16, 17 estin provistos de paredes delanteras 177 que se
exticnden hacia adentro en la direccion del ancho del vehiculo desde los respectivos extremos
delanteros de las superficies inclinadas delanteras 142.

Como las tablillas 172 de 1a rejilla 168 sc dirigen al costado de la carroceria, el viento
que sale atravesando 1a rejilla 168 desde el intcrior de cada cubrepiernas superior 16, 17 no
jmpacta dircctamente cn la piemna 15a.

[0043]

La Figura 7 ¢s una vista cn corte tomada a lo largo de la linea 7-7 de la Figura 3 y
muestra la estructura para conectar el cubrepicmas superior 16 v la cubierta del cuadro
principal 77.

Es decir, un nibete para el montaje sustancialmente en forma de L 16¢ se constituye en
la parte trasera del cubrepicrnas superior 16, se perfora un orificio de montaje 16d en el ribete
para ¢l montaje 16¢; se perfora un orificio d¢ insercion de tomillos 77¢ en la cubierta del cuadro
principal 77, y el cubrepiemas superior 16 ¥ la cubierta del cuadro principal 77 estan conectados

porque sc inserta un tornillo 79 en el orificio de insercién de tornillos 77¢ y se atornilla en el
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orificio de montaje 16d, tal como se indica por medio de una flecha. La estructura para concctar
el cubrepiemnas superior 17 (ver la Figura 4), y la cubierta del cuadro principal 77 es similar a la
estructura mencionada.

[0044]

La Figura 8 s una vista cn corte tomada a lo largo de la tinea 8-8 dc la Figura 3 y
muestra la estructura para coneciar el cubrepiernas 81 y la cubierta ceniral 83.

Es decir, se forma un ribete para el montaje 83c en la superficie de la cubierta central
83, se perfora un orificio de montaje 83d en el ribete para ¢l montaje 83c¢, una pieza de caucho
182 de didmetro mas reducido en el centro del ancho y que tiene un orificio pasante 181 se
coloca en el orificio de montaje 83d, una clavija de conexion 81c -en la cual sc forma una ranura
de expansién- se conforma en la parte posterior del cubrepiernas inferior 81,y ¢l cubrepicrnas
inferior 81 y la cubierta central 83 sc concctan porque se inserta la clavija de conexion 81c en el
orificio pasante 181 de la picza de caucho 182, tal como se indica con una flecha. La estructura
para conectar cl cubrepiernas inferior 82, y la cubieria central que s¢ mucstra ¢n la Figura 3 cs
similar a la estructura mencionada.

[0045]

La Figura 9 ¢s una visia en planta de los cubrepiernas inferiores (la primera forma de
realizacion) segan la invencion. En cuanto a los cubrepicrnas inferiores 81, 82, las distancias en
la direccién del ancho del vehiculo entre las superficies inclinadas delanteras 152 dispuestas cn
el frente y entre las superficies que sobresalen hacia el costado 151 son mas larpas, y la distancia
entre las superficies curvadas 153 dispucstas ¢n la parte trasera ¢s mas cora.

[0046]

Por lo tanto, las caras anteriores de las picrnas 15a del motociclista ubicadas sobre los
costados dc las partes traseras de los cubrepiernas inferiores 81, 82 estan protegidas por los
frentes de los cubrepiernas inferiores 81, 82 y los cubrepicrnas inferiores funcionan a modo de

cubrepiernas.

(0047}

©
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La Figura 10 es una vista frontal que muestra la motocicleta (la primera forma de
realizacion) segtn la invencién, y ¢l cuadro principal 37, el depurador de aire 114 y ¢l cuerpo del
cilindro 41 del motor 38 estan dispuestos en orden desde la cara superior dentro de los
cubrepiernas superiores 16, 17 y dentro de los cubrepicrmas inferiores 81, 82. La referencia
numérica 184 denota una tapa del cabezal que cierra un extremo del cucrpo del cilindro 41.

La Figura 10 muestra con lineas imaginarias una condicion en la cual las piernas 15a
del motociclista se colocan sobre los apoya pies -izquicrdo y derecho- para el motociclista
124, 125.

[0048]

La Figura 11 es una vista cn planta que muestra ¢l frente de la carroceria dc la
motocicleta (ia primera forma de realizacién) segin la invencién y muestra que las aberturas 16a,
17a se forman en los cubrepicras superiores -izquierdo y derecho- 16, 17 y las rejillas 168 dc la
cubierta de! cuadro principal 77 quedan enfrentadas a las respectivas aberturas 16a, 17a.

[0049]

La referencia numérica 77m denota un orificio pasantc para hacer atravesar el eje de
direccion 34 (ver la Figura 2), y 77n denota un orificio de moniaje del cilindro de la llave para
adosar ¢l cilindro de la lave.

Las lineas imaginarias de la Figura 11 mucstran las piernas 15a del motociclista.

[0050]

La Figura 12 es una vista en perspectiva (la primera forma de realizacion) que muesira
la estructura para coneclar el cubrepiernas superior y la cubierta del cuadro principal segan la
invencién. Varios ribetes para el montaje 17c se forman en ¢l cubrepicrnas superior 17, cada
orificio dec montaje 17d se perfora ¢n estos ribetes para el montaje 17¢, s¢ perforan varios
orificios de insercion de tornillos 77¢ en la cubierta del cuadro principal 77, y ¢! cubrepiernas
supcrior 17 y la cubierta del cuadro principal 77 se conectan insertando un tornillo 79 ¢n el
orificio de insercion de tornitlos 77c, tal como se¢ muestra con una ﬂccha,l y atorniliandolo en el

orificio de montaje 17d.
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[0051}

La Figura 13 es una vista en perspectiva (la primera forma de realizacion) que muestra
la estructura para conectar la cubicrta central y la cubierta de la carroceria segin la invencion.
Varias piezas de union 83b, 84b estan dispucstas en las cubicrtas centrales 83, 84; varios orificios
de insercién de tomillos 86¢, 87¢ (s6lo se muestra la referencia numérica 87¢ sobre este lado) se
perforan en las cubiertas de la carroceria 86, 87, y cada cubierta central 83, 84 y cada cubicrta de
la carroceria 86, 87 sc¢ conccla porque se inserta un tornille 79 en cada orificio de insercion de
tornillos 86¢, 87¢ y sc atornilla a cada pieza de union 83b, 84b. Las referencias numé‘ricas 84f,
84g denotan piczas de union dispucstas en la cubierta central 84 para concctar ta cubicrta central
83; y 86d, 87d denotan piezas de montaje dispuestas cn las cubiertas de la carroceria 36, 87 para
adosar las cubiertas de la carroceria al chasis 31 (ver la Figura 2).

[0052]

Las Figuras 14(a) a 14(d) son ilustraciones que muestran las unioncs de la cubierta de
la carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacion) segin la invencion, ta Figura 14(a) es
una vista lateral que mucstra el frente de la carroceria, y las Figuras 14(b) a 14(d) son vistas en
corte que muestran cada posicion de la Figura 14(a).

La Figura 14(b) cs una visia cn corte tomada a lo largo de la linea b-b dc la Figura
14(a). El cubrepicrnas superior 16 estd superpuesto con la cara externa de la cubicrta del cuadro
principal 77, y la cubicrta del cuadro principal 77 y el cubrepiernas superior 16 estin conectados
sobre la cara inferior de la abertura 16a del cubrepicrnas superior 16.

[0053)

[s decir, una picza de unidn 16f -a modo de refuerzo- se forma en la parte posterior del
cubrepiernas superior 16, un orificio de montaje 16g sc perfora en la pieza de unién 16f, una
pieza de unién 77a se dispone cn la cubierta de! cuadro principal 77, un orificio de insercién de
1ornillos 77¢ para insertar un tomillo 79 se perfora en la pieza de unidn 77a, y el cubrepiemas
superior 16 y la cubierta del cuadro principal 77 se conectan porque se inserta ¢l tornillo 79 en el

orificio de insercion de tornillos 77e y se atornitla en ¢l orificio de montaje 16¢.
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[0054]

La Figura 14(c) es una vista en corte tomada a lo largo de la linea cc de la Figura
14(a). Se disponc un soporte dc montaje 185 sobre el costado del chasis 31 (ver la Figura 2), se
fija una tucrca 186 al soporte de montaje 185, las respectivas piezas de unién 83j, 84j se
disponen cn las cubicrtas centrales -izquierda y derecha- 83, 84, los respectivos orificios de
montaje 83k, 84k se perforan en estas piczas de unién 83j, 84j, una pieza de unién 77g se
conforma en la cubierta del cuadro principal 77, un orificio de sujecion 77h se perfora en la pieza
de union 77g, las cubiertas centrales 83, 84 sc adosan al soporte dec montaje 185, y las cubiertas
centrales -izquierda y derccha- 83, 84 sc acoplan respectivamente insertando un tomilto 188 en
el orificio de montaje E;Bk, el orificio de montaje 84k y un orificio de inscrcion de pemos 185a
perforado en el soporte 185, y se atornilla a fa tucrca 186. Del mismo modo, la cubierta del
cuadro principal 77 sc conecta al soporte de montaje 185 porquc se inserta una partc
sobresaliente 83m dispuesta en la pieza de unién 83j de ia cubierta central 83 en el orificio de
sujecion 77h de la pieza de unién 77g de la cubierta de! cuadro principal 77.

[0055] -

La Figura 14(d) es una vista en corte tomada a lo largo de la linea d-d de la Figura
14(a). Las respectivas piczas de unién 83n, 84n sc disponen cn las cubiertas centrales 83, 84, los
réspectivos orificios de montaje 83p, 84p sc perforan en las piezas de union 83n, 84n, y las
cubiertas centrales -izquicrda y derecha- 83, 84 se acoplan porque se inserta un tornillo 191 en
estos orificios de montaje 83p, 84 p ¥ se atornilla una tucrca 192 en un extremo de! tomillo 191,
[0056]

Las Figuras 15(a) a 15(d) son ilustraciones que muestran las uniones del frente de la
cubierta de la carrocerfa del vehiculo (la primera forma de realizacion) segin la invencion; la
Figura 15(a) es una vista en perspectiva que muestra ¢l frente de la carrocerfa, ¥ las Figuras
15(b) a 15(d) son vistas ¢n corte que muestran cada posicién de la Figura 15(a).

I.a Figura 15(b) es una vista cn corte que mucstra una parte b que se observa en la

Figura 15(a). La Figura 15(b) muestra una seccion de la junta (una parte superior) de la cubicrta
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delantera 76 vy la cubierta del cuadro principal 77.

Es decir, 1a Figura 15(b) muestra quc Ya cara superior de un extremo delantero de la
cubierta del cuadro principal 77 sc toca con la cara inferior del extremo trascro de la cubieria
delantera 76.

[0057]

La Figura 15(c) ¢s la vista en corle que muestra una parte ¢ que 5¢ observa en la Figura
15(a). La Figura 15(c) muestra una scceion de la junta (el costado de la parte superior) de la
cubicrta delantera 76 y la cubierta del cuadro principal 77.

Es decir, 1a Figura 15(c) muestra que una acanaladura 76a estd dispuesta en un extremo
lateral de la cubierta delantera 76 y un extremo lateral de la cubierta del cuadro principal 77 se
inscrta en la acanaladura 76a.

[0058]

La Figura 15(d) es la vista en corte que muestra una parie d que se observa en la Figura
15(a). La Figura 15(d) muestra la seccion de la junta del cubrepicrnas superior 16 y la cubicrta
delantera 76.

Es decir, la Figura 15(d) muestra que la parte plana 16j y una parte doblada 16k
dispucsta dentro del cucrpo de la parte plana 16j se conforman en la arista superior del
cubrepiernas superior 16 y una arista infcrior de la cubierta delantera 76 se toca con la parte
plana 16).

[0059]

A continuacion se describe la puesta en practica de la cubienta de la carroceria del
vehiculo 13 a la que se¢ hizo referencia.

La Figura 16 muestra la pucsta en practica (primera accion) de la cubierta de la
carroceria de! vehiculo (la primera forma de realizacion) segan la invencién.

Por cjemplo, cuando se mantiene el carburador 112 como parte periférica del cuadro
principal 37, se puede insertar una herramienta 195 en ¢l interior de la cubierta de la carroceria

del vehiculo 13 a través de las holguras 78, las aberturas 16a, 17a y la rendija 171 formada en la
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rejilla 168 sin desprender la cubierta de la carroceria del vehiculo 13y, ademaés, como la
direccion on la cual se inscrta la herramienta 195 también puede cambiarse segin la posicion que
se mantienc, ¢s posible mejorar la mantenibilidad.

[0060]

Las Figuras 17(a) a 17(c) mucstran la puesta en préactica (segunda accion) de la cubierta
de fa carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacion) segn la invencidn.

La Figura 17(a) muestra la puesia en prictica de! cubrepiernas superior 16: después de
que ¢l viento del viaje pasa por la superficie inclinada delantera 152 y la superficie que sobresale
hacia un lado 151 cuando el viento del viaje corre sobre el costado del cubrepiernas superior 16,
como se indica con las flechas, el vicnto del viaje sc curva sobre el costado de la superficic curva
153 e impacta la piemna del motociclista 15a. La puesta en practica a la que se hizo referencia
previamente también ¢s similar en el cubrepietnas inferior 81 (ver la Figura 3).

[0061)

En esta forma de realizacion, cuando el viento del viaje impacta modcradamente la
pierna 15a debido a la accion a la que se hizo referencia, pese a que la cara anterior de la pierna
15a csta protegida por el cubrepiernas 16, cl motociclista pucde sentir que sc refresca, en
comparacién con los cubrepiemas de tipo convencional que protcgen la cara anterior de la piema
dc motociclista ¢n un rango grande.

{0062}

La Figura 17(b) muestra la puesta cn practica de la holgura 78 cntre el cubrepiemnas
superior 16 y el cubrepiernas inferior 81 y Ya pucsta en practica de la cubieria central 83.

Mientras s hace funcionar ¢t motor 38, se genera mucho calor, especialmente desde el
cuerpo del cilindro 41; el aire calicnte sube, como lo indican las flechas, y se confina dentro de la
cubierta de la carroceria del vehiculo 13. Cuando la motocicleta empieza a marchar, el viento
directamente impacta sobre el motor 38 después de que el viento del viaje llega al interior de la
cubierta de la carroceria del vehiculo 13, como lo muestra la flecha, y circula hacia afuera a

través de la holgura 78 cntre el cubrepiernas superior 16 y el cubrepicrnas inferior 81, junto con




el aire caliente, como lo muestra la flecha, y ademas, ¢l viento del viaje circula hacia atrds y en
sentido diagonal hacia arriba a lo largo de la seccidn concava 156 d¢ la cubicrta central 83
formada en la parte trasera de la holgura 78, 1al como lo indica la flecha.

Por lo tanto, la radiacion calorifica del motor 38 sc activa con el citado flujo de viento y
se puede favorecer el enfriamicnto del motor 38
[0063]

Dado que cn la cubierta central 83 s¢ forma la porcion concava 156, ¢l viento del viaje
puede circular sencillamente hacia afuera de 1a holgura 78, se puede expulsar mds viento y se
favorcce en mayor grado el enfriamiento del vchiculo.

[0064]

La Figura 17(¢) muestra ta accion del cubrepiernas inferior 82.

Cuando e! viento ingresa al interior de la cubicrta inferior 82, como lo muestran las
flechas, su direccion de desplazamiento cambia hacia atrds y en sentido diagonal hacia abajo
gracias al reborde 175 en la arista superior en forma de V del cubrepiernas inferior 82; impacta
sobre ¢! cuerpo del cilindro 41 del motor 38, y enlria ¢l cucrpo del cilindro 41. Tal como se
describio, la direccion de la corriente del viento del viaje dentro de cada cubrepiernas inferior 81,
82 puede controlarse al cambiar la direceion del reborde 175 de la arista superior de cada
cubrepiernas inferior 81, 82 (solo se muestra la referencia numérica 82).

{0065}

Tal como se¢ muestra en las Figuras 2 y 17(b), la invencidn tiene ¢omo base la
motocicleta 10 donde un cuadro principal 37 se extiende hacia atras y en scntido diagonal hacia
abajo desde un tubo de cabcza 32, el motor 38 esta sostenido por la parte trasera del cuadro
principal 37 y el cubrepicrnas 14 que protege la cara anterior de las picrnas 152 del motociclista
15 se dispone cn el frente de la carroceria; como ¢l cubrepiernas 14 esti dividido verticalmente
en dos -cada cubrepiernas superior 16,17 y cada cubrepiemnas inferior 81,82- v la holgura 78
entrc cada cubrepicrnas superior 16,17 y cada cubrepternas inferior 81,82 se exticnde desde cl

frente de! cuerpo del cilindro 41 del motor 38 hasta la parte trasera del cuerpo del cilindro 41, el



calor que genera el motor 38, particularmente en el cuerpo del cilindro 41, puede irradiarse de
manera eficaz a través de la holgura 78 gracias al viento del viaje y se favorece el enfriamiento
de! motor 38.

La holgura 78 puede ser longitudinalmente larga y sc o aporta a la motocicleta 10 un
aspecto de ventilacion.
[0066]

En ka invencién, en segundo lugar y como se muestra cn las Figuras 2. 3 y 16, dado que
la holgura 78 se forma de manera que sca estrecha en el frente y ancha cn la parte iniermedia
ubicada detras del frente, y que sc superponga con el carburador 112 como una parte del sistema
de admisi6n, en la vista lateral, no s6lo s¢ logra la permeabilidad de la holgura 78, sino que se
protege la cara anterior de la pierna |5a del motociclista 15 si sc estrecha el frente de la holgura
78, s¢ puede aumentar la cantidad de aire que circula por la holgura 78 si se superpon¢ la parte
intermedia con la parie del sistema de admision ampliamente, y se puede mejorar la
mantenibilidad de la partes dentro del cubrepiernas 14 gracias a la holgura 78.

[0067]

En la invencién, cn tercer lugar y como se muestra ¢n las Figuras S y 17(c). dado que se
forma ¢l reborde 175 que sobresale cn la direccién del ancho del vehiculo en cada arista superior
de los cubrepiernas inferiores 81, 82, se garantiza la rigidez dc los cubrepiernas inferiores 81, 82
gracias al reborde 175 dispuesto en cada cubrepiernas inferior 81, 82, el viento del vigje puede
ser guiado al motor 38 por el reborde 175, favoreciendo el enfriamicnto del motor 38.

[0068]
En la invencién, en cuarto lugar y como s¢ muestra en las Figuras 2, 3 y 17(b), dado

que las cubicrias centrales 83,84 (para la referencia numérica 84, ver la Figura 4), estan

dispuestas desde sustancialmente ¢l centro del cuadro principal 37 hacia la cara inferior del,

asiento doble 12 y la seccion concava 156 se forma sobre la linea extendida de la holgura 78 en
las cubiertas centrales 83, 84, sc puede aumentar el caudal del viento del viaje que circula hacia

afuera a través de la holgura 78 desde el interior del cubrepiernas 14 a lo argo de la scceidn
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céncava 156, cl aire dentro del cubrepicrnas 14 entibiado por ¢l motor 38, cs facilmente
expulsado, y se favorece en mayor gra&o cl enfriamiento del motor 38.
[0069]

La Figura 18 es una vista en corte que muestra la cubierta de la carroceria del vehiculo
(una scgunda forma de realizacién) segin la invencion y muestra una condicion en la cual un par
de cubiertas inferiores -izquierda y derecha- 233, 234 (s6lo sc muestra la referencia numérica
233 en cste iado) que s¢ conforma porque s¢ integra una cubierta reticular 231 con la parte
superior de la parte trasera de cada cubrepicrnas inferior 81, 82 (solo se muestra la referencia
numérica 81 en este lado), segin se aprecia en la Figura 3, y se conccta a cada cubrepiernas
superior 16, 17 (solo s¢ muestra la referencia numérica 16 en este lado).

[0070]

Cuando ¢l agua de lluvia o ¢l agua provenicnte de otro lado salpica dentro de la
cubicrta de la carrocerfa del vehiculo 13, por ejemplo cuando llueve, la salpicadura puede salir
por la holgura 78; sin embargo en esta forma de realizacién, como la cubierta 231 se ubicaen la
parte posterior de la holgura 78 y se ubica en la picrna del motociclista 15a, s¢ pucde evitar
sustancialmente que la salpicadura impacie sobre la piema 15a al disponer una cubierta 231 y,
ademas, como el viento atraviesa la malla de la cubierta 231, sc pucde garantizar que ¢l viento
que sopla impacte la picrna 154, con lo cual el motociclista tiene una sensacion de frescura en
época estival.

La citada cubierta 231 también puede integrarse no solo a cada cubicrta inferior 233,
234, sino a cada cubierta central 83, 84, tal como se muestra en la Figura 4.

[0071]

En la invencion, en quinto lugar y como s¢c muestra en la Figura 18, dado que se forma
la cubierta 231 a modo de reborde reticular en la arista superior de la partc trasera de cada
cubrepiernas inferior 81, 82 para cesrar la holgura 78, la cubicrta 231 adquicre permeabilidad y,
simultaneamente, puede evitarse sustancialmente que la lluvia que salpica desde la superficic del

camino y la rueda delantera cuando llueve impacte sobre la pierna 15a del motociclista 15 (verla




Figura 1).
[0072]

La Figura 19 ¢s una vista en perspectiva que muestra una parte principal de la cubierta
de la carroceria del vehiculo (una tercera forma de realizacion) segin la invencion; dado que se
asigna la misma referencia numérica a la misma configuracion que sc indica en la primera forma
de realizacion y que sc ilustra en las Figuras 1 a 17, sc omite la descripcion de los detalles.

La cubierta del vehiculo 250 incluyc una cubierta del cuadro principal 251 que cubre la
partc trascera del tubo de cabeza 32 (ver la Figura 2) y la cara anterior del trente del cuadro
principal 37 (ver la Figura 2) y es adyacente a la arista trasera de la cubicrta delantera 76, un par
de cubrepiernas -izquierdo y derecho- 253, 254 adyacentcs a cada cara inferior de la cubierta
delantera 76 y la cubierta del cuadro principal 251, ¥ un par de cubrepiemas -izquierdo y
derecho- 256, 257 dispuestos en cada cara inferior de los cubrepiernas superiores 253, 234.
{0073]

La Figura 20 es una vista lateral que muestra la parte principal de la cubicrta de Ya
carroceria del vehiculo (la tercera forma de realizacién) segun la invencion. Los cubrepicrnas
superiores 253, 254 (solo se muestra la referencia numérica 253 sobre este lado) estan provistos
de aberturas alargadas v angostas 253a, 254a (sélo se muestra la refercncia numérica 253a sobre
este lado) que se exticnden sustanciaimente cn la direccién longitudinal en cada parte intermedia
en la dircccion vertical, y varias secciones convexas similares a una aleta 251a -que sobresalen
hacia un costado desde cada abertura 253a, 254a- al costado de la cubicrta del cuadro principal
251 se exponen hacia afuera cn vista lateral. Varias referencias numéricas 251b denotan varias
aberturas laterales ¢n una linea sobre ¢l costado de la cubierta del cuadro principal 251 con la
parle wrasera de la abertura més baja, ¥ varias secciones convexas con forma de alcta 251a se
disponen sobre las caras inferiores de las varias aberturas laterales 251b en una direccion en la
cual se disponen dichas aberturas latcrales 251b.

[0074]

Cada cubrepiernas inferior 256, 257 (s6lo se muestra la referencia numérica 256 sobre
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este lado) esta dispucsto a lo largo dec cada cubrepiernas superior 253, 254 a través de cada
holgura 261, 262 (sélo sc muesira la referencia numérica 261 sobre este lado), y para cerrar cada
holgura 261, 262; cada picza de montaje 2564, 257a (s6lo se muestra la refercncia numérica 256a
sobre este lado) que conecta cada cubrepiernas superior 253, 254 y cada cubierta 256b, 257b
(sdlo s¢ mucstra la referencia numérica 256b sobre este lado) que se extiende hacia adelante y en
sentido diagonal hacia arriba, de mancra que sobresale sobre el cosiado de cada cubrepiemas
superior 253, 254 ¥ cuyo extremo sc encucntra dentro de cada cubrepiernas superior 253, 254 s¢
integran con una parte superior de cada cubrepiernas inferior 256, 257,

[0075]

Dado que cada cubierta 256b, 257b se ubica en sentido diagonal ¢n frente de la parte
interna de la pierna del motociclista 15a, sc puede evitar sustancialmente que las gotas impacten
sobre la piema 15a gracias a cada cubierta 256b, 257b cuando cl agua de lluvia o de otro origen
salpica dentro de la carroceria del vehiculo 250 en caso de lluvia o de que se produzca olro
fenomeno climatico, por gjemplo.

{0076]

La Figura 21 ¢s una vista en scceion tomada a lo largo de la linea 21-21 de la Figura
20; las partes escalonadas 256d, 257d se forman cn las partes superiores dec los cubrepiemnas
inferiores 256, 257, las cubiertas 256b, 257b se extienden hacia arriba desdc los extremos
inferiores de estas partes escalonadas 256d, 257d, los extremos superiores 256e, 257c de esas
cubiertas 256b, 257b se curvan en el interior en una direccion del ancho det vehiculo, y los
extremos superiores sobresalen sobre la cara superior de los extremos inferiores 253¢, 254¢ de
los cubrepicrnas supcriores 253, 254. La referencia numérica 264 denota un segmento que unce
los extremos inferiores 253¢, 254c¢ de los cubrepicrnas superiores 253, 254.

[0077]

La Figura 22 es una vista en corte tomada a lo largo de la linca 22-22 de la Figura 20 y

cada holgura 266, 267 -cuyo ancho es la distancia d- se dispone cntre ¢l extremo superior 256e,

257¢ de cada cubrepiemas inferior 256, 257 y el extremo inferior 253c, 254¢ de cada
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cubrepiernas superior 253, 254.
|06078]

Cada holgura 266, 267 es una parte para hacer que el viento dcl viaje circule fuera de la
cubierta de la carroceria del vehiculo desde el interior de la cubicrta de la carroceria del vehiculo
250 -como las holguras 261, 262 a las que se hizo referencia (respecto de la referencia numérica
261, ver la Figura 20)- como un 4rca que sobresale en un plano vertical en la direccién del ancho
del vehiculo es mas grande que aquclla en ¢l caso de las holguras 261, 262, se puede aumentar el
caudal de salida del viento del viaje, aumenta la cantidad de viento dei viaje que impacta la
picma del motociclista y se mejora la sensacion de ventilacion.

{0079}

La Figura 23 ¢s una vista cn corte tomada a lo largo de la linea 23-23 de la Figura 20 y
un depurador de aire 114 estd dispuesto entre los cubrepiemas superiores -izquicrdo y derecho-
253, 254.

El depurador de aire 114 estd configurado por un cuerpo de Ta caja del depurador 271,
la cubicrta de la caja del depurador 272 que cierra la abertura def cuerpo dc la caja del depurador
de aire 271 y un elemento depurador del aire 273 adosado a la junta del cucrpo de la caja del
depurador de airc 271 y la cubierta de la caja del depurador 272.

[0080]

E! cuerpo de la caja del depurador de aire 271 esta dispuesto con un deflcctor 271a que
sobresale en la dircccion del ancho del vehiculo para cambiar la corriente del viento del viaje, en
detalle, un salicnte izquierdo 271b que sobresale hacia la izquierda y un saliente derecho 271c¢
que sobresale hacia la derecha, respectivamente, configuran el deflector 271a.

[0081]

El deflector 271a sobresale hacia afuera de cada extremo delantero 253e, 254e
formando una parte abierta 275 sobre el cubrepiernas superior -izquicrdo y derecho- 253, 254 en
la direccion del ancho del vehiculo. las referencias numéricas 277, 278 denolan lineas rectas

que atraviesan los extremos delanteros 233e, 254¢ y se exticnden cn la direccién longitudinal de

3



un vehiculo.
[0082]

Tal como se describi6, como el deflector 271a del depurador de aire 114 se extiende
hacia afuera del ancho de la parte abierta 275 ¢n la direccion del ancho del vehiculo, cada
holgura 281, 282 cntre el deflector 271a y una cara interna de cada cubrepicimas superior 253,
254 en la dircccién del ancho deb vehiculo sc estrecha, los conducios de aire -izquierdo y
derccho- 283, 284 desde la parte abierta 275 hacia ia parte posterior del depurador dc aire 114
puede curvarse, sc modifica la direccion de circulacion del vienlo que comre tomado desde la
parte abierta 275, y puede reducirse la velocidad de la corriente del viento que corve.

Como resultado, ¢l aire pucde tomarse facilmente en el depurador de aire 114 & traves
de un orificio de admisién dispucsto en la parte trasera de una parte supcrior del depurador de
aire 114.

[0083]

Tal como se muestra en las Figuras 20 a 22, en la invencion y en scgundo lugar, dado
que las cubiertas 256b, 257b se conforman en las aristas superiores de [a parte posterior de los
cubrepicmas inferiores 256, 257 para cerrar las holguras 261, 262, puede evitarse
sustancialmente que la Huvia que salpica desde la superficic del camino y la rueda delantera 36
(ver la Figura 1) cuando llueve impacte sobre la picrna 15a del motociclista 15 (ver la Figura 1)
gracias a las cubiertas 256b, 257b.
| Disponibilidad industrial]
|0084])

La estructura de cubrepicrnas segiin la invencion es adecuada para una motocicleta.
[Breve descripeion de los dibujos]

[0085]

[Figura 1] La Figura 1 ¢s una vista lateral que muestra una motocicleta (una primera

forma de rcalizacion), que adopta una estructura de cubrepicmas de la motociclela segan la

invencion.
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[Figura 2] La Figura 2 es una vista lateral que muestra la motocicleta (la primera torma
de realizacion) segin la invencion.

[Figura 3] La Figura 3 es una vista lateral que muestra una cubicrta de ta carroceria del
vehiculo (la primera forma de realizacion) segin la invencion,

[Figura 4] La Figura 4 es una vista en perspectiva y en despicee, que muestra la
cubierta de la carroceria del vehiculo (primera torma de realizacion) segin la invencion.

{Figura 5] La Figura 5 cs una vista en corle tomada a 1o largo de la linea 5-5 de fa
Figura 3.

[Figura 6] La Figura 6 cs una visia en corte tomada a lo largo de la linea 6-6 de la
Figura 3.

[Figura 7} La Figura 7 es una vista en corte tomada a lo large de la linea 7-7 de la
Figura 3.

[Figura 8] La Figura 8 es una vista en corte témada a lo largo de la linea 8-8 de la
Figura 3.

|Figura 9] La Figura 9 ¢s una vista ¢n planta quc mucstra los cubrepicrnas inferiores (la
primera forma de realizacion) segin la invencion.

[Figura 10] La Figura 10 es una vista frontal que mucstra la motocicicta (la primera
forma de realizacion) segin la invencidn,

[Figura 11] La Figura 11 es una vista en planta que muestra cl frentc de la carroceria de
la moatocicleta (la primera forma de realizacién) segun la invencion.

(Figura 12] La Figura 12 es una vista en perspectiva (la primera forma de realizacion)
que muestra la estructura para conectar el cubrepiemas superior y la cubierta del cuadro principal
segun la invencién.

[Figura 13] La Figura 13 es una vista en perspectiva (la primera forma de realizacion)
que muestra la estructura para conectar la cubierta ceniral v la cubierta de la carroceria segin la
invencion,

[Figuras 14] Las Figuras 14(a) a 14(d) son ilustraciones que muestran las uniones de la
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cubierta de la caivoceria de! vehiculo (la primera forma de realizacién) segin la invencion.

[Figuras 15} Las Figuras 15(a) a 15(d) son ilustraciones quc muestran las uniones del
frente de la cubierta de la carroceria del vehicuto (la primera forma de realizacién) segin la
invencion.

[Figura 16] La Figura 16 muestra la primea puesta en prictica de la cubierta de la
carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacion) segim la invencion.

[Figuras 17] Las Figuras 17(a) a 17(c) mucstran Ja segunda puesta en practica de la
cubicrta de la carroceria det vehiculo (la primera forma de realizacion) segiin la invencion.

[Figura 18} La Figura 18 es una vista en cort¢ que muestra una cubierta de la carroceria
del vehiculo (una scgunda forma de realizacion) segin la invencion.

[Figura 19] La Figura 19 ¢s una vista cn perspectiva que muestra una parte principal de
la cubierta de la carrocerfa del vehiculo (una tercera forma de realizacion) segin la invencion.

{Figura 20] La Figura 20 cs una vista lateral que mucstra la parte principa! de la
cubierta de la carroceria del vehiculo (la tercera forma de realizacion) segiin la invencién,

[Figura 21] La Figura 21 es una vista en corte tomada a lo largo de la linca 2121 de la
Figura 20.

{Figura 22] La Figura 22 es una vista en corle lomada a lo largo de la linea 22-22de ta
Figura 20.

[Figura 23] La Figura 23 es una vista en corte tomada a lo largo de la linca 23-23 de la
Figura 20.

[Descripcion de las referencias numéricas]

[0086]

10 Motocicleta

12 Asiento (asiento doble)
14 Cubrepiernas

15 Motociclista

15a Pierna

24



16, 17

32

37

38

41

78, 261, 262
81, 82, 256, 257
83, 84

b2

256b, 257b

30

Cubrepicrnas superior
Tubo de cabeza

Cuadro principal

Molor

Cuerpo del cilindro
Holgura

Cubrepiemas inferior
Cubicrta central

Parte del sistema d¢ admision (carburador)
Porcion concava

Reborde

Reborde reticular (cubierta)

Cubierta
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[Denominacién del documento] Alcance de las reivindicaciones
[Reivindicacion 1]

Estructura de cubrepiernas para motocicletas donde el cuadro principal se extiende
hacia atrés y en sentido diagonal hacia abajo desde un tubo de cabeza; un motor esta sostenido
por la parte trasera del cuadro principal, y ¢n el frente de la carroceria del vehiculo se dispone un
cubrepiernas que protege la cara antcrior de las piernas del motociclista,

donde el cubrepiernas esta dividido verticalmente en dos: un cubrepiernas superior y un
cubrepiernas inferior; y

fa holgura entre el cubrepiernas superior y el cubrepiernas inferior s¢ extiende desde el
frente de! cuerpo del cilindro del motor hasta la pane trasera del cuerpo del cilindro.
[Reivindicacion 2]

La estructura de cubrcpiernas para motociclelas scgin la reivindicacién 1, donde la
holgura se forma de manera que sea cstrecha en ¢l irente y ancha ¢n la parte intermedia ubicada
detris dcl frente, y que se superponga con una parte del sistema de admision cn la vista lateral.
|Reivindicacion 3]

La estructura de cubrepiemas de la motocicleta segan la reivindicacion | 6 2, donde un
reborde que sobresale en la dircccion del ancho del vehiculo se forma en la arista superior dei
cubrepicrnas inferior.

{Reivindicacion 4]

La cstructura de cubrepiernas para motocicletas segun la reivindicacion 3, donde se
forma un reborde reticular en la arista superior de la parte trasera del cubrepiemas inferior para
cerrar la holgura,

[Reivindicacién 5]

La ecstructura de cubrcpiernas para motocicletas segin cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4,

donde se proporciona una cubierta central desde sustancialmente ¢l centro del cuadro

principal hasta la cara inferior de un asiento; ¥



se forma una porcién concava cn una linca extendida de la holgura de la cubieria
central.
|Reivindicacion 6]

La estructura de cubrepicmas para motocicletas segan la reivindicacion I, donde se
forma una cubicria en la arista superior de la parte trasera del cubrepicrnas inferior para cerrar la

holgura.




[Denominacion del documento) Resumen de la revelacidn

|Resumen]

[Problema) Favorecer la radiacion calorifica de un motor, particularmente desde el cuerpo del
cilindro v dar una sensacién de ventilacion como estructura de cubrepicrnas de una motocicleta.
[Solucion] En una motocicleta 10 donde un cuadro principal 37 se ¢xtiende hacia atrds y cn
sentido diagonal hacia abajo desde un tubo de cabeza 32, ¢l motor 38 esta sostenido por la parte
trasera del cuadro principal 37 y el cubrepiernas 14 que protege la cara anterior de las pieras
15a del motociclista 15 se dispone en ¢l frente de la carroceria; ¢l cubrepicrnas 14 esta dividido
verticaimente en dos: un cubrepiernas superior izquicrdo 16 de un par y un cubrepicrnas inferior
izquierdo 81 de un par, y la holgura 78 entrc ¢l cubrepiernas superior 16 y el cubrepiernas
inferior 81 se extiende desde el frente del cuerpo del cilindro 41 del motor 38 hasta la parte
trasera del cuerpo de! cilindro 41.

[Dibujo seleccionado] Figura 2
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Brigard ¢ Castro O o FOOORE, .-
BOGOTA - COLOMBIA R “.

PODER

Yo (nosotros)

domiciliada(s) en

Nombro(amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
"y/o CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E.
TORRES CARDOZO, de Bogota, Calombia, apoderados
verdadergs y legales con poder especial, amplio y
suficiente, para recabar de ias oficinas y autoridades
colombianas administrativas, judiciales y de policia, en
cualquisr instancia o recurso, la obtencisn de patentos de
invencién, registros do marcas, diseflos industriales,
modelos de utilidad, deposites de nombres comarciales,
lemas comerciales y enssiias, registros de derechos de
autor y contratos sobre los mismos, obtencion de
certificades de obtentor de variedadas vegefales, as|
como sus priirogas, renovaciones, anotaciones de
trespago, cambios de nombre y/o domicilio; elaborar,
tramitar y rogistrar contratos de licenda y licencias de

cualesquiera clases; intsrvenir come demendante © como
" demandade en cualguier instancia y recurso ante
cualquier juez, corporacidn, funcionario publico o
autaridad en acciones judiciales, administrativas y de
policle tales como; oposiciones al registro de marcas;
acciones de caducidad, cancelacién ¥ nulidad; acciones
relvindicatorias, acciones derivadas de |a obtancién o
explotacibn de licencias, acciones ds competencia
desleal; demandas penales; acciones de indemnizacion de
perjuicios, reclamos y ohsarvaciones a solicitudes de
patentes, disefios industriales, modelos de utilidad, en el
ejercicio do medidas cautelares Yy en otras acciones o
medidas similares.

A este sfecto, lo(s) faculto{amos) para elevar solicitudes,

formular descripciones, anmiendas, protastas,
declaracionas, oposiciones, cancelaciones, nulidades,
apelaciones y reclamos; pagar [impuestos, cuotas y

gravémenes prescritos por la lay; renunciar o desistir a
derechos coneadidos o on curso de concesién; recibir toda
cdase de docurnentos y valores, dando el descargo
respectivo, y, en general, para dar ante dichas autoridades
todos los pasos necesarios al sfecto indicado y tomar
tadas las medidas que creyeren conducentes al resguardo
de mis (nuestros intereses), con todas las demas
facultades legales necesarias.

Este poder comprende la facuttad de ratificar o confirmar
en mi (nuestro) nombre fo actuado as| como la facultad
de desistir, transigir, comprometer, y la de sustituirio en
todo o en parle y revocar sustituciones, Asimismo
nombra(amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTOQ
y/o CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E.
TORRES CARDOZO, demiciliado(s) en Ia Camrera 7 No.
18-56 Piso 8, mis {nuestros) apoderados en-Colombia,
con facultades para recibir nofificaciones
apoderados judiciales o extrajudiciales.

Otorgado y firmado an
hoy de de
Firma

Nombre
Cargo

y designar gt
.

¥ 3rtnted and signed in Tokyo
7 3

| (We) HONDA MOTOR CO., LTD.

domiciled  1-1, Minami-Aoyama 2-chome

Minato-ku, Tokyo, Japan

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN and/or
MARTIN E. TORRES CARDODZO, of Bogota, Colombia,
my {(our) true and lawful attornays with special, ample
and sufficient power to obtain from the Colombian
administrative, judicial and police offices and authorities,
in any instance, privileges of patents of invention,
registration of trademarks, industrial designs and utility
models; registration of commercial names, sloganps and
amblems, registration of copyright and contracts related
therato, certificates of obtainers of vegetables varisties,
as well as extensions, renewals and recordal of
assignments and changes of name and domicile related
to the above; to prepare, prosecuts and register licensas
of any kind; to act as plaintiff or defendant in any instance
or recourse, and before any judge, corporation, public
official or authority in judicial, administrative and police
actions, such as: oppositions to the registration of
trademarks; caducity, canceilaton and nullity actions;
claim actions derived from the obtaining or exploitation of
licenses, action of wurfair competition;  criminal
proceedings, actions fer payment of damages: claims or
observations on patant applications, modsls, industrial
designs and ulility models: in the exercise of preventive
measures and in other actions or similar proceedings.

To that offect they horeby empowered to file applications,
formulate descriptions, amendmaents, protests,
dedarations, oppositions, cancsllations, nullities, appeals
and claims; to pay taxes, quotas and assessments
prescribed by law, renounce or waive the rights granted
or In the process of granting; to receive all kinds of
documents and valuables, giving the respective ralease
of receipt, and, in general,“to take before said authorities
the necessary steps to such effect, and any measures
that they may deem pertirient to the safeguard of my
{our) interest{s) with all the other necessary legal powers.

This power includes the faculty to ratify or confirm desist,
sotle and compromise on my (our) behalf, and to
substitute this power in whols or in part and to revoke
substitutions. At the same time | (We) hereby appoint
JUAN PABLO CADENA SARMIENTO and/or CARLOS
H. PALACIO EASTMAN and/or MARTIN E. TORRES
CARDOZO, domiciled in Carrera 7 No. 16-56, Piso 9, my

3 Frisy(s) in fact, with powers to receive
@ohs and to designate judicial and extrajudicial
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Hoy de de
personalmente comparecio ante mi

a quien conozco, y de quien me consta qusa fimé el
anterior documento, debidamente juramentado declaré y
dijo que &l (elia) es

-

de

Sociedad legalmente constituida para un periodo de
duracién que atn no ha terminado; que el declarante esta
autorizado por dicha compafila para conferir este poder;
que el sello estampado por él al pie de tal poder, en
nombre y representacién de la expresada compafia, es el
sello oficial de ella; y que el objeto para el cual se confiera
aste instrumente estd comprendide dentro de! objeto
sacial de la sociedad.

El suscrito Notario hace constar que tuvo a l1a vista las

pruebas de la existencia de la soctedad,

Estado de
con fecha

y que quien confiere el presente poder es su representants.

Notario Pablico (sello)

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy ds de , comparecié{eron) ante

mi

a quien (es) conozco y me consta que es{son) la(s)
persona(s) firmante(s) del documento que” precede y
quien{es) declara(n) que otorgan el mismo para los fines
y propdsitos que en él se exprasan.

NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)

On this day of of
personally appeared before me

to me known, and known to me to be the parson who
signed the foregoing instrument who being by me duly
swom did depose and say that he (she) is the

of

Which is legally constitutad for a term not yet expired,
that deponent is authorized by said Company to confer
this Powar of Attorney: that the seal affixed horeunto by
the deponent in the name and on behalf of said
Corporation is the corporate seal thereof, and that the
purpose for which this instrument is granted Is induded
within the corporate purpose of company.

The undersigned Notary Public attests that he has seen
the documents that prove the existence of the company.

State of
under date of

and that he .(.she) vho grants the present power of
attorney is its Representative.

-

1 -

.Public Notary (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSON

On this

day of of
personally apoaasas
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NOTARIAL CERTIFICATE Registration No {45

This is to certify thal the signalure ou the foregoing document
is genuine and authenlic signature of
Mikio YOSHIMI, Senior Managiug and Representative Director of
lIONDA MOTCR CO., LTD.,

A corporation existing and organized under the laws of Japan,
who has produced suflicienl prool of his power to exccute Lhe

said instrument on behalf of the above-menlioned corporation.

.FEB 12 2008

-+ Tokvo LEGAL AFFRRS BUREAUN

I NOTARY .
2-2-2, UCHISAIWAICHO
. CHIYODA-KU 7

JOKYO JAPAN

KHHIROSHI NAKAJL

NG NOTARY.
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APOSTILLE

(Convention de La Haye du 5 octobre 1961)

1. Country: JAPAN
. This public document
2. hasbeen signed by  HIROSHI NAKAJIMA
3. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Legal Alfairs B yPou e
4. bears the scal/stamp of HIROSHI NAKAJIMA, NOTAG tF ‘
Certified P

al Tokyo

by the Ministry of Forcign Affairs
08-N9 002487
Scal/stamp:

® ® N W»

Kazutovo OYABE

For the Minister for Foreign Affairs




TRADUCCION AL ESPANOL de! documento de Poder otorgado por HONDA

MOTOR CO., LTD con domicilio en 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokio, Japén

CERTIFICADO NOTARIAL

Esto es para certificar que la firma de! documento adjunto es la firma genuina y
auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente Senior y Director Representante de HONDA
MOTOR CO., LTD., compafia organizada y existente conforme con las leyes de
Japén, que ha producido suficiente prueba de su facultad para ejecutar dicho
instrumento a nombre de la compaiiia arriba mencionada.

Febrero 12 de 2008.

Firma
HIROSHI NAKAJIMA
NOTARIO

Hay un sello que dice: Oficina de Asuntos legales de Tokio
NOTARIO '
2-2-2, UCHISAIWACHO
CHIYODA-KU
TOKIO, JAPON




APOSTILLA
(Convencitn de La Haya del 5 de Julio de 1981}

1. PAIS: JAPON
ESTE DOCUMENTC PUBLICO
2. HA SIDO FIRMADO POR HIROSHI NAKAJIMA
3. ACTUANDO EN CAPACIDAD DE NOTARIO DE LA OFICINA DE
ASUNTOS LEGALES DE TOKIO.

4. LLEVA EL SELLO/TIMBRE DE HIROSHI NAKAJIMA, NOTARIO

CERTIFICADCO

5. . ENTOKIO 6. FEBRERO 12 DE 2008

7. FOR EL MINISTRC BE ASUNTOS EXTERIORES

4. NO. 002487

9. SELLO/TIMBRE 10. FIRMA

Hay un sello que dice:

Ministerio de Asuntes Extetiores de Japon
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REPUBLICA DE COLOMBIA &)
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Bogota,
2026

Doctor{a)

CADENA SARMIENTO JUAN PABI1OQ
Apoderado(a) y/o Representance de
HONDA MOTOR CO. LTD

REFERENCIA Radicacidn No. 8 54312
Tramite 2
Evento 1
Actuacidn 430 .
Oficio No. - 8273

Como resultado del examen de forma, realizado con fundamento en el articulo 38 de
la Decisidn 486 de la Comisién de la Comunidad Andina, se le comunica que:

1. Debe allegar copia del documento en gue consta la cesidn del derechc a la
patence otorgado por el (los} inventor (s} al{los) solicitante(s) o a suis)
causantei{s) (art. 26-k,Dec 486/2000).

Er cumplimiento del articulo 39 de la Decisidn 486, se le requiere para que dentro
del término de dos (2} meses siguientes ala fecha de notifiicacién del presente
oficio, complete los requisitos anteriormente enunciados. En caso de no dar
cumplimiento al presente requerimiento, la soclicitud se considerard abandenada y
perderd su prelacidn.

Notifigqueze el presente ofl
e), del capitulo quinto

:io conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal
1 tijtulo primero de lLa Circular Unica No.10 de 2001,

ALIX CARMENZA
Jefe de la di

PEDES DE VERGEL
i5i6én de Nuevas Creaciones

El anterj
fecha_r
jfernand

r2 Grjauerimiento fue notificado por fijacidn en lista de

N. 2008

Se recuerda al interesado que debe presentar, dentro de los dicciséis meses
siguientes contados a partir de la fecha de presentacidn de la solicitud cuya
prioridad se invoca, copia de la misma cerxtificada por la autoridad que la expidid
Y, en los Cas0s en que haya lugar, la traduccidn simple del capitulo
reivindicatorio. El incumplimiento de éste plazo, acarrear& la pérdida de la
pricridad invocada.



