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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

. DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

E. S. D.

RESPUESTA.A OFICIO 8273 DE 26 JUNIO 2008

REF: Expediente No. 08 054312 - Solicitud de Patente
a favor de HONDA MOTOR CO., LTD
Titutada; ESTRUCTURA DE CUBREPIERNAS PARA MOTOCICLETAS

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO, vecino de Bogota, portador de la tarjeta
profesional No. 57492, obrando como apoderado de la sociedad HONDA MOTOR
CO., LTD, segun lo acredita el documento de poder presentado en esa Division,
para dar cumplimiento al requerimiento notificado por fijacién en lista el 26 de junio
de 2008, de acuerdo con los Articulos 38 y 39 de la Decisi6n 486 de la Comision
de la Comunidad Andina, me permito allegar los siguientes documentos:

1. Cesién del derecho a la Patente otorgado por los inventores al solicitante,
debidamente apostillado, junto con su correspondiente traduccion al
castellano.

2. Copias certificadas (2) por la Oficina Japonesa de Patentes de las primeras
solicitudes presentadas para la misma invenciéon, de las cuales
REIVINDICAMOS PRIORIDAD, junto con sus correspondientes traducciones
al castellano.

3. Aresfinales (2de12cm X12cmy 1 de6cm X6 cm).

4. Extracto para publicacion y Tarjeta de Archivo Tematico.

De la sefiora jefe atentamente,

Y 7

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
C.C. No. 80.410.337 de Usaquén
Cra 7 No. 71-21, Torre B, Piso 4

Bogota, 22 de agosto de 2008
MEVICAG/aac

BRIGARD & CASTRO ABOGADQS S.A, - NIT. 860.047.372-8
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", Ly SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO —
% B DIVISION DE NUEVAS CREACIONES
Industria y Comercio TARJETA ARCHIVO TEMATICO
SurERTNTENDENCIA  PATENTE DE INVENCION _X_ PCT MODELQ DE UTILIDAD ___ DlSENO INDUSTRIAL ____
(21) N de suliciiud: 08 054312 | (22} Fecha de so!iciiud, 28-05-2008 ' N
{541} Clagificacion Intemacional ; =
(7 1)Solicitante(s): HONDA MOTOR CQ., LTD. . B .
(72} Invenlor{es}: Kenichiro KUBOSHIMA, Kazuhiro SAKAMOTO, Takafurni NAKANISH), Targ A e
NISHIMOTO (S
{74} Agente: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
(30} Prioiidad {(31) Neo. Prioridad  (32)  Fecha (33 Pais
2007-143402 30-05-2007 JP
2008-073676 21-03-008 JP
(85) Fecha iniciv fase nacionat: (87) Publicacian internacional:
{88} Datcs relativos a la presentacion de la solic. PCT Fecha:
Facha de presentacion de !a solicitud: No. Publication
No. de solicitud

(54) Tiwlo: ESTRUCTURA DE CUBREPIERNAS PARA MOTOCICLETAS L —_—— . —

{57 Reivindicacionies);

1. Estructura de cubrepiernas para molocicletas donde e cuadro principal se exiiende hacia atras ¥ en sentido diagonal hacia abajo desde
un tubo de cabeza; un molor estd sosienido por 12 parte frasera del cuadro principal, y en ¢f frenle de la carroceria del vehiculo se dispone un
cubrepiernas que protcge la cara antericr de las piernas del motociclista,

. donde el cubrepiernas esla dividido verlicalmente en dos: un cubiepicrnas superiar y un cubrepieras inferior; y

ta holgura ente ¢l cubrepiemas superior y el cubrepiemas inferior se extiende desde el frenle del cuerpo del cilindro del molor hasta Ia
| parte trascra del cuerpo del cilindra, .
CONTINUA AL RESPALDO ...
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DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned
Kenichiro KUBOSHIMA,
Kazuhiro SAKAMOTO,
Takafumi NAKANISHI and
Taro NISHIMOTO

acting as

of Colombian Patent Appin. No.
Tided:

with domicile in

/o HONDA R&D CO., LTD., 4-1, Chuo 1-chome,
Wako-shl, Saitama, Japan

hereby declare(s) that they (it) assign(s) all
rights of ownership as well as all rights and
privileges relating thereto without exception
over the following patent application in
Colombia;

No.

Titled:

to HONDA MOTOR CO., LTD.

domiciled in
1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokyo, Japan

The assignor and the assignee sign this
document as proof of their acceptance of
the assignment.

Given and signed on thelOthday of June
of 2008

Kenichiro KUBOSHIMA  Kazuhfro SAKAMOTO

Signature of Assignor

Senior Managing and
Representative Director

Signature of Assignee
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DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION

El{los) Suscrito{s)

en calidad de

de la Scol. de Patente en Colombia No.
Titulada:

con domicilio en

declara(n) por el presente documento que
cede(n) todos los derechos de propiedad
que le(s) correspondan, asi como las
prerrogativas, sin excepcidn alguna, sabre la
siguiente solicitud de patente en Colombia:
No.

Titulada:

a

domiciliada en

El cedente y el ceslonario firman este

- documento como prueba de su aceptacion

de la cesion.

Dado y firmado a los dias del mes de

de 200_

Tabodin; Addnish, Taro Nish mo?L D

Takafumi NAKANISHI Taro NISHIMOTO

Firma del Cede'nte

Firma del Cesionario

AS. /073y3

————

- e 2



NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)
On this day of of

personally appeared before me

to me known, and known to me to be the person
who signed the foregoing instrument who being
by ms duly swom did depose and say that he
(she) is the

of

Which is legally constituted for a term not yet
expired, that deponent is authorized by said
Company to confer this Assignment document:
that the seal affixed hereunto by ths deponent in
the name and on behalf of said Corporation is
the corporate seal thereof; and that the purpose
for which this instrument is granted is included
within the corporate purpose of company.

The undersigned Notary Public attests that he
has seen the documents that prove the
existence of the company.

State of
under date of

and that he (she) who grants the present
Assignment document is its Representative.

Notary Public (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSON

On this day of of
personally appeared before me

who is(are) known to me and who | attest
exscuted the foregoing document and he (they)
declared he (they) grant(s) the document for the
uses and purposes therein expressed.

Notary Public (Seal)

LEGALIZATION BY APOSTILLE IS REQUIRED.

CERTIFICADO NOTARIAL (SOCIEDAD) ,"(j’ ]

Hoy de do
personalmente comparecié ante mi

a quien conozco, y de quien me consta que fimé
el anterior documento, debidamente juramentado
dedard y dijo que él (ella) es

de

Sociedad legalmente constituida para un periodo
de duracidn que atn no ha terminado; que el
declarante estd autorizado por dicha compafia
para conferir esta documento de Cesién; que el
sello estampado por él al pie de tal cesién, en
nombre y represantacibn de la expresada
compafiia, es sl sello oficial de ella; y que et
objeto para el cual se confiere este insttumento
estd comprendido dentro del objeto social de la
sociedad.,

El suscrito Notario hace constar que tuvo a la
vista las pruebas de la existencia de la sodiedad.

Estado de
con fecha

y que quien confiere el presente documento de
cesion es su representants.

Notario Publico (sallo)

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy de de .
comparecig(ercn) arte mi

a quien (es) conozco y me consta que es{son)
la(s) persona(s) firmante(s) de! documento que
precede y quien(es) declara{n) que otorgan el
mismo para los fines y propdsitos que en él se
expresan.

Notario Piblico (sello)

LEGALIZACION POR APOSTILLA ES REQUERIDA.
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NOTARIAL CERTIFICATE Registration No ¢/ %# 7

This is Lo certify that the signatures on the foregoing document
are genuine and authenlic signatures of Kenichiro KUBOSHIKMA,

Kazuhiro SAKAMOTO, Takafumi NAKANISHI and Taro NISHIMOTO.

JUN'1 92008
Tosto LEsAL AFFARS BUREADY
NOTARY . ‘ A
2-2-2, UCHISAIWAICHO TADARIKO MITSUDA

CHIYODA-KU NOTARY

OKYO JAPAN

T
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NOTARTAL CERTIRICATE Registration No /., 77
This is to certify that the signalurc on the foregoing document —
is genuine and authentic signature of
Mikio YOSHIMI, Senior Managing and Representative Direclor of
HONDA MOTOR CO.. LTD.,
a corporation existing and organized under the laws of Japan,
who has produced sufficient proof of his power to execute the

said tnstrument on behalf of the above-mentioned corporation.

N 19 2m
ToKYO LEGAL ArFaRs Bureay
NOTARY )/ 4/ A /s
2:2:2, UCHISAIWAICHO J7" 5 XDAHIKO MITSUDA
NOTARY

TOKYO JAPAN
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{Convention de La Haye du 5 octobre 1961)

1. Country: JAPAN

This public docunient

2. hasbeensigned by  TADAHIKO MITSUDA
3. acting in the capacity of Notary of the Tokvo Legal Affairs Bureau

4. bears the seal/stamp of  TADAHIKO MITSUDA, NOTARY

Certified
5. at Tokyo 6 JUN19208
7. by the Ministry of Foreign Affairs
8 08-N2 001983
9. Seal/stamp: 10. Signature

V2

Kazutoyo OYABE

For the Minister for Foreign Affairs




TRADUCCION AL ESPARNOL del documento de Cesién a HONDA MOTOR Co.,
LTD., firmado por el cedente y el cesionario.

"]

[

CERTIFICADO NOTARIAL Registro No. 1147

El presente es para certificar que las firmas del documento precedente son las
firmas auténticas y genuinas de Kenishiro KUBOSHIKMA, Kazuhiro SAKAMOTO,
Takafumi NAKANISHI y Taro NISHIMOTO.

Junio 19 de 2008

Hay un sello que dice:

Agencia de Asuntos Legales de Tokio

NOTARIO |
2-2-2, UCHISAIWAICHO (firma)
CHIYODA-KU, TADAHIKO MITSUDA

TOKIO, JAPON NOTARIO




CERTIFICADO NOTARIAL Registro No. 1147

El presente es para certificar que la firma del documento precedente es la firma
genuina y auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente General y Director
Representante de HONDA MOTOR Co., Ltd, una compafiia existente vy
organizada bajo las leyes de Japdn, que ha demostrado pruebas suficientes de
su facultad para ejecutar dicho instrumento en nombre de la mencionada
compania.

Junio 19, 2008

Hay un sello que dice:

Agencia de Asuntos Legales de Tokio

NOTARIO
2-2-2, UCHISAIWAICHO (firma)
CHIYODA-KU, TADAHIKO MITSUDA

TOKIO, JAPON NOTARIO



APOSTILLA
(Convencién de la Haya de Octubre 5 de 1961)
. Pais: JAPON
Este documento publico
. bha sido firmado por TADAHIKO MITSUDA
actuando en capacidad de Notario de la Agencia de Asuntos Legales de Tokio
lleva el sello/timbre de  TADAHIKO MITSUDA, NOTARIO

Certificado

. en Tokio 6. 19 de junioc de 2008

. por el Ministerio de Relaciones Exteriores

. 0B N° 001983

. Selloftimbre: 10. Firma

Hay un sello que dice:

MINISTERIO DE ASUNTOS (firma)
EXTERIORES
. Kazutoyo OYABE
JAPON Por el Ministro de Relaciones Exteriores
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JAPAN PATENT OFFICE

WERTOEBFH LRSI TV LIHEBTARTHEOMBER LR INT
WOLRPHLEF —-THLI L xHEHT L,

This is to certify that the annexced is a true copy of the following application as [liled
with this Office.

OB 4 HOH 20074 5A30H

Date of Application:'

wom % % . |
Application Number: HEH2007 143402
SO) A0 T B E A B
CHeLBRBEEOEROLR
Lo sHMEoR - FEHE

w5 JP2007—-143402

The couniry code and number
of your priority application,
to be used for filing abroad
under the Paris Convention, is

Hi B A AT # kA S
Applicant(s): ‘

20084 1H2408

s NEVIB A ﬁg

l

WMEHE HEH2008-3001307
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{Document Name)] Scope of Claims
{Claim 1}

Leg shield structure of a motorcycle where a main
frame is extended backward and diagonally downward from a
head pipe, an engine-is supported by the rear of the main
féaﬁe and a leg shield shielding the front side of a
rider's leg is provided to the front of a body,

wherein: the leg shield is divided into an upper leg
shield and a lower leg sﬁield vertically in two; and

clearance between the upper leg shield and the lower
leg shield is extended from the front side of a cylinder
body of the engine to the rear side of the cylinder body.
{Claim 2]

The leg shield structure of the motorcycle according
te Claim 1,

wherein the clearance is formed to be narrow in the
front and to be wide in an intermediate part located on the
rear side of the front and overlapped with a part of an
intake system in a side view.

[Claim 3]

The leg shield structure of the motorcycle according
to Claim 1 or 2,

wherein a rib protruded in a direction of vehicle
width is formed at an upper edge of the lower leg shield.
[Claim 4]

The leg shield structure of the motorcycle according
to Claim 3,

wherein a mesh rib is formed at an upper edge of the
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e
rear of the lower leg shield to close the clearance.
[Claim 5]

The leg shield structure of the motorcycle according
to any of Claims 1 to 4,

wherein: a center cover is provided from the
substantial center of the main frame to the downside of a
seat; and

a concave portion is formed on an extended line of

the clearance in the center cover.
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[Document Name) Specification

{Title of the Invention] LEG SHIELD STRUCTURE OF MOTORCYCLE
[Technical Field]

[0001]

The present invention relates to the improvement of
leg shield structure of a motorcycle.
{Background Art}

[0002)

For leg shield structure of a conventional type
motorcycle, a leg shield arranged on both sides of the
front of a body and made substantially longer vertically in
a side view so as &o shield the front side of a seated
rider's leg is kncwn (for example, refer to a patent
document 1).

{Patent documentll] JP~A No. 2006-96233
[0003]

Referring to Figs. 1 to 4, the patent docuﬁent 1 will
be described below. |

A leg shield 38 is a part detachably attached to a
pair of right and left main pipe side covers 37 covering a
main pipe 20 configuring a body frame, a part of an engine
E, an air cleaner 27 and others from the sides and having a
V-type section, is extended substantially downward from the
side of a head pipe 16 configuring a front end of the body
frame 15, is overhung on the side of & body.

{0004

An opening 48 located on the upside of a cylinder
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body of the engine E is formed in the main pipe side cover
37 and in a center cover 41 coupled to the rear of the main
frame side cover 37 and a lcuver 49 is provided to the
cpening 48.

{Disclosure of the Invention]

[Problem to be Solved by the Invention]

(0005}

While a vehicle is run, running wind enters inside
the body cover via an opening provided between the right
and left leg shiélds 38, 38, hits the engine E and cools it,
and a part flows out of the body via the opening 48,
however, as the opening 48 is located on the upside of the
cylinder body, hot air in the cylinder body hardly flows
out through the opening 48.

in addition, as the leg shield 38 is substantially
longer vertically in a side view, ailry appearance is hardly
acquired.

(00061

An object of the invention is to promote heat

radiation from an engine, particularly from a cylinder body

and to acquire airy appearance as leg shield structure of a

motocrcycle.
[Means for Solving the Problem]
(C007]

The invention according to Claim 1 is based upon a
motorcycle where a main frame is extended backward and
diagonally downward from a head pipe, an engine is

supported by the rear of the main frawme and a leg shield
e y
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shielding the front side of‘a rider's leg is provided to
the front of a body, in the invention according to Claim 1,
the leg shield is divided into an upper leg shield and a
lower leg shield vertically in two, and clearance between
the upper leg shield and the lower leg shield is extended
from the front side of the cylinder body of the engine to
the rear side of the cylinderxr body.

{0008}

For its action, as the clearance extended in a long
range from the front side of the cylinder body of the
engine to the rear side of the cylinder body is provided
between the upper leg shield and the lower leg shield, the
clearance can be substantially horizontally formed and
after running wind flowing substantially horizontally
enters inside each right and left leg shield, the running
wind can easily flow out of the bhody through the clearance.
At this time, hot air in the cylinder body is easily
radiated out of the body together with a flow of the
running wind.

In addition, as the clearance is formed to be long in
a longitudinal direction and a direction of the clearance
coincides with a direction of a flow of running wind, airy
appearance is acgquired as the motorcycle.

[0009]

The invention according to Claim 2 has a
characteristic that clearance is-formed to be narrow in the
front and to be wide in an intermediate part located ¢cn the

rear side of the front and overlapped with a paxt of an
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intake system in a side view. |

For its action,.running wind is ventilated viz the
clearance by narrowing the clearance in the front of a leg
shield, a rider's leg is easily shielded from the front
side, running wind 1is much ventilated via the clearance by
widening the clearance in the intermediate part of the leg
shield, and a part inside the leg shield is easily
maintained by inserting a tool for example inside the leg
shield via the clearance.

{0010}

The invention according to Cleaim 3 has a
characteristic that a rib protruded in a direction of
vehicle width is formed at an upper edge of a lower leg
shielg.

For its action, the rigidity of the lower leg shield
is increased by the rib protruded in the direction of
vehicle width provided to the upperx edge of the lower leg
shield. A flow of running wind inside the leg shield is
changed by the rib and the running wind is guided to an
engine.

{0011]

The invention according to Claim 4 has a
characteristic that a mesh rib is formed at an upper edge
of the rear of a lower leg shield to close clearance.

For its action, ventilation is enabled by the mesh
rib and a splash scattered inside the leg shield from &
road surface and a front wheel 1is substantially prevented

from hitting a rider's leg.
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[0012] jﬂl

The invention according to Claim 5 has a !
characteristic that a center cover is provided from the
substantial center of a main frame to the downside of a
seat and a concave portion is formed on an extended line of
clearance in the center cover.

For its actiocn, running wind flowing out of a body
from the inside of a leg shield via the clearance easily
flows toward the rear of the body through the concave
portion.

(Effect of the Invention]
[0013])

According ‘te the invention disclosed in Claim 1, as
the leg shield is divided into the upper leg shield and the
lower leg shield vertically in two and the clearance
between the upper leg shield and the lower leg shield is
exteﬁded from the front side of the cylinder body of the
engine to the rear side of the cylinder body, heat
generated in the engine, particularly in the cylinder body
can be effectively radiated via the clearance by running
wind and the cooling of the engine can be promoted.

in addition, the clearance can be formed to be long
in the longitudinal direction and the appearance of the
motorcycle can be made airy.

{0014]

According to the invention disclosed in Claim 2, 'as

the clearance is formed to be narrow in the front and to be

wide in the intermediate part located on the rear side of
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the front and overlapped with a part of the intake systmn<>\
in the side view, the permeability of the clearance is
acquired by narrowing the front of the cleaxrance, the
rider's leg can be shielded from the front side, the
quantity of an airflow via the clearance can be increased

by widening the clearance in the intermediate part
overlapped with the part of the intake system, and the
maintainability of the part inside the leg shield via the
clearance can be enhanced.

[0015]

According to the invention disclosed in Claim 3, as
the rib protruded in the direction of vehicle width is
formed at the upper edge of the lower leg shield, the
rigidity of the lower leg shield can be secured by the rib
provided to the lower leg shield, running wind can be
guided to the engine by the rib, and the cocoling of the
engine can be promoted.

0616}

According te the invention disclosed in Claim 4, as
the mesh rib is formed at the upper edge of the rear of the
lower leg shield to close the clearance, permeability 1is
acquired by the rib and simultaneously, rainwater splashed
from a road surface and the front wheel in a rainy weather
can be substantially prevented from hitting a rider's legq.
[0017]

According to the invention disclosed in Claim 5, as
the center cover is provided from the substantial center of

the main frame to the downside of the seat and the concave
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portion is formed on the extended line of the clearance in 5;17’

the center cover, running wind flowing outside thrcugh the
clearance from the inside of the leg shield can flow much
along the concave portion, air inside the leg shield and
warmed by the engine is easily exhausted, and the cooling
of the engine can be more promoted.

[Best Mode for Carrying Out the Invention]

(0018}

Referring to the attached drawings, best embodiments
of the invention will be described below. The drawings
shall be viewed in a direction of reference numerals.

Fig. 1 is a side view showing a motorcycle adopting
leg shield structure of the motorcycle according to the
invention. The motorcycle 10 is a vehicle covered with a
vehicle body cover 13 from the circumference and the
downside of a handlebar 11 to the back of a tandem seat 12,
and is provided with a leg shield 14 covering the front
side of a leqg 15a of a rider 15 in the front of the vehicle
body cover 13.

[0019]

The‘leg shield 14 includes a pair of left and right
upper teg shields 16, 17 (only the reference numeral 16 on
this side is shown) long in a longitudinal direction and
lower leg shields 81, 82 {only the reference numeral 81 on
this side is shown) arranged on each downside of the leg
shields 16, 17.

{00201

Fig. 2 is a side view showing the motorcycle
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according to the invention. The motorcycle 10 includes & )’j)/r

body frame 31, a front fork 33 steerably attached to a head
pipe 32 forming a front end of the body frame 31, the
handlebar 11 attached to an upper end of a steering shaft
34 configuring the front fork 33, a front wheel 36
supported by a lower end of the front fork 33 via an axle
35, an engine 38 attached to the rear of a main frame 37 (a
part confiquring the body frame 31) extended backward and
diagonally downward from the head pipe 32, an intake system
43 connected to an upper part of a cylinder head 42
provided to a cylinder body 41 forming the front of the
engine 38, an exhaust system 44 connected to a lower part
of the cylinder head 42, a pivot plate 46 attached to =2
rear énd of the main frame 37, a swing arm 47 vertically
swingably attached to the pivot plate 46 via a pivot 46a, a
rear wheel 51 supported by a rear end of the swing arm 47
via an axle 48, a tandem seat 12 attached to a pair of left
and right seat rails 52, 53 (a part configuring the body
frame 31 and only the reference numeral 52 on this side is
shown)} extended backward and diagonally upward from the
rear of the main frame 37, a pair of left and right rear
cushion units 56, 57 (only the reference numeral 56 on this
side is shown) installed between the rear of the swing arm
47 and each seat rail 52, 53 and the vehicle body cover 13
covering the body.
{0021]

The vehicle body cover 13 includes a handlebar cover

73 configured by an upper cover 71 and & lower cover 72, a

10
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front cover 76 covering the front side of the head pipe 32
and the circumference of a headlamp 74, =z méin frame cover
77 covering the rear side of the head pipe 32 and the
upside of the front of the main frame 37, the uppezr leg
shields 16, 17 {(only the reference numeral 16 on this side
is shown) adjacent to the front cover 76 and the downside
of the main frame cover 77, the pair of left and right
lower leg shields 81, 82 (only the reference numeral 81 on
this side is shown) arranged on the downside of each upper
leg shield 16, 17 via clearance 78, a pair of left and
right center covers 83, 84 (only the reference numeral 83
on this side is shown) adjacent to the rear of each upper
leg shield 16, 17 and the rear of each lower leg shield &1,
82, a pair of left and right body covers 86, 87 (only the
reference numeral 86 on this side is shown) adjacent to the
rear of each center cover 83, 84 and extended backward and
diagonally upward along the side of the tandem seat 12, a
pair of left and right body undercovers 91, 92 -(only the
reference numeral 91 on this side is shown) adjacent to a
lower part of each bocdy cover 86, 87 and a rear cover 33
connected to a rear end of each body cover 86, 87 and
surrognding a rear edge of the tandem seat 12.

The upper leg shields 16, 17 are arranged on the
upside of the engine 38.
{0022}

The body frame 31 includes the head pipe 32, the main
frame 37, the pivot plate 46, the seat rails 52, 53 and a

palr of left and right subframes 96, 97 {only the reference

11
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numeral 96 on this side is shown) respectively laid between
the pivot plate 46 and each seat rail 52, 53.
{00231

The engine 38 is substantially horizontally extended
longitudinally in a side view, a transmission 101 is
integrated with the rear of the engine, a drive sprocket
102 is attached to an output shaft 10la of the transmission
101, and a chain 105 is wound onto the.drive sprocket 102 |
and a driven sprocket 103 integrated with the rear wheel 51.
[{0024)

The intake system 43 includes an intake pipe 111
connected to tbe upper part of the cylinder head 42, a
carburetor 112 connected to the intake pipe 111 and an air
cleaner 114 connected to the carburetor 112 via a
connecting tube (not shown}), the carburetor 112 is located
inside the clearance 78 between the upper leg shield 16 and
the lower leg shield 81 and inside the clearance 78 between
the upper leg shield 17 and the lower leg shield 82, and
the air cleaner 114 is attached to the main frame 37.

The exhaust system 44 includes an exhaust pipe 116 a
front end of which is connected to the lower part of tﬁe
cylinder head 42 and a muffler 117 connected to a rear end
of the exhaust pipe 116.

[0025]

A reference numeral 121 denotes a front fender
covering the upside of the front wheel 36, 122 denotes a
disc brake that brakes the front wheel 36, 123 denotes a

stand, 124 and 126 ({(only the reference numeral 124 on this

12



H107-1923{2007-143402) for Priority
L
side is shown) denote a step for a rider, 126 and 127 (only
the reference numeral 126 on this side is shown) denote a
step for a passenger, 131 denotes a tail lamp, and 132
denctes a rear fender.
The front fender 121 is ppovided with a crest 135
rotruded upward from a top face and the crest 135 is
located on the downside of a front end of the headlamp 74.
{0026)
Fig. 3 is a side view (an arrow FRONT in Fig. 3
points to the front side of the vehicle and it is also

similar in the following) showing the vehicle body cover

according to the invention. The upper leg shields i6, 17

(only the reference numeral 16 on this side is shown} are
provided with elongated openings 16a, 17a extended
substantially in a longitudinal direction in each
intermediate part in a vertical direction, each front end
is located in front cof the head pipe 32 as shown in Fig. 2,
and each rear end is located on the upside of an
intermediate part of the main frame 37.

[0027]

As shown in Fig. 3, a surface of each upper leg
shield 16, 17 is configured by a main curved surface 141
accounting for a large area, a front inclined surface 142
Jocated on the downside of the front of the main curved
surface 141 and inclined inside the body toward the
downside, a concavely curved surface 143 which -is hollowed
from the main curved sucface 141 and in which each opening

16z, 17a) only the reference numeral 16a on this side 1is

13
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e

shown) is formed and a rear curved surface 144 adjacent to
the rear of the concavely curved surface 143 and concavely
curved inside the body toward a lower part of the main
curved surface 141.

[0028)

The main frame cover 77 is configured by a central
part 146 in which a through hole for passing the steering
shaft 34 (see Fig. 2) is bored, a pair of left and right
forward overhung parts 147, 148 {only the reference numeral
147 on this side is shown) forward overhung and a backward
overhung part 149 overhung backward and diagonally downward,
and a position of a rear end of the backward overhung part
149 coincides with a position of a rear end of each upper
leg shield 16, 17 in the longitudinal direction. Reference
numerals 77a, 77a, 77b denote mounting parts provided to
the main frame cover 77 to connect to the upper leg shields
le, 17.

[0029]

&n upper edge of each lower leg shield 81, 82 (only
the reference numeral 81 on this side is shown) is formed
in a2 V type substantially in the center so that the
clearance 78 is extended, and a surface of each lower leg
shield is configured by a sideward protruded surface 151
protruded exceedingly outside, a front inclined surface 152
adjacent to a front edge of the sideward profruded surxface
151 and inclined inside the body toward the front side and
a curved surface 153 adjacent toc a rear edge of the

sideward protruded surface 151 and concavely curved inside

14
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b
the body. Reference numerals 8la, 82a (only the reference
numeral 8la on this side is shown) denote mounting parts
provided to the lower leg shields 81, 82 to connect to the
upper leg shields 16, 17 and 89 denotes a screw for
connection.

{0030)

A front end of each center cover 83, 84 (only the
reference numeral 83 on this side is shown) is located in
front of the rear end of each upper leg shield 16, 17 to
close a part of the clearance 78 and a concave pertion 156
extended backward and diagonally upward to extend the
clearance 78 is formed on the side. Reference numerals 83a,
84a (only the reference numeral 83a on this side is shown)
denﬁte mounting parts provided to the center covers 83, 84
to connect to the lower leg shields 81, 82 and reference
numerals 83b, 84b (only the referenée numeral 83b on this
side is shown) denote mounting parts provided to the center
covers 83, 84 to connect to the body covers 86, 87 (only
the reference numeral 86 on this side is shown).

(0031]

2 part of a front edge of each body cover 86, 87 is
formed in a V type along a lower edge of the front of the
randem seat 12 and its surface is convexly curved so that a
boundary line 158 extended backward and diagonally upward
is protruded exceedingly outside. Reference numerals B8éa,
87a (only the reference numeral 86a on this side is shown)
denote nounting parts provided to the body covers 86, 87 to

connect toc the side of the body frame 31 (see Fig. 2).
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[0032]

The body undercovers 91, 92 (only the reference
numeral 91 on this side is shown) are triangular in the
side view and each lower edge is curved inside the body.
Reference numerals 91a, 92a (only the reference numeral 91a
on this side is shown) denote mounting parts provided to
the body undercovers 91, 92 to connect to the body covers
86, 87.

The rear cover 93 is touched to a lower edge of the
rear of each body cover 86, 87 and is extended backward and
dizgonally upwazxd.

[0033]

Fig. 4 is an exploded perspective view showing the
vehicle body cover acccrding to the invention. The vehicle
body cover 13 includes the handlebar cover 73 vertically
divided into the upper cover 71 and the lower cover 72, the
front cover 76 forming a forefront of the vehicle body
cover 13, the main frame cover 17 arranged on the rear side
of the front cover 76, the pair of left and right upper leg
shields 16, 17 arranged on the respective downsides of the
front cover 76 and the main frame cover 77 and shielding
the front sides of the rider's legs, the pair of left and
right lower.leg shields 81, 82 arranged on the respective
downsides of the upper leg shields 16, 17 and shielding the
front sides of the rider's legs, the pair of left and right
center covers 83, 84 arranged on the respective rear sides
of each upper leg shield 16, 17 and each lower leg shield

81, 82, the body covers 86, 87 arranged on the respective
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rear sides of the center covers 83, 84, the pair of left
and right body undercovers 91, 92 connected to & lower edge
of the rear of each body cover 86, 87 and the rear cover 93
connected to a lower edge of a rear end of each body cover
86, 87.

[0034]

Fig. 5 is a sectional view viewed along a line 5-5 in
Fig. 3. Each ﬁpper leg shield 16, 17 is configured by an
inner wall 161 substantially perpendicularly extended, a
flat wall 162 substantially flat and extended sideward from
the inner wall 161 and an outer wall 163 extended downward
from an outer edge of the flat wall 162 and each opening
16a, 17a is formed oﬁ the flat wall 162,

{0035]

The main frame cover 77 is configured by an upper
wall 165 the center of which is higher, stepped side walls
166, 166 extended downward.from both ends of the upper wall
165 and sideward proctruded walls 16#, 167 extended sideward
from respective lower ends of the stepped side walls 166,
166, and louvers 168 are formed in these sideward protruded
walls 167, 167.

[0036]

The louver 168 is configured by a plate 170 and
plural louver boards 172 stood from the plate 170, the
plural louver boards 172 are inserted into each opening léa,
17a, and are protruded on the upside of each opening 16a,
17a. Plural slits alternated with the louver boards 172

may be also formed in the plate 170.
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The sides of respective lower ends of the lower leg

{0037)

shields 81, 82 are inclined more inside the body, compared
with the sides of respective upper ends and 2 rib 175
protruded inside the body is formed at each upper edge.

The rigidity of the lower leg shields 81, 82 can be
enhanced by forming such a rib 175 and a flow of running
wind passing the insides of the lower leg shields 81, 82
can be controlled.

[0038]

Fig. 6 is a secticnal view viewed along a line 6-6 in
Fig. 3. As for the upper leg shields 16, 17, distance in a
direction of vehicle width between the main curved surfaces
141, 141 provided to the front is longer, distance between
the concavely curved surfaces 143, 143 provided to the rear
and distance between the rear curved surfaces 144, 144 (see
Fig. 3) provided to the rear are shorter, and width between
the upper leg shields 16, 17 varies in the longitudinzl
direction with the openings 16a, 17a as a boundary. In
other words, when two virtual lines 176a, 176b passing a
front end and the rear end of the main frame 37 and
extended in the direction of vehicle width are drawn, the
concavely curved surfaces 143, 143 are formed so that the
width between the upper leg shields 16, 17 greatly varies
petween these virtual lines 176a, 176k, that is, the main
frame 37 and the concavely curved surfaces 143, 143 are
overlapped in the direction of vehicle width.

{00391

18
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Therefore, the front sides of the legs 15a, 15a of )C;
the rider located cn the sides of the rears of the upper
leqg shields 16, 17 are shielded by the fronts of the upper
leg shields 16, 17 and the upper leg shields function as
the leg shield.

[0040)

The upper leg shields 16, 17 are provided with front
walls 177 extended inside in the direction of vehicle width
from the respective front ends of the front inclined
surfaces 142,

As louver boards 172 of a louver 168 are directed to
the side of the body, wind flowing outside through the
louver 168 from the inside of each upper leg shield 16, 17
does not directly hit the leg 15a.

[0041]

Fig. 7 is a sectional view viewed along a line 7-7 in
Fig. 3 and shows structure for connecting the upper leg
shield 16 and the main frame cover 77.

That is, a substantially L-type mounting projection
16c is formed at the back of the upper leg shield 16, a
mounting hole 16d is bored in the mounting projection 1léc,
a screw insertion hole 77¢ is bored in the main frame cover
77, and the upper leg shield 16 and the main frame cover 77
are connected by inserting a screw 79 into the screw
insertion hole 77¢c as shown by an arrow and screwing it
into the mounting hole 16d. Structure for connecting the
upper leg shield 17 (see Fig. 4) and the main frame cover

77 is similar to the above-mentioned structure.
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[0042] é

Fig. 8 is a séctional view viewed along a line 8-8 in
Fig. 3 and shows structure for connecting the lower leg
shield 81 and the center cover 83.

That is, a mounting projection 83c is formed on the
surface of the center cover 83, a mounting hole 83d is
bored in the mounting projection 83c, rubber 182 the center
of the width of which has a smaller diameter and which has
a through hole 181 is fitted into the mounting hole 83d, a
connecting pin 81c¢c in which an expanding slot is formed is
formed at the back of the lower leg shield 81, and the
lower leg shield 81 and the center cover 83 are connected
by inserting the connecting pin 8lc into the through hole
181 of the rubber 182 as shown by an arrow. Structure for
connecting the lower leg shield 82 and the center cover 84

=

shown in Fig. 3 is also similar to the above-menticned
structure.
[0043]

Fig. 9 is a plan showing the lower leg shields
according to the invention. As for the lower leg shields
81, 82,'distance in the direction of vehicle width between
the front inclined surfazces 152, 152 provided to the front
and between the sideward protruded surfaces 151, 151 are
longer and distance between the curved surfaces 153, 153
provided to the rear is shorter.

[0044]

Therefore, the front sides of the legs 15a, 15a of

the rider located on the sides of the rears of the lower
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leg shields 81, 82 are shielded by the fronts of the lower
leg shields 81, 82 and the lower leg shields function as
the leg shield.
{00451

Fig. 10 is a front view shewing the motorcycle
according to the invention, and the main frame 37, the air
cleaner 114 and the cylinder body 41 of the engine 38 are
arranged inside the upper leg shields 16, 17 and inside the
lower leg shields 81, 82 in order from the upside. A
reference numeral 184 denotes a head cover that closes an
end of the cylinder body 41. |

Fig. 10 shows a condition in which the legs 15a, 13a
of the rider are put on the left and right steps 124, 126
for a rider with imaginary lines.

[0046]

Fig. 11 is a plan showing the front of the body of
the motorcycle according to the invention and shows that
the openings l6a, 17a are formed in thé left and right
upper leg shields 16, 17 and the louver 168 of the main
frame cover 77 is opposite to the respective openings léa,
17a.

{0047]

Pt referencé numeral 77m denotes a through hole for
passing the steering shaft 34 (see Fig. 2) and 77n denotes
a key cylinder mounting hole for mounting a key cylinder.

An imaginary line in Fig. 11 shows the rider's legs
15a.

[0048]
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Fig. 12 is a perspective view showing structure for
connecting the upper leg shield and the mein frame cover
according to the invention. .A mounting projection 17c is
formed at the back of the upper leg shield 17, a mounting
hole 17d is bored in the mounting projection 17¢, plural
screw insertion holes 77c are bored in the main frame cover
77, and the upper leg shield 17 and the main frame cover 77
are connected by inserting a screw 79 into the screw
insertion hole 77c as shown by an arrow and screwing it
into the mounting hole 174.

[0049])

Fig. 13 is a perspective view showing structure for
connecting the center cover and the body cover according to
the invention. Mounting parts 83b, 84b are provided to the
center covers 83, 84, screw insertion holes 86c, 87c {only
the reference numeral 87c¢ is shown) are bored in the body
" covers 86, 87, and each center cover 83, 84 and each body
cover 86, 87 are connected by inserting a screw 79 into
each screw insertion hole 86c, 87c¢c and screwing it to each
mounting part 83b, 84b. Reference numerals 84f, 84g denote
a mounting part respectively formed in the center cover 84
to connect to the center cover 83, and 86éd and 87d denote a
mounting part respectively formed in the body covers 86, 87
to attach to the side body frame 31 {(see Fig. 2}.

(0050]

Figs. 14(a) to 14(d) are illustrations showing joints

of the vehicle body cover according to the invention, Fig.

14(a) is a side view showing the front of the body, and
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Figs. 14(b) to 14{d) are sectional views showing each
position in Fig. l4(a).

Fig. 14(pb) is a sectional vieﬁ viewed along a line b-
b in Fig. 14(a). The upper leg shield 16 is overlapped
with the outside of the main frame cover 77, and the main
frame cover 77 and the upper leg shield 16 are connected on
the downside of the opening 1l6a of the upper leg shield 16.
[0051]

That is, a mounting part 16f like a boss is formed at
the back of the upper leg shield 1€, a mounting hole 16g is
pbored in the mounting part 16f, a mounting part 77a is
proyided to the main frame cover 77, & screw insertion hole
77e for inserting a screw 79 is bored in the mounting part
77a, and the upper leg shield 16 and the main frame cover
77 are connected by inserting the screw 73 int§ the screw
insertion hole 77e and screwing it into the mounting hole
16g.

{0052]

Fig..14(c) is the sectional view viewed along a line
c-c in Fig. 14(a). A mounting bracket 185 is provided to
the side of the body frame 31 (see Fig. 2), & nut 186 is
fixed to the mounting bracket 185, mounting parts 833, 84)
are formed in the left and right center covers 83, 84,
mounting holes 83k, 84k are bored in the mounting parts 833,
843, a mounting part 77g is formed in the main frame cover
77, a fitting hole 77h is bored in the mounting part 77g,
the center covers 83, B4 are attached to the mounting

bracket 185 by inserting a screw 188 into the mounting hcle
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82k, the mounting hole 84k and a bolt insertion hole 185a
bored in the bracket 185 and screwing the screw to the nut
186, and the left and right center covers 83, B4 are
coupled. The main frame cover 77 is connected to the
mounting bracket 185 by fitting a protruded part 83m
provided to the mounting part 83j of the center cover 83
into the fitting hole 77h 6f the mounting part 77g of the
main frame cover 77.

[0053]

Fig. 14(d) is the sectional view viewed along a line
d-d in Fig. 14(a). Mounting parts 83n, 84n are formed in
the center covers 83, 84, mounting holes 83p, 84p are bored
in the mounting parts 83n, 84n, and the left and right
center covérs 83, 84 are coupled by inserting a screw 191
into the mounting holes 83p, 84p and screwing a nut 192 to
an end of the screw 181.

{0054}

Figs. 15(a) to 15(d) are illustrations showing joints
in the front of the vehicle body cover according to the
invention, Fig. 15{(a) is a perspective view showing the
front of the body, and Figs. 15(b) to 15(d) ére sectional
views showing each position in Fig. 15(a}.

Fig. 15(b) is the sectional view showing a part b in
Fig. 15{a). Fig. 15(b} shows a section of the joint {on
the upside) of the front cover 76 and the main frame cover
77.

That is, Fig. 15(b) shows that a top face of a front

end of the main frame cover 77 is touched to a lower
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surface of a rear end of the front cover 76.
[0055)

Fig. 15(c) is the sectional view showing a part c in
Fig. 15(a). Fig. 15(c} shows a section of the joint (on
the side of the upside) of the front cover 76 and the main
frame cover 77.

That is, Fig. 15(c) shows that a groove 76a is
provided to a side end of the front cover 76 and a side end
of the main frame cover 77 is inserted into the groove 76a.
[0056]

Fig. 15(d) is a sectional view showing a part d shown
in Fig. 15(a). Fig. 15{d} shows the section of a joint of
the upper leg shield 16 and the front cover 76.

That is, Fig. 15(d) shows that a flat part 16) and a
bent part 16k arranged inside the flat part 16j are formed
at an upper edge of the upper leg shield 16 and a lower
edge of the front cover 76 is touched to the flat part 16j].
[0057)

Next, the action of the above-mentioned vehicle body
cover 13 will be described.

Fig. 16 is a first drawing showing the action of the
vehicle body cover according to the invention.

For example, when the carburetor 112 is maintained as
a part around the main frame 37, the carburetor can be
maintained by inserting a tool 195 inside the vehicle body
cover 13 through the clearances 78, 78, the openings 1l6a,
i7a and a slit 171 fcrmed in the louver 168 without

detaching the vehicle body cover 13, and furthexr, as a
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direction in which the tool 195 is inserted can be also
changed depending upon a maintained position,
maintainability can be enhanced.

[0058]

Figs. 17{a) tc 17(c) show the second action cf the
vehicle body cover according to the invention.

Fig. 17(a) shows the action of the upper leg shield
16, after running-wind passes the front inclined surface
152 and the sideward protruded surface 151 when the running
wind flows on the side of the upper leg shield 16 as shown
by arrow, the running wind is curved on the side of the
curved surface 153 and hits the rider's leg 15a. The
above-mentioned action is also similar in the lower leg
shield 81 (see Fig. 3)}.

{0059]

In this embodiment, as running wind moderately hits
the leg 15a owing to the above-mentioned action though the
front side of the leg 1l5a 1is shielded by the upper leg
shield 16, the rider can acguire a refreshed sense,
cocmpared with a conventional type leg shield that shields
the front side of the rider's leg in a large range.

(00607

Fig. 17(b) shows the action of the clearance 78
petween the upper leg shield 16 and the lower leg shield 81
and the action of the center cover B83.

while the engine 38 1is operated, much heat is
radiated particularly from the cylinder body 41, hot air

rises as shown by an arrow, and is confined inside the

26



H107-1923(2007-143402) for Priority

31
vehicle body cover 13. ‘When the motorcycle starts to be -
run, running wind directly hits the engine 38 after the
running wind flows inside the vehicle body cover 13 as
shown by an arrow and flows outside through the clearance
78 between the upper leg shield 16 and the lower leg shield
81 together with the hot air as shown by the arrow, and
further, the running wind flows backward and diagonally
prard along the concave portion.156 of the center cover 83
formed at the back of -the clearance 78 as shown by an arrcw.

Therefore, heat radiation from the engine 38 becomes
furious by a flow of the runﬁing wind and the cooling of
the engine 38 can be promoted.

[0061]

Running wind easily flows out of the clearance 78 by
forming the concave portion 156 in the center cover 83,
mere running wind can be exhausted, and the conoling of the
engine can be more accelerated.

[0062]

Fig. 17{c) shows the action of the lower leg shield
82.

When running wind enters inside the lower leg shield
82 as shown by an arrow, a traveling direction of the
running wind is changed backward and diagonally downward by
the rib 175 of the upper edge formed in the V type of the
lower leg shield 82, hits the cylinder body 41 of the
engine 38, and coocls the cylinder body 41. As described
sbove, a direction of a flow of running wind inside each

lower leg shield 81, B2 can be controlled by changing a
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direction of the rib 175 of the upper.edge of each lower
leg shield 81, 82 {only the reference numeral 82 is shown).
{0063]

As shown in Figs. 2 and 17(b), the invention is first
based upon the motorcycle 10 where the main frame 37 1is
extended backward and diagonally downward from the head
pipe 32, the engine 38 is supported by the rear of the main
frame 37 and the leg shield 14 shielding the front.side of
the leg 15a of the rider 15 is provided to the frent of the
body, as the leg shield 14 is divided into each upper leg
shield 16, 17 and each lower leg shield 81, 82 vertically
in two and the clearance 78 between each upper leg shield
16, 17 and each lower leg shield 81, 82 is extended from
the front side of the cylinder body 41 of the engine 38 to
the rear side of the cylinder body 41, heat generated in
the engine 38, particularly in the cylinder body 41 can be
effectively radiated from the clearance 78 by running wind
and the cooling of the engine 38 can be promoted.

The clearance 78 can be made longitudinally long and
the appearance of the motorcycle 10 can be made airy.

[0064]

Irn the invention, secondly, aslshown in Figs. 3 and
16, as the clearance 78 is formed to be narrow in the front
and to be wide in an intermediate part located on the rear
side of the front and overlapped with the carburetor 112 as
a part of the intake system in the side view, not only
permeability via the clearance 78 is acquired but the front

side of the leg 152 of the rider 15 can be shielded by

28

T



H107-1923(2007-143402) for Priority

Y7

narrowing the front of the clearance 78, the quantity of an
airflow via the clearance 78 ¢an be increased by forming
the intermediate part overlapped with the part of the
intake system widely, and the maintainability of parts
inside the leg shield 14 can be enhanced via the clearance
78.

[0065)

In the invention, thirdly, as shown in Figs. 5 and
17(c), as the rib 175 protruded in the direction of vehicle
width is formed at each upper edge of the lower leg shields
g1, 82, the rigidity of the lower leg shields 81, 82 can be
secured by the rib 175 provided to each lower leg shield 81,
82, running wind can be guided to the engine 38 by the rib
175, and the cooling of the engine 38 can be promoted.
[0066)

In the invention, fourthly, as shown in Figs. 2, 3
and 17(b), as the center covers 83, 84 are provided from
the substantial center of the main frame 37 to the downside
of the tandem seat 12 and the concave portion 156 is formed
on an extended line of the clearance 78 in the center
covers 83, 84, more running wind that flows outside through
the clearance 78 from the inside of the leg sﬁield 14 can
be made to flow along the concave portion 156, air inside
the leg shield 14 warmed by the engine 38 can be easily
exhausted, and the cooling of the engine 38 can be more
promoted.

[0067]

Fig. 18 is a sectional view showing another
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embodiment of the vehicle body cover according to the
invention and shows a condition in which each lower cover
233, 234 (only the reference numeral 233 on this side is
shown) acquired by integrating a mesh cover 231 with an
upper part of the rear of each lower leg shield 81, 82
(only the reference numeral 81 on this side is shown) shown
in Fig. 3 is connected to each upper leg shield 16, 17
{only the reference numeral 16 on this side is shecwn).
[0068]

When rainwater and others are scattered to be a
splash inside a vehicle body cover 13 in a rainy weather
for example, the splash may flow ocut of clearance 18,
however, in this embodiment, as the cover 231 is located at
the back of the clearance 78 and is located inside the
rider's leg 15a&, the splash can be substantially prevented
from being splashed on the leg 15a by providing the cover
231, further, as running wind passes a mesh of the cover
231, the running wind that hits the leg 15a can be also
secured, and a rider can also acquire a refreshed sense in
summer and others.

The above-mentioned cover 231 may be also integrated
with not only each lower cover 233, 234 but each center
cover 832, 84 shown in Fig. 4.

[0069]

In the invention, £fifthly, as shown in Fig. 18, as
the cover 231 as a mesh rib is formed at the upper edge of
the rear of each lower leg shield 81, 82 to close the

clearance 78, permeability in the cover 231 1is acquired and
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rainwater splashed from a road surface, a front wheel and
others in a rainy weather can be substantially prevented
from being splashed cn the leg 15a of the rider 15.
[Industrial Availability]

{0070}

Thevleg shield structure according to the invention
is suitable for a motorcycle.
[Brief Description of the Drawings)
[0071]

[Fig. 1] is a side view showing a motorcycle adopting
leg shield structure of the motorcycle according to the
invention.

[Fig. 2] is a side view showing the motorcycle
according to the invention.

[Fig. 3] is a side view showing a vehicle body cover
according to the invention.

{Fig. 41 is an exploded perspective view showing the
vehicle body cover according to the invention.

[Fig. 5] is a sectional view viewed along a line 5-5
in Fig. 3.

{Fig. 6} is a sectional view viewed along a line 6-6
in Fig. 3.

[Fig. 7] is a sectional view viewed along a line 7-7
in Fig. 3.

[Fig. 8] is a sectional view viewed along line g8-8

[

in Fig. 3.
{Fig. 9] is a plan showing lower leg shields

according to the invention.
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[Fig. 10]) is & front view showing the motorcycle
according to the invention.

[Fig. 11] is 2 plan showing the front of a body of
the motorcycle according to the invention. |

(Fig. 12] is a perspective view showing structure for
connecting an upper leg shield and a main frame cover
according to the inwvention.

{Fig. 13) is a perspective view showing structure for
connecting a center cover and a body cover according to the
invention.

(Figs. 14] are jllustrations showing joints cf the
vehicle body cover according to the invention.

[Figs. 15] are illustrations showing joints of the
front of the vehicle body cover according to the invention.

[Fig. 16} shows the first action of the vehicle bedy
cover according to the invention.

(Fig. 17} shows the second action of the vehicle body
cover according to the invention.

{Fig. 18] is a sectional view showing another
embodiment of the vehicle body cover according to the
invention.

[Description of Reference Numerals]

[0072])

10 --- Motorcycle,

12 --- Seat ({(Tandem seat},
14 --- Leg shield,

15 --- Rider,

15a --- Leg,
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16, 17 --- Upper leg shield,
32 --- Head pipe,

37 --- Main frame,

38 --- Engine,

41 --- Cylinder body,

78 --- Clearance,

81, 82 ~--- Lower leg shield,
B3, 84 --- Center cover,

112 --- Part of intake system (Carburetor),
156 --- Concave peortion,

175 --- Rib,

231 --- Mesh rib (Cover).

for Priority
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[Document Name] Abstract of the Disclosure

[Abstract]

[Cbiject] To promote heat radiation from an engine,
particulariy from a cylinder body and to acquire airy
appearance as leg shield structure of a motorcycle.
[Solution]) In a motorcycle 10 where a main frame 37 is
extended backward and diagonally downward from a head pipe
32, an engine 38 is supported by the rear of the main frame
37 and a leg shield 14 shielding the front side of a leg
153 of a rider 15 is provided to the front of the body, the
leg shield 14 is divided into upper leg shields 16, 17 and
lower leg shields 81, 82 vertically in two and clearance 78
between each upper leg shield 16, 17 and each lower leg
shield 81, 82 is extended from the front side of the
cylinder body 41 of the engine 38 to the rear side of the
cylinder body 41. |

[Selected Drawing] Fig. 2
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FIG. 3
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[ Denominacién del documento] Alcance d¢ las reivindicacioncs
[Reivindicacion 1]

Estructura de cubrepicrnas para motociclctas dondc el cuadro principal se extiende
hacia atris y en sentido diagonal hacia abajo desde un tubo dc cabeza; un motor esta
sostenido por la parte trasera del cuadro principal, v en el frente de la carroceria se dispone
un cubrepiernas que protcge la cara anterior de las piemas del motociclista,

donde el cubrepiernas esta dividido verticalmente en dos: un cubrepiernas superior
¥ un cubrepiernas inferior; y

la holgura entre ¢l cubrepiernas superior y ¢l cubrepiemas inferior se extichde
desde el frente del cuerpo dcl cilindro del motor hasta la parte trasera del cuerpo del
cilindro.

[Reivindicacion 2]

La estructura de cubrepternas para motocicletas segun la reivindicacion 1,

dondc la holgura sc¢ forma de manera que sea estrecha en ¢l frente v ancha en la
parte intermedia ubicada detras del frente, y que se superponga con una partc del sistema de
admisidn ¢n la vista lateral.

[Reivindicacion 3]

La estructura dc cubrepicrnas para motocicletas segin la reivindicacion 1 6 2,

dondc un reborde que sobresale en la direccion del ancho del vehiculo se forma en
la anista superior dcl cubrepiernas inferior.

{Rervindicacién 4]
La estructura de cubrepicrnas para motocicletas segn la reivindicacion 3,
donde sc forma un reborde reticular en la arista supcrior de la parte trasera dcl

cubrepiernas inferior para ccrrar la holgura.
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[Reivindicacidn 5)

La estructura de cubrepiemas para motocicletas scgun cualquiera de las
reivindicaciones 1 a 4,

dondc sc proporciona una cubierta central desde sustancialmente el centro del
cuadro principal hasta la cara mferior de un asiento; y

se forma una porcion concava cn una linea extendida de la holgura en la cubierta

central.



[Denominacién del documento] Memoria

[Titulo de la invencién] ESTRUCTURA DE CUBREPIERNAS PARA MOTOCICLETAS
[Campo técnico]

jooo1]

La presente invencién sc refiere a la mejora de la estructura de los cubrepiernas
para motocicletas,
|Arte previo]

[0002]

Respecto dc la estructura de los cubrepiernas para motocicletas de tipo
convencional, s¢ conocc un cubrepicrnas dispuesto sobre ambos lados del fremic de la
carroceria, el cual se exticnde sustancialmente en sentido vertical, ¢cn vista lateral, de
manera tal de proteger 1a cara anterior de las picrnas del motociclista sentado (remitirse, por
ejemplo, al documento dc patcnte 1).

[Documento de Patente 1] JP-A N° 2006-96233
[0003)

Con referencia a las Figuras 1 a 4, a continuacidn se describe el documento de
patente 1.

El cubrcpiemnas 38 es una parte adosada -de manera que se pueda desmontar- a un
par de cubiertas laterales -derecha ¢ izquierda- 37 del tubo principal, que cubre el tubo
principal 20 que configura el chasis, una parte del motor E, un depurador de airc 27 v otras
partes desde el costado; el cual tiene una seccion tipo V, se extiende sustancialmente hacia
abajo desdc el costado de un tubo dc cabeza 16 configurando un extrcmo delantero del
chasis 15, y se proyecta sobre el costado de la carroceria.

[0004]

Una abertura 48 ubicada en la cara superior dc un cucrpo de cilindro del motor E
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s¢ forma en la cubierta lateral del tubo principal 37 v ¢n wna cubicrta central 41 acoplada a
la parte trasera de la cubierta lateral del tubo principal 37, y se proporciona una rejilla 49 en
la abertura 48.

[Revelacion de la invencion]

[Problemas que se resolveran con la invencion]

[0005]

Mientras ¢l vehiculo esta ¢n movimicnto, ¢l viento de! viaje ingresa a la cubierta
de la carroceria a traveés de una abertura que se proporciona cntre los cubrepicrnas derecho
y izquierdo 38, 38, golpea el motor E y lo enfria, y una parte circula hacia afuera de la
carroceria a través de la abertura 48; sin ¢cmbargo, como la abertura 48 estd dispuesta en la
cara superior del cuerpo del cilindro, ¢l aire caliente del cuerpo del cilindro salc por la
abertura 48 con dificultad.

Adcmis, como el cubrepiernas 38 cs sustancialmente mas largo en sentido vertical
en vista lateral, se tienc una muy leve sensacion de ventilacion.

[0006]

Un objeto de la mvencion cs favorecer la radiacion calorifica de un motor,
particularmente desde el cuerpo del cilindro v dar una scnsacion de ventilacion .como.
estructura de cubrepiernas de una motocicleta.

[Medios para rcsolver el problema]
[0007]

La invencion segun la reivindicacion 1 tienc como base una motocicleta donde un
cuadro principal se extiende hacia atras y en sentido diagonal hacia abajo desde un tubo de
cabeza, ¢l motor csta sostenido por la parte trascra del cuadro principal v un cubrepiernas
que protegc la cara anterior de las piemas del motociclista se dispone en ¢! frente de la
carroceria; en la invencion scgun la reivindicacion 1, ¢l cubrepiemas esta dividido

verticalmente en dos: un cubrepiernas superior y un cubrepicrnas inferior, y la holgura cntre
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el cubrepicmas superior ¥ ¢l cubrepiernas inferior se cxtiende desde el frente del cuerpo del
cilindro del motor hasta la parte trasera del cuerpo del cilindro.
[0008]

Para su funcionamiento, como la holgura que se exticnde en un rango largo desde
¢l frente del cucrpo del cilindro del motor hasta la parte posterior del cuerpo del cilindro
esta dispuesta entre el cubrepiernas supcrior v ¢l cubrepiernas inferior, la holgura puede
formarse sustancialmente ¢n sentido horizontal, v después de que el viento del wiaje que
circula ¢n sentido sustancialmente horizontal ingresa cn cada uno de los cubrepiemas -
dcrecho e izquierdo-, el vicnto del viaje puede salir facilmente de! cuerpo a través de la
holgura. En cste punto, el airc caliente del cuerpo del cilindro también se irradia ficilmente
hacia afuera de la carroceria, junto con la comente del viento del viaje.

Ademas, como la holgura se forma dc manera quc seca larga en la dircccion
longitudinal y la direccién de la holgura coincide con la direccidn de la corriente del viento
del viajc, la motocicleta adquiere una sensacién de ventilacion.

[0009]
La invencidn scgun la reivindicacion 2 presenta la caracteristica de que la holgura
- se forma de mancra que sea cstrecha cn el frente y ancha ¢n la parte intermedia ubicada ..
detras dcl frente, v que se superponga con una parte del sistcma de admusion en la vista
lateral.

Asi, el viento dcl viaje s¢ airca a través de la holgura porque se estrecha la holgura
en el frente de un cubrepiernas, la piema del motociclista queda facilmente protegida en ¢l
lado dclantero, el viento del viaje se airca en gran medida por la holgura porque ésta se
ensancha cn la parte intermedia del cubrepiemas, y una parte dentro del cubrepiernas se
manticne facilmente insertando una herramienta, por ¢jemplo dentro del cubrepiernas a
través dc la holgura.

[0010]
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La invencion segun la reivindicacion 3 prescnta la caracteristica de que se forma
un reborde que sobresale en la direccion del ancho del vehiculo ¢n la arista supcrior del
cubrepiernas inferior.

Para esto, aumenta Ja nigidez del cubrepiernas inferior gracias al reborde que
sobresale en la direccién del ancho de! vehiculo dispuesto cn la arista superior del
cubrepiernas inferior.  El reborde cambia la comente del viento del viaje dentro del
cubrepiernas, y ¢l viento del viaje es guiado hacia ¢l motor.

[0011]

La invencidn scgun la reivindicacion 4 presenta la caracteristica dc que se forma
un rcborde reticular en la arista superior de la partc trascra de un cubrepiernas inferior para
cerrar la holgura.

Para esta accion, se permite la ventilacion a través del reborde reticular v se cvita
sustancialmente que las gotas quc ingresan al cubrepiernas provenientes de la superficie de!
camino v de la rucda dclantera salpiquen la picrna del motociclista.

[0012]

La invencidn segiin la reivindicacion 5 presenta la caracteristica de quc la cubierta
central esta dispuesta desde sustancialmente ¢l centro dc un cuadro principal hacia la cara
inferior del asiento y se forma una parte concava en la linea extendida de la holgura en la
cubicrta central,

Por su asci.on, el vicnto del viaje que circula hacia afuera de la carroceria desde el
intcrior del cubrepiernas -por la holgura- circula ficilmente hacia la parte trasera de la
carroceria a través de la paric concava.

[Efecto de la invencion]
[0013]
Segun la invencion que se rovela cn la reivindicacion 1, como ¢l cubrepiernas esta

divido verticalmente en dos, el cubrepiemas superior y ¢l cubrepicmas inferior, y 1a holgura
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entrc el cubrepicrnas superior y el cubrepiernas inferior se extiende desde el frentc del
cuerpo del cilindro del motor al lado trasero del cuerpo del cilindro, ¢l calor que genera el
motor, particularmente ¢n el cuerpo del cilindro, pucde irradiarse dc manera cficaz a través
de la holgura gractas al viento dcl viaje y se favorece el cnfriamiento del motor.

Ademads, se puede formar la holgura de manera que sea larga en la direccion
longitudinal y se l¢ imprime a la motocicleta un aspecto de ventilacion,

[0014]

Scgun la invencion que s revela en la reivindicacién 2, como sc forma la holgura
de manera que sea estrecha en ¢l frente y ancha en la parte intermedia ubicada atras dcl
frente y que sc superponga con una parte del sistema de admision cn la vista lateral, sc logra
la permeabilidad de la holgura al estrechar el frentc de ésta, se protege la cara anterior de la
pierna del motociclista, se puedc aumentar el caudal de aire que circula por la holgura si se
cnsancha la holgura en la parte intermcdia superpuesta con la parte del sistema de admision,
y s¢ mejora la mantenibilidad de Ia parte interna de! cubrepiernas gracias a la holgura.
[0015]

Segun la invencion que se revela en la reivindicacion 3, como cl reborde que

.sobresale en la direccién del ancho.del vehiculo se forma en la. arista. superior del
cubrcpiernas inferior, sc ascgura la rigidcz dcl cubrepiernas inferior gracias al reborde
dispucsto ¢n el cubrcepiernas inferior, el viento del viaje puede ser guiado hacia el motor por
el reborde, y se favorece cl enfriamiento del motor.

[0016]

Segtin la invencion que se revela en la reivindicacion 4, dado que se forma un
reborde reticular cn la arista superior de la parte trasera del cubrepiemas inferior para cerrar
la holgura, el reborde adquierc permeabilidad y, simultaneamente, puede evitarse
sustancialmente que la lluvia quc salpica desde la superficie del camino y la rueda delantera

cuando llueve impacte sobre la piema del motociclista.
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Scgin la invencion que se revela en la reivindicacion 5, como la cubierta central

[0017]

esta dispuesta sustancialmente en ¢l centro del cuadro principal hacia la cara inferior del
asiento y la seccion concava se forma sobre la linea cxtendida de la holgura en la cubierta
central, el viento del viaje que circula hacta afuera a través de la holgura desde el interior
del cubrepiernas pucde circular en gran medida a lo largo de la seccion concava, el awre
dentro del cubrepicrnas -y entibiado por el motor- es facilmente expulsado, v se favorece el
enfriamiento del motor.

[El mejor modo de poner en practica la invencion]

[0018]

A continuacion se describen las mejores formas de realizacion de la invencion
refcridas a los dibujos adjuntos. Los dibujos dcben observarsc en la direccion de las
refercncias numéricas.

La Figura 1 es una vista que muestra una motocicleta que adopta una estructura de
cubrepiernas de la motocicleta segun la invencién. La motocicleta 10 es un vehiculo
cubicrto con una cubierta de la carroccria del vehiculo 13 desde una circunfercencia y la cara
-inferior.de un manubrio 11 hasta la partc trasera del asiento.doble 12, la cual esta provista
de un cubrepiernas 14 que cubre la cara anterior de la picrna 15a del motociclista 15 ¢n el
frente de la cubierta de la camroceria del vehiculo 13
[0019]

El cubrepiernas 14 incluyc un par de cubrepiemnmas supeniores -tzquierdo y
derecho- 16, 17 (sélo se muestra la referencia numérica 16 sobre este lado), a lo largo de la
direccion longitudinal v los cubrepiemnas inferiores 81, 82 (solo se muestra la referencia
numérica 81 sobre este 1ado) cstan dispuestos sobre las caras inferiores dc los cubrcpiernas
16, 17.

[0020)
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La Figura 2 es una vista lateral donde sc obscrva la motocicleta scgin la invencion.
La motocicleta 10 incluye un chasis 31; una horquilla delantera 33 que se adosa de mancra
orientable a un tubo dc cabeza 32, formando un cxtrcmo delantero del chasis 31; el
manubrio 11 adosado a un extrcmo superior del eje de direcciéon 34 que configura la
horquilla delantera 33; una rueda dclantera 36 sostenida mediante un cje 35 por el extremo
inferior de la horquilla delantera 33; un motor 38 adosado a la parte trasera del cuadro
pnncipal 37 (una parte configura cl chasis 31), que se extiende hacia atras v en sentido
diagonal hacia abajo desde el mbo de cabeza 32; un sistema de admision 43 conectado a la
parte supernor de la tapa de cilindro 42 dispucsto ¢n un cuerpo dc cilindro 41, formando ¢l
frente del motor 38; un sistema dc escape 44 conectado a una parte inferior de la tapa del
cilindro 42; una placa de pivote 46 adosada al extrcmo trasero del cuadro principal 37; un
brazo oscilante 47 adosado de mancra que pueda oscilar en sentido vertical a la placa de
pivotc 46 mediante un pivotc 46a; una rueda trasera 51 sostemda por un extremo trasero del
brazo oscilante 47 mediante un ¢je 48; ¢l asicnto doble 12 adosado a un par de¢ neles de
asicnto 52, 53 (una parte configura ¢t chasis 31 y sélo se muestra la referencia numérica 52
sobre este lado), extendidos hacia atrias y en sentido diagonal hacia armba desde la parte
trasera del.cuadro principal 37; un par de unidades amortiguadoras -izquierda y derecha- 56,
57 (s6lo se mucstra la referencia numérica 56 sobre este lado), instaladas cntre la parte
trasera del brazo oscilante 47 y cada riel de asicnio 52, 53; y la cubterta de la carroceria del
vchiculo 13 que cubrce la carrocceria,
[0021]

La cubierta de la carroceria del vehiculo 13 incluye una cubierta para el manubrio
73 configurada por una cubierta superior 71 y una cubierta inferior 72; una cubierta
delantera 76 que cubrc el frente dcl tubo de cabeza 32 y la circunferencia de un faro
dclantero 74; una cubierta del cuadro principal 77 que cubre la parte posterior dcl tubo de

cabcza 32 y la cara superior del frente del cuadro principal 37; los cubrepicrnas supcriores
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16, 17 (sélo se mucstra la referencia numérica 16 sobre este lado), adyaccntxis a la cubicrta
delantera 76 vy la cara inferior de la cubierta del cuadro principal 77; el par de cubrepicmas
inferiores -izquierdo y derecho- 81, 82 (solo se mucstra la refcrencia numérica 81 sobre este
lado), dispucstos sobrc Ja cara inferior de cada cubrepicrnas superior 16, 17 mediante una
holgura 78; un par de cubiertas centrales -izquierda y derecha- 83, 84 (sélo se mucstra la
refcrencia numérica 83 sobre cste lado), adyacentes a la partc trascra de cada cubrcpiernas
supenor 16, 17 v la parte trasera de cada cubrepicrnas inferior 81, 82; un par de cubtertas de
la carroceria -1zquierda y derecha- 86, 87 (solo se muestra la rcferencia numérica 86 sobrc
este lado), adyacentes a la parte trasera de cada cubierta central 83, 84 y que se extienden
hacia atras y en sentido diagonal hacia arriba a lo largo del costado del asiento doble 12; un
par d¢ revestimientos de la carroceria -izquierdo v derecho- 91, 92 (sélo se muestra la
referencia numérica 91 sobre cste lado), advacentes a la parte inferior de cada cubierta de la
carroceria 86, 87 y una cubierta trascra 93 conectada a un cxtremo trasero de cada cubierta
de la carroceria 86, 87 vy que rodea una arista trasera del asiento doble 12,

Los cubrepiernas supcriores 16, 17 cstan dispuestos en la cara superior del
motor 38.
[0022] . e ..

El chasis 31 incluye ¢l tubo de cabcza 32, el cuadro principal 37, la placa de
pivotc 46, los ncles de asicnto 52, 53 v un par dc subcuadros -izquierdo y derecho- 96, 97
(solo se muestra la referencia numérica 96 sobre este lado), respectivamente dispuestos
entre la placa de pivote 46 y cada ni¢l de asiento 52, 53.
[0023]

El motor 38 esta extendido sustancialmente cn sentido horizontal en la direccidn
longitudinal, en vista lateral, una transmisién 101 se integra a !a parte trasera del motor, un
pifton motriz 102 csta adosado a un gje de salida 101a de la transmisidn 101, una cadena

105 estd bobinada sobre ¢l pifién motniz 102, y una rucda dentada impulsada 103 se integra
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a la rueda trasera 51.
{0024]

El sistema de admision 43 incluyc un tubo de admisién 111 conectado a la parte
superior de la tapa dcl cilindro 42, un carburador 112 concctado al tubo de admisiéon 111 v
un depurador de aire 114 conectado al carburador 112 mediante un tubo de conexion (que
‘no se muestra); ¢l carburador 112 esta ubicado dentro de la holgura 78 cntre ¢l cubrepiernas
superior 16 y ¢l cubrepicrnas infenior 81, y dentro de la holgura 78 entre el cubrepicrnas
supenior 17 v el cubrepicrnas inferior 82, y ¢l depurador de aire 114 esta adosado al cuadro
principal 37.

El sistema de ¢scape 44 incluye un tubo de escape 116, cuyo extremo dclantero
esta conectado a la parte inferior de la tapa del cilindro 42 y un silenciador 117 conectado a
un extremo trasero del tubo de ¢scape 116.

[0025]

La referencia numérica 121 denota un guardabarros delantero que cubre la cara
superior de la rueda delantera 36; 122 denota un freno de disco que frena la rueda delantera
36; 123 denota un soporte; 124 y 126 (s6lo se muestra la referencia numérica 124 sobre este
lado) denotan un apoya pié para el motociclista; 126 y 127 (sélo sc mucstra la referencia
numérica 126 sobre estc lado), denotan un apoya pié para el pasajero; 131 denota un faro
trasero y 132 dencta un guardabarros trascro.

El guardabamros delantero 121 esta dispucsto con una ansta 135 que sobresalce
hacia arriba desdc la cara superior v la arista 135 esta dispucsta sobre la cara inferior del
extremo delantero del faro dclantero 74.

[0026]

La Figura 3 es una vista lateral (la flecha con la levenda FRENTE en la Figura 3

seitala hacia ¢l frente del vehiculo y ¢s la misma flecha en los dibujos siguicntes). que

muestra la cubicrta de la carroceria del vehiculo segin la invencion. Los cubrepicmas
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supeniores 16, 17 (sélo se muestra la refecrencia numérica 16 sobre este lado) estan
dispuestos con aberturas alargadas 16a, 17a que se extienden sustancialmente en una
direccion longitudinal en cada parte intermedia cn la direccién vertical, cada extremo
delantero sc ubica en cl frente del tubo de cabeza 32 que se muestra en la Figura 2, y cada
extremo trasero se ubica cn la cara superior de una parte intermedia del cuadro principal 37.
[0027]

Tal como se mucstra en la Figura 3, la superficie de cada cubrepiernas superior 16,
17 esta configurada por una superficie curvada principal 141 que ocupa un area grande, una
superficic inclinada frontal 142 ubicada en la cara inferior de la superficie curvada principal
141 y esta inclinada dentro de la carroccria hacia la cara inferior, una supcerficie curvada de
mancra concava 143 que estd ahuccada desdc la superficie curvada principal 141 y donde se
forma cada abertura 16a 17a (s6lo se muestra la refercncia numérica 16a sobre este lado), v
una superficie curvada trascra 144 advacente a la parte trasera dc la superficie curvada
concava 143 que estd curvada de manera concava dentro de la carroceria hacia la parte
inferior de la superficie curvada principal 141.

[0028]

La cubierta.del cuadro principal 77 estd configurada por una parte ccntral 146
donde sc perfora un agujero pasante para hacer atravesar el c¢je de direccion 34 (ver la
Figura 2), un par de partes sobresalientas -izquierda y derccha- 147, 148 (sélo se¢ muestra la
referencia numérica 147 sobre estc lado) que sobresalen hacia adelante, una parte
sobresaliente hacia atrds 149 que sobresale hacia atras y en sentido diagonal hacia abajo, y
una posicion del extremo trascro de la parte sobresaliente hacia atras 149 coincide con la
posicién del extremo trascro de cada cubrepicrnas supcrior 16, 17 en la direccién
longitudinal. Las referencias numéricas 77a, 77a, 77b denotan piczas dc unidn provistas en

la cubierta del cuadro principal 77 para conectar los cabrepiernas supcriores 16, 17.

[0029]
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Una ansta supcrior de cada cubrepiernas inferior 81, 82 (solo s¢ muestra la
refercncia numérica 81 sobre este lado) se constituve de manera tal que tenga forma de V
sustancialmente en el centro, de manera que se extienda la holgura 78, y una superficic de
cada cubrepiernas inferior se configura por una superficie que sobresale hacia un lado 151
que sobresale sobremanera hacia el exterior, una superficic inclinada delantera 152 que cs
advacente a la arista delantera de la superficie que sobresalc hacia un lado 151 y csta
inclinada dentro dc la carroceria hacia el frentc, vy una superficie curvada 153 que es
adyacente a la arista trasera dc la superficie que sobresale hacia un lado 151 y ¢sta curvada
de manera céncava dentro de la carroceria. Las referencias numéricas 81la, 82a (sélo se
muestra la refcrencia numérica 81a sobre este lado) denota las piezas de unién dispuestas en
los cubrepiemnas inferiores 81, 82 para conectar los cubrepicrnas superiores 16, 17; y 89
denota un tornillo para la concxion.

[0030]

Un extrgmo dclantero de cada cubicrta central 83, 84 (solo se muestra la
referencia numérica 83 sobre estc lado) se ubica en el frente del extremo trasero de cada
cubrepicrnas superior 16, 17 para cerrar una parte de la holgura 78 y sobre cl lateral se
forma una seccién concava 156. que sc exticnde hacia atras y en scntido diagonal hacia
arriba para extender la holgura 78. Las refercncias numéricas 83a, 84a (solo se muestra la
referencia numérica 83a sobre este lado) denotan piezas de unidn dispuestas en las cubiertas
centrales 83, 84 para conectar los cubrepiernas inferiores 81, 82; vy las refercncias numéricas
83b, 84b (solo se muestra la referencia numérica 83b sobre cste lado) denotan piezas de
union dispuestas en las cubiertas centrales 83, 84 para conectar las cubiertas de la carroceria
86, 87 (solo sc muestra la referencia numérica 86 sobre este lado).

[0031]
Una partc de un bordc delantero de cada cubierta de la carroceria 86, 87 sc

constituye con forma dc V a lo largo de un borde inferior del frente del asiento doble 12 y
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su superficie esta curvada de mancra convexa, dc modo tal que una linea de limite 158 que
s¢ extiende hacia atras y en sentido diagonal hacia arriba sobresale sobremanera hacia ¢l
exterior. Las referencias numéricas 86a, 87a (sélo se mucstra la referencia numérica 86a
sobre este lado) denotan las piczas dc unidn dispucstas en las cubicrtas de la carroceria 86,
87 para concctarse al lateral del chasis 31 (ver la Figura 2).
|0032]

Las rcvestimicntos dc la carroceria 91, 92 (sélo se muestra la referencia numérica
91 sobre estc lado) son triangularcs, en vista lateral, y cada borde inferior csta curvado
dentro de la carroceria.  Las referencias numéricas 91a, 92a (solo se mucstra la referencia
numérica 91a sobre este lado) denotan piezas de unidn provistas en los revestimientos de la
carroccria 91, 92 para conectarse a las cubicertas dc la carroceria 86, 87.

La cubicrta trasera 93 toca una anista inferior de la parte trasera de cada cubierta
de la carroceria 86, 87 v se extiendc hacia atréds y en sentido diagonal hacia arriba.
[0033]

La Figura 4 es una vista en perspectiva y en despicce, que muestra la cubierta de
la carroceria del vehiculo segiin la invencion. La cubierta de la carroceria del vehiculo 13
incluye la cubierta del manubrnio 73, que esta dividida verticalmente en la cubierta superior
71 y la cubierta inferior 72; la cubierta dclantera 76 forma la punta de la cubierta de la
carroceria del vehiculo 13; la cubierta del cuadro principal 77 esta dispuesta en la parte
posterior de la cubterta delantera 76; ¢l par de cubrepiemas superiores -izquierdo y derecho-
16, 17 que estan dispuestos sobre las respectivas caras inferiores de la cubierta dclantera 76
y la cubierta del cuadro principal 77, y protegen la cara anterior de las piernas del
motociclista, el par de cubrepicrnas inferiores -izquicrdo y derecho- 81, 82 quc estin
dispucstos cn las respectivas caras inferiores de los cubrepiernas superiores 16, 17 v
protegen la cara anterior de las piernas del motociclista; el par de cubiertas centrales -

izquicrda y derecha- 83, 84 que estan dispucstas en las respectivas partes postcriores de
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cada cubrcpiernas supcrior 16, 17 vy cada cubrepiemas infertor 81, 82; las cubicrtas de la
carroceria 86, 87 que estan dispuestas en las respectivas partes posteriores de las cubiertas
centrales 83, 84; el par de revestimientos dc !a carroceria -izquierdo y derccho- 91, 92 que
estan conectados a la arista inferior de la parte trasera de cada cubicrta de la carroceria 86,
87 y la cubicrta trasera 93 conectada a una arista inferior de la parte trasera de cada cubicrta
de la camroceria 86, 87 v la cubierta trasera 93 conect;ida a una arista inferior dcl extremo
trasero de cada cubierta de la carroceria 86, 87,
[0034]

La Figura 5 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 5-5 de la Figura 3.
Cada cubrcpiemas 16, 17 esta configurado por una pared interna 161 que se cxtiende en
sentido sustancialmente perpendicular, una pared plana 162 sustancialmente plana que sc
extiende hacia el costado desde la pared interna 162 y una parcd externa 163 que se -
extiendc hacia abajo desde el borde exterior de 1a pared plana 162, v las aberturas 16a, 17a
sc forman en cada pared plana 161.
]0035]

La cubierta del cuadro principal 77 csta configurada por una pared superior 165,

..cuyo centro es mas alto, parcdes lateralcs escalonadas 166, 166 que sc extienden hacia....

abajo desde ambos cxtremos de la pared supcrior 165 y paredes que sobresalen hacia el
costado 167, 167 quc se cxuienden hacia el costado desde los respectivos extremos
inferiores de las paredes laterales escalonadas 166, 166, v se forman las rejillas 168 en cstas
parcdes que sobresalen hacia los costados 167, 167,
[0036]

La rejilla 168 csta configurada por una placa 170 y varas tablillas 172 se erigen
desdc la placa 170, las varias tablillas 172 se insertan cn cada abertura 16a, 17a, ¥
sobresalen sobre la cara superior de cada abertura 16a, 17a. En la placa 170 también

pucden formarse vanas rendijas alternadas con las tablillas 172.
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Los costados de los respectivos extremos inferiores de los cubrepiernas inferiores

[0037)

81, 82 estan inclinados mas hacia adentro de la carroceria, en comparacién con los costados
de los respectivos extremos superiores y un reborde 175 que sobresale dentro del cuerpo sc
forma en cada arista superior,

La rigidez de las cubicrtas inferiores 81, 82 puede mejorarse si se forma dicho
reborde 175 v se pucde controlar la corriente d¢ viento que ingresa a los cubrepicrnas
inferiores 81, 82.

10038]

La Figura 6 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 6-6 de la Figura 3.
En cuanto a los cubrepiernas superniores 16, 17, la distancia en la direccion del ancho del
vchiculo cntre las superficies curvas principales 141, 141 dispuestas en el frente es mas
larga, la distancia entre las superficies curvas en forma cdncava 143, 143 dispuestas cn la
parte trasera y la distancia entre las superficies curvas traseras 144, 144 (ver la Figura 3),
dispucstas en la parte trasera son mas cortas, y el ancho entre los cubrepiernas superiores 16,
17 varia cn la dircccién longitudinal con las aberturas 16a, 17a como limite, En otras
.palabras, cuando se trazan dos lineas virtuales 176a, 176b que atraviesan ¢l extremo
delantero y ¢l extremo trasero del cuadro principal 37 y que se extienden en la direccidn del
ancho del vehiculo, las superficies curvadas de manera concava 143, 143 sc constituycn de
manera tal que ¢l ancho entre los cubrepicrnas superiores 16, 17 varia en gran medida entre
¢stas lincas virtuales 176a, 176b, es decir, el cuadro principal 37 y las superficies curvadas
en forma cdncava 143 estan superpuestos en la direccion del ancho del vehiculo.

[0039]

Por lo tanto, las caras anteriores de las picrnas 15a, 15a del motociclista ubicadas

sobre los costados de las partes traseras de los cubrepiemas 16, 17 qucdan protcgidas por

los frentes de los cubrepternas superiores 16, 17 v el cubrepiernas superior funciona a modo
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de cubrepicrnas.
10040]

Los cubrepicrnas superiores 16, 17 cstan provistos dc paredes delanteras 177 que
se cxtienden hacia adentro en la direccion del ancho del vehiculo desde los respectivos
cxtremos delanteros de las superficies inclinadas dclanteras 142.

Como las tablillas 172 dc la rejilla 168 sc dingen al costado de la carroceria, el
viento que salc atravesando la rgjilla 168 desde cl intenor de cada cubrepicrnas supcrior 16,
17 no impacta directamente cn la pierna 15a.

[0041]

La Figura 7 es una vista en corte tomada a lo largo dc l1a linea 7-7 de la Figura 3 y
muestra la estructura para conectar el cubrepiemas superior 16 y la cubierta del cuadro
principal 77.

Es decir, un ribetc para ¢l montae sustancialmente en forma dec L 16¢ se
constituye ¢n la parte trasera del cubrepiernas superior 16, s¢ perfora un orificio de montaje
16d en ¢l ribete para el montaje 16¢; se perfora un onificio de inscrcidon de tornillos 77¢ en
la cubierta del cuadro principal 77, y ¢l cubrepicrnas superior 16 y la cubierta del cuadro
principal 77 estan conectados porque se inscrta un tornillo 79 en el onificio de insercién de .
tornillos 77c y se atornilla en el orificio de montaje 16d, tal como se indica por mcdio de
una flecha. La estructura para conectar el cubrepiernas superior 17 (ver la Figura 4), v la
cubierta dcl cuadro principal 77 es similar a la estructura mencionada,

[0042]

La Figura 8 es una vista en cortc tomada a lo largo de la linea 8-8 de la Figura 3 y
muestra la estructura para conccetar el cubrepiernas 81 y la cubierta central 83.

Es decir, sc forma un ribetc para ¢l montajc 83c en la superficie dc¢ la cubicrta
central 83, se perfora un orificio de montaje 83d ¢n el nbcte para ¢l montaje 83c, una pieza

de caucho 182 de didmetro mas reducido en el centro del ancho y que tiene un orificio
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pasantc 181 se coloca en ¢l orificio de montaje 83d, una clavija de conexion 81c -en la cual
s¢ forma una ranura de expansion- s¢ conforma en la parte postcrior del cubrepiemas
inferior 81, y el cubrepiernas inferior 81 y la cubierta central 83 se concctan porque se
inserta la clavija de conexion 81c cn el orificio pasante 181 de la pieza de cancho 182, tal
como se indica con una flecha. La estructura para conectar ¢l cubrepicrnas inferior 82 y la
cubierta central 84 que se mucstra en la Figura 3 es similar a la estructura mencionada.
[0043]

La Figura 9 ¢s una vista en planta de los cubrepicrnas infcriores scgin la
invencion.  En cuanto a los cubrepiemas inferiores 81, 82, la distancia en la direccién del
ancho del vehiculo ¢ntre las superficics inclinadas delantcras 152 dispuestas ¢n el frente vy
cntre las superficics que sobresalen hacia el costado 151 es mas larga, y la distancia cntre
las supcrficies curvadas 153 dispucstas en la parte trasera es mas corta.

[0044]

Por lo tanto, las caras anteriores de las picrnas 15a, 15a del motociclista ubicadas
sobre los costados de las partes traseras de los cubrcpiernas inferiores 81, 82 cstin
protegidas por los frentes dc los cubrepiernas inferiores 81, 82 y los cubrepicrnas infcfiores
funcionan a modo de cubrepiernas. - . . .

[0045]

La Figura 10 es una vista frontal que muestra la motociclcta segin la invencién, y
el cuadro principal 37, el depurador de aire 114 v ¢l cuerpo del cilindro 41 del motor 38
estan dispucstos en orden desde la cara supenor dentro de los cubrepiernas superiores 16,
17 v dentro de los cubrepiemnas inferiores 81, 82, La referencia numérica 184 denota una
tapa del cabezal que cierra un extremo del cuerpo del cilindro 41.

La Figura 10 muestra con lineas imaginarias una condicién en la cual las pienas
15a, 15a del motociclista s¢ colocan sobre los apoya pics -izquicrdo y dcrecho- para el

motociclista 124, 126,
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(0046)

La Figura Il es una vista en planta que muestra ¢l frente de la carroceria dc la
motociclcta segin la invencion y muestra que las aberturas 16a, 17a s¢ forman en los
cubrepicrnas superiores -izquierdo y derecho- 16, 17 y las rgjillas 168 de¢ la cubierta dcl
cuadro principal 77 quedan cnfrentadas a las respectivas aberturas 16a, 17a.

[0047]

La refercncia numérica 77m denota un orificio pasante para hacer atravesar el cjc
de dircccion 34 (ver la Figura 2), v 77n denota un orificio de montaje del cilindro de la llave
para montar el cilindro de la Have.

Una linea imaginaria en la Figura 11 muestra las piemas del motociclista 13a.
[0048]

La Figura 12 es una vista en perspectiva que mucstra la estructura para conectar el
cubrepiernas superior v la cubierta del cuadro principal segan la invenciéon. Un ribete para
¢l montaje 17¢ se forma en la parte trasera del cubrepiemas supcrior 17, wn orificio de
montajc 17 se perfora en el nbete para el montaje 17¢c, se perforan varios orificios de
inscreidn de tornillos 77¢ en la cubierta del cuadro principal 77, y el cubrepiernas 17 y la
cubierta del cuadro principal 77 sc conectan inscrtando un tornillo 79 en ¢l orificio de¢
insercion de tornillos 77¢, tal como se muestra con una flecha, y atornillandolo en ¢l orificio
de montaje 17d.

[0049]

La Figura 13 es una vista en perspectiva que muestra la estructura para concctar la
cubicrta central y la cubierta d¢ la carroceria segin la invencién. Las piczas de unién 83b,
84b estan dispuestas en las cubiertas centrales 83, 84; los orificios de insercién de tomillos
86¢c, 87c (solo se mucstra la refcrencia numérica 87c¢ sobre cste lado) se perforan en las
cubicrtas de la carroceria 86, 87; y cada cubierta central 83, 84 y cada cubicria de la

carroceria 86, 87 se conectan porque sc inserta un tomillo 79 en cada orificio de¢ insercion
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de tomilios 86¢c, 87c y se atornilla a cada pieza de umon 83b, 84b.  Las referencias
numéncas §4f §4¢ denotan una piera de mmion respectvamente formada en la cubierna
central 84 para conectarse a la cubierta central 83; v las referencias 86d, 87d denotan una
pieza de union respectivamente formada en las cublertas de 1a camroceria 86, 87 de manera
que se adosan al lado del chasis 31 {ver la Figura 2).

|00s0} |

Las Figuras 14{a) a 14(d) son ilustraciones que mucstran las uniones dc la cubicrta
de la carmroceria del vehiculo segin la invencion, la Figura 144a) s una vista lateral que
muesira el frente de Ia carroceria, v las Fipuras 14b) a 14{d) son vistas en corte qus
muestran ¢ada posicidn de [a Figuea 144a).

La Figura 14(b} e una vista en corte tomada a 1o larpo de 1a linga b-b de 1a Figura
14(a) El cubrepiernas superior 16 esti superpussto con fa cara externa de la cubierta del
cuadro principal 77, ¥ la cubierta del cuadeo principal 77 v ¢l cubrepicinas superior 16 estan
conectzdos sobre la cara inferior de la abertura 16a del cubrepicrnas supcrior 16,

[0031]

Es decir, una pieza de unién 16f -3 modo de refuerzo- se forma en la parte
.posterior del cubrepiemas supecrior 18, un orficio dc montaye 16g se_perfora en la pieza de
ynign 16f, ung pieza de unidn 77a 3¢ dispone ¢n la cublerta del cuadro principal 77, un
.oriﬁcio de insercion de tomillos 772 para insertar un tomillo 79 se perfora en la picza de
ur;i{'m T7a, ¥ ¢l cubrcpicmas supenor 16 y la cubierta del cuadro principal 77 se conectan
porque se ingerta el tomille 79 en el orificio de insercion de tornillos 77¢ v s¢ aternilla cn ¢l
orificio de montaje 16¢g.

[0052]

La Figura 14(c} ¢s una vista en corte tomadz a lo largo de la linea ¢ de 1a Figura

[4(a}). Sc disponc un soporic’ de montaje L83 sobre el lado del chasis 31 {ver la Figura 2),

se fiya una tuerca 186 al soporte de montaje 185, las piczas de unidén 83), 84) s¢ forman cn



las cubicrias centrales -izquierda v derecha- 83, 84, los orifictos dc montaje 83k, 84k se
perforan en las piczas dc umon 23j, 34j, se conforma nna pieza de umion 77g en la cubicrta
del cuadro principal 77, un orificio de sujecion -??h sg perfora en la pieza de umon 77g, las
cubicrias centrales 43, 84 se adosan al soporte de montaje 185 insertando un tornille 188 en
el orificio de montajc 83k v ¢l orificio de montaje 8dk; un orficie de insercion de pernos
185a csta perforado en ¢l soporte 185 ¥ se atormlla el tormille a la werea 186, ¥ sc acoplan
las cubiertas centrales izquisrda v derecha 83, 84. La cobicrta del cuadro principal 77 se
conceta gl soparts de montaje 185 porque se inserta una partc sobresaliente 83m dispuesta
en la pieza de unidn 83; de la cubierta central 83 en el orficio de sujecion 77h de la picza
de ynion 77g dc 1z cubierta del cuadro pringipal 77.
[0053]

La Figura 14{d) es una vista en corte tomada a lo largo de la linea d-d de la Figura
14{a). Las piczas de uniém 83n, 84n se conforman en las cubiertas centrakes 33, 84, los
orificios de montaje ¥3p, %4p se perforan en las piezas de union 83n, 840, v las cubientas
centrales -izquierda y derccha- 83, 84 sc acoplan porque se inserta un tomillo 191 en los
orificios de montaje 83p, 34 p ¥ s5 atormilla una tuerca 192 en un extremo del tornillo 191,
[0054] S

Las Figuras [5(a) a 15(d) son ilustraciones que muestran las umiones del frente de
Ia cubicrta de la carroceria del vehiculo segun Ja invencidn; 'a Figura 13(a) cs una visla en
pergpectiva que muestra el frente de la carroceria, v las Figuras 13(b) a 15(d} son vistas en
corte que muestran cada posicion de la Figura 15(a).

La Figura 15¢b) s una vista en corle que muestra nna parte b de la Figura 15(a).
La Figura 15(b} muestra una seccidn de la junta (sobre la cara superiory de la cubietta
delantera 76 y la cubicrta del cuadro principal 77.

Es decir, 1a Fipura 15(b} mucstra que la cara superior de un exiremo delantere do

Ia cubieria del cuadro principal 77 s toca con una superficie mferor del extremo trascro do
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la cubicrta delantera 76
[0055]

_ La Figura 13(c) cs la vi;ta en corte que muestra una parte ¢ de la Figura 15(a). La
Figura 15(¢) muesira una scecion de la junta (sobre el costado de la cara superior) de la
cubierta delantera 76 v ta cubierta del cuadro principal 77.

Es deeir, la Figuﬁ 153(¢y mnestra que una acanaladora 762 esti dispuesta co un
extrema lateral de la cubierta delantera 76 v un extremo latcral de la cublerta del coadrg
principal 77 s¢ inserta en la acanaladura 76a.

[C056)]

La Figura 13(d) ¢s una vista en corte qua mmestra una parte d que se observa en la
Figum 15{z), La Figura 15(d) mucstra la seccién de una junta del cubrepicrnas superior 16
v la cubierta delantera 76,

Es decir, Ja Figura 15(d) muestra que una parte plana 16j y una parte arqueada 16k
dispuesta dentro de la parte plana 18j, se conforman en ¢l borde soperior del cubrepicrnas
superior 16 ¥ pn borde inferior de la cubierta delantera 76 se toca con la parte plana 18],
[0057]

A continuacién s describe la puesta en p@ica de.la cubicria de la carroceria del
vchicule 13 a la que se hizo referencia,

La Figora 16 ¢s un primer dibrjo que muestra la pucsta en prictica de la cubierta
de la carroceria del vehiculo scgin la invencion.

Por ejemplo, cuandoe ¢l carburador 112 se mantiene como nna pieza alrededor del
ciadro principal 37, el carburader puede mantenerse si se ingerta una horramienta 195
dentro de la cubierta de la carroceria del vehiculo 13 a travis de las holguras 78, 78, las
gherturag 16a, 17a y una rendija 171 formada en la rejilla 168 sin desprender la cubierta dz
la camoceria del wehiculo 13 v, ademas, como la direccion co la cual se ingerta la

hemamienta 193 también puede cambiarse segin la posicidn que se mantiene, es posible
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mejorar la mantenibilidad, -
[0058]

. Las Figaras 17(a) a 17{¢} muestran la segunda forma de poncr en pracnca la
cubierta de Ia carroceria del vehiculo segan la invencién,

La Figura 17(a) muestra la pucsta ¢n practica del cubrepiemas supcnor 16
después de que el viento del viaje pasa por la supcrficie inclinada defantera 152 vy la
superficie que sobresale hacia on Jado 131 cuande ¢l viento del viaje corc sobre el costado
del cubrepicrias superior 16, coma se indica con la flecha, el viento del viaje se curva sobre
cl costado de la superficic curva 153 ¢ impacta l;=1 pierna del motocichsta 153a. La puesta en
practica a la que se hizo referencia previatnente también o8 similar en el cubfomsamas
inferior 81 (vor la Figura 3),

10059]

En ¢sta forma de realizacién, cuando el viento del viaje inpacta moderadamente
la piema 13a debido a la accidn a la que se hizo referenaa, pese a que la cara anterior de {a
perna 15a esti protegida por el cubrepicrnas 16, el motociclista puede sentit que se refresca,
en comparacion con los cubrepiemas de tipo convencional que protegen la cara anterier de -
. la piermna de motocichsta en un.rango grande. . .
[0060]

La Figura 17(b) muestra la pussta en prictica de la holgurn 78 euntre el
cubrepiernas superior 16 ¥ ¢l cubrepiemas inferior 81 y la puesta on practica de la cubicrta
ccntral 83

Micatras se hace funcionar el motor 38, s¢ genera mucho calor, especialmente
desdc el cuerpo del cilindro 41; el aire calignte sube, come lo indica una flecha, ¥ se confina
deitro de la cobierta de la carmoceria del vehiculo 13, Cuando ln motocicleta empicza a
~marchar, ¢l viealo directamente impacta sobre €] motor 38 después de que <l viento del

vigje llega al interior de la cubicria de la carroceria del vehitulo 13, ¢omo lo mucstra la
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flecha, ¥ circula hacia afiers a través de la holzura 78 catee el ::Iubrepiernas supenior 16 v el
cubrepiemas inferfor 31, junto con el aire calicnte, come o muesira la flecha v, ademis, el
viento del viaje ¢ircula hacia atris v en sentido diagonal hacia arriba & lo larpo de la seecion
céneava 136 de la cubierta contral 83 formada en la parte trasera de 1a holgura 78, tal como
lo indica ta flecha.

Por lo tanto, I mc!@aciﬁn calorifica dcl motor 38 se activa con un flujo de viento ¥
sc puede favorecer el enfriamiento del motor 38,

[(061]

Bt vicnto sale facilmente de la holgora 78, pero al formar una parte céncava 156
en la cubierta central 83 sal; mas vienta, y ¢l enfriamiento del motor puede acelerarse cn
mayor grade.

[0062]

La Figura 1¥c) musstra la pucsta en practica del cubropiemas inferior 82,

Cuando ¢l vicnto ingresa al imterjor de la cubierta inferior 82, come lo mucstran
las flechas, su direccion de desplazamiento cambia haciz atras v en semtido diagonal hacia
abajo gracias al rchorde 175 en Ta arista superior en forma do 'V del cubrepiernas inforiar
82, impacta sebre el cuerpo del cilindro 41 del motor 38, v enfria el coerpo dol cilindro 41,
Tal come s¢ descnbio, Ja direceion de [a corriente del viento del viaje dentro de cada
cubrepiernas infenior %1, 82 puede controlarse al cambiar la dircecion del rebarde 175 de la
ansta superior de cada cubrepicrnas inferior 81, 82 {sélo se muestra 1a referencia mumérica
82).

[f063]

Tal como sc muestra en las Figuras 2 v 17(b), la invencidn tiene como basc la

motocicleta 10 donde un cuadro principal 37 se extiende hacia atvds y en sentido diagonal
‘ hacia abajo desde un ivbo de cabeza 33, el motor 33 osta zostemido par la partc trasera del

cuadro principal 37 v el cubrepisrnas 14 que protege la cara anterior de las piernas 13a del
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V)
motociclista 13 s¢ dispone en el frente de la camoceria; como ¢l cubrepiemas 14 estd
dividido verticalmente cn dos -cada cubrepiernas supenor 16,17 y cada cubreplemas
inferior 81,82- v la holgura 78 entre cada cubrepigrnas supcrior 16,17 v cada cubtepiernas
inferior 81,82 se extiends desde ¢l frente del coerpo del cibindro 41 del motor 38 hasta 1a
parte trazcra del cuerpo del cilindro 41, ¢l calor que genara ¢l motor 38, particularmente cn
el cuerpo del cilindre 41, puede irradiarse de mancra eficaz o través de la holgura 78 gracias
al viento del viaje v s¢ favorece el enfriamiento dcl motor 38.

La holgura 78 puede ser longitudinalimente _Iarga y 8¢ & aporta a la motocieleta 10
un aspecto de ventilacion,
[D0&4]

En la invencion, en scgundo lugar v como se mucstra en las Fipuras 3 y 16, dado
que la holgura 78 s¢ forma de manera quc sca estrecha en el frente y ancha en la parte
intermedia ubicada detrag del frente. v que se superponga con el carburador 112 core una
parte del sisterna de admigidn, cn la vista lateral, no g6lo sc logra la permeabilidad mediante
la holgura 78, smo que se protege Ja cara anterior de {a pierna 13a del motosichista 15 si se
estrecha ¢l frente de la holgora 78, s¢ puede aumentar la cantidad de aire que ¢ircula por la
holgura 78 s1se superpong la parte intermedia con la parte del sistema do.admision
ampliaments, y sc pucde mejorar la mantembilidad de la partes dontro del cubrepicrnas 14
gracias a la holgura 78,

[0065)

En Iz invencion, en tercer lugar y conle se muesira on las Figuras 5 v 17(c), dado
que 3¢ forma ol reborde 175 que sobresale en la direceién del ancho del vehienlo ea cada
ansta superior de los cubrepiemas inferiores 81, 82, se gamantiza la ngidez de los
cubrepiernas inferiores &1, $2 gracas al rehorde 173 dispuesio en cada cuﬁrcpiemas

cinferior 81, 82, el viento del viaje puede ser gujado al motor 3% por el reborde 175,

favoreciendo &l enfriameenro del motor 3%,
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[0066|

En la imvencidn, ¢o cuarto legar y como se nmesira en las Figuras 2, 3 v 17(b),
dado que las cubiertas contrales 83, 84, estan dispuestas desde sustancialmente el centro del
cnadro principal 37 hacia la cara infertor del asicnto doble 12 v 1a seccidén concava 156 sc
forma sobre la linga extendida de 1a holgura 73 en las cubicrtas centrales 83, 84, sc puede
aumentar el candal del viento del viaje que circula hacia afuera a través de la holgura 78
deede o] mnteror del cubrepicrnas 14 a lo largo de la seccidén céncava 136, el aire dentre del
cubrepiernas 14, entibiade por el metor 38, os facilmente expulsado v se favorece en mayor
grado £] enfriatmiento del motor 33.

[L067]

La Figura 13 ¢s una vista cn corte que muestra otra forma de realizacién de la
cubictta de la carroceria del vehiculo segin la inveneidn y nmestra una condicion en 1a cual
cada cubierta infenior 233,.234 (sdlo sc nwestra la reférencia numérica 233 cn este lado)
quc se conforma porque sclintegra una cubierta en forma de malla 231 con la parte supenior
dc la parte trasera de cada cubiertz inferior 81, R2 {sdlo se muesira la referencia m;méx:ia:a
81 en este lado), semin se Qprccia cn la Figura 3, v s¢ conecta cada cubrepicmas 16, 17
(solo =2 musstra ta referencia numérica 16 ¢n cste lado). e
[(068]

Cuando el agua dc. Navia o el agea provenicnte de ofro lade salpica dentro de Ia
cubierta de la carroceria del' vehiculo 13, por ejemplo cuando lueve, la salpicadura puede
salir de la holpora 78, sin cmbargo en csta forma de realizacion, como ia cubierta 231 s
nbica en la parte posterior de ia holgura 7§ v se ubica en la picrna del motociclista 15a, se
puede evitar sustancialmente la salpicadura sobre la picrna 15a al dispotier una cubierta 231
¥, ademas, como el viento atraviesa la malla de la cubierta 231, se puedz garantizar que el

_viento que sopla impacee ta piema 153, con 1o coual e motociclista tiens una sensacion de

frescura en época estival,
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La citada enbierta;231 también puede intcgrarse no 019 a cada cubierta inferior
233, 234, simo a cada cubiertas conitral 83, 84, tal como sc muestra en 1a Figura 4
0069

En Ja wvencién, en quinto lugar ¥ como se mucstra en la Figura 18, dado que sg
forma la cubierta 231 2 modo de reborde reticular en la arista supcrior de la parte trasera de
cada cubrcpiernas mferior 'ISI;, 82 para cerrar Ja holgurm 78, la cubierta 231 adquicre
permeabiiidad v, simnltdneamente, puede evitarse sustancialmente que la Nuvia que salpca
desde la supcrficie del caming v 1a rueda delantera cuando llueve le moje la piemna 15a al
motociclista 15 (ver la Figura 1),
[Disponibilidad indugtrial|
[0079)

La estructira de cubrepiernas sepin la invencidn es adecuada para una
motocicleta,
[Brove descripeidn de les dibujos]
[071]

La Figura | es una vista lateral que muestra uon motocieleta que adopta una
gstruciura de cuhrepitrnaé d¢ la motocicleta segin la invencidn,

La Figura 2 es nna vista lateral que mmestra la motocicleta segiin la invencion,

La Figura 3 cs upa vista lateral que muesira una cubierta de la carroccria del
vehiculo scytin la invencidn.”

La Figura 4 es una-vista cn perspectiva y en dospiece, que muestra la cubierta de
la carreceria del vehiculo segin la mvencion.

La Figura 5 es una vista en corte tomada a 1o largo de la linea 5-5 ¢z la Figura 3.

La Fipura 6 cs una vista en corte tomada a lo largo de la linea 6-6 de ta Figura 3.

La Figura 7 ¢s una vista &n corte tomada a o larpo de la linea 7-7 de 1a Figura 3

La Figura % es una vista en corte tomada a lo lazgo de la linea 3-8 de la Figura 3.
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La Figura 9 es una vista en planta de los mb;ebiernas inferiorez sepdim Ja
invencion

La Fipura 10 es una vista frontal que mnestra Iz motocicleta segin la invencion,

La Fipura 1t es una vista en planta gne muestra el frente de la carroceda de la
matacicleta segan la invencion,

La Figura 12 es una vista en perspectiva gque muestra la estructura para concetar
un cubrepiemas superior ¥ la cubierta del cuadro principal segin la invencién,

La Figura 13 ¢5 una vista en perspectiva que nmmestra la estructura para conectar
una cubierta central ¥ una cubierta de la carroceria segnin la invencian,

Las Figuras 14 son ijustraciones que muestran las mniones de la cobierta de ta
carroceria del vehiculo segih la invencion,

Las Figuras 15 son ilustraciones que muestran las uniones de la parte delantera de
la cubierta de la carrogerig d.¢l vehiculo sepin la invencion,

La Figura 16 muestira la primera puesta en prictica de la cubierta de la carroceria
del vehiculo segnn la mvencion.

La Figura 17 mucstra la scgunda pucsta cn practica de la cubicrta de la carroccria
.. del vehiculo sewin la invencion .

La Figura 18 ¢8 una vista cn corte que mucstra otra forma de cealizacion de la
cubierta de la carroceria del vehiculo segin la invencion.

[Desenpeidn de las refurencras numérnicas)

[0072]
11 Motoccleta
12 Asiento (asiento doble)
14 Cubrepigrnag

15 Matociclista

15a Pierna



Ia, l;ﬂ'
32

37

38

41

74
2], 82
33, 84
nz
156
175

231

32

Cubrepiernas supcrior

" Tubo de cabeza

Cuadro poncipal

Meotor

Cuerpo del cilindro

Haolgura

Cubrepiernas infonor

Cubicrta central

Partc dcl sistema de admiziém (carburador)
Porcign céncava

Reborde

Reborde reticular (cubicrta)
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|Denominacién del documento] Resumen dc la revelacion

[Resumen]

[Objeto] Favorecer 1a radiacién calorifica de un motor, particularmente desde el cuerpo del
cilindro y dar una sensacion de ventilacion como cstructura de cubrepiernas de una
motocicleta.

[Sotucion] En una motociclcta 10 donde un cuadro principal 37 se exticnde hacia atris y ¢n
sentido diagonal hacia abajo desde un tubo de cabeza 32, ¢l motor 38 esta sostcnido por la
parte trascra del cuadro principal 37 y el cubrepiernas 14 que protege la cara antericr de las
piernas 15a del motociclista 15 se dispone en cl frente de la carroceria; el cubrepiernas 14
esta dividido verticalmente en dos, y la holgura 78 cntre cada cubrepiernas superior 16, 17 y
cada cubrepicrnas inferior 81,82 sc extiende desde el frente del cuerpo del cilindro 41 del
motor 38 hasta la partc trasera del cuerpo del cilindro 41.

[Dibujo scleccionado] Figura 2
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{Document Name] Scope of Claims
iClaim 1]

Leg shield structure of a motorcﬁcle where a main
frame is extended bhackward and diagonally downward irom &
head pipe, an engine 1s suppeorted by the rear of the main
frame and a leq shielid that shields the front side of a
rider's leg is provided to the front of a vehicle body,

wherein: the l2g shield is divided into an upper leg
chield and a lower leq shield wvertically in two; and

clearance between the upper leg shield and the lower
leg shield is extended from the front side of a cylinder
hody of the engine to the rear side of the cyliﬁderlbody.
[Claim 2]

The leg shield structure of.the motorcycle according
ta Claim 1, wherein the clearance iz fofmed to be narrow in
the freont and to be wide in an intermediate part located on
the rear side of the fromt and cverlapped with a gart of an
intake system in a side view.

[Claim 2]

The leg shield structure of the ﬁotorcycle soccrding
to Claim 1 or 2, wherein a rib protruded in a direction of
vehicle width is fdrmed at an upper edge of the lower leg
shield.

[Claim 4]

The leg shield structure of the motorcycle according
te Claim 2, wherein z mesh rib is formed at an upper edge
6f the rear of the lower leg shield to closg the clearance.

[Claim 5]
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The leq shield structure of the motorcycle according
to any of Claims 1 tD-ﬂ,

wherein: a center covey is provided Ifrom the
Substantial zenter of the main frame to the downéide of &
seat; and

g Concave portion is formed on an extended line of
the clearance of the center cover.
[Claim 6]

The leg shileld structure of the motorcyecles according
te Claim 1, wherein a cover is formed at an upper edge of

the rear of the lower leg shield te clicse the clearance.

M2
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[Document Name] Specification

[Title cf the Inventlion] LEG SHIELD STRUCTURE OF MOTORCYCLE
{Technical Fielad]

[00Q11]

The present inventicn relates to the improvement of
Leg shield struicture of a moter;ycle.

{Background Art]
[0002]

For conventlonal type leg shield structure of a
motorcycle, a leg shielae arranged on the right and on thé
left of the front of a vehicle body and formed to be
substantially wvertically longer'in a side view to shield
the front side of a gse=ated rider's leg i1s knewn (for
example, refer tCo Fatent Document 1.
iFatent deocument 1] JP-A Ho. 2006-38233
[0003)

Referring te Figs. 1 to 4 in PFatent Document 1,
Patent Document 1 will he described below.

The leg shield 38 is a part detachabkly attached to a
pair of right and left main pipe side covers 37 covering a
main pipe 20 canfiguring a body frame, & part of an engine
E, an air cleaner 27 and others from the side and hawving a
V-type secticn, i1s eXtended substaﬁtially downward from the
side of a head pipe 1¢& feoerming a front end of the body
frame 15, and is -overhung on the side ¢f a wvehicle body.
[0004]

En opening 48 leocated on the upside of a gylinder
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body of the engine E is formed in the main pipe side cover
37 and in a center cover 41 coupled to the rear of the main
frame side cover 27 and a louver 49 is provided to the
opening 48.
{Disclosure of the Invention]
[Problem to be Solved by the Invention]
[0005])

While a vehicle is run, running wind enters inside a
body cover via an opening provided between the right and
left leg shields 38, 38, hits the engine E and cools it,
and a part flows out of the body wvia the opening 48,
however, as the opening 48 1s located on the upside of the
cylinder body, hot air in the .cylinder body hardly flows
cut of the opening 48.

In addition, as the leg shield 38 is substantially
vertically longer in the side view, airy appearance is
hardly acquired.

(06006]

An object of the invention is to promote heat

radiation from an engine, particularly from a cylinder body

and to acquire airy appearance as leg shield structure of a

motorcycle.
[Means for Solving the Problem)
[6O07]

The invention according to Claim 1 is based upon a
motorcycle where a main frame is extended backward and
diagenally downward from a head pipe, an engine is

suppocrted by the rear of the main frame and a leg shield
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shielding the front side of & rider's leg is provided to
the front of a body, in the invention according to Claim 1,
the leg shield is divided into an upper leg shield and a
lower leg shield vertically in two, and clearance betwesen
the upper leg shield and the lower leg shield is extended
from the front side of the cylinder body of the engine to
the rear side of the cylinder body.
(0008]

For its action, as the clearance extended in a long
range from the front side of the cylinder body of the
engine to the rear side of the cylinder body is provided
between the upper leg shield and the lower leg shield, the
clearance can be substantially heorizontally formed and
after running wind flowing substantially horizontally
enters inside each right and left leg shield, the running
wind can easily flow out of the body through the clearance.
At this time, hot air in the cylinder body is alsc easily
radiated out of the body via the clearance together with a
flow of the running wind. In addition, as the clearance
is formed to be long in a longitudinal directicn and a
direction of the clearance coincides with a direction of a
flew of running wind, airy appearance as the motorcycle is
acguired.

(0008}

The invention according to Claim 2 has a
characteristic thet clearance is formed to be narrow in the
front and to be wide in an intermediate part loc&ted on the

rear side of the front and overlapped with a part of an
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For its action, running wind is ventilated via the

inteke system in a side view,

clearance by narrowing the clearance in the front of a leg
shield, a rider's leg is easily shielded from the front
side, running wind is much wventilated wvia the clearance by
widening the clezrance in the intermediate part 0f the leg
shield, and & part inside the leg shield is ezsily
maintained by inserting a tcol for exampie inside the leg
shield via the clearance. |

(0010]

The invention according to Claim 3 has a
characteristic that a rip protruded in a direction of
vehicle wiﬁth is formed a2t an upper edge of a lower leg
gnield.

For its action, the rigidity of the lower leg shield
is increased by the rib protruded in The directicn of
vehicle width provided to the upper edge of the lower leg
shield. B flow 2f running wind inside the leg skield is
enanged hy the rib and the rurning wind is guided tco an
engine.

[O011]

The inventien according to Claim 4 has a
characteristic that a mesh rib is formed at an upper edge
of the rear of a lower leg shield to close clearance.

For its action, ventilation is enabled ky the mesh
rib znd a splash scattered inside the leg shield from &
road surface and & front wheel is substezntially pfevented

from hitting & ridecr's leg.
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[0012) k

The inventilion according to ilaim % has a
characteristic that a center cover is provided from the
substantial center cf.a mzin frame bto the downslide of a
zeat and a ceoncave portion is feormed on an extendéd line of
cleérance in the center cover.

For its action, running wind £lowing out of a body
from the inside of & 1leg shield wvia the clearance easily
flows toward the rear of the body through the concave
portion.

(0013]

The inwvention according tG'C1aim & has a
rharacteristic that a cover is formed at an upper edge of
the rear of a lower leg shield to close clearance;

For its action, a splash scattered inside a leg
shield from a road surface and a front wheel is
substantially prevented from hitting a rider's leg by the
COver.

[Effect of the Invention]
[0014]

According to the inventicn disclosed in Claim 1, as
the leg shield is divided into the upper leg shield znd the
lower leg shield verticelly in two and the clearance
between the upper leq shield and the lower leg shield is
extended from the front side of ﬁhe cylinder bady of the
engine to the rear side of the #ylinder body, heat
generated in the engine, particularly in the cylinder body

can be effentively radiated via the clearance by ruaning
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In addition, the clearance can he formed to be leng

wind and the cocling of the engine can ke promoted. \\]

in thellongitudinal'direction and the appearance of the
motorcyvele can pe made airy. i
[(0015%]

According to the inventicn disclosed in Claim 2, as
the clearance is formed to be narrow in the frent and to be
wide in the intermediate part lecated on the rear side of
the front and overlapped with a part pf the intake system
in the =zide wview, the permeability of the clearance is
acguired by narrowing the front of the clearance, the
rider's leg can be shielded frowm the fraont side, the
guantity of an airflow via the clearance can be increased
Ly widening the clearance in the intermediate part
overlapped with the part of the intake system, and the
maintainability of the part inside the leg shield via the
clearance can ke enhanced. |
fO0lo]

ARccording to the invention discleosed in Clsim 3, &as
the rib protruded in the directien of wvehicle width is
formed at the upper sdge of the lower leg shield, the
rigidity of the lower leg shield can be secured by the rip
provided to the lower leg shield, running wind can be
guided to the engine by the rin, and the cecoling of the
angine can bhe promoted.

[0G17])
ﬁccurding-tc,the invention disclosed in Claim 4, as

the mesh rib is formed at the uvpper edge of the rear oif the
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lower leg shield to close the clearance, permeablility is
acquired by the rib and simultanecusly, rainwater splashed
from a road surface and the front wheel in a rainy weather
can be substantially prevented from hitting a rider's leg.
i0018)

According to the invention disclosed in Claim 5, as
the center ccver is provided from the substantial center of
the main frame to the downside of the seat and the concave
portion is formed on the extended line of the clearance in
the center cover, running wind flowing outside through the
clearance from the inside of the leg shield can flow much
along the concave portion, air inside the leg shield and
warmed by the engine is easily exhausted, and the cooling
of the engine can be more promoted.

[0019)]

According to the invention disclosed in Claim 6, as
the cover is formed at the upper edge of the rear cf the
lower leg shield to close the clearance, rainwater Splashed
frcm a road surface and the front wheel in a rainy weather
can be substantially prevented from hitting the rider's leg
by the cover. |
fBest Mode for Carrying OQult the Invention]

(0020}

Referring to the attached drawings, best embodiments
of the invention will be described below. The drawings
shall be viewed in a direction of reference numercls.

Fig. 1 is a side view showing a motorcycle (a first

embodiment} adopting leg shield structure of a motorcycle
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according to the invention, the motcrcycle 10 is a vehicle
covered with a vehicle body cover 13 from a circumference
and the downside of a handlebar 11 to the'back of a tandem
seat 12, and is provided with a leg shield 14 that covers
the front side cf a leg 15a of a rider 15 in the front of
the vehicle body cover 13.

(00211

The leg shield 14 is formed by a pair of left and
right upper leg shields 16, 17 (conly the reference numeral
16 on this side is shown) long in a lecongitudinal direction
and lower leg shields 81, B2 {only the reference numerzsl 81
on this side is shown}) arranged on the downsides of the leg
shields 16, 17.

[0022]

Fig. 2 is a side view showing the motorcycle (the
first embodiment) according to the invention. The
motorcycle 10 includes a body frame 31, a front fork 33
steerably attached to a head pipe 32 forming a front end of
the body frame 31, the handlebar 11 attached to an upper
end of a steering shaft 34 forming the front fork 33, a
front wheel 36 supported by an axle 35 at a lower end cf
the front fork 33, an engine 38 attached to the rear of a
main frame 37 {one part forming the bcdy frame 31} extended
backward and diagonally downward from the head pipe 32, an
intake system 43 connected to an upper part of a cylinder
head 42 provided to a cylinder body 41 forming the front of
the engine 38, &an exhaust system 44 ccnnected to a lower

part of the cylinder head 42, a pivot plate 46 attached to
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a rear end of the main frame 37, a swing arm 47 vertically
swingably attached to the pivot plate 46 via a pivot 46a, =
rear wheel 51 supported by a réar end of the swing arm 47
via an axle 48, a tandem seat 12 attached to a pair of left
and right seat rails 52, 53 (one part forming the body
frame 31 and only the reference numeral 52 on this side is
shown) extended backward and diagonally upward from the
rear of the main frame 37, a pair of left and right rear
cushion units 56, 57 (only the reference numeral 56 on this
side is shown) installed between the rear of the swing arm
47 and each seat rail 52, 53 and the vehicle body cover 13
covering the body.
(0023]
The vehicle body cover 13 includes a handlebar cover
73 configured by an upper cover 71 and a lower cover 72, a
front cover 76 covering the front side of the head pipe 32
and the circumference of a headlamp 74, a main frame cover
77 covering the rear side of the head pipe 32 and the
upside of the front of the main frame 37, the upper leg
shields 16, 17 (only the reference numeral 16 on this side
is shown) adjacent tc the front cover 76 and the downside
of the main frame cover 77, the pair of left and right
lower leg shields 81, 82 (only the reference numeral 81 on
this side is shown) arranged on the downside of each upper
leg shield 16, 17 via clearance 78, a pair of left and
right center covers 83, 84 (only the reference numeral 83
on this side is shown) adjacent to the rear of each upper

leg shield 16, 17 and the rear of each lower leg shield 81,
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82, a pair of left and right body covers 86, 87 (only the
reference numerzl 86 on this side is shown) adjacent to the
rear of each center cover 83, 84 and extended backward and
diagonally upward along the side of the tandem seat 12, a
pair of left and right body undercovers 91, 92 {only the
reference numeral %1 on this side is shown} adjacent to a
lower part of each body cover 86, 87 and a rear cover 93
connected to.a rear end of each body cover 86, 87 and
surrounding a rear edge of the tandem seat 12.

The upper leg shields 16, 17 are arranged on the
upside of the engine 38.

[0024]

The body frame 31 includes the head pipe 32, the main
frame 37, the pivot plate 46, the seat rails 52, 53 and a
pair of left and right subframes 96, 97 (only the reference
numeral 96 on this side is shown} installed between the
pivot plate 46 and each seat rail 52, 53.

{0025]

The engine 38 is substantially horizontally extended
in the longitudinal direction in a side view, a |
transmission 101 is integrated with the rear of the engine,
a drive sprocket 102 is attached to an output shaft 10la of
the transmission 101, and a chain 105 is installed between
the drive sprocket 102 and a driven sprocket 103 integrated
with the rear wheel Z1.

[0026]
The intake system 43 includes an intake pipe 111

cennected to the upper part of the cylinder head 42, a
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carburetor 112 connected to the intake pipe 111 ;Dh an air
cleaner 114 connected to the carbureter 112 via e
connecting tube (not shown), the carburetor 112 is located
inside the clearance 78 between the upper leg shield 16 and
the lower leg shield 81 and inside the clearance 78 betwveen
the upper leg shield 17 and the lcwer leg shield 82, and
the air cleaner 114 is attached to the main frame 37.

The exhaust system 44 includes an exhaust pipe 116 a
front end of which is connected to the lower part of the
cylinder head 42 and a muffler 117 connected to & rear end
of the exhaust pipe 116.

{0027]

A reference numeral 121 denotes a front fender
covering the upside of the front wheel 36, 122 denoctes a
disc brake that brakes the front wheel 36, 123 denotes a
stand, 124 and 125 (only the reference nﬁmeral 124 on this
side is shown) denote a step for the rider, 126 and 127
(only the reference numeral 126 on this side is shown)
denote a step for a passenger, 131 denotes a tail lamp, and
132 denotes a rear fender.

The front fender 121 is provided with a crest 135
protruded upward on its top face and the crest 135 is
located on the downside of a front end of the headlamp 74.
[(0028])

Fig. 3 is a side view (an arrow FRONT in Fig. 3
points to the front side of the vehicle and it is also
similar in the following) showing the vehicle body cover

(the first embodiment)} according to the invention. The
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upper leq shields 16, 17 {only the reference numeral 16 on
this side is shown) are provided with long and narrow
cpenings 16z, 17a extended substantially in a longitudinal
direction in each intermediate part in a vertical direction,
each front end is located in front of the head pipe 32 as
shown in Fig. 2, and each rear end is located on the upside
of an intermediate part of the main frame 37.

[0029]

As shown in Fig. 3, a surface of each upper leg
shield 16, 17 is configured by a main curved surface 141
accounting for a large area, a front inclined surface 142
located on the downside of the front of the main curved
surface 141 and inclined inside the body toward ﬁhe
downside, a concavely curved surface 143 which is hollowed
from the main curved surface 141 and in which each opening
16a, 17a (only the reference numeral 16a on this side is
shown) is formed and a rear curved surface 144 adjacent to
the rear of the concavely curved surface 143 and concavely
curved inside the body toward a lower part of the main
curved surface 141.

(0030])

The main frame cover 77 is ccnfigured by a central
part 146 in which a through hole for passing the steering
shaft 34 (see Fig. 2) is bored, a pair of left and right
forward overhung parts 147, 148 (only the reference numeral
147 on this side is shown) forward overhung and a backward
overhung part 149 overhung backward and diagonally downward,

and a position of a rear end of the backward overhung part
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149 ceoincides with a pesition of a rear end of each upper
leg shield 16, 17 in the longitudinal dixecticn. Reference
numerals 77%7a, 77a, 17b denste meounting parts previded to
the main frame cover 77 tg comnect to the upper leg shislds
16, 17.
[0031] _

An upper edée cf each lower leg shield 81, BZ (only
the reference numeral Bl on this side ié shown) is formed
in a V type substantially in the centef so that fhe
clearance 78 is extended, and a surface of each lower leg
shield is configured by a sideward protruded surface 131
protruded'exceediﬁgly eutside, a front inclined surface 152
aajacent toe a front edge of the sideward protruded surface
151 and inclined inside the body toward the front side and
a curved surface 153 adjacent to a rear edge of the
sideward protruded suiface 151 and concavely curved insicde
the body. BReference numerals Bla, 82a (only ths reference
numeral 81la on this side is shown) dencte mouniing parts
provided te the lower leg shields 81, 82 to connect to the
upper leg shields 16, 17 and B9 denctes a screw for
conhection.

{Gﬁ32]

a2 front end of each center cover 83, B4 (only the
reference numeral B3 on this side is shown) is located in
frent of the rear end of each upper leg shield 16; 17 to
close a part of the clearance 7B and a concave porticn 156
extended backwérd and diagonally upward to extend the

clearance 78 is formed on the side. " Reference numerals ©:3a,
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84a (only the reference numeral 83a on this side is shown)
denote mounting parts provided toc the center éovers 83, 84
to connect to the lower leg shields 81, 82 and reference
numerals 83b, 84b (only the reference numeral 83b cn this
side is shown) denote mounting parts provided to the center
covers 83, 84 to connect to the body covers 86, 87 (only
the reference numeral 86 on this side is shown).

[0033]

Each body cover 86, 87 is formed in a V type so that
a part of a front edge is extended along a lower edge of
the front of the tandem seat 12 and the surface is
concavely curved so that a boundary line 158 extended
backward and diagonally upward is protruded extremely
cutside. Reference numerals 86a, 87a (only the reference
numeral 86a on this side is shown) denote mounting parts
provided to the body covers 86, 87 to connect to the side
of the body frame 31 (see Fig. 2).

{0034]

The body undercovers 91, 92 (only the reference
numeral 91 on this side is shown) are formed in a
triangular shape in a side view and each lower edge is
curved inside the body. Reference numerals 8%la, 92a (only
the reference numeral 9la on this side is shown) denote
meunting parts provided to the body undercovers $1, 92 to
connect to the body covers 86, 87.

The rear cover 93 is touched to a lower edge of the
rear of each body cover 86, 87 and is extended backward and

diagonally upward.
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[00353]

Fig. 4 is an exploded perspective view shcwing the
vehicle body cover (the first embodiment) according to the
invention. The vehicle body cover 13 includes the
handlebar cover 73 vertically divided into the upper cover
71 and the lower cover 72, the front cover 76 forming a
forefront of the vehicle body cover 13, the main frame
cover 77 arranged on the rear side of the front cover 76,
the pair of left and right upper leg shields 16, 17
arrancged on the respective downsides of the front cover 76
and the main frame cover 77 and shielding the front sides
of the rider's legs, the pair of left and right lower leg
shields 81, 82 arranged on the respective downsides of the
upper leg shields 16, 17 and shielding the front sides of
the rider's legs, the pair of left and right center covers
83, 84 arranged on the respective rear sides of each upper
leg shield 16, 17 and each lower leg shield 81, &2, the
bedy covers 86, 87 arranged on the respective rear sides of
the center covers B3, 84, the pair of left and right body
undercovers 91, 82 connected to a lower edge of the rear of
each body cover 86, 87 and the rear cover 93 connected to a
lcwer edge of a rear end of each body cover 86, 87.

[0036}

Fig. 5 is a sectional view viewed along a2 line 5-5 in
Fig. 3. Each upper leg shield 16, 17 is configured by an
inner wall 161 substantially perpendicularly extended, a
flat wall 162 substantially flat and extended sideward from

the inner wall 161 and an outer wall 163 extended downward
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from an outer edge of the flat wall 162 and each opening
16a, 17a is formed on each flat wall 162.
[0037]

The main frame cover 77 is configured by an upper
wall 165 the center of which is higher, stepped side walls
166 extended downward from both ends of the upper wall 165
and sideward protruded walls 167 extended sideward from
respective lower ends of the stepred side walls 166, and a
louver 168 is formed in each sideward protruded wall 167.
[0038)

The louver 168 is provided with plural louver koards
172 respectively extended upward from the sideward
protruded walls 167, thé plural louver boards 172 are
inserted into each cpening 16a, 17a, and are protruded
upward from each opening 16a, 17a. Plural slits (the
details will be described later) arranged alternately with
the louver board 172 are provided to each sidewérd
protruded wall 167.

[0039]

The sides of respective lower ends of the lower leg
shields 81, 82 are inclined more inside the body, compared
with the sides of respective upper ends and a rib 175
protruded inside the body is formed at each upper edge.

The rigidity of the lower leg shields 81, 82 can be
enhanced by forming such a rib 175 and a flow of running
wind passing the insides of the lower leg shields 81, B2
can be controlled.

[C040]

18
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Fig. 6 is a sectional view viewed alcong a line 6-6 in
Pig. 3. As for the upper leg shields 16, 17, distance in a
direction of vehiclé width between the main curved surfaces
141 provided to the front is longer, distance between the
concavely curved surfaces 143 provided to the rear and
distance between the rear curved surfaces 144 (see Fig. 3)
provided to the rear are shorter; and width between the
upper leg shields 16, 17 varies in the longitudinal
direction with the openings 16a, 17a as a boundary. In
other words, when two virtual lines 176a, 176b passing a
front end and the rear end of the main frame 37 and
extended in the direction of vehicle width are drawn, the
concavely curved surfaces 143 are formed so that the width
between the upper leg shields 16, 17 greatly varies between
these virtual lines 176a, 176b, that is, the main frame 37
and the concavely curved surfaces 143 are overlapped in the
direction of vehicle width.
{0041

Therefore, the front sides of the legs 15a of the
rider located on the sides of the rears of the upper leg
shields 16, 17 are shielded by the fronts of the upper leg
shields 16, 17 and the upper leg shields functiop as the
leg shield.
[0042]

The upper leg shields 16, 17 are provided with Ifront
walls 177 extended inside in the direction of wvehicle width
from the respective front ends of the front inclined

surfaces 142.
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As the louver boards 172 of the louver 168 a;;
directed to the side of the body, wind flowing cutside
through the louver 168 from the inside of each upper leg
shield 16, 17 does not directly hit the leg 15a.

[0043]

Fig. 7 is a sectional view viewed along a line 7-7 in
Fig. 3 and shows structure for ccnnecting the upper leg
shield 16 and the main frame cover 77.

That is, a substantially L-type mounting projection
16c is formed at the back of the upper leg shield 16, a
mounting hole 16d is bored in the mounting projection 16c,
a screw insertion hole 77c is bered in the main frame cover
77, and the upper leg shield 16 and the main frame cover 77
are connected by inserting a.screw 79 into the screw
insertion hole 77¢c as shown by an arrow and screwing it
into the mounting hele 16d. Structure for connecting the
upper leg shield 17 (see Fig. 4) and the main frame cover
77 is similar to the above-mentioned structure.

[0044)

Fig. 8 is a secticonal view viewed along a line §-8 in
Fig. 3 and shows structure for connecting the lower leg
shield 81 and the center cover £3.

That is, a mounting projection 83¢c is formed cn the
surface of the center ﬁover 83, a mounting hole 83d is
bored in the mounting projection 83c, rubber 182 the center
of the width of which has a smaller diameter and which has
Y throﬁgh hole 181 is fitted into the mcunting hole 83d, a

connecting pin 8lc in which an expanding slot is formed is
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formed at the back of the lower leg shield 81, and the
lower leg shield 81 and the center cover 83 are connected
by inserting the connecting pin 81c into the through hole
181 of the rubber 182 as shown by an arrow. Structure for
connecting the lower leg shield 82 and the center cover 84
shown in Fig. 3 1is also similar to the above-mentioned
structure.

[0045)

Fig. 9 is & plan showing the lower leg shields (the
first embodiment) according to the invention. As for the
lower leg shields 81, 82, distances in the direction of
vehicle width between the front inclined surfaces 152
provided to the front and between the sideward protruded
surfaces 151 are longer and distance between the curved
surfaces 153 provided to the rear is shorter.

[0046]

Therefore, the front sides of the legs 15a of the
rider located on the sides of the rears of the lower leg
shields 81, 82 are shielded by the fronts of the lower leg
shields 81, B2 and the lower leg shields function as the
leg shield.

[0047]

Fig. 10 is a front view showing the motorcycle (the
first embodiment) according to the invention, and the main
frame 37, the air cleaner 114 and the cylinder body 41 cf
the engine 38 are arranged inside the upper leg shields 16,
17 and inside the lower leg shields 81, 82 in order from

the upside. A reference numeral 184 denotes a head cover
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Fig. 10 shows a condition in which the legs 15a of

that closes an end of the cylinder body 41.

the rider are put on the left and right steps for the rider
124, 125 with imeaginary lines.
(0048]

Fig. 11 is a plan showing the front of the body of
the motorcycle (the first embodiment} according to the
invention and shows that the openings 16a, 17a are formed
in the left and right upper leg shields 16, 17 and the
louver 168 of the main frame cover 77 is opposite to the
respective openings 1l6a, 17a.

[0049]

A reference numeral 77m denctes a through hole for
passing the steering shaft 34 (see Fig. 2) and 77n denotes
a key cylinder mounting hole for attaching a key cylinder.

Imaginary lines ;n Fig. 11 show the legs 15a of the
rider.

(00507

Fig. 12 is a perspective view (the first embodiment)
showing structure for connecting the upper leg shield and
the main frame cover according to the invention. Plural
mounting projections 17c are formed on the upper leg shield
17, each mounting hole 17d is bored in these mounting
projections 17c, plural screw insertion holes 77c are bored
in the main frame cover 77, and the upper leg shield 17 and
the main frame cover 77 are connected by inserting a screw
79 into the screw insertion hole 77¢ as shown Dy an arrow

and screwing it into the mounting hole 17d.
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{0051}

Fig. 13 is a perspecﬁive view {the first embocdiment)
showing structure for connecting the center cover and the
body cover according to the invention. Plural mounting
parts 83b, 84b are provided to the center covers 83, 84,
plural screw insertion holes 86c, 87c (only the reference
numeral 87c¢ is shown) are bored in the bedy covers 8¢, 87,
and each center cover 83, 84 and each body cover 86, 87 are
connected by inserting a screw 79 into each screw insertion
hole 86c, 87¢ and screwing it on each mounting part 83b,
84b. Reference numerals 84f, B4g denote mounting parts
provided to the center cover 84 to connect to the center
cover 83 and 86d, 87d denote mounting parts provided to the
body covers 86, 87 to attach the body covers tc the body
frame 31 (see Fig. 2).

[0052]

Figs. 14 (a) to 14(d) are illustrations showing joints
of the vehicle body cover (the firsf embodiment) according
to the invention, Fig. 14(a) is a side view showing the
front of the body, and Figs. 14(b) to 14(d) are sectional
views showing each position in Fig. 14 (a).

Fig. 14 (b} is a sectional view viewed along 'z line b-
b in Fig. 14 (a). The upper leg shield 16 is overlapped
with the outside of the main frame cover 77, and the main
frame cover 77 and the upper leg shield 16 are connected on
the downside of the opening l16a of the upper leg shield 16.
[CO53}

That is, & mounting part 16f like a boss is formed at
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the back of the upper leg shield 1€, a mounting g:%é'IGg is
bored in the mounting part 16£f, & mounting part 77a is
provided to the main frame cover 77, a screw insertion hole
77e for inserting a screw 79 is bored in the mounting part
77a, and the upper leg shield 16 and the main frame cover
77 are connected by inserting the screw 79 into the screw

insertion hole 77e and screwing it into the mounting hole

leg.
[0054]

Fig. 14{c) is the sectional view viewed along a line
c-c in Fig. 14(a}). A mcunting bracket 185 is provided to

the side of the body frame 31 (see Fig. 2), & nut 186 is
fixed to the mounting bracket 185, respective mounting
parts 837j, 843 are provided to the left and right center
covers 83, B4, respective mounting holes B3k, 84X are bored
in these mounting parts 83j, 843, a mounting part 77g is
formed in the main frame cover 77, a fitting hole 77h is
bored in the mounting part 77g, the center covers 83, 84
are attached to the mounting bracket 185, and the left and
right center covers 83, 84 are coupled respectively by
inserting a screw 188 into the mounting hole 83k, the
mounting hole 84k and a bolt insertion hole 185a bored in
the bracket 185 and screwing it to the nut 186. 1In
addition, the main frame cover 77 is connected to the
mounting bracket 185 by fitting a projection 83m provided
tc the mounting part 83j) of the centef cover 83 into the
fitting hole 77h of the mounting part 77¢ of the main frame

cover 77.
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[0055] v

Fig. 14(d) is the sectional view viewed along a line
d-d in Fig. 14(a). Respective mounting parts 83n, 84n are
provided to the center covers 83, 84, respective mounting
holes 83p, B84p are bored in the mounting parts 83n, 84n,
and the left and right center covers 83, 84 are coupled by
inserting a screw i91 into these mounting holes 83p, 84p
and screwing a nut 192 to an end of the screw 191.

[0056]

Figs. 15(a) to 15(d) are illustrations showing joints
of the front of the vehicle body cover (the first
embodiment) according to the invention, Fig. 15(a) is a
perspective view showing the front of the body, and Figs.
15(k) to 15(d) are sectional views shewing each position in
Fig. 15(a).

Fig. 15(b) is the sectional view showing a part b
shown in Fig. 15(a). ¥Fig. 15(b) shows a section of the
joint (an upper part) of the front cover 76 and the main
frame cover 77.

That is, Fig. 15(b) shows that the upside of a front
end of the main frame cover 77 is touched to the downside
of a rear end of the front cover 76.

[0057]

Fig. 15{c) is the sectional view showing a part ¢
snown in Fig. 15(a}. Fig. 15(c} shows a section of the
joint (the side of the upper part) of the front cover 76
and the main frame cover 77.

That is, Fig. 15(c) shows that a groove 76a is
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provided to a side end of the front cover 76 and a side end
of the main frame cover 77 is inserted intec the groove 76a.
[0058]

Fig. 15(d) is the sectional view showing a part d
shown in Fig. 15(a). Fig. 15(d) shows the section of the
joint of the upper leg shield 16 and the front cover 76.

That is, Fig. 15(d) shows that the flat part 163 and
a bent part 16k arranged inside the bedy of the flat part
16j are formed at an upper edge of the upper leg shield 16
and a lower edge cof the front cover 76 is touched to the
flet part 16j.

[0059]

Next, the action of the vehicle body cover 13
described above will be described.

Fig. 16 shows the action (first action) of the
vehicle body cover (the first embodiment) according to the
invention.

For example, when the carburetor 112 as a periphersal
part of the main frame 37 is meintained, a tool 185 can be
inserted into the inside of the vehicle body cover 13
through the clearances 78, the openings 16a, 17a and the
slit 171 formed-in the louver 168 withcut detaching the
vehicle body cover 13 and further, as a direction in which
the tool 195 is inserted can be also changed depending upon
a maintenance position, maintainability can be enhanced.
[0060)

Figs. 17{a) to 17(c) show the action (second action)

of the vehicle pbody cover (the first emboediment) according
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to the 1invention. ‘1¢KD

Fig. 17(a) shows the action of the upper leg shield
16, after running‘wind passes the front inclined surface
152 and the sideward protruded surface 151 when the running
wind flows on the side of the upper leg shield 16 as shown
by arrows, the running wind is curved on the side of the
curved surface 153 and hits the rider's leg 15a. The
above-mentioned action is also similar in the lcwef‘leg
shield Bl {see Fig. 3).

[0061]

In this embodiment, as running wind moderately hits
the leg 15a owing teo the above-mentioned action though the
front side of the leg 15a is shielded by the upper leg
shield 16, the ridex can acguire a refreshed sense,
compared with a conventional type leg shield that shields
the front side of a rider's leg in a large range.

[0062)

Fig. 17(b} shows the action of the clearance 78
between the uppér leg shield 16 and the lower leg shield 81
and the action of the center cover §3.

While the engine 38 is operated, much heat is
radiated particularly from the cylinder body 41, hot air
rises as shown by arrows, and is confined inside the-
vehicle body cover 13. When the motorcycle starts to be
run, running wind directly hits the engine 38 after the
running wind enters the inside cof the vehicle body cover 13
as shown by an arrow and flows outside through the

clearance 78 between the upper leg shield 16 and the lower
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leg shield 81 together with the hot air as shown by the
arrow, and further, the running wind flows backward and
diagonally upward along the concave portion 156 of the
center cover 83 formed at the back of the clearance 78 as
shown by an arrow.

Therefore, heat radiation from the engine 38 becomes
furious by the above-mentioned flow of the running wind and
the cooling of the engine 38 can be promoted.
i0063]

As the concave portion 156 is formed in the center
cover B3, running wind can easily flow out of the clearance
78, more running wind can be exhausted, and the cooling of
the engine can be more promoted.

{0064]

Fig. 17(c) shows the action cof the lower leg shield
g2.

When running wind enters the inside of the lower leg
shield 82 as shown by arrows, a traveling direction of the
running wind is changed backward and diagonally downward by
the rib 175 at the upper edge formed in the V type of the
iower leg shield 82, hits the cylinder body 41 of the
engine 38, and cools the cylinder body 41. As described
above, a direction cf a flow of running wind inside each
lewer leg shield 81, 82 can be controlled by changing &
direction of the rib 175 at the upper edge of each lower
leg shield 81, 82 (only the reference numeral 82 is shown}.
[0G65)

Es shown in Figs. 2 and 17(b), the invention is first
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based upon the motorcycle 10 where the main frame 37 is
extended backward and diagonally downward from the head
pipe 32, the engine 38 is supported by the rear of the main
frame‘37 and the leg shield 14 shielding the front side of
the leg 15a of the rider 15 is provided to the front of the
bedy, as the leg shield 14 is divided into each upper leg
shield 16; 17 and each lower leg shield 81, 82 verticzally
in two and the clearance.78 between each upper leg shield
16, 17 and each lower leg shield 81, 82 is extended from
‘the front side of the cylinder bedy 41 of the engine 38 to
the rear side of the cylinder body»41, heat generated in
the engine 38, particularly in the.cylinder body 41 can be
effectively radiated from the clearance 78 by running wind
and the cooling of the engine 38 can be promoted.
The clearance 78 can be made longitudinally long and
the appearance of the motorcycle 10 can be made airy.
(00661
In the invention, secondly, as showﬁ in Pigs. 2, 3
and 1€¢, as the clearance 78 is formed to be narrow in the
front and to be wide in an intermediate part located on the
rear side of the front and overlapped with the carburetor
112 as a part of the intake system in a side view, nct only
permeability via the clearance 78 is acquired but the front
side of the leg 15a of the rider 15 can be shielded by
narrowing the front of the clearance 78, the gquantity of an
airflow via the clearance 78 can be increased by forming
the intermediate part overlepped with the part of the

intake system widely, and the maintainability of parts
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inside the leg shield 14 via the ¢learance 78 can QZL
enhanced.
[0067]

In the invention, thirdly, &s shown in Figs. 3 and
17{c), as the rib 175 protruded in the direction of vehicle
width is formed at each upper edge of the lower leg shields
81, 82, the rigidity of the lower leg shields 81, 82 can be
secured by the rib 175 provided to each lower leg shield 81,
82, running wind can be guided to the engine 38 by the rib
175, and the cocling of the engine 38 can be promoted.
[0068]

In the invention, fourthly, as shown in Figs. 2, 3
and 17(b), as the center covers 83, B84 (as to the reference
numeral 84, see Fig. 4) are provided from the substantial
center of the main frame 37 to the downside of the tandem
seat 12 and the concave portion 156 is formed on an
extended line of the clearance 78 in the center covers 83,
84, more running wind that flows outside through the
clearance 78 from the inside of the leg shield 14 can be
made zo flow along thg concave portion 156, air inside the
leg shield 14 warmed by the engine 38 can be easily
exhausted, and the c¢ooling of the engine 38 can be more
promoted.

[0062]

Fig. 18 is a sectional view showing a vehicle body
cover (a second embodiment) according to the invention and
shows a condition in which each of a pair of left and right

lower covers 233, 234 (only the reference numeral 233 on
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this side is shown} acquired by integrating a mesh ;;ZZ:

231 with an upper part of the rear of each lower leg shield
81, 82 (only the reference numeral 81 on this side is
shown) shown in Fig. 3 1is connected to each uppef leg
shield 16, 17 (only the reference numeral 16 on this side
is shecwn).

[0070]

When rainwater and others are scattered to be a
splash inside a vehicle body cover 13 in a rainy weather
for example, the splash may flow out cof clearance 78,
however, in this embodiment, zs the cover 231 is located at
the back of clearance 78 and is located inside a rider's
leg 15a, the splash can be substantially prevented from
being splashed on the leg 15a by providing the cover 231,
further, as running wind passes a mesh of the cover 231,
the running wind that hits the leg 15a can be also secured,
and a rider can zlso acquire a refreshed sense in summer
and others.

The above-mentioned cover 231 may be also integrated
with npt only each lcwer cover 233, 234 but each center
cover 83, 84 shown in Fig. 4.

[0071]

In the invention, fifthly, as shown in Fig. 18, as
the cover 231 as a mesh rib is formed at an ﬁpper edge of
the rear of each lower leg shield 81, 82 to close ‘the
clearance 78, permeability in the cover 231 is acguired and
rainwater splashed frecm a road surface, a front wheel and

others in a reiny weather can be substantially prevented
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from hitting the leg 15a of a rider 15 (see Fig. 1
[0072]

Fig. 19 is a perspective view showing a main part of
a vehicle body cover (a third embodiment) according to the
invention, the same reference numeral is allocated to the
same configuration as the configuration in the first
embodiment shown in Figs. 1 to 17, and the description of
the details is omitted.

A vehicle body cover 250 includes a main frame cover
251 covering the back of a head pipe 32 (see Fig. 2} and
the upside ¢f the front of a main frame 37 (see Fig. 2) and
adjacent to a rear edge of a front cover 76, a pair of left
and right upper leg shields 253, 254 adjacent to each
downside of the front cover 76 and the main frame cover 251
and a pair of left and right lower leg shields 256, 257
arranged on each downside of the upper leg shields 253, 254.
[CGO723]

Fig. 20 is a side view showing the main part of the
vehicle body cover (the third embodiment) according to the
invention. The upper leg shields 253, 254 {(only the
reference numeral 253 c¢n this side is shown) are provided
with long and narrow openings 253a&, 254a (only the
reference numeral 253a on this side is shown) extenaed
substantially in a longitudinal direction in each
intermediate part in a vertical direction and plural
finlike convex portiéns 25la sideward protruded from each
opening 253a, 254a tc the side of the main frame cover 251

are exposed outside in a side view. Plural reference
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numerals 251b denote plural side openings open in g\céw con
the side of the main frame cover 251 with the rear of the
cpening lower and the plural finlike convex portions 251a
are provided on the downsides of the plural side openings
251b in a direction in which these side openings 251b are
arranged.
[0074)

Each lower leg shield 256, 257 (only the reference
numeral 256 on this side is shown)} 1is arranged alcng each
upper leg shield 253, 254 via each clearance 261, 262 {only
the reference numeral 261 on this side is shown), and to
close each clearance 261, each mounting part 256a, 257a
{only the reference numeral 256a on this side is shown) for
connecting to each upper leg shield 253, 254 and each ccover
256b, 257b (only the reference numeral 256b on this side is
shown) which is extended forward and diagonally upward so
that it is protruded on the side of each upper leg shield
253, 254 and an end of which ié located inside each upper
leg shield 253, 254 are integrated with an upper part of
each lower leg shield 256, 257.

[0075]

As each cover 256b, 257b is located diagonally in
front of the inside of a rider's leg iSa, a splash can be
substantially prevented from being splashed on the leg 15a
by each cover 256éb, 257b when rainwater and others are
scattered to be the splash inside the vehicle body cover
250 in a rainy weather and others for example.

[0076]
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Fig. 21 is a sectional view viewed along a line 21-21
in Tig. 20, stepped parts 256d, 257d are formed in upper
parts of the lower leg shields 256, 257, the covers 256D,
257b are extended upward from inner ends of these stepped
parts 256d, 257d, upper ends 256e, 257e of these covers
256b, 257b are curved inside in a direction of vehicle
width, and the upper ends are protruded on the upside of
lower ends 253c¢, 254c of the upper leg shields 2533, 254. A
reference numeral 264 denotes a line segment that links the
lower ends 253¢, 254c of the upper leg shields 253, 254.
[0077]

Fig. 22 is a sectional view viewed along a line 22-22
in Fig. 20 and each clearance 266, 267 the width of which
is distance d is provided between the upper end 256e, 257e
of each lower leg shield 256, 257 and the lower end 253c,
254¢c of each upper leg shield 253, 254.

[0078]

Each clearance 266, 267 is a part for making running
wind flow outside the vehicle body cover from the inside of
the vehicle body cover 250 like the above-mentioned
clearances 261, 262 {(for the reference numeral 261, see Fig.
20), as area projected on a vertical plane in the direction
of vehicle width is larger than that in the case of the
clearances 261, 262, an outflow of running wind can be
increased, the quantity of running wind that hits the
rider's leg is increased, end a refreshed sense can be
enhanced.

([0879]
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Fig. 23 1z & secticnal view viewed along ;fl{ie 23-23
in Fig. 20 and an air cleaner 114 is arranged between the
left and right upper leg shields 253, 254.

The air cleaner 114 is configured by a bady'af an air
cleaner case 271, an air clsaner case cover 277 that closes
an opening of the body of the air cleaner case 271 and an
air cleaner element 273 attached to a joint cof the kody of
the alr cleansr case 2?1.and the air cleaner case cover 272.
[OO0BO] |

The body of the air clezaner case 271 is provided with
2 paffle 271a protruded in the directicn of vehic}e width
for c¢hanging a flow of running wind, detailedly, a left
projection 271k protruded leftward and a right projection
271lc protruded rightward respectively configuring the
baffle 271la.

[O0B1]

The baffle 271a is grotruded putside each front end
2532, 2%4e forming an open part 275 ¢f the left and right
upper leg szhield 253, 254 jin the direction of wehicle width.
Reference numerals 277, 278 denote stralght lines passing
the front ends 253e, 254e and extended in the lengatudinal
direction of a vehicle:

[0082]

As described above, zs the bhaffle 27la of the air
cleaner 114 is extended outside the widith of the cpen part
275-in the direction of wvehicle widtih, each clearance 261,
ZEZ between thelbafflé Z271a and an 1nﬁer face of éach upper

leg shield 253, 254 in the direction of vehicle width is
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narrowed, left and right air ducts 2B3, 284 from the pen
part 275 to the back of the zir cleaner 114 can bhe curved,
a direction of =2 flow of running wind taken in fzom the
open part 27% is changed, and the flow velocity of the
running wind can ke reduced.

As & result, alr can be masily taken in the air
cleaner 114 vwia an intake port provided to the back of an
upper part of the air cleaner 14.

(00831

Rs shown 1in Figs. 20 to 22, in the invention, sixthly,
as the covers Z5&k, Z257h zre forxmed at Che upper edges of
the rears of the lower leg shields 256, 257 to clo=ze the
clearances 261, 2&2; rainwater splashed from 2 road suriace
and a front wheel 36 (see Fig. 1) in a.rainy weather can be
substantially prevented from hitting the leg 1%a of a rider
1% {see Fig, 1} by the covers 25&b, 257h.

[Industrial Availability]
[0084])

The leg shield structure according to the invention
iz suitabkle for a motorcycle.
[Brief Descripticn cof the Drawings]
[COE3)

[Fig. 1] Fig. 1 is & side wiew showing a motorcycle
{(a first embodiment) adopting leg shield structure of the
motorcyele according to the invention;

tFig. 2] Fig. 2 is a side view showing the motorcycle
(tﬁe first embodiment) zccording to the invention:

[Fig. 3] Fig. 3 is & side view showing a wvehicle hody
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cover (the first embodiment) according to the-inventioﬁ;

[Fig. 4) Fig. 4 is an expleded perspective view
snowing the wvehicle body cover (the first embodiment)
according to the invention;

[Fig. B] Pig. £ is a sectional view viewed aloang a
line 5-% in Fig. 3

[Fig. 6] Fig. ig & secticonal wview wiewed along a

on

lire €-6 in Fig. 37

[Fig. 7] Fig. 7 is a sectioneal view viewed'alang a
line 7-7 in Fig. 3;

[Fig. 8] Fig. B 1s a sectional view viewed aleng a
line 8-8 in Fig. 3;

[Fig. 2) Fig. 9% is s plan shcwing lower lég shields
tthe first embodiment) zccording to the inventicon;

[Fig. 10) Fig. 10 is a front wview showing the
mctorcyvele {the first embodiment) according to the
invention:

[Fig. 11) Fig. 1l is a plan showing the front of a
hody of the motorcyele [the first embodiment) according to
the invention;

[Fig. 12Z] Fig. 12 i= a pgr5pective view {the first
embodiment) showing structure for ceonnecting an uppér leg
shield and a main frame cover according to the inventicn;

[Fig. 13] Fig. 13 is & perspective view {the first
embodiment) showing structure for connecﬁing 2 center cover
and a bedy cover accerding to the dnvention;

[Figs. 14] Figs. 14 are illustirations szhowing joints

of the vehicle body cover (the first embodiment) according
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[Figs. 15] Figs. 15 are illustraticns showing joints
of the front of the wvehicle kody cover (the first
embodiment) according to the invention;

[Fig. 16] Fig. 16 shows the first action of the
vehicle hody cover (the first embodimeént) according to the
invention;

[Figs. 17] Figs. 17 show the secaond action ¢f the
vehicle body cover (the first embediment}! according to the
Lnvention:

[Fig. 18} Fig, 13 is a sectionai view showing a
vehicle body cover la second embodiment) accorcing to the
invention;

[Fig. 19%9] Fig. 13 is a perspective view showing a
maln part of a vehicle body cover (& third embodiment}
according to the invention:

[Fig. 20) Fig. 20 is a side wiew showing the main
parf af the wvehicle body cover {the third embodiment)
according te the invention:

[Fig. 21) Fig. 21 is a sectional view viewed along a

lime 21-21 in Fig. 20;

{1

[Fig. 22} Fig. 22 iz a secticnal wiew wiewed alcng
line 22-22 in Fig. 20; and

[Fig. 23] Fig. 22 is a secticnal view viewed alcng =2
line 23-23 in Fig. 20.
iDescription of Reference Numerals)

[0Gaé&}

10 --- Motocrocycle,

B
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12 -=-- Seat (Tandem seat}, /{_l

14 --- Leg =sh:ield,

15 ——- Rider,

153 --- Leg,

16, 17 -—- Upper leg shield,

32 -—-—- HRead pipe,

37 ——— HMMain frame,

38 --- Engine,

4] === Cylinder bkody,

78, 261, 262 --- Clearance,

Bl1, 82, 256, 257 --- Lower leg shield,
B3, 84 --- Center cover,

112 =-=-- Part of intzke system (Carburetor},
156 === Cpncave portion,

175 ——-- Rih,

231 --- Mesgh rib (Cover],

256k, 257b --- Cover.
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[Document Wame] Abstract of the Disclosure \w

yay
[Abstract]
[Preklem] To promote heat radiatien from an engine,
particularly from & cylinder bedy and te acguire aizry
appearance as leq shield structure of a motorcycle.
[Solution] In & metorcycle 10 where a main frame 37 1is3
extended backward and diagonally downward from a head pipe
32, an engine 3§ is supported by the rear of the main frame
27 and a leg shield 14 shielding the'frant =ide of a leqg
182 of a rider 15 is provided to the front of the body, the
leg shield 14 is diwvided into a 1left upper leg shield 16 of
a palr and a le=ft lower leg shieid 81 of 3 pair vertically
in twe and clearance 78 between the upper leg shield 16 and
the lower leg shield Bl is extended from the front side of
the cylinder body 41 of the engine 38 to the.rear side of
the cylinder body 41.

[Selected Drawingl Fig. 2

40
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[Denominacion del documento) Alcance de Jas rarvindicaciones
|Reivindicacion 1]

Estructura dc cubrepiernas para motocicletas donde el quadro principal se extiende
hacia atrds ¥ en senfido diagonal hacia abajo degde un tubo de cabeza; un motor csta sostenido
por la parte trasera del cuadro prcipal, ¥ en el frente de la carroceria del vehicelo se dispone un
cubrepiemas que protege la cara anterior de las piernas del motociclista,

donde el cobrepicrnas estd dividido verttealmente en dos: un cubreplernas superior ¥ un
cubrepiernas infenior; ¥

Ia holgura entre el cubrepicnas superior y el cubrepicmas inferior se exticnde desde 1
freute del cuerpo del calindro dal motor hasta 1a parte trasera del euerpo del cilindre,
[Reivindicacidn 2]

La cstructura de cobrepiertias para motocicletas semin la reivindicacion 1, donde la
holgura se forma de mancra que sea estrecha en ¢l frente v ancha en la parte mtermedia ubicada
detrds del frents, ¥ quc se superponga con ung parte del sistema de admision en la vista latcral.
[Retvindicacién 3|

La cstructura de cubrepicrnas de la motocicleta scgin la reivindicacion 1 & 2, donds un
reborde que sobresale en .la diregcién del ancho del vehiculo se forma en la arista supenor del
cubrepiernas inferior
[Reivindicacion 4]

La cstructura de cobrepiemas parm motocicletag segin la reivindicacion 3, donde se
forma un reborde reticular ¢n la arista superior de la partc trasern del cubrepicrias inferior para
cerrar la holgura.

[Reivindicacion 5]

La cstructura de cubrepiomas pam  motocicictas  segin cualquiera de  las
reivindicaciones | a 4.

donde s¢ proporciona una cubicrta coniral desde sustancialmente ¢l centro del cuadro

principal hasta 1a cara inferior de un asiento; v
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se forma uma porcidn concava en una linea extendida de la holgura de la cubicrta
gentral. | |
{Reivindicacion 6)
La estructora de cubrepicrnas para motocicletas segin la reivindicacidn 1, donde =e forma una
cublerta en la arista superior de la parte trasera del cubrepicmas inferior para cervar la holgura.

fDenominacion del documento] Memoria
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{ Titulo de la invencion| ESTRUCTURA DE CUBREPIERNAS PARA MOTOCICLETAS
[Campo técnico)
[0001]

La prescnte invencion se reficre a la mejora de la estructura de los cubrepiemas para
motocicletas.
[Artc previo]
[0002]

Respecto de la estructura de los cubrepiernas para motocicletas de tipo convencional,
se conoce un cubrepicrnas dispuesto sobre la derecha y sobre la izquierda del frente de la
carroceria de un vehiculo, que s¢ forma de mancra que sea sustancialmente mis largo en sentido
vertical, en una vista lateral, para proteger la cara anterior de las picrnas del motociclista sentado
(remitirse, por ejemplo, al documento de patente 1).

[Documento de Patente 1] JP-A N 2006-96233
[0003]

A continuacion se describe el documento de patente 1 con referencia a las Figuras 1 a 4.

El cubrepicrnas 38 es una partc adosada -de mancra que se pucda desmontar- a un par
de cubiertas laterales -derecha ¢ izquierda- 37 del wbo principal, que cubre el tubo principal 20
que configura el chasis, una parte del motor E, un depurador dc aire 27 y otras partes desde el
costado; el cual tienc una seccion tipo V, se extiendc sustancialmente hacia abajo desde ¢l
costado de un tubo de cabeza 16 configurando un ¢xtremo delantero del chasis 15, y sc proyecta
sobre el costado dc la carroceria.

[0004]

Una abertura 48 ubicada en la cara superior de un cuerpo de cilindro del motor E sc¢
forma en la cubicrta lateral del tubo principal 37 v en una cubierta central 41 acoplada a la parte
trasera de la cubierta lateral del tubo principal 37, v sc proporciona una rcjilla 49 en la
abertura 48,

{Revelacion de la invencion)
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[Probicmas que se resolveran con la invencion|
[0005]

Micntras el vehiculo cstd en movimiento, ¢l viento del viaje ingresa a la cubierta de la
carroccria a través de una abertura que se proporciona entre los cubrepiernas derecho y izquierdo
38, 38, golpea el motor E v lo enfria, v una parte circula hacia afuera de la carroceria a través de
la abertura 48; sin embargo, como la abertura 48 esta dispucsta en la cara supcrior del cuerpo del
cilindro, ¢l aire calicnte del cuerpo del cilindro sale por la abertura 48 con dificultad.

Adcemas, como el cubrepicrnas 38 es sustancialmente mas largo en sentido vertical, en
vista lateral, se tiene una muy leve sensacion de ventilacion,

[0006]

Un objeto dc la invencion cs favorecer la radiacion calorifica de un motor,
particularmente desde el cuerpo del cilindro v dar una sensacion de ventilacion como estructura
de cubrcpicrnas de una motocicleta.

[Medios para resolver el problema]
[0007)

La invencidén scgan la reivindicacién 1 tiene como base una motocicleta donde un
cuadro principal se exticnde hacia atris y en sentido diagonal hacia abajo dcsde un tubo de
cabeza, ¢l motor esta sostenido por la partc trasera del cuadro principal y un cubrepiernas que
protege la cara anterior de las picrnas del motociclista sc dispone en el frente de la carroceria; ¢n
la mvencion segian la reivindicacion 1, ¢l cubrepiemas csta dividido verticalmente en dos: un
cubrepicrnas superior v un cubrepiernas inferior, y la holgura entrc el cubrepiernas superior y el
cubrepicrnas inferior se¢ exticnde desde ¢l frente del cuerpo del cilindro del motor hasta la parte
trasera del cuerpo del cilindro.
| [0008]

Para su funcionamiento, como la hoigura que sc extiende en un rango largo desde cl
frente del cuerpo del cilindro del motor hasta la parte postenior del cucrpo del cilindro csta

dispuesta entre ¢l cubrepiemas superior v el cubrepiernas inferior, la holgura pucde formarse



sustancialmente en sentido horizontal, y después de que el viento del viaje que circula en sentido
sustancialmente horizontal ingresa en cada uno de los cubrcpiernas -derecho e izquierdo-, el
viento del viaje puede salir ficilmentc del cuerpo a traves de la holgura. En este punto, el aire
caliente del cuerpo del cilindro también se irradia facilmente hacia afuera de la carroceria a
través de la holgura, junto con la cornente del viento del viaje. Ademas, como la holgura se
forma de mancra que sea larga en la dircecion longitudinal v la direccion de la holgura coincide
con la direccién de la corriente del viento del viaje, la motocicleta adquiere una scnsacion de
ventilacion.

[0009]

La invencién segin la reivindicacion 2 presenta la caracteristica de que la holgura se
forma de manera que sea estrecha en el frente v ancha en la parte intermedia ubicada detras del
frente, y quc se superponga con una parte del sistema de admision en la vista latcral,

Asi, el viento del viaje se airea a través de la holgura porque se estrccha la holgura en
cl frente dc un cubrepiernas, la picrna del motociclista queda facilmente protegida en el lado
delantcro, el viento del viaje sc airea en gran medida cn la holgura porque ¢sta se ensancha en la
parte intermedia del cubrepiernas, y una partc dentro dcl cubrepiernas se manticne ficilmente
insertando una hcrramienta, por ejemplo dentro del cubrepiernas a través de la holgura.

[0010]

La invencidn scgin la reivindicacion 3 presenta la caracteristica de que se forma un
rebordc que sobresale en la direccion del ancho del vehiculo en la arista supcrior del
cubrepicrnas inferior,

Para esto, aumenta la rigidez del cubrepiemas inferior gracias al rcborde que sobresale
en la direccion del ancho del vehiculo dispuesto en la ansta superior dcl cubrepicrnas inferior. El
reborde cambia la corniente del viento del viaje dentro del cubrepiemas, v el viento del viaje es
guiado hacia el motor.

[0011]

La invencién scgiin la reivindicacion 4 presenta la caractcristica de que se forma un
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reborde reticular en la arista superior dc la parte trasera de un cubrepicrnas inferior para cerrar la
holgura.

Para esta accién, se permute la ventilacién a través del reborde rcticular y sc cvita
sustancialmente quc las gotas que ingresan al cubrepicrnas provenicntes de la superficie del
camino y de la rucda delantera salpiquen la piema del motociclista.

[0012]

La invencion segun la reivindicacion 5 prescnta la caracteristica de que la cubierta
central estd dispuesta desde sustancialmente ¢l centro de un cuadro principal hacia la cara
inferior del asiento v s¢ forma una parte concava en la linea extendida de la holgura en la
cubicrta central.

Por su accidn, el viento dcl viaje que circula hacia afucra de la carroceria desde el
interior del cubrepicrnas -por la holgura- circula facilmente hacia la parte trasera de la carroceria
a través de la partc concava.

[0013]

La invencion segan la reivindicaciéon 6 presenta la caracteristica de que se forma una
cubtcrta en la arnista superior de la parte trascra de un cubrepiernas inferior para cerrar 1a holgura.

Para esto, la cubierta sustancialmente impide que las gotas que salpican dentro dcl
cubrepiernas provenientes de la superficic del camino y de la rueda impacten sobre la piema del
motociclista.

[Efecto de la invencion]
[0014]

Segin la invencién que se revela en la reivindicacion 1, como el cubrepiernas esta
divido verticalmente en dos, el cubrcpiemas superior ¥ el cubrepiernas infertor, y la holgura
entre ¢l cubrepiernas superior y ¢l cubrepicrnas inferior sc extiende desde el frente del cuerpo del
cilindro del motor al lado trasero del cuerpo del cilindro, ¢l calor que gcnera el motor,
particularmente en el cucrpo del cilindro, puede irradiarse de manema cficaz a través de la

holgura gracias al viento del viaje v se favorece ¢l enfriamicnto del motor.
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Ademas, se pucde formar la holgura de mancra que sca larga en la direccion
longitudinal y se le imprime a la motocicleta un aspecto de ventilacion.
[0015]

Segun la invencién que se rcvela en la reivindicacidn 2, como sc forma la holgura de
manera que sea estrecha cen el frente y ancha en la parte intcrmedia ubicada atras del frente v que
sc¢ superponga con una parte del sistema de admision en la vista lateral, se togra la permeabilidad
de la holgura al estrechar el frente de ésta, se protege la cara anterior de la pierna del motociclista,
se puede aumentar el caudal de aire que circula por la holgura si se ensancha la holgura en la
parte intermedia superpucsta con la parte del sistema de admisidn, y se mejora la mantenibilidad
de la parte interna del cubrcpiernas gracias a la holgura.

[0016]

Segin la invencion que se revela en la reivindicacién 3, como el reborde que sobresale
en la direccion del ancho del vehiculo se forma ¢n la arista superior del cubrepiernas inferior, se
asegura la rigidez del cubrepicrnas inferior gracias al reborde dispuesto cn el cubrepicrnas
infenor, ¢! viento del wiaje puede ser guiado hacia ¢l motor por el reborde, v se favorece el
enfriamicnto del motor.

[0017]

Segun la invencién que se revela en la reivindicacion 4, dado que se forma un reborde
reticular en la ansta superior de la parte trasera del cubrepiernas inferior para cerrar la holgura, el
rebordc adquiere pcrmeabilidad y, simultancamente, pucde evitarsc sustancialmente que la lluvia
que salpica desde la superficie del camino y la rueda delantera cuando llueve impacte sobre la
pierna del motociclista.

[0018])

Scgun la invencién que se revela cn la reivindicacién 5, como la cubierta central estd
dispuesta sustancialmente en ¢l centro del cuadro principal hacia la cara inferior del asiento y la
seccion concava se forma sobre la linca extendida de la holgura en la cubierta central, el viento

del viaje que circula hacia afuera a través de la holgura desde el intcrior del cubrepiernas pucde
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circular en gran medida a lo largo dc la seccidon codncava, cl aire dentro del cubrcpiemaé -y
entibiado por €l motor- ¢s facilmente expulsado, y se favorece ¢l enfnamiento del motor.
[0019]

Segin la invencién que se revela en la reivindicacion 6, dado que se forma la cubierta
en la arista supcrior de la partc trasera del cubrepiernas inferior para cerrar la holgura, la cubierta
cvita sustancialmentc que la lluvia que salpica desde la superficic del camino v la rueda delantera
cuando llueve impacte sobre la picrna del motociclista.

[El mejor modo de poncr en practica la invencion]
[0020]

A continuacion sc describen las mejores formas de realizacion de la invencidn referidas
a los dibujos adjuntos. Los dibujos debcn obscrvarse ¢n la dircecion de las referencias numéricas.

La Figura 1 es una vista lateral que mucstra una motocicleta (una primera forma de
rcalizacién) que adopta la estructura de cubrepicrnas para motocicletas segun la invencion, la
motocicleta 10 es un vehiculo cubierto con una cubierta de la carroceria del vchiculo 13 desde
una circunfercncia y la cara inferior de un manubrio 11 hasta la parte trasera del asiento doble 12,
la cual estd provista dc un cubrepicrnas 14 que cubre la cara anterior de la pierna 15a del
motociclista 15 en ¢l frente de la cubierta de la carroceria del vehiculo 13,

[0021]

El cubrepiernas 14 estd constituido por un par dc cubrepicrnas superiores -izquicrdo y
derecho- 16, 17 (sdlo se muestra Ja referencia numérica 16 sobre este lado), a lo largo de la
direcciéon longitudinal v los cubrcpiernas inferiores 81, 82 (sdlo sc¢ muestra la referencia
numérica 8] sobre cste lado) estan dispuestos sobre las caras inferiores de los cubrepiernas
16, 17.

[0022]

La Figura 2 es una vista lateral donde se observa la motocicleta (la primera forma de

realizacion) segun la invencion. La motociclcta 10 incluye un chasis 31; una horquilla dclantera

33 que sc adosa de mancra orientable a un {ubo dc cabeza 32, formando un extremo delantero del
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chasis 31; el manubrio 11 adosado a un extremo supcrior del eje de direccidén 34 que forma la
horquilla delantcra 33; una rueda delantera 36 sostenida mediante un eje 35 por el extrcmo
inferior de la horquilla delantera 33; un motor 38 adosado a la parte trasera del cuadro principal
37 (una partc forma ¢l chasis 31), que se cxtiende hacia atras y cn sentido diagonal hacia abajo
desde el tubo de cabeza 32; un sistema de admision 43 conectado a la parte superior de la tapa de
cilindro 42 dispucsto en un cuerpo de cilindro 41, formando el frente del motor 38; un sistema de
escape 44 conectado a una parte inferior de la tapa del cilindro 42; una placa dc pivote 46
adosada al extremo trasero del cuadro principal 37; un brazo oscilante 47 adosado d¢ manera que
pueda oscilar en sentido vertical a la placa de pivote 46 mediantc un pivote 46a; una rueda
trascra 51 sostemda por un extremo trascro del brazo oscilante 47 mediante un cje 48; cl asiento
doble 12 adosado a un par de rieles dc asiento 52, 53 (una parte forma el chasis 31 y solo se
muestra la referencia numérica 52 sobre cste lado), extendidos hacia atras v en sentido diagonal
hacia arriba desde la partc trasera del cuadro principal 37; un par de unidades amortiguadoras -
izquierda y derccha- 56, 57 (sélo sc muestra la rcferencia numérica 56 sobre cste lado),
instaladas entre la partc trasera del brazo oscilante 47 y cada riel de asiento 52, 53; v la cubierta
de la carroccria del vehiculo 13 quc cubre la carroceria.

[0023]

La cubierta de la carroccria del vehiculo 13 incluye una cubierta para el manubrio 73
configurada por una cubierta superior 71 y una cubicrta infcrior 72; una cubierta delantera 76
que cubre cl frente del tubo de cabeza 32 y la circunferencia de un faro delantero 74; una
cubicrta del cuadro principal 77 que cubre la parte posterior del tubo de cabeza 32 y la cama
superior del frente del cuadro principal 37; los cubrepiernas superiores 16, 17 (sélo se muestra la
referencia numérica 16 sobre este lado), adyacentes a la cubierta delantera 76 y la cara inferior
de la cubierta del cuadro principal 77; el par de cubrepicrnas inferiores -izquierdo v derecho- 81,
82 (s6lo se muestra la rcferencia numérica 81 sobre este lado), dispuestos sobre la cara inferior
de cada cubrepiernas supenor 16, 17 mediante una holgura 78; un par de cubiertas centrales -

izquierda y derecha- 83, 84 (sdlo se mucstra la referencia numérica 83 sobre este lado),
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advacentes a la parte trascra de cada cubrepiemas superior 16, 17 y la parte trascra de cada
cubrepiernas inferior 81, 82; un par de cubiertas de la carroceria -1zquierda y derecha- 86, 87
(s6lo sc muestra la refercncia numérica 86 sobre cste lado), advacentes a la parte trasera de cada
cubierta central 83, 84 y que se¢ extienden hacia atras y cn sentido diagonal hacia arriba a lo largo
del costado dcl asiento doble 12; un par de revestimientos de la carroceria -izquicrdo v derecho-
91, 92 (solo se mucstra la referencia numérica 91 sobre estc lado), adyacentes a la parte inferior
de¢ cada cubierta de la carroceria 86, 87 y una cubicrta trascra 93 mhe&ada a un extremao trascro
de cada cubierta de la carroceria 86, 87 y que rodea una arista trasera del asiento doble 12,

Los cubrepiernas supenores 16, 17 estan dispuestos en la cara superior del motor 38.
[0024)

El chasis 31 incluve el wbo de cabeza 32, el cuadro pnincipal 37, la placa de pivote 46,
los ricles de asiento 52, 53 vy un par d¢ subcuadros -izquierdo y derecho- 96, 97 (s6lo s¢ muestra
la referencia numérica 96 sobre estc lado), instalados entre la placa de pivote 46 vy cada riel de
asiento 52, 53.

[0025]

El motor 38 csta extendido sustancialmente cn sentido horizontal en la direccion
longitudinal, en una vista lateral, una transmisidn 101 s¢ integra a la parte trascra del motor, un
pifién motriz 102 esta adosado a un ¢je de salida 101a de la transmisién 101, y una cadena 105
estd instalada entre ¢l pifion motriz 102 y una rueda dentada impulsada 103 integrada a la rucda
trascra 51.

[0026]

El sistema d¢c admision 43 incluye un tubo de admisién 111 ;:ouectado a la parte
supcrior dc la tapa del cilindro 42, un carburador 112 concctado al tubo de admision 111 y un
depurador de aire 114 conectado al carburador 112 mediante un tubo de conexidon (que no se
muestra); el carburador 112 ¢sta ubicado dentro de la holgura 78 entre el cubrepiernas superior
16 y el cubrepiernas inferior 81, y dentro de la holgura 78 cntre el cubrepieras superior 17 v el

cubrepicrnas inferior 82, y el depurador dc aire 114 estd adosado al cuadro principal 37.
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El sistema de escapc 44 incluye un tubo de cscape 116, cuyo cxtremo dclantero esta
conectado a la parte inferior de la tapa del cilindro 42 y un silenciador 117 conectado a un
cxtremo trasero del tubo de escape 116.

[0027]

La rcferencia numénca 121 denota un guardabarros delantero que cubre la cara
superior de la rueda delantera 36; 122 denota un freno de disco que frena la rueda delantera 36;
123 denota un soporte; 124 v 125 (s6lo se muestra la refcrencia numérica 124 sobre cste lado)
denotan un apoya pié para cl motociclista; 126 y 127 (sélo se muestra la referencia numérica 126
sobre estc lado), dcnotan un apoya pié para ¢l acompafante, 131 denota un faro trasero y 132
denota un guardabarros trasero.

El guardabarros delantero 121 esta dispuesto con una arista 135 que sobresale hacia
arriba desde su cara supcrior, y la arista 135 estd dispuesta sobre la cara inferior del cxtremo
delantcro del faro delantero 74.

[0028]

La Figura 3 es una vista lateral (la flecha con la leyenda FRENTE en la Figura 3 seiiala
" hacia el frente del vehiculo v es la misma flecha c¢n los dibujos siguientes), que muestra la
cubierta de la carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacién) segin la invencion, Los
cubrepiernas superiores 16, 17 (sélo sc muestra la referencia numérica 16 sobre estc lado) estan
dispuestos con aberturas largas y angostas 162, 17a que se exticnden sustancialmente en una
direccion longitudinal en cada parte intermcdia en la direccidon vertical, cada extremo delantero
sc ubica ¢n el frente del tubo de cabeza 32 que se muestra en la Figura 2, v cada cxtremo t;'asero
s¢ ubica ¢n la cara superior de una parte intermedia del cuadro principal 37.

{0029)

Tal como se mucstra en la Figura 3, la superficic de cada cubrepicrnas superior 16, 17
esti configurada por una superficie curvada principal 141 quc ocupa un area grande, una
superficie inclinada frontal 142 ubicada ¢n la cara inferior de la superficie curvada principal 141

v csta inclinada dentro de la carroceria hacia 1a cara inferior, una superficie curvada d¢ manera
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concava 143 quc esta ahuecada desde la superficie curvada principal 141 y donde se forma cada
abertura 16a 17a (solo s¢ muestra la referencia numérica 16a sobre estc lado), y una superficic
curvada trasera 144 adyacente a la parte trasera de la superficic curvada céncava 143 que esta
curvada de manera concava dentro de la carroceria hacia la parte inferior de la superficie curvada
principal 141.

[0030]

L.a cubicrta del cuadro principal 77 esta configurada por una parte central 146 donde se
perfora un agujero pasante para hacer atravesar el ej¢ de dircecion 34 (ver la Figura 2), un par de
partes sobresalientas -izquicrda y derecha- 147, 148 (solo se muestra la refcrencia numérica 147
sobre este lado) quc sobresalen hacia adclante, una parte sobresaliente hacia atras 149 que
sobresale hacia atrds y en sentido diagonal hacia abajo, y una posicion del extremo trasero de la
parte sobresalicnte hacia atris 149 coincide con la posicion del extremo trasero de cada
cubrepiernas superior 16, 17 en la direccién longitudinal. Las referencias numéricas 77a, 77a,
77b denotan piezas de unidn provistas ¢n la cubierta del cuadro principal 77 para concctar los
cubrepicrnas superiores 16, 17.

[0031]

Una ansta superior de cada cubrcpiernas inferior 81, 82 (s6lo s¢ muestra la refcrencia
numérica 81 sobre este lado) se constituye de manera tal que tcnga forma de V sustancialmentc
en el centro, de manera que se extienda la holgura 78, y una superficic de cada cubrepiernas
inferior s¢ configura por una superficic que sobresale hacia un lado 151 quc sobresale
sobremanera hacia el extenor, una superficic inclinada delantera 152 que es adyacente a la arista
delantera de la superficie que sobresale hacia un lado 151 vy csta inclinada dentro de la carroceria
hacia ¢l frentc, y una superficie curvada 153 que es adyacente a la arista trasera de la superficie
que sobresale hacia un lado 151 y esta curvada de manera céncava dentro de la carroceria. Las
referencias numcricas 8la, 82a (sélo sc muestra la rcferencia numérica 81a sobre cste lado)
denota las piezas de union dispuestas en los cubrepicrnas infcriores 81, 32 para conectar jos

cubrepiernas superiorcs 16, 17; v 89 denota un tomillo para la conexién,
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[0032]

Un extremo delantero de cada cubierta central 83, 84 (solo se muestra la refercncia
numérica 83 sobre este lado) se ubica en el frente del extremo trascro de cada cubrepiernas
supertor 16, 17 para cerrar una parte de la holgura 78 y sobre el lateral se forma una scccion
céncava 156 que se extiende hacia atras y e¢n sentido diagonal hacia arriba para extender la
holgura 78. Las referencias numeéricas 83a, 84a (s6lo sc mucstra la referencia numérica 83a
sobre cste lado) denotan piczas de union dispuestas cn las cubiertas centrales 83, 84 para
conectar los cubrepiernas inferiores 81, 82; y las referencias numéricas 83b, 84b (sélo s¢ muestra
la referencia numeérica 83b sobre cste lado) denotan piezas de unién dispucstas en las cubiertas
centrales 83, 84 para conectar las cubiertas de la carroceria 86, 87 (sélo se muestra la referencia
numérica 86 sobre este lado).

[0033]

Cada cubierta 86, 87 se constituyc con forma dc V, de manera tal que una parte de la
arista delantera se cxticnde a lo largo de una arista inferior del frentc del asiento doble 12, v la
superficie esti curvada d¢ manera concava, de manera tal que una linea de limite 158 extendida
hacia atrds y en sentido diagonal hacia arriba sobresale sobremanera hacia el exterior. Las
referencias numéricas 86a, 87a (solo se muestra la referencia numdrica 86a sobre este lado)
denotan las piezas de union dispuestas en las cubiertas de Ja carroccria 86, 87 para conectarse al
lateral del chasis 31 (ver la Figura 2).

[0034]

Los revestimientos de la carroceria 91, 92 (sdlo se muestra la referencia numérica 91
sobre este lado) s¢ constituyen con forma tnangular, ¢n vista lateral, v cada arista inferior esta
curvada dentro de la carroceria. Las referencias numeéricas 91a, 92a (sdlo se muestra la refercncia
numérica 91a sobre cste lado) denotan piczas de union provistas en los revestimientos de la
carroceria 91, 92 para conectarse a las cubicrtas de la carroceria 86, 87.

La cubierta trasera 93 toca una arista inferior de la parte trasera de cada cubicrta de la

carroceria 86, 87 y se cxtiende hacia atras y en sentido diagonal hacia arriba.
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[0035]

La Figura 4 es una vista cn perspectiva ¥ en despiece, que muestra la cubierta de la
carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacion) scgin la invenciéon. La cubierta de la
carroceria del vehiculo 13 incluye la cubierta del manubrio 73, que estd dividida verticalmente
en Ja cubicrta superior 71 y la cubierta inferior 72; la cubicrta delantera 76 forma la punta de la
cubierta de la carroceria del vehiculo 13; la cubierta del cuadro principal 77 esta dispuesta en la
partc postcrior de la cubicrta delantera 76; el par de cubrepiernas supcriores -izquierdo vy
derecho- 16, 17 que cstin dispuestos sobre las respcctivas caras infcriores de la cubierta
dclantera 76 y la cubierta del cuadre pnincipal 77, y protcgen la cara antcrior de las piernas del
motociclista; ¢l par de cubrepicrnas inferiores -izquierdo y derecho- 81, 82 que estan dispucstos
en las respectivas caras inferiores de los cubrepiernas superiores 16, 17 y protegen la cara
anterior de las picrnas dcl motociclista; el par de cubiertas centrales -izquierda y derccha- 83, 84
que estan dispuestas cn las respectivas partes posteriores de cada cubrepicrnas superior 16, 17 y
cada cubrepiernas inferior 81, 82; las cubiertas de la carroceria 86, 87 quc estin dispuestas en las
respectivas partes posteriores de las cubiertas centrales 83, 84; el par de revestimientos de la
carroceria -izquierdo y derccho- 91, 92 que cstan concctados a la anista inferior de la parte trascra
de cada cubierta de la carroceria 86, 87 y la cubicrta trascra 93 conectada a una arista inferior de
la parte trascra de cada cubicrta de la carroceria 86, 87 v la cubierta trasera 93 conectada a una
arista infcrior del extremo trasero de cada cubierta de 1a carroceria 86, 87,
|0036]

La Figura 5 ¢s una vista en corte tomada a lo largo de la linea 5-5 de la Figura 3. Cada
cubrepicrnas 16, 17 esta configurado por una pared interna 161 que sc extiende en sentido
sustancialmente perpendicular, una pared plana 162 sustancialmente plana que se cxtiende hacia
el costado dcsde la pared interna 161 y una pared externa 163 que se extiende hacia abajo desde
la arista exterior de la pared plana 162, y cada abertura l6a, 17a se forma en cada parcd
plana 162.

[0037)
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La cubierta del cuadro principal 77 esta configurada por una pared supenor 165, cuyo
centro es mds alto, paredes laterales cscalonadas 166 que se exticnden hacia abajo desde ambos
extremos de¢ la pared superior 165 y paredes que sobresalen hacia el costado 167 que sc
extienden hacia ¢l costado desde los respectivos extremos inferiores dc las paredes laterales
escalonadas 166, y sc forma una rejilla 168 cn cada pared que sobresale hacia ¢l costado 167.
[0038]

La rejilla 168 esta provista de vanas tablillas 172 que se extienden respectivamente
hacia arriba desde las paredes que sobresalen hacia el costado 167, las varias tablillas 172 se
insertan en cada abcertura 16a, 17b, y sobresalen hacia arriba desde cada abertura 16a, 17a. Cada
pared que sobresalc hacia el costado 167 cstad provista de varias rendijas (cuyos detalles se
describen mas adclante) dispuestas en forma alternada con las tablillas 172.

[0039]

Los costados de los respectivos cxtremos inferiores de los cubrepiernas inferiores 81,
82 estan inclinados mds hacia adentro dc la carroceria, en comparacion con los costados de los
respectivos extremos superiores y un reborde 175 que sobresale dentro del cuerpo sc forma en
cada ansta supcrior.

La rigidez de las cubicrtas inferiores 81, 82 pucdc mcjorarse si se forma dicho rcborde
175 y se puede controlar la corriente de viento quc ingresa a los cubrepiernas inferiores 81, 82.
[0040]

La Figura 6 es una vista cn corte tomada a lo largo dc la linea 6-6 de la Figura 3. En
cuanto a los cubrepiemas superiores 16, 17, la distancia en la dircccion del ancho del vehiculo
entre las supcrficies curvas principales 141 dispuestas en el frente cs mis larga, la distancia entre
las superficies curvas ¢n forma concava 143 dispuestas en la parte trascra vy la distancia entre las
superficies curvas traseras 144 (ver la Figura 3), dispucstas ¢n la parte trasera son mas cortas, v
el ancho entre los cubrepiernas superiores 16, 17 varia ¢n la direccién longitudinal con las
aberturas 16a, 17a como limitc. En otras palabras, cuando se trazan dos lincas virtuales 176a,

176b que atraviesan cl cxtremo delantero v ¢l extremo trasero del cuadro principal 37 y que se
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exticnden en la direccion del ancho del vehiculo, las superficies curvadas de manera céncava 143
se constituyen de manera tal que ¢l ancho entre los cubrepiernas superiores 16, 17 varian en gran
mcdida cntre estas lincas virtuales 176a, 176b, es decir, ¢l cuadro principal 37 v }a{s superficies
curvadas en forma concava 143 estan superpuestos en la direccion del ancho del vehiculo.

[0041]

Por lo tanto, las caras anteriores de las piernas 135a decl motociclista ubicadas sobre los
costados de las partes traseras de los cubrepiernas 16, 17 quedan protcgidas por los frentes de los
cubrcpiernas superiores 16, 17 y el cubrepiernas supenior funciona a modo de cubrepicrnas,
[0042)

Los cubrepicrnas supcriorcs 16, 17 estan provistos de paredes delanteras 177 que se
extienden hacia adentro cn la direccion del ancho del vehiculo desde los respectivos extremos
delanteros dc las superficies inclinadas delanteras 142.

Como las tablillas 172 de la rejilla 168 se dirigen al costado de la carroceria, el viento
quc sale atravesando la rejilla 168 desde el interior dc cada cubrepiernas supcrior 16, 17 no
impacta directamente en la picrna 15a.

[0043)

La Figura 7 es una vista en cortc tomada a lo largo de la linea 7-7 de la Figura 3 y
muestra la cstructura para concctar el cubrepiernas superior 16 y la cubierta dcl cuadro
priacipal 77.

Es decir, un ribetc para el montaje sustancialmente en forma de L 16¢ sc constituye en
la partc trascra del cubrepicmas supcrior 16, sc perfora un ornificio de montajc 16d en ¢l ribete
para el montaje 16¢; sc perfora un orificio de insercion de temillos 77c en la cubicrta del cuadro
principal 77, y ¢l cubrepicrnas superior 16 y la cubierta del cuadro principal 77 estin conectados
porque se inserta un tormllo 79 en cl orificio de insercidon de tornillos 77¢ y s¢ atornilla en ¢l
orificio de montay¢ 16d, tal como sc indica por medio de una flecha. La estructura para conectar
¢l cubrepiernas supertor 17 (ver la Figura 4), y la cubicrta del cuadro principal 77 ¢s similar a Ia

estructura mencionada,
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10044]

La Figura 8 es una vista en corte tomada a [o largo de la linca 8-8 dc la Figura 3 v
muecstra la ¢structura para conectar cl cubrepiernas 81 y la cubierta central 83,

Es decir, se forma un ribete para el montaje 83¢ en la superficic de la cubierta central
83, se perfora un orificio de montaje 83d en ¢l ribete para el montaje 83¢, una picza de caucho
182 dec didmetro mas reducido en el centro del ancho y que tiene un orificio pasante 181 se
coloca en el orificio de montaje 83d, una clavija de conexion $lc¢ -en la cual s¢ forma una ranura
dc expansion- sc conforma en la parte posterior del cubrepiernas inferior 81, v el cubrepicrnas
inferior 81 y la cubierta central 83 se conectan porque s¢ inserta la clavija de concxién 81c¢ en el
orificio pasante 181 de la picza de caucho 182, tal como se indica con una flecha. La cstructura
para conectar el cubrepiernas inferior 82, y la cubicrta central que s¢ muestra en la Figura 3 ¢s
similar a la estructura mencionada.

[0045)

La Figura 9 cs una vista en planta dc los cubrepiernas inferiores (la primera forma de
realizacion) segun la invencion. En cuanto a Jos cubrepiemas inferiores 81, 82, las distancias ¢cn
la direccion del ancho del vehiculo entre las superficies inclinadas delanteras 132 dispuestas en
el frente y entre las superficies que sobresalen hacia el costado 151 son mas largas, vy la distancia
entre las superficies curvadas 153 dispuestas c¢n la parte trascra es mas corta.

[0046]

Por lo tanto, las caras anteriores de las piernas 15a del motociclista ubicadas sobre los
costados de las partes traseras de los cubrepiernas infertores 81, 82 cstin protegidas por los
frentes dec los cubrepiernas inferiores 81, 82 y los cubrepiernas inferiores funcionan a modo de
cubrepiernas.

[0047]

La Figura 10 es una vista frontal que muestra la motocicleta (la primcra forma de

realizaci6n) segin la invencién, y ¢l cuadro principal 37, cl depurador de aire 114 y el cucrpo del

cilindro 41 del motor 38 estan dispucstos en orden desde la cara superior dentro de los



. 1l T

cubrepiernas superiores 16, 17 y dentro de los cubrepiernas inferiores 81, 82, La referencia
numérica 184 dencta una tapa del cabezal que cierra un extremo del cucrpo del cilindro 41.

La Figura 10 muestra con lineas imaginanas una condicion en la cual las piernas i5a
del motocichista s¢ colocan sobre los apoya pies -izquierdo y derecho- para ¢l motociclista
124, 125,

[0048]

La Figura 11 es una wista en planta que muestra el frentc de la carroceria de la
motocicleta (Ia primera forma de realizacion) segin la invencién y muestra que las aberturas 16a,
17a sc forman cn los cubrepicrnas superiores -izquierdo v derecho- 16, 17 v las rejillas 168 de la
cubierta del cuadro pninctpal 77 quedan enfrentadas a las respectivas aberturas 16a, 17a,

{0049]

La refercncia numérica 77m denota un orificio pasante para hacer atravesar ¢l ¢jc de
direccion 34 (ver la Figura 2), y 77n denota un orificio de montaje del cilindro de la llave para
adosar cl cilindro de la llave.

Las lineas imaginarias dc la Figura 11 muestran las picrnas 15a del motociclista.

{0050]

La Figura 12 es una vista en perspectiva (la pnmera forma de realizacion) quc mucstra
la cstructura para concctar el cubrepiemas superior v la cubierta del cuadro principal segin la
mvencion.  Varios nbetes para ¢l montaje 17¢ sc forman cn ¢l cubrepiernas superior 17, cada
orificio de montaje 17d sc perfora en cstos ribetcs para ¢l montaje 17¢, se perforan varios
orificios de insercidon de¢ tomillos 77¢ en Ja cubienta del cuadro principal 77, v cl cubrepicrnas
supcrior 17 y la cubierta del cuadro principal 77 se conectan inscrtando un tornillo 79 en el
orificio de insercion de tornillos 77¢, tal como s¢ mucstra con una flecha, y atormillandolo cn el
orificio de montaje 17d.

[0051])
La Figura 13 es una vista cn perspectiva (la primera forma de realizacion) quec muestra

la estructura para conectar la cubierta central ¥ la cubierta de la carroceria segun la invencion.
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Varias piezas de union 83b, 84b cstan dispuestas en las cubiertas centralcs 83, 84; vanos orificios
dc inscrcion de tornillos 86¢, 87¢ (sélo s¢ mucstra la referencia numérica 87¢ sobre este lado) se
perforan en las cubiertas de la carroceria 86, 87; y cada cubierta central 83, 84 y cada cubicrta d¢
la carroccria 86, 87 se conecta porque se inserta un tomillo 79 en cada orificio de insercion de
tornillos 86¢, &7c y se atormilla a cada pieza de unién 83b, 84b. Las referencias numéricas 84f,
84g denotan piezas de union dispuestas en la cubierta central 84 para concctar la cubierta central
83; y 86d, 87d denotan piezas de montaje dispucstas cn las cubicrtas de la carroceria 86, 87 para
adosar las cubicrtas de la carroceria al chasis 31 (ver la Figura 2).

[0052]

Las Figuras 14(a) a 14(d) son ilustracioncs quc muestran las uniones de la cubierta de
la carroceria del vehiculo (la primera forma dc realizacién) scgun la invencidn, la Figura 14(a) es
una vista latcral que muestra el frentc de la carroceria, y las Figuras 14(b) a 14(d) son vistas en
corte que muestran cada posicion de la Figura 14(a).

La Figura 14(b) ¢s una vista en corte tomada a lo largo de la linca b-b de la Figura
14(a). El cubrepiernas supenor 16 csti superpuesto con la cara externa de la cubicrta del cuadro
principal 77, y la cubierta del cuadro principal 77 y €l cubrepiernas superior 16 estdn conectados
sobre la cara inferior de la abertura 16a del cubrepiernas superior 16.

[0053]

Es decir, una picza dc umén 16f -a modo de refuerzo- sc forma en la parte posterior del
cubrepiernas supcrior 16, un orificio de montaje 16g se perfora en la pieza de unién 16f, una
picza de unién 77a se dispone cn la cubicrta del cuadro principal 77, un onficio de inscrcion de
torniilos 77¢ para insertar un tornillo 79 se perfora en la pieza de unidn 77a, y cl cubrepiernas
superior 16 y la cubierta del cuadro principal 77 se conectan porque se inserta ¢l tomnillo 79 en el
orificio de insercién de tornillos 77¢ y se atornilla en el orificio de montaje 16g.

[0054]
La Figura 14(c) es una vista en corte tomada a lo largo de la linea c-¢ de la Figura 14(a).

Se dispone un soporte de montaje 185 sobre el costado del chasis 31 (ver la Figura 2), se fija una
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tuerca 186 al soporte dec montaje 185, las respectivas piczas dc umén 83j, 84j sc disponen ¢n las
cubiertas centrales -izquierda y derecha- 83, 84, los respectivos orificios de montaje 83k, 84k se
perforan en cstas piezas de unién 83j, 84), una pieza de unidén 77g se conforma en la cubicrta del
cuadro principal 77, un orificio de sujecién 77h sc perfora en la pieza de unién 77g, las cubiertas
centrales 83, 84 se adosan al soporte de montaje 185, v las cubiertas centrales -izquicrda y
dcrecha- 83, 84 se acoplan respectivamente insertando un tornillo 188 en ¢l orificio de montaje
83k, cl onificio dc montaje 84k y un onficio de inscreion de pernos 185a perforado en ¢l soporte
185, y se atornilla a la tuerca 186. Dcl mismo modo, la cubierta del cuadro principal 77 se
conecta al soportc de montajc 185 porque se inserta una parte sobresaliente 83m dispuesta en la
pieza de union 83j dc la cubierta central 83 en ¢l onficio de sujecion 77h de la pieza de unidn
77g de la cubicrta del cuadro principal 77.

10055]

La Figura 14(d) es una vista ¢n corte tomada a lo largo dc la linea d-d de la Figura
14(a). Las respectivas piezas de union 83n, 84n sc disponen en las cubiertas centrales 83, 84, los
respectivos orificios de montaje 83p, 84p se perforan en las piezas de unidon 83n, 84n, y las
cubicrtas centrales -izquierda y derecha- 83, 84 sc acoplan porque se inserta un tomnillo 191 en
estos orificios de montajc 83p, .84 p v se atornilla una tuerca 192 ¢n un extremo del tornillo 191,
10036]

Las Figuras 15(a) a 15(d) son ilustraciones que muestran las unioncs del frente de la
cubierta de la carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacion) segin la invencion; la
Figura 15(a) es una vista en perspectiva que muestra el frente de la carroceria, v las Figuras
15(b) a 15(d) son vistas cn corte quc muestran cada posicion de la Figura 15(a).

La Figura 15(b) es una vista en corte que muestra una parte b que se observa en la
Figura 15(a). La Figura 15(b) muestra una scceidn de la junta (una parte superior) dc la cubierta
delantera 76 y la cubicrta del cuadro principal 77.

Es dceir, 1a Figura 15(b) muestra quc la cara superior de un extremo delantero de la

cubierta del cuadro principal 77 se toca con la cara inferior del extremo trasero de la cubierta
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delantera 76.
[0057]

La Figura 15(c) ¢s la vista en cort¢ que muestra una partc ¢ que se observa en la Figura
15(a). La Figura 15(c) muestra una seccion de la junta (el costado de la parte superior) de la
cubierta delantera 76 vy la cubierta del cuadro principal 77.

Es decir, la Figura 15(c) muestra que una acanaladura 76a estd dispuesta en un extremo
lateral de la cubierta delantera 76 v un extremo lateral de la cubierta del cuadro principal 77 sc
inscrta en la acanaladura 76a.

[0058]

La Figura 15(d) es la vista cn cortc que muestra una parte d que se observa en la Figura
15(a). La Figura 15(d) muestra la scccidén de la junta del cubrepiemas superior 16 v la cubierta
delantcra 76,

Es decir, la Figura 15(d) muestra que la partc plana 16) y una parte doblada 16k
dispuesta dentro del cuerpo de la parte plana 16j se conforman en la ansta supenior del
cubrepiernas superior 16 v una arista inferior de la cubierta delantera 76 s¢ toca con la parte
plana 16;.

[0059]

A continuacidn se describe la puesta en practica de la cubierta de la carroceria del
vehiculo 13 ala que se hizo referencia.

La Figura 16 muestra la puesta en practica (primera accion) de la cubicrta de la
carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacién) segin la invencion,

Por ¢jemplo, cuando se mantienc el carburador 112 como parte periférica del cuadro
principal 37, se puede insertar una herramienta 195 cn el interior de la cubierta de la carroceria
del vehiculo 13 a través de las holguras 78, las aberturas 16a, 17a y la rendija 171 formada en la
rejilla 168 sin desprender la cubierta de la carroceria del vehiculo 13 y, ademas, como la
dircecion en Ja cual se inserta la herramicnta 195 también pucde cambiarse segun 1a posicion quc

se mantiene, es posible mejorar la mantembilidad.
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(0060]

Las Figuras 17(a) a 17(c) muestran la pucsta en practica (segunda accién) de la cubierta
de la carroceria del vehiculo (la primera forma de realizacidn) segiin la invencion,

La Figura 17(a) mucstra la pucsta en practica del cubrepicrnas superior 16: después de
que el viento del viaje pasa por la superficic inclinada delantera 152 y la superficie que sobresale
hacia un lado 151 cuando ¢l viento dc! viaje corre sobre el costado del cubrepicras superior 16,
como se indica con las flechas, ¢l viento del viaje se curva sobre el costado de la superficie curva
153 e impacta la piema del motociclista 15a. La puesta en prictica a la que sc hizo referencia
previamente también ¢s sumilar ¢n el cubrepiernas inferior 81 (ver la Figura 3).

[0061]

En esta forma de realizacién, cuando el viento del viaje impacta moderadamente la
pierna 15a debido a la accion a la que se hizo referencia, pese a que la cara anterior de la pierna
15a esta protegida por el cubrepiernas 16, el motociclista puede sentir que se refresca, ¢n
comparacion con los cubrepiemas de tipo convencional que protegen la cara anterior de la picra
de motociclista en un rango grande.

[0062]

La Figura 17(b) muestra la puesta en practica dc Ja holgura 78 entrc el cubrepiernas
superior 16 y el cubrepicrnas inferior 81 y la pucsta en prictica de la cubierta central 83.

Mientras s¢ hacc funcionar el motor 38, s¢ gencra mucho calor, especialmente desde el
cucrpo del cilindro 41; ¢l airc caliente sube, como lo indican las flechas, vy sc confina dentro de la
cubierta de la carroceria del vehiculo 13. Cuando la motociclcta empieza a marchar, el viento
dircctamcente impacta sobre cl motor 38 después de que el viento del viaje llega al interior de la
cubicrta de la carroceria del vehiculo 13, como lo muestra la flecha, y circula hacia afucra a
través de la holgura 78 entrc el cubrcpiernas superior 16 y el cubrepiernas inferior 81, junto con
el aire calicnte, como lo muestra la flecha, ¥ ademas, el viento del viajc circula hacia atras y en
scntido diagonal hacia arriba a lo largo de la seccion concava 156 de la cubierta central 83

formada cn la parte trasera de la holgura 78, tal como lo indica la flecha.
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Por lo tanto, la radiacion calorifica del motor 38 se activa con el citado flujo de viento y
sc pucde favorecer el enfriamiento del motor 38.

[0063]

Dado quc en la cubicrta central 83 se¢ forma la porcién cdncava 156, el viento4 dcl viaje
puede circular sencillamente hacia afuera de la holgura 78, se puede expulsar mas viento y se
favorece en mayor grado el enfnamiento del vehiculo.

[0064)]

La Figura 17(c) muestra la accion del cubrepiernas inferior 82.

Cuando ¢l viento ingresa al interior de la cubierta inferior 82, como 10 muestran las
flechas, su direccion de desplazamiento cambia hacia atrds y cn sentido diagonal hacia abajo
gracias al reborde 175 ¢n la ansta superior en forma de V del cubrepicrnas inferior 82; impacta
sobre el cuerpo del cilindro 41 del motor 38, y enfria ¢l cuerpo del cilindro 41. Tal como se
describg, la dircecion de la cornente del viento del viaje dentro de cada cubrepicmnas inferior 81,
82 pucde controlarse al cambiar la direccion del reborde 175 de la arista superior de cada
cubrepicrnas inferior 81, 82 (s6lo se mucstra la referencia numérica 82).

[0065]

Tal como se mucstra en las Figuras 2 y 17(b), la invencion tiene como base la
motocicleta 10 donde un cuadro principal 37 se extiende hacia atras y en sentido diagonal hacia
abajo desde un tubo de cabeza 32, ¢l motor 38 estd sostenido por la parte trasera del cuadro
principal 37 y ¢l cubrepiernas 14 que protege la cara antenior de las picrnas 15a del motociclista
15 se dispone cn el frente de la carroceria; como ¢l cubrepiernas 14 esta dividido verticalmente
cn dos -cada cubrcpiernas supcrior 16,17 y cada cubrepicrnas inferior 81,82- y la holgura 78
entre cada cubrepiernas superior 16,17 y cada cubrepiernas inferior 81,82 se cxticnde desde el
frente del cuerpo del cilindro 41 del motor 38 hasta la parte trasera del cucrpo del cilindro 41, el
calor que gencra ¢l motor 38, particularmente ¢n el cuerpo del cilindro 41, pucde irradiarse de
manera cficaz a través de la holgura 78 gracias al viento dcl viaje v se favurcee cl enfriamiento

del motor 38,
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La holgura 78 puede ser longitudinalmente larga v se lc aporta a la motocicleta 10 un
aspecto de ventilacion,
[0066]

En la invencidn, en segundo lugar y como se muestra en las Figuras 2, 3 y 16, dado que
la holgura 78 se forma de manera que sca estrecha en el frente ¥ ancha en la parte intermedia
ubicada detras del frente, y quc se superponga con el carburador 112 como una parte dcl sistema
de admisién, en la vista lateral, no sélo se logra la permcabilidad de la holgura 78, sino que se
protcge la cara anterior de la picrna 15a del motociclista 15 si s¢ estrecha el frentc de la holgura
78. se puede aumentar la cantidad de aire que circula por la holgura 78 si se superpone la parte
intermedia con la parte del sistema de admisidon ampliamente, y se puedc mcjorar la
mantenibilidad de la partes dentro del cubrepiernas 14 gracias a la holgura 78.

[0067]

En la invencion, en tercer lugar y como se muestra en las Figuras 5 y 17(c), dado que se
forma cl reborde 175 que sobresale en la direccion del ancho del vehiculo cn cada arista superior
dc los cubrepiernas inferiores 81, 82, se garantiza la rigidcz de los cubrepiernas inferiores 81, 82
gracias al rcborde 175 dispuesto en cada cubrepiemas inferior 81, 82, el viento del viajc puede
scr guado al motor 38 por el reborde 173, favorecicndo el enfriamiento del motor 38.

[0068]

En la invencibn, en cuarto lugar y como se muestra en las Figuras 2, 3 y 17(b), dado
que las cubiertas centralcs 83,84 (para la referencia numérica 84, ver la Figura 4), estan
dispuestas desde sustancialmente ¢l centro del cuadro principal 37 hacia la cara inferior del
asiento doble 12 y la scccion concava 156 se forma sobre la linca extendida de 1a holgura 78 en
las cubiertas centrales 83, 34, se puede aumentar ¢l caudal del viento del viaje que circula hacia
afuera a través dc la holgura 78 desde el interior del cubrepiernas 14 a lo largo de la seccidén
concava 156, el airc dentro del cubrepicrnas 14 entibiado por el motor 38, ¢s ficilmente
expulsado, y se favorece ¢n mayor grado ¢l enfriamiento del motor 38,

(0069]
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La Figura 18 es una vista en corte que mucstra la cubicrta de la carroceria del vehiculo
(una segunda forma dc realizacion) segun la invencién y mucstra una condicion en la cual un par
de cubicrtas inferiores -izquierda v derecha- 233, 234 (sélo se muestra la referencia numérica
233 cn este lado) que sc conforma porque se integra una cubierta reticular 231 con la parte
supcrior de la parte trasera de cada cubrepicrnas inferior 81, 82 (sélo s¢ muestra la referencia
numerica 81 ¢n este lado), segun se aprecia ¢n la Figura 3, y se conecta a cada cubrepiernas
superior 16, 17 (sélo se muestra la referencia numérica 16 cn este lado).

[0070]

Cuando ¢l agua de lluvia o el. agua provenientc de otro lado salpica dentro dc la
cubterta de Ja carroceria del vehiculo 13, por ejemplo cuando llueve, 1a salpicadura puede salir
por la holgura 78; sin embargo cn esta forma dc realizacidon, como la cubierta 231 se ubica en la
partc posterior de la holgura 78 y se ubica en la piema del motociclista 15a, s¢ pucde cvitar
sustancialmente que la salpicadura impacte sobre la piema 15a al disponer una cubierta 23] vy,
ademas, como el viento atraviesa la malla dc la cubicrta 231, se puede garantizar que el viento
quc sopla impacte la piemna 15a, con lo cual ¢l motociclista tiene una sensacion de frescura‘ en
época cstival,

La citada cubierta 231 también puedc integrarse no solo a cada cubierta inferior 233,
234, sino a cada cubierta central 83, §4, tal como se¢ muestra en la Figura 4.

[0071]

En la invencién, en quinto lugar y como se muestra en la Figura 18, dado que se forma
la cubierta 231 a modo de rcborde reticular en la arista supcrior de la parte trascra de cada
cubrcpiernas inferior 81, 82 para cerrar la holgura 78, la cubicrta 231 adquierc permeabilidad v,
simultaneamente, puedc evitarse sustancialmente que la lluvia que salpica desde la superficic del
camino ¥ la rueda delantera cuando llueve impacte sobre la pierna 15a del motociclista 15 (ver la
Figura 1).

[0072]

La Figura 19 es una vista en perspectiva quc mucstra una parte principal de la cubicrta
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de !a carroceria del vehiculo {una tercera forma de realizacion) scgun la invencion; dado que se
asigna la misma referencia numérica a la misma configuracion que s¢ indica en la primera forma
de rcahizacion y que se ilustra en las Figuras 1 a 17, se omute la descripeion de los detalles.

La cubierta del vehiculo 250 incluye una cubierta del cuadro principal 251 que cubre la
parte trasera del tubo de cabceza 32 (ver la Figura 2) y la cara anterior del frente del cuadro
principal 37 (ver la Figura 2) y ¢s adyacente a la anista trasera dc la cubierta delantera 76, un par
de cubrepiernas -izquierdo y derecho- 253, 254 adyacentes a cada cara inferior de Ja cubierta
delantera 76 y la cubierta del cuadro principal 251, v un par de cubrepiemas -izquicrdo y
derecho- 256, 257 dispucstos en cada cara inferior de los cubrepicrnas superiores 253, 254,
(0073]

La Figura 20 es una vista lateral quc muestra la parte principal de Ja cubierta de la
carroceria del vehiculo (la tercera forma de realizacion) segin la invencion. Los cubrepiernas
superiores 233, 254 (sélo se muestra la referencia numérica 253 sobre este lado) estan provistos
de aberturas alargadas y angostas 253a, 254a (s6lo sc muestra la referencia numérica 253a sobre
este lado) que se extienden sustancialmente en la direccion longitudinal en cada partf; intermedia
cn la direccion vertical, v vanias secciones convexas similares a una alcta 251a -que sobresalen
hacia un costado desde cada abertura 253a, 254a- al costado de la cubierta del cuadro principal
251 sc exponen hacia afuera en vista lateral. Vanas referencias numéncas 251b denotan varias
aberturas laterales en una linea sobre ¢l costado de la cubierta del cuadro principal 251 con la
parte trasera de la abertura mas baja, v varias sccciones convexas con forma de aleta 251a se
disponen sobre las caras inferiores de las vanas aberturas latcrales 251b en una dirccctén en fa
cual se disponen dichas aberturas latcrales 251b.

[0074]

Cada cubrepiernas inferior 256, 257 (sélo se mucstra la referencia numérica 256 sobre
cste lado) esta dispuesto a lo largo de cada cubrepicrnas superior 253, 254 a través de cada
holgura 261, 262 (s6lo se muestra la referencia numérica 261 sobre cste lado), ¥ para cerrar cada

holgura 261, cada pieza d¢ montajc 256a, 257a (s6lo se muestra la refcrencia numérica 256a
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sobrc este lado) que conccta cada cubrepicmnas superior 253, 254 y cada cubierta 236b, 257b
(s6lo sc muestra la refercncia numérica 256b sobre este lado) que sc extiende hacia adelante y en
sentido diagonal hacia arrtba, de manera que sobresale sobre el costado de cada cubrepicrnas
superior 253, 254 y cuyo extremo s¢ encuentra dentro de cada cubrepiernas superior 253, 254 se
intcgran con una parte superior de cada cubrepiernas inferior 256, 237.

(0075]

Dado que cada-cubierta 256b, 257b se ubica en sentido diagonal en frente de la parte
interna de la pierna del motociclista 15a, se puede cvitar sustancialmentc que las gotas impacten
sobre la picrna 15a gracias a cada cubierta 256b, 257b cuando ?] agua de lluvia o de otro origen
salpica dentro d¢ la carroceria dcl vehiculo 250 en caso de lluvia o de que sc¢ produzca otro
fenomeno climético, por ¢jemplo.

[0076]

La Figura 2] es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea 21-21 de la Figura
20; las partcs escalonadas 256d, 257d se forman en Igs partes superiores de los cubrepiernas
inferiores 256, 257, las cubiertas 256b, 257b s¢ extienden hacia arriba desde los extremos
inferiores dc estas partes cscalonadas 256d, 257d, los extremos superiores 256e, 257¢ de esas
cubicrtas 256b, 257b se curvan en el intcrior en una direccion del ancho del vehiculo, y los
extremos superiores sobresalen sobre la cara superior de los cxtremos inferiores 253¢, 254¢ de
los cubrepternas superiores 253, 254. La referencia numérica 264 denota un segmento que une
los extremos infcriores 253¢, 254c de los cubrepicrnas superiores 253, 254,

[0077]

La Figura 22 es una vista en corte tomada a lo largo d¢ la linca 22-22 de la Figura 20 y
cada holgura 266, 267 -cuyo ancho es la distancia d- se disponc entre ¢! extremo supcrior 256e,
257e de cada cubrepicrnas infcrior 256, 257 vy el extremo inferior 253¢, 254¢ dc cada
cubrepiernas superior 253, 254.

[6078)

Cada holgura 266, 267 es una parte para hacer quc el viento del viaje circule fuera dc la
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|Figura 16) La Figura 16 muestra la primea puesta en practica de la cubierta de la
carroceria del vehiculo (la primera forma dc realizacion) segun la invencion,

[Figuras 17] Las Figuras 17 muestran la scgunda pucsta en prictica de la cubiena de la
carroceria del vehiculo (la primera forma de rcalizacion) segun la invencion,

[Figura 18] La Figura 18 es una vista ¢n corte que mucstra una cubicrta de la carroceria
del vehiculo (una segunda forma de realizacidn) segun la invencidn.

[Figura 19] La Figura 19 es una vista en perspectiva que muestra una parte principal de
la cubierta de la carroceria del vehiculo (una tercera forma de realizacion) segin la invencién,

[Figura 20] La Figura 20 es una vista latcral que muestra la parte principal de la
cubierta de la carroccria del vehiculo (1a tercera forma de rcalizacion) segun la invencion.

[Figur.a 21] La Figura 21 ¢s una vista en corte tomada a lo largo de la linca 21-21 de la
Figura 20.

[Figura 22] La Figura 22 ¢s una vista en corte tomada a lo largo de la linea 22-22 dc la
Figura 20.

[Figura 23] La Figura 23 es una vista cn corte tomada a lo largo de la linca 23-23 de la
Figura 20.

[Descripcion de las referencias numéricas]

[0086)

10 Motocicleta

12 Asiento (asiento doble)
14 Cubrepiernas

15 Motociclista

15a Pierna

16, 17 Cubrepiernas supcrior
32 Tubo de cabeza

37 Cuadro principal

38 Motor
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41 Cuerpo del cilindro
78, 261, 262 Holgura

81, 82, 256,257 Cubrepiemas inferior

83, 84 Cubierta central

112 Parte del sistema de admision (carburador)
156 Porcién concava

175 Reborde

231 Reborde reticular (cubierta)

256b, 257b Cubierta

| Denominacion del documento] Resumen de la revelacion
|Resumen)

[Problema] Favorecer la radiacién calorifica de un motor, particularmente desde el cuerpo del
_ cilindro y dar una sensacién de ventilacion como estructura de cubrepieras de una motocicleta.
[Solucién] En una motocicleta 10 donde un cuadro principal 37 se extiende hacia atrds y en
sentido diagonal hacia abajo desde un tubo de cabeza 32, ¢l motor 38 estd sostenido por la parte
trasera del cuadro principa! 37 v ¢l cubrepiernas 14 que protege la cara anterior dc las piemas
15a del motociclista 15 se dispone ¢n ¢l frente de la carroceria; ¢l cubrepiernas 14 estd dividido
verticalmente en dos: un cubrepiernas superior izquierdo 16 de un par y un cubrepiemas inferior
izquierdo 8! de un par, y la holgura 78 entre ¢l cubrepiemas superior 16 y el cubrepicrnas
inferior 81 se extiende desde el frente del cucrpo del cilindro 41 del motor 38 hasta la parte
trasera del cuerpo del cilindro 41.

{Dibujo seleccionado] Figura 2
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