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{74) Agente: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO

(54} Titulo: ESTRUCTURA DE CUBREPIERNAS PARA MOTOCICLETAS

{55) Reivindicacion{es):

1. Estructura de cubrepiernas para motocicletas donde el cuadro principal se extiende hacia atras y en sentido diagonal
’ hacia abajo desde un fubo de cabeza; un motor estd sostenido por la parte trasera del cuadro principal, y en la parte
delantera de 1a carrocerla se dispone un par de cubrepiernas -derecho e izquierdo- que protegen la cara antenor de las
piernas del motociclista,
donde el cubrepiernas tiene una superficie que se extiende sustancialmente a lo largo de la direccidn longitudinal del
vehiculo a través de! cuadro principal desde el frente del tubo de cabeza; y
el cubrepieras tisne una superficie cuyo inferior es curvo en la direccién del ancho del vehiculo en una parte

superpuesia con el cuadro principal, en vista lateral.
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I Denominacion del documerte] Memaoria
[Iitulo de la invencién] ESTRUCTURA DE CUBREPIERNAS PARA
MOTOCICLETAS

[Campo técnica]
[Q001]

La presente invencidn sc refiere a la mejora de la estructura de los cubrepiernas
para malocicletas. |
[Artc previc)

[002]

Respeciv de la astruﬁtura de los cubrepiermas para motocicletas de tipo
canvencional, s¢ conocs un cubrepternas dispuesto sobre ambos lados del renile de 1a
carroceria, el cual se extiende sustancialmente en sentido vertical, on vista lateral, de
manera lal de proteger la cara anterior de lag plernas del motociclista sentado (remitirse, por
gjempla, al documento de palente 1)

[Documenty de Patente 1) JE-A N° 2006-96233
[0003]

Con referencia a las Figuras 1 a 3 v a [a Figura &, a continuacidn se describe ¢l
documento de palente 1.

Un cobreplernas 38 ¢s una parie adosada e mancra que se pusda desmontar- a
un par de cubicrias laterales -derecha ¢ wzquierda- 37 del tubo prineipal, cubriendo ¢l tubo
principal 20 {que configum ol chasis), una paric del motor E, un depurador de aire 27 y
otras parles desde los laierales; el coal Uene una seccion tipo V y sc extiende
sustancialmenle hacia abaje desde ol lateral de un tubo do cabesa 16 configurando un
gxtremo delanterc del chasis 13, se provecia sobre el lateral de la carmoceria, v el
cubrepicrnas 38 y la cubierta lateral del tubo principal 37 constituyen una forma de perfil

cerrado



[Revelacidn de’la invencion)]
[Problemas que se resolveran con la invencion]
[0004)

A modo de la cara frontal del cubrepiernas 38 s¢ proporciona una superficie
inclinada que se cxtiende hacia atrids ¥ que cstd extendida sobre el lateral de la carroceria;
asi, ¢l wiento que sopla ¥ golpea sobre el cubrepiernas 38 circula on sentido diagonal hacia
alrds sobre el lateral de la carroceria, tocandoe levemente las picrnas de mwotociclista que
estan ubicadas detras del cubrepiemas 38, v cuando la temperatura del aire ¢s ¢levada
durante el verano, por ejemplo, ¢s deseable que el viente moderadamente impacte sobre las
piemas para ccfrescar al morociclista
[0005]

Ademas, come el cubrepicrmas 38 es sustuncialmenic mas largo en sentido
vertical en vista lateral, s¢ licne una muy leve semsacidn d¢ ventilacion.  Asimismo, el
interior de la {prma transversal cerrada constitwida por el cubrepiemas 38 ¥ la cubierta
lateral del tubo principal 37 no ticnen vun uso especifico, ocupanda un gran espacio en la
parie delantera de la carroceria, ¥ si se requicre poder hacer una utilizacitm cficaz del
gspacio.

[(0156)

Un objetar de la invencidon ce permitir que el viento gue sopla moderadamente
impacte sobre las picrnas del motociclista gracius a la cstmcturs de cubrepiernas para
motocicletas v que se de una sensacion de ventilaclon.

[Medics para reselver ¢l problema]
[0007]

La invencion seglin la reivindicacion 1 tiene como base wna motocicleia donde un

cuadro principal s¢ extiende hacia airds v on sentide diagonal hacia abajo desde wn tubo de

cabera, ¢l motor esti sostemide pur la parte trasera del cundro principal y un par de



3 0

cubrepiernas -derecho ¢ izquierdo- que protegen la cara anterior de las piernas del
motociclista se disponen on ¢l frente de la carreccria, en la mvencion scgin la
teivindicacion 1. el cubrepiernas tiene una suporficie sustancialmenw a lo largo de una
direccidn longitudinal del vehiculo a través del cuadro principal descde ¢l frente del tubo de
cabeza, y tiene una superficie cuyo intedor cs curvo en la direceion del ancha del vehiculo
en una parte superpuesta con ¢l cuadro principal, en vista lateral.

[0008]

En la practica, dado que ¢l cubrepiernas tiene una superficic cuyo interior es
curve cn la direccion del anche de] vehiculo en la parle superpucsia con el cuadro principal,
en vista lateral, sc poede mantener ¢l confort mientras se monta ¢l vchicolo, tal come
sucede con los cubrepiemas convencicnales.

Ademas, el vienw que sopla simplemente circula 2 lo large del enbrepiernas, ¥
debido & la superficie sustancialmente a lo largo de la dirceeidn longitudinal del vehiculo a
través del cuadro principal desde el rente del tubo de cabeza, ain cuanda 1a cara anterior de
lag picrnas del motociclista estd protegida por el cubrepicrnas, es posible que ef vienio
circule ﬂlredcdc;r de las piemas del motociclista ¥ las impacte moderadamente,

Mrel mismo modo, coma ¢l cubrepiernas se constiluye do manera que es mds largo
ch la direceion longitudinal a través del cuadro principal desde el frente del tubo de eabeza,
el cubrepiernas tiene una forma que va sustancialmente 2 lo largo de 1a corriente del viento
del vigje ¥ brinda una sensacion de ventilacion.

[L0D5]

La invencidn segan la reivindicacion 2 tiene la caracleristica Jde qgue se dispone
una abertura ¢n la carg superior del cubrepicmas.

En la practica, se permile que la ¢ircunferencia del cuadro principal cerca del
cubrepiemnas s¢ yea desde la abertura y las partes dispuestas en la circunlerencia del cuadro

principal pucden mantenerse con una herramienta, por ejemplo, msertando la herramienta



dentro del cubrepicmas a través de la aberlura.
(00107

La invencidn segin !a reivindicacién 3 tiene la caracteristica de que el
cubrepiernas estd dispuesio on la cara superior del motor que se extiende c¢n sentido
sustancialmente horfzontal en la direccldn longitudinal, en vista lnteral,

En la prictica, coma ¢l cobrepiernas estd dispucsto en una posicion relaiivamente
alta de la moteciclela, s¢ incrementa fa sensacion de ventilacion.
feein

La invencion segin la reivindicacion 4 presenta la caracteristica de que la
cubierta del cuadro principal que rodea al cuadro principal se exticnde hasta el borde trasero
del cubreplernas y on extremo trazero de la cubicrta del cuadro principal se¢ conecta al
gxiremao trasero del cubrepicrnas,

En la prictica, cuando el cubrepicrnas ¥ la cubierta del cuadre principal estan
conectados para adquirir, por ejemiplo, una estructura de perfil cerradn, ¢l interier del perfil
cerradn puede destinurse para ser utilizado como compartimiento para equipaje,

[Efecto de 1a invencion]
[o012]

Sepin la invencion que se revela en la reivindicacion 1, dado que el cubrepiemnas
liene la superficie sustancialments a 1o Targo de la dircecidn longitudinal del vehiculo a
través del cuadeo principal desde el frente del tubo de cabeza y tienc la superficie cuyo
interior es curvo en Ja dircecidn del ancho del vchicnlo en la parte superpuesia con el
cuadro pringipal en vista lateral, ol viento que sopla puede guiarse mederadamente bacia las
picmas del motociclisla, manteniendo un confort similar al que se ofrece cuando s¢ monta
una motocicleta que ticne el tipo convencional de cubrepiernas, ¥ el motociclista puede
experimentar una sensacion Je ventilacion.

Ademis. ol cubrepiernas tiemc una forma sustancialmenis 4 Jo larpo de la



corrients del vienlo ¥ la motocicleta puede dat la sensacion de ventilacion,
[0013]

Segim la invencidn que se revela en la reivindicacion 2, como la abertura s¢
encuentra dispucsta en fa cara superior del cubrepiernas, las panics dispuestas en la
circunferencia del cuadro principal, por cjemplo, pueden mantencrse a través de la abertura
desde la cura superior del cubrepiernas ¥, ya que no es preciso ssparar ¢l cubr_cpiernas v atra
cubicrta de 12 carroceria, se mejora la mantenibilidad.

[0014]

Segin la invencion que se revela on la reivindicacion 3, como ¢l cubrepiernas
estd dispuesto en la cara superior del motor que se extiende en sentido sustuncialmente
harizontal en la direccidn longitudinal, en vista laweral, ¢l cobrepiernas se ubica en la
posicidn relativamente alta de la motocicleta v, por 1o tanto, puede darse a la motocicleta un
aspecta do nna mejor ventilacion,

[D013]

Sepan la invencidn que se revela on la relvindicacion 4. dade que la cubierta del
cuadro principal gque rodea al cuadro princiﬁul s caticnde hacia el borde trasero del
cubrepiemnas v ¢l cxtremao trasero de Ja cubierta del cuadro principal se coneela al extremao
trasero del cubrepiernas, ¢l espacio que queda entre ¢l cubrepicrnas ¥ la cubierta del cuadro
principal puede utilizarse como un espacie de algjamicnto, por ejemplo a modo de
compartimiento para equipaje, ya que e una estructura de perfil cerradn.

[El mejor modo de poner en priciica la invencion |
[0016]

A continuacion se describen las mejores formas de realizacion de la invencidn
referidas a log dibujog adjuntos.  Los dibujos deben observarse en relacion con las
referencias numéricas.

La Figura 1 &5 una vista que muesira una motocicleta que adopta la cstructura de

V0



cubrepiemas para motocicletas segin la invencion. La motociclela 10 ¢3 un vehiculo
cukbicrta por una cubierta de la curroceria del vehiculo 13 desde la circunferencia y la cara
inferior de un manubrio 11 hasta la parte trasera de un asiento doble 12, ¢l cual esth
proviste dc un par de cubrepiemas -izquierda y dereche- 16, 17 (solo se muestra la
rcterencia numérica 16 sobre cste lateral), a lo largo de la direceidn longitudinal v
cubriendo la cara anterior de las piemas 15a del molocichst 15 en el frente de la cublerta
de 1a carroceria del vehiculo 13,

[0017)

La Fipura 2 es una vista lateral donde se observa la motociclets segiin la
invencion, T.a motocicleta 10 incluve un chasis 31, una horquilla delantera 33 que se adoesa
de manrera orientable a un tubo de cabera 32, formando un exiremo delanicro del chasis 31,
¢l manubrio 11 adosado a un extremo soperior del gje de direccion 34 formando la horguilla
delantcra 33, una meda delantera 36 sostenida medianic un ¢je 35 por el extreme inferior de
la horquilla delantera 33, un molor 38 adosado a la parte trasera del cuadro principal 37 que
e extiende hacia ards v cn diagonal hacia abajo desde el tubo de cabees 32 v configurando
el chasis 31, un sistema de admision 43 conectado a la parte superior de la tapa de cilindro
42, formande el frente del moior 38 v provisto en un cuerpo de cilindre 41, un sistema de
gscape 44 conectado a una paric inforior de [s tapa del cilindro 42, una placa de pivote 46
adosada al exiremo wascre del cuadro principal 37, un brazo oscilante 47 adosado de
manera que pueda oscilar en sentido V{:rtical- a la placa de pivote 46 mediante un pivote 46a,
una rueda trascra 51 sosienida mediante un eje 48 por un oxtremo trasern del brazo
ascilante 47, el asiento doble 12 adosado a un par de rieles de asiento 52, 53 (s0le s¢
muestra la referencia numdériva 52 sobre este lado), respectivamente extendidos haciy atris
¥ €n sgntidu dingonal hacia arriba desde la pare (mascra del coadeo principal 37 y
respectivamente configurando el chasis 31, un par de unidades amortiguadoras -izquierda v

derecha- 36, 57 (5010 s¢ muestra la referencia numérica 56 sobre ¢ste lado), dispuestas entre



la parte irascra del brazo oscilante 47 v cada riel de aswnto 52, 53 » ja cobicrta de |
carroceriy del vehicula 13 que cubre la carroceria.
[00L8)

La cubiera de la camacceria del vehiculo 13 incluye una cubierta para el manubno
73 constiluida pot uné cubierta superior 71 ¥ una cubierta inferior 72, wna cubicrta delantera
Ta que cubre el frente ded tubo de cabesn 32 v la circunforencia de un faro delanterc 74, una
cubierta del cuadro principal 77 que cobre la parte trasera del tubo de cabesn 32 v la cara
supcrior del frente del cuadro principal 37, los cubrepicrnas 16, 17 {solo s muestra la
referencia numérica 16 sobre cste lado), respectivamente adyacentes a cada cara inferior de
la cubicrta delantera 76 y la cubierta del cuadro principal 77, un par de cubiertas bajas -
izquierda ¥ derecha- 31, §2 (s0lo se muestra la referencia numérica 81 sobre este lado),
respectivamente dispuestas sobie la cara inferior de cada cubrepiemas 16, 17 medianie una
holgura 78, un par do cubiertas centrales -izquierda y derecha- 83, 84 (s0lo s¢ mucsira la
referencia numérica 83 sobre este lado). respectivamente adyacentes a cada parte trasera de
cada cubrepiernas 16, 17 y cada cubicrta interior 81, 82, UIlI par de cubiertas de la carmreceria
-izquicrda y derecha- 86, B7 (sdlo se muesira ks referencia numérica 86 sobre este Iado),
respectivamente adyacentes a la parle trasera de cada cubierta central 33, 84 y gue se
exlienden respectivamente hacia atrds v en sentide diagonal hacia arriba a lo large del
lateral del asiento doble 12, un par de revestimientos de la carroceria -izguierdo y derccho-
91, 92 (sdlo sc mucsira la referencia nomérica 91 scbre este lado), respectivamente
advacentes a wna parte inferior de cada cubicrla de la carroceria 86, 87 v una cubierta
rasera 93 concctada a un extremo trasero de cada cubierta de la carmoceria 36,- 87 ¥ que
rodea un borde trasero del asiento doble 12.

Los cubrepiemas 16, 17 ¢stdn dispuestos cn la cara superior del motor 38,
[0019]

El ¢hasis 31 incluye ] mbo de cabeza 32, el cuadroe principal 37, la placa de



pivote 46, los rieles de asiento 52, 53 y un par de subcuadros -izquierdo ¥ derccho- 96, 97
(slo se mucstra la referencia numérica 36 sobre cste lado), respectivamente dispuestos
oitre 1a placa de pivote 46 ¥ cada ricl do agiento 32, 533,

[0020]

El maotor 38 estd extendido sustancialmente en sertido horizontal en la direccion
longitdinal, en vista lateral, una transmisidn |01 se integra a la parte trasera del motor, un
pifidn molriz 102 ¢sta adosado a vn eje de salida 101a de la transmisidn 101, ona cadena
105 esta bobinada sobre el pifidn motriz 102, v una rueda dentada impulsada 103 se integra
a la rucda (rascra 51.

10021]

El sisictna de admision 43 incluye un tubo de admisidn 111 ¢oncetade a la parte
superior de la tapa del cilindro 42, un carburador 112 cenectado al tube de admision 111y
un depurador de aire 114 conectado al carburador 112 mediante un tubo de conexian (que
n¢ s¢ muestra); €] carburador 112 ¢sta ubicado dentre de la holgura 78 entre ¢l eubrepicmas
16 ¥ la cubierta nferior 81 v dentro de la holgura 78 entre el cubrepiemas 17 ¥ la cubicrta
inferior 82, ¥ ¢] depurador de aire 114 estd adosado al cvadro principal 37,

El sistema de escape 44 incloyc un tubo de escape 116, cuvo extremo delantero
estd conecludo & la parte inferior de la tapa del cilindro 42 y un silenciadar 117 conectado a
una parts trasera del tubo de escape 116,

[0022]

La referencia numérica 121 denora un guardabarros delantero que cubre 1a cara
supcrior de 1a rueda delantera 36; 122 denota wn freno de disco que frena Ja rueda delantera
36; 123 denota un soporte; 124 y 126 (sole e muestra la relerencia numérica 124 sobre este
ladoy denotan un aposa pié para ¢l motociclista; 126 y 127 (solo se muesima la reforencia
mimérica 126 sobre este lade), denotan un apoya pié para el pasajero; 131 denota un farn

trasero y 132 denola un guardabarros trasera,

N



El puardabarros defantero 121 esid dispuesio con una ansta 135 gue sobresaloe
hacia arriba desde la cara superior ¥ la arista 135 estd dispuesia sobre la cara inferior del
extrema delantere del fare delaniere 74,

[D023])

La Figura 3 es una visla lateral que muesia la cubicrta de la carroceria del
vehiculo segim la invencion (la flecha con la levenda FRENTE en la Figura 3 seiiala hacia
el frente del vehicula v es la misma [echa gue indicy ¢l FRENTL en los dibujos siguientes).
Los cubrepiemas 16, 17 {stlo se muestra la referencia numerica 16 sobre este lado) estan
provistos de aberturas alargadas 164, 17a (sdlo se muestia la referencia numérica 16a sobre
esle lado} que s¢ extionden sustancialiments en la diveccion longitudinal en una parc
intermedin en la direccidn vertical. 1al ¢como s¢ muestra on la Tigora 2 un extremo
dolanioro de cada cubrepiernas se ubica en el frente del tubo do cabeza 32, y o extremo
tras¢ro esta ubicado en la cara superior de una parie inlermedia del cuadra principal 37,
[0]24]

Tal como se muestra en la Figura 3, la superficie de cuda cubrepicrnas 16, 17 estd
configurada por uma supcrficws curvada principal 141 que ocupa un area grande, una
superficie inclinada frontal 142 inclinada dentro de la carroceria hacia ¢l [rente y una parte
inferior de la superficic curvada principal 141, una superficie curvada de manera concava
|43 gue cstd ahuecada desde la superficie curvada prinvipal 141 y donde se forma cada
abertura 16a 174, ¥ una superficic curvada tragera 144 advacente a la parte trasera de la
superficie curvada concava 143 que ¢sld curvada de manera concava dentro de la carreceria
desde la parte inferior de la superficie curvada principal 141,

[0025]
La cubierta del cuadro principal 77 esta configurada por una parle contral 146 que incluye
un agujera pasante para atravesar el gje de direccidn 34 (ver la Figura 2), un par de partes

sobresalientas -izquierda y derecha- 147, 148 (610 s¢ mucsira la referencia mamérica 147



sobre este Jado), que sobresalen hacia adelanle ¥ una parte sobresaliconte hacia atrds 149 qua
sobresale hacia atras v en sentido dingonal hacia abajo, ¥ una posicion del exiremo rascro
de la parte sobresaliente hacia atrds 149 ¢ cquivalente a la posicidn del extremo trazero de
cada cubrepieraas 16, 17 en la direccion longitudinal. Las referencias numéricas 77a, 773,
77b denotan una pieza de unidén provisia cn la cubterta del cuadro principal 77 que se
coneeta a los cubrepiernas 16, 17,

[O026]

Las cubicrias inferiorcs 81, 82 (solo s& muestra la referencia numérica §1 sobre
este lado} se forman, respectivamenic, de manera tal que cada horde soperior tenga forma
de V sustancialmente en el centro y se extienda la holgura 78, y cada superficic se configora
por una superficike qoe sobresale hacia un lado 151 que sobresale sobremanera hacia el
exterior, una superficic inclinada delantora 152 que es adyacente al horde delantero de la
spperficic que sobresale hacia un lado 15] y estd inclinada dentro de la carroceria hacia el
frente. ¥ una superficie curvada 153 que ¢s adyacente al borde trasero de la superficie que
sobresale hacia un lado 151 v esth curvada de manera concava dentro de la carroceria. Las
referencias numéricas 81a, 82a (36lo s¢ muestra la referencia numérica 81 a sobre este lado)
denota las piczas de umdn dispuestas en las cubiertas inferiores 81, $2 para conectarse a los
cubrepiernas 16, 17; v 89 denoea un tormill para la conexidn.

[D027]

Las cubiertas contrales 83, 84 (sélo se mucstra la referencia numeérica 83 sobre
este lado) se ubican respectivamenle en frente del extremo trascro de cadas cubrepicrnas 16,
17, de manera tal que cada extremo delantero cierre una parte de la holgura 78, ¥ una parle
cincava 156 gque s¢ exticnds hacia atrds ¥ en sentide diagonal hacia ariba, de forma tal que
la holgura 78 sc extiende para formarse a cada lado. Las referenciss numéricas 83a, 84a
(s0le s muestra la referencia numeérica ¥3a sobre este lado) denotan piczas de unidn

dispuestas en las cubiertas cewtrales 83, 84 pura concelarse a las cubicrtas infeciores 81, 82;



11

v &3b, 84b (s6lo se muesta la referencia numdrica 83b sobre este lado) denolan pieras de
unidn (ormadas cn las cubiertas centrales 83, 84 para concelarse @ lus cubicrtas de la
carroceria 86, 87 {solo se muesira la referencia numérica 86 sobre este lado),

[0028]

Una parte de un borde delantero de cada cubicrta de la carrocarfa 86, 87 se
constituye con forma de WV a lo largo de un borde inferior del frente del asicnio doble 12 ¥
su superficie estd curvada de manera convexa, de modo tal que una linca de limite 158 que
se extiende hacia alrds ¥ en sentido diagonal hacia arriba sobresale sobremancra hacia cl
exlorior, Las referencias numericas $0q, §7n (3610 s¢ mucstra la referencia numérica 86a
sobre este lado) denotan las piezas de union dispuestas en luy cubicrias do la carroceria 86,
87 para conectarse al lateral del chasis 31 (ver a Tipura 2).

[0029]

Las revestimientos do la carroceria 91, 92 (solo se muestra la relerencia numérica
9] sobre este lado) son triangulares, en vista letcral, v cada borde inferior estd curvado
dentro de la carroceria, Las referencias numéricas 91a, 92a (z0lo se muestra la relerencia
numenca 9la sobre cste lada) denntan piezas de union provistas a los revestimicntos de la
carroceria 91, 92 para coneclarse a las cubicrtas de la carroceria 86, 87.

La cubicria trasera 83 taca un borde inferior de la parte trasera de cada cubierta
de la carroceria 86, 87 y se exticnde hacig atrds ¥ en sentido diagonal hacia arriba.

[0030]

La Figura 4 ¢35 una vista en perspectiva v en despiece, que muestra la cubierta de
la carroceria del vehiculo segin ki invencidn. l.a cobierta de [a carrogeria del vehiculo 13
incluye la cubierta del manubrio 73 que estd dividida vertcalmente en la cubierta supgrior
71 ¥ la cubieria mlcrior 72; la cubierta delantera 76 que fonma Lo punla de la cubierta de la
carroceria del vehiculo 13; la cubicrta del cuadro principal 77 que estd dispuesta en la parie

trasera. de s cubicrig delantera 76; el par de cubrepiemas -izgquictdo ¥ derceho- 16, 17 que
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estan dispucstos sobre la cara inferor de la cubierta delantera 76 v la cubicrta del cuadro
principal 77, ¥ prowegen la cara anterior de las piemas del motociclista; el par de cubiertas
inferiores -izquierda vy derecha- 81, &2 dispuesias sobrc cada cara imferior de los
cubrepiernas 16, 17, el par de cubiertas centrales -izquierda y derecha- 83, 84 dwspuestas en
las respectivas partes traseras de cada cubrepiernas 16, 17 y cada cubicra inferior 81, 32,
las cubicrias de la carroceria 86, 87 dispucsias on la parts trasera de cuda cubicrta central
B3, 84; el par de revestimientos de ka carroceria -izquierdoe y derecho- 91, 92 que estin
concetados al borde inferior de la pacte trasera de cada cublerta de la carroceria 86, 87 y la
cubierta trasera 93 consetada a un borde inferior del exiremo trascro de cada cubierta de la
carrgceria 86, 87,

[0031]

La Figura 5 ¢5 una vista en corte tomada a lo largo de la linca 5-5 de la Figura 3,
donde cada cubrepicrnas 16, 17 esta configurads pur una pared interna 161 que se extiende
en sentido susfancialmente perpendicular, una pared plana 162 sustancialmente plana que s¢
extiende hacia el cosiado desde la pared interna 161 y una parcd cxierna 163 que se
extiende hacia abaje desde el borde exterior du la pared plana 162, ¥ las aberturas 16a, 174
se forman en cada pared plana 162,

(0032]

La cubierta del cuadro principal 77 estd configurada por una pared superior 165,
cuy0 ¢enire es mas alto, paredes lalcrales cscalonadas 166, 166 que se extiendem hacia
abajo desde ambos extremos de la pared superior 165 v paredes que sobresalen hacia el
vostado 167, 167 que se extiendcn hacia el costado desde los mespectlivos extremos
inferiores de las paredes lalerales csealpnadas 166, 166, v se torman las rejillas 168 en estas
paredes que sobresalen hacia los costados 167, 167,

[0033]

La rejilla 168 estd configurada por una placa 170 v varias tablillas 172 se erigen
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desde la placa 170, las varias tablillas 172 se insertan en cada abertura Boa, 17a. v
sobresalen sobre la cara superior de eada aberura Lea, [7a. En la placa 170 también
pueden formarsa varias rendijas alternadas con las tablillas 172,

[0034]

Las cubicrtas inferiores 81, 82 estdn inclinadas, de manera tal que cada extremo
inferior se ubica ;j:—,:mN de la carrgegria, en comparacién con €l lado de cada extremo
superior, ¥ cn cada borde superior se forma un reborde 175 que sobresule dentro de la
carrocerii,

La ripidez de las cuobiertas interiores 81, 82 puede mejorarse si se forma dicho
reberde 175 v se pucde candrolar la corriente de viento que ingresa a las cubiertas inferiores
81,82,

[0035]

La Figura 6 vs una vista en corle lomada a 1o largo de la linca 6-6 de la Figura 3;
respecto de los cubrepiernas 16, 17, la distancia en la direccion del ancho del vehicule entre
las superficies cwrvadas principales 141, 141 dispuesias n ¢l frente ¢s larga; la distancia
cntre las superficics curvadas de manera concava 143, 143 ¥ la distancia entre las
supcriicics curvadas traseras 144, 144 (ver la Tigura 3), respectivamente dispuestas en la
parte trasera, son cortas, v el ancho varia amies ¥ despugs de cada aberlura [6a, 172, En
odras palzbras, las superficics curvadas de mancra concava 143, 143 se forman de modo tal
que el ancho entre los cubrepiernas 16, 17 vada en gran medida enwee las lincas virmales
1763, 176b cuando se razan las dos lincas virmales 1764, 176b que atraviesan el extramo
delantero ¥ el extrema traseno del cvadea principal 37 ¥ que sc exticnden en la direcoidn del
ancho del vehieuia, y eso significs que ¢l cuadro principal 37 v las superficies curvadas de
manera congava 143, 143 esrdn superpuastos en la direccidn del ancho del vehiculo,

[0D36]

Por In nio, cada frente de los cubrepiernas 16, 17 protege cada cala anterior de



las piernas 13a, 15a de! motociclista ubicadas a los lados de la parle trasera de los
cubrepiernas 16, 17; y asi es el funcionamiento de los cubrepiernas 16, 17,
10037)

Cada cubrepiernas 16. 17 eslh provisia de una pared delantera 177 que se
extiende hacia adenuro ¢n la direceidn del ancho del vehicuko desde el exiremo delantero de
cada superficie inclinada delantera 142.

Como las tablillag 172 de 1a rejilla 168 enfrentan el costado de la carroceria, ¢l
vigTtte que sale atravesando la rejilla 168 desde cada lado inierior de los cubrepiernas 16, 17
no impacta directamente en la pierna 15a.

[0038]

La Figura 7 ¢35 una vista ¢n COI‘“tE: tomada a lo targo de la linea 7-7 de la Figura 3 ¥
muestra la estructura para conectar ¢l cubrepiernas 16 y la cubierta del cuadro principal 77.

Es decir, una proveccion de montaje sustancislmente ¢o . 16¢ se forma en la
parte trasera del cubrepicrmnas 16, se perfora un erificio de montaje 16d en la proyeccion de
montaje 16¢; se perfora un erificio de insercion de tornillos 77¢ a través de la supeclicic de
la cubicrta del cuadro principal 77, ¥ el cubrepiernas 16 y la cubicrta del cuadro principal
77 estan coneclados porgue 3¢ inscria un tornillo 79 en el orificio de insercidn de tomillos
T7¢ ¥ s¢ atornilla en el orificio de mantaje 16d, Ll coma se indica por medin de una flecha.
La estructura para conectar ¢l cubrepiernas 17 (ver la I*;igura 43, ¥ la cubierta del cuadro
principal 77 también tiene una conflormacion similar,

[0039]

La Figura 8 es una vista et ¢oile tomada & 10 largo de 1a linea 8-8 de la Fipura 3 v
muestra Ja estructura para conectar la cubicrta inferior 81 y la cubierta central 83.

Es decir, se forma una proveccidn de montaje $3c en la superficic de la cubicrs
central 83, se perfowa wn orificio de montaje 83d en la proyeccion de monigje 83¢, una pieza

de caucho 182 de didgmetro reducide en el centro del uncho -y donde se perfora un onficio
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pasanic 18 1- se coloca en el orificio do montaje 83d, una clavija de conedidn 81c -en la cual
s¢ forma una ranura de expansion- se conforrna ¢n la parte irasera de la cubierta inferior 81,
v la cubierta inferior 81 ¥ la cubicrta cemtral 83 se conecian porgue sc inserta ia clavija de
conexion 81c en el orificio pasante 181 de Ja pieza de caucho 182, tal como se indica con
una flecha. La esiructura que se muestra en la Figura 3 para conectar |a cubierta inferior §2
¥ la cobierta central 84 tambidn se contorma de manera similar.

(0040

La Figuta 9 ¢5 wna vista en planta gue muestra la cubiorta inferior segin la
inveneidn, ¢n coanto a las cubiertas inferiores 81, 82, se determina que la distancia ¢n la
direceion del ancha del vehicule entre las superficics mnelinadas delanteras 152, 152 v entrc
las superficies que sobresalen hacia el costado 15 1, 151 que estan mespectivamente
dispuestas en [a parte delanlera sca largs, ¥ que la distancia entre lag superficies curvas 153,
153 dispuesias cn la partc frasera sea corta.

Por o tanto, las caras anteriores de las piernas del motogiclisia 154, | 3a ubicadar
sobre 108 costados de las partes traseras dc las cubiertas inferiores 81, 82 cstdn protegidas
por el frente de laz cubieriag inferiores 81, 82 v las cubiertas inferiores tuncionan como un
cubrepiernas
[0041]

La Figura 10 ¢s una vista frontal que muestra la motocicleta sepin la invencion, y
¢l cvadro principal 37, el depurador de aire 114 y el cuerpo del cilindro 41 del motor 3%
estan dispucstos on orden desde la cara superior dentrg de los cubrepiernas 16, 17 ¥ dentro
de las cubiertas inferiores 81, 82, La referencia nwmérica 184 deneta una lapa del cabezal
gue cierra un extremo del cucrpo del cilindro 41, En la Figura 10, sc¢ présenta una

v derecho 124, 124 para las plemas del

-

condicion en la cual los apova pié izquierdo
motociclista 154, 133 s¢ muestran con una linga imaginaria.

| 0042
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La Figura |1 es una vista en planta que mucstra el frente de la camoceria de la
motocicleta segin la invencidn y muestra que las aberturas 16 17a se forman cn los
cubrepiernas izquictde ¥ derecha 16, 17 ¥ lus rejillas 168 de la cubierta del cuadro principal
77 miran a través de las aherturas 162, 17a.

[0043]

La relerencia numeérica 77m denoeta un orificio pasante para hacer atravesar el gje
de direccion 34 (ver la Figora 2}, ¥ 771 denota un orificio de momtaje del cilindro de la Nave
mara montar ¢l cilindro de la llave,

Una linea imaginﬁt‘ia en la Figura 11 muestra las picrnas del motociclista 15a.
[0044]

La Figura 12 es una vista en perspectiva gque mucsitra 1a estructura para coneclar
el cubrepicrnas v la cubierta del cuadeo principal segim la invencion. Una proyeccion de
montaje 17c se [orma on ¢l gubrepiernas 17, un ¢rificio de montaje 17 se perfora on la
proyeceion de montaje 17c, se perforan varios arificios de insercion de tormllos 77c en la
cubicrta del cuadro principal 77, y €l cubrepiernas 17 ¥ la cubicrta del cuadro principal 77
gse conectan inscriando un tornillo 79 en el orifivio de msercion de tomillos 77e, tal como so
muestra ¢on una flecha, v atomnillindole en ¢l orificio de montaje 174,

{00453

La Figura 13 es una vista en perspecliva gque muestra la estructura pata goneclar
la cubierla central ¥ 1a cubierta de la carroceria segin la invencion, Las piezas de onidn
83b, 84b estin dispuesias cn las gubiertas centrales 83, 84, los orificios de insercidn de
tornillos 86¢, 87¢ (sélo se muestra la referencia numérica 87¢ sobre este lado) so perforan
en las cubicrias do la carroceria 86, 87; ¥ cada cubieria central 83, 84 v cada cubicrla de la
carroceria 86, 87 se conecla porque se inserta un tomillo 79 en cada orificio de insercion do
tornillos 86c, B7c v se atormtlla a cada pieza de union 83b, 84b. T.as referencias numéricas

Rdf, B4z denotan una picza de unidn respeclivamenic fortnada en la cubierta central 84 para

(&



caneeiarse a la cubieda ventral 83; v las referencias 80d, 87d denotan una pieza de unidn
respectivamente formada en las cubicrtas de la carrocerfa 86, 87 de manera que se adosan al
lado del chasis 31 (ver la Figura 2),

[0046]

Las Figuras 14(a) a 14{d) son /lusitraciones que mucsiran uniones en la cubierta de la
carroceria del vehiculo segln la invencidn, la Figura 14(a} es una vista lateral que muesim
el frente de lu carroceria, ¥ 1a5 Figuras 14(b) a 14(d) son vistas en corte que mucstran cada
posicion ¢h la Figura 14(a).

La Figura 14(b} ¢s 1a vista en corle tomada a lo larpo de la linea b-b de¢ la Figura
14(a). Tl cubrepiernas 1§ estd suporpuesto sobre la parte cxterna de la cabierta del cuadro
principal 77, v la cubicrta del ceadro principal 77 v el cobrepiernas 16 estan concetados
sobere la cara inferior de la abertura 16a del cubrepicrnas 16,

[0047]

Es decir. una picza de unidn 160 -a modo de refuerzo- se forma cn la parte
posterior del cubtcpiernas 16, un vrilicio de montaje 16g se perfora en la pieza de unidn
16f, una picza de unidn 77a se conforma en la cubierta del cuadre principal 77, un orificio
de insercidm de tornilles 77e para insertar un tornillo 79 se perfora en la picea de union 77a,
y ¢l cubrepiernas 16 ¥ la cubiernta del cuadre principal 77 se conectan porque se inscrta &l
tornille 79 en el orificio de insercién de tomillas 77e v se atomilla en ¢l orilicio de montaje
10z,

[0048]

La Figura 14(c) es una vista en corte tomada a lo largo de la linea c-¢ do ia Figura
14(2). Se dispone un soporte de montaje 185 sobre of lado del chasis 31 (ver la Figura 2],
se fija ung tuerca 186 al soporle de montaje 185, las piezas de unidn 83), 84j se forman en
las cubicrias centrales -lzquierda y dorccha- 83, 84, los onficios de montaje 83k, 84k sc

perforan on las piezas de unidn 83j, 84), ze conforma una picza de vnion 77g en la cubicrla
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del ¢uadro pringipal 77, un orificio de sujecion 7Th s¢ perfora en la picza de unién 77g, las
cubiertas centrales 83, 84 5¢ adosan al soporte de montaye 185 inscriando un tornillo 188 en
¢l orificio de montaje 83k y el orificio de montaje 84k; un orificio de insercidn de pomos
185a estd perforado en el soporte 185 y se atornilla el tomillo a la tuerea 186, ¥ se acoplan
las cubierias centrales izquierda v derecha 83, 84, La wubicria del cuadro principal 77 se
conecla al soports de montaje 185 porque se mserts una parte sobresaliente 83m dispuesta
&n la pieza de unién 83j de la cubicrta central 83 en el orificio de sujocidn 7Th de o pieza
de unidn 77g de la cubierta del cuadro principal 77.

[0049]

La Figura 14{d) es una visla ¢cn corte tomada a lo largo de la linea d-d de la
Figura 14{a). Las plczas de vnidn 83n, B4n se conforman en las cubicttas centrales 83, 84,
Jos orificios de montaje 83p. 84p s¢ perforan en las piezas de unidn 83n, 84n, ¥ las cubiertas
centrales -izquicrda y derecha- 83, 84 se acoplan porque s¢ inserta un tornille 191 en los
otificios de montaje 83p, 84 p v se alornilla una tuerca 192 en wn extremo del lornillo 191,
[0050]

Las Fizuras 13(a) a 15(d) son ilustragiones que muestran uniones en el frente de
la cubierta de la carroveria del vehiculo segin la invencion, la Figura 15(a) ¢s una vista en
perspectiva que muestra el frente de la carrocerta, y las Figuras 15(b) a 15{d) son vistus en
corte que muestran ¢ada posicidn en la Figara 13¢a).

La Figura 15(b) cs una vista en corte que muestra una parte b de I Figura 1508).
La Figura 15b) muestrs una seccion de la junta (sobre la cara superior) de la cubierta
delantera 76 ¥ la cubiena del cuadro pringipal 77.

Es decir, la Figura 15(b) muestra que la cara superior de un extremo delantera de
la cubierts del cuadro principal 77 se toca con una superfier inferior del extrerno trasero de
ls cubieria delantera 76.

[0051]

47
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La Figura 15{c) es la vista en corte quc muestra wna parte ¢ de la Figura 15(a).
La Figura 15(c) muestra una seccion de la junta (sobre ¢l costado de la cara superior) de la
cubierta delantera 76 y la cubierta del cuadro principal 77.

Es decir, la Figura |5(c) muestra que una acanaladura 76a csta dispuesta cn un
extremo laleral de la cubierta delantera 76 y un extremo lateral de la cubierta del cuadro
principal 77 sc inserta en la acanaladura 76a.

[0052]

La Figura 15(d) cs la vista en corte que mucstra una parte d de la Figura 15(a).
La Figura 15(d) muestra una seccion de la junta del cubrepiernas 16 y la cubierta
delantera 76.

Es decir, la Figura 15(d) muestra que una parte plana 16j y una partc curva 16k
dispucstas dentro del cuerpo de la parte plana 16) se conforman en ¢l borde superior del
cubrepiernas 16 y un borde inferior d¢ la cubierta delantera 76 se toca con la parte
plana 16;.

[0053]

A continuacion s¢ describe la pucsta en practica de la cubicrta de la carroceria del
vehiculo 13 a la que sc hizo referencia.

La Figura 16 es un primer dibujo que muestra la puesta en practica de la cubierta
de la carroceria del vehiculo segiin la invencion.

Por ejemplo, cuando el carburador 112 se mantiene como una pieza alrededor del
cuadro principal 37, el carburador puede mantenerse si se inserta una herramicnta 195
dentro de la cubierta de la carroceria del vehiculo 13 a través de las holguras 78, 78, las
aberturas 16a, 17a vy una rendija 171 formada en la rejilla 168 sin desprender la cubierta de
la carroceria del vehiculo 13 vy, ademas, como la direccion en la cual se inserta la
herramienta 195 también puede cambiarsc segin la posicidon que st mantienc, cs posible

mejorar la mantenibilidad.
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10054]

Las Figuras 17(a) a 17(c) son scgundos dibujos que mucstran la forma de poner
en practica la cubierta de la carroceria del vehiculo segin la invencion.

La Figura 17(a) muestra la forma de poner en practica el cubrepiermnas 16.
Después de que ¢l viento pasa la superficic inclinada dclantera 152 y la superficie que
sobresale hacia el costado 151 cuando avanza sobre el costado del cubrepiernas 16, tal
como lo indican las flechas, ¢l viento dobla ¢n el cosiado de la superficie curvada 153 y
avanza, y llega a impactar sobre la pierna del motociclista 15a. La puesta ¢n prictica a la
que se hizo referencia previamente lambién es similar dentro de la cubicrta inferior 81 (ver
la Figura 3).

[0055)

En comparacion con un tipo de cubrepiernas convencional que protcge en gran
medida la cara anterior de las picrnas del motociclista, en ¢l cubrepicrnas 16 equivalente a
esta forma de realizacion, como ¢l viento impacta moderadamente la picrna 15a en razén de
la puesta en prictica que sc explicd, aun cuando la cara anterior de la picrna 15a queda
protegida por el cubrepiernas 16, se adquiere un mayor sentido de ventilacion, en
comparacién con los cubrepiemas de tipo convencional.

[0056]

La Figura 17(b) muestra la puesta en prictica de la holgura 78 entrc el
cubrepiernas 16 y la cubicrta inferior 81 y la cubicrta central 83.

Mientras se hace funcionar el motor 38, se genera mucho calor, cspecialmente
desde el cuerpo del cilindro 41; el aire calientc sube, como lo indican las flechas, y se
confina dentro de la cubierta de la carroceria del vehiculo 13. Cuando la molocicleta
c¢mpieza a marchar, el viento directamente impacta sobre el motor 38 después de que llega
al interior de la cubierta de la carroceria del vehiculo 13, como lo muestran las flechas, cl

viento fMuye hacia afuera a través de la holgura 78 entre ¢l cubrepiernas 16 y la cubierta

2
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infcrior 81, junto con el aire caliente como lo mucsira la flecha vy, ademas, el viento circula
hacia atras v en sentido diagonal hacia arriba a lo largo de la paric concava 156 de la
cubierta central 83 formada en la parte trasera de la holgura 78, tal como lo indica la flecha.

Por lo tanto, la emision del motor 38 se activa con el citado flujo de viento y se
pucde acelerar cl enfriamicnto del motor 38.

[0057]

El viento sale facilmente de la holgura 78, pero al formar una parte céncava 156
en la cubicrta central 83 sale mas viento, y ¢l enfriamiento del motor pucde acelerarse en
mayor grado.

[0058}

La Figura 17(c) muestra la accién de la cubicrta inferior 82.

Cuando ¢l viento llega al interior de la cubicrta inferior 82, como lo muestran las
flechas, su dircecion de desplazamicnto cambia hacia atrds y en sentido diagonal hacia
abajo gracias al reborde 175 del borde supertor en forma de V de la cubierta inferior 82; ¢l
viento impacta sobre el cuerpo del cilindro 41 del motor 38, y entria ¢l cuerpo del cilindro
41. Tal como se deseribio, la direccion de la corriente que ingresa a las cubiertas inferiores
81, 82 pucdc controlarse al cambiar la direccién del reborde 175 del borde superior de cada
cubicrta inferior 81, 82 (sélo se muestra la referencia numérica 82).

[0059]

Como s¢ muestra ¢n las Figuras 2, 3 v 17(a), la invencion fundamentalmente se
basa en una motocicleta 10 donde ¢l cuadro principal 37 sc extiende hacia atras y en sentido
diagonal hacia abajo desde ¢l tubo dc cabeza 32; el motor 38 esta sostenido por la parte
trasera del cuadro principal 37 ¥ el par de cubrepicrnas -izquicrdo y derecho- 16, 17 (s6lo se
muestra la referencia numeérica 16 sobre este lado), que protegen la cara anterior de la
pierna 15a del motaciclista 15, estan dispucslos en la parte delantera de la carroceria; dado

quc cada cubrepiernas 16, 17 esta provisto de una superficie curvada principal 141 y la
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superficie inclinada delantera 142 respectivamente, como la superficie sustancialmente a lo
largo de la dircccidn longitudinal de la carroceria a través del cuadro principal 37 desde el
frente del tubo de cabeza 32, y estd provisto de una superficic curvada de manera concava
143 v la superficic curvada trascra 144 respectivamente, como la superficic cuyo interior es
curvo cn la direccion del ancho del vehiculo cn una partc que se superpone con el cuadro
principal 37, ¢n vista lateral, el viento pucde ser moderadamente guiado a la picrna 15a del
motociclista 15, lo cual facilita ¢l acto de montar la motocicleta, gracias a los cubrepicrnas
16, 17, al igual quc sucede con cl tipo convencional, y ¢l motociclista 15 tiene una
sensacién de ventilacién.

l.os cubrepiernas 16, 17 tienen una forma sustancialmente a lo largo del Nlujo del
viento del viaje ¥ la motocicleta 10 puede tener un aspecto de ventilacion,

[0060]

En la invencidn, en segundo lugar v tal como lo muestran las figuras 11 y 16, las
aberturas 16a ¥ 17a cstdn dispuestas en las caras superiores de los cubrepiernas 16, |7, una
parte (el carburador 112, por ejemplo) dispuesto alrededor dc cuadro principal 37 puede
mantenerse mediante las aberturas 16a, 17a desde las caras superiores de los cubrepiernas
16, 17 v, dado que no se requicre desprender los cubrepicrnas 16,17 ni otra cubierta de la
carroceria, se mcjora la mantenibilidad.

[0061]

En la invencion, y cn lercer término, segin s¢ muestra cn la Figura 2, los
cubrepiernas 16, 17 estan dispuestos en las caras superiores del motor 38 que sc¢ extienden
sustancialmente en sentido horizontal en la direccion longitudinal, en vista lateral, y se
ubican en posicioncs relativamente altas de la motocicleta 10, por lo tanto la motocicleta 10
adopta un aspecto mas ventilado.

[0062]

En la invencidn, vy en cuarto término, tal como se muestra cn la Figura 2, la
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cubierta del cuadro principal 77 rodea al cuadro principal 37 v se extiende hasta los bordes
traseros dc los cubrepicmas 16, 17 y un extreme trascro de la cubierta del cuadro principal
77 csta conectado a los extremos traseros de los cubrepicrnas 16, 17, ¢l espacio entre cada
cubrepiernas 16, 17 y la cubierta del cuadro principal 77 puede utilizarse como espacio de
alojamiento a modo de compartimiento para equipaje, ya que ¢s una estructura en corte
cerrada.

[0063]

La Figura 18 ¢s una vista cn perspectiva que muestra una primera forma de
realizacion de la cubierta de la carroceria del vchiculo segun la invencidn. Se conforma una
cubierta central 201 al intcgrar la cubicrta central 83 que se muestra en la Figura 3, y el
revestimiento de la carroceria 91 y un par de cubiertas centrales izquierda y derccha estan
dispuestas e¢n la carroceria.

La Figura 18 mucstra una condicion en la cual la cubierta de la carroceria 86 se
conecta a la cubierta central 201 con varios tornillos 79.

[0064]

La cantidad de piezas puede reducirse con la cubierta central 201, en la cual la
cubierta central 83 ¥ el revestimicnto de la carroceria 91 s¢ integran dc la manera que se
describio, y se pueden disminuir la cantidad de horas hombre y los costos que requiere ¢l
montaje.

[0065]

La Figura 19 es una vista en perspectiva que muestra una scgunda forma de
realizacidbn de la cubierta de la carroceria dcl vehiculo segin la invencion,  Un
revestimicnto de la carroceria 203 s¢ integra mediante la conexion del par de revestimientos
de la carroceria -izquicrdo y derecho- 91, 92, como se mucstra en la Figura 4, y sc
configura con un revestimiento izquierdo 204, un revestimiento derccho 206 v un

revestimiento central 207 (a una parte del cual se aplica un rayado ¢ruzado), que conceta el
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revestimicnto izquierdo 204 con el revestimiento derecho 206, Las referencias numéricas
203a, 203b denotan una entalladura para cvitar la interferencia con las unidades
amortiguadoras traseras 56, 57 (ver la Figura 2).

El revestimiento izquicrdo 204 es cquivalente al revestimiento de la carroceria 91
que se muestra en la Figura 4 y el revestimiento derccho 206 es equivalente al revestimiento
dce la carroceria 92 que se mucsira en la Figura 4.

[0066)

Tal como se describio, la cantidad de piczas puede reducirse si se conecta el par
de revestimientos de la carroceria -izquierdo y derecho- 91, 92 al revestimicnto de la
carroceria 203, y se pueden disminuir la cantidad de horas hombre v los costos necesarios
para ¢l montaje; la cubierta central 207 también puede funcionar como una picza del
guardabarros trasero, y la forma que se mucstra en la Figura 2 del guardabarros trasero 132
pucde simplificarse.

[0067}

La Figura 20 es una visla en corte que muestra una tercera forma de realizacion
de la cubicrta de la carroceria del vehiculo segin la invencidn. Una cubicria del cuadro
principal 211 que se forma extendiendo mds hacia adclante la parte delantera dc la cubierta
del cuadro principal 77 que se muestra en la Figura 6, y los cubrepicrnas 16, 17 forman una
estructura de perfil cerrado al conectar un extremo delantero de la cubicrta del cuadro
principal a un extrcmo delantero de cada cubrepienas 16, 17 con un tomillo 79; y los
espacios 216, 217 rodeados de la cubierta del cuadro principal 211 v cada cubrepicrnas 16,
17 pueden utilizarse come espacio para guardar elementos pequeiios proporcionando un par
de 1apas izquierda y derecha 213, 214 para abrir ¥ cerrar las aberturas 16a, 17a cn los
cubrepiernas 16, 17.

[0068)

I.a referencia numérica 221 denota un pasador de bisagra. La referencia

2
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numnérica 222 denota un mecanismo para fijar cada tapa 213, 214 y el mecanismo incluye
un receptor 223 dispuesto en la cubierta del cuadro principal 211 y un adaptador 224
respectivamente dispuestos en las tapas 213, 214 para adaptar el recibidor 223,

[0069]

I.a Figura 21 ¢s una vista cn corte que muestra una cuarta forma de realizacion de
la cubierta de¢ la carroceria del vehiculo segin la invencién y muesira una condicion en la
cual cada cubierta inferior 233, 234 (s6lo se muestra la referencia numérica 233 en este
lado) que sc conforma porque se integra una cubierta en forma de malla 231 con la parte
superior de la partc trasera de cada cubicrta inferior 81, 82 (solo se muestra la referencia
numérica 81 en este lado), segun se aprecia en la Figura 3, y se conecta cada cubrepiernas
16, 17 (s6lo se mucstra la refercncia numérica 16 en ¢ste lado).

[0070]

Cuando el agua dc lluvia o ¢l agua proveniente de otro lado salpica dentro de la cubierta de
la carroceria del vehiculo 13, por ejemplo cuando llueve, la salpicadura pucde salir de la
holgura 78, sin cmbargo cn esta forma de realizacion, como la cubierta 231 sc ubica en la
parte posterior de la holgura 78 v se ubica en la pierna del motociclista 13a, s¢ puede cvitar
sustancialmente la salpicadura sobre la pierna 15a al disponer una cubierta 231 v, ademis,
como cl viento atraviesa la malla de la cubierta 231, se pucde garantizar que el viento que
sopla impacte la pierna 15a, con lo cual el motociclista tiene una sensacién de frescura en
época e¢slival.

La citada cubicrta 231 también pucde integrarse no sélo con cada cubicrla
inferior 233, 234, sino con cada cubierta central 83, 84, tal como se muesira en la Figura 4.
[0071]

I.a Figura 22 es una vista en cortc que muesira una quinta forma de realizacion de
la cubierta de la carroceria del vehiculo segun la invencion.  Las grapas 235, 235 se

conforman en la base opuesta a la holgura 78 de un cubrepiemas 16 y sobre la cara superior

G
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opuesta a la holgura 78 de la cubicrta inferior 81; los adaptadores 237, 237 (sélo se muesira
una unica referencia numérica 237) se conforman sobre la cara superior y la base del
alojamicnto 236, de manera tal quc los adaptadores 237, 237 se colocan en las grapas 235,
235; los adaptadores 237, 237 del alojamiento 236 se colocan en las grapas 235, 235 -lo que
se muestra con una flecha- en una condicion ¢n la cual una caja de herramientas 238, que
incluye a modo de ejemplo una herramienta, se coloca en ¢l alojamiento 236, y cl
alojamiento se instala en la holgura 78, o bicn la conexion de cada grapa 235, 235 y cada
adaptador 237, 237 se suclia, y el alojamiento 236 sc¢ saca de la holgura 78. La referencia
numérica 241 denota una tapa que se abre dispucsta en el alojamiento 236.

[0072]

Como ya sc describid, cl espacio de la carroceria puede utilizarse de manera
cficaz al adosar de mancra desmontable el alojamiento 236 utilizando una parte dc la
holgura 78 entrc cada cubrepicrnas 16, 17 (s6lo se mucstra la referencia numérica 16), v
cada cubierta inferior 81, 82 (s6lo se muestra la referencia numérica 81).

En el alojamiento 236, no solo pucde alojarsc la caja de herramientas 238, sino
algin otro clemento de tamaiio reducido.

[Disponibilidad industrial]
[0073]

l.a cstructura do cubrepiernas segin la invencion es adecuada para una
motocicleta.

[Breve descripeidn de las ilustraciones]
[0074]

La Figura 1 es una vista que muestra una motocicleta que adopla una estructura
de cubrepicrnas de la motocicleta segin la invencién.

I.a Figura 2 es una visia lateral que muestra la motocicleta segin la invencién.

La Figura 3 es una vista lateral que muestra una cubierta de la carroceria del

2
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vehiculo segin la invencion.

La Figura 4 es una vista en perspectiva y en despicce, gue muestra la cubierta de
la carroceria del vehiculo segin la invencion.

La Figura 5 cs una visla en corte toimada a lo largo de la linea 5-5 de 1a Figura 3.

La Figura 6 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 6-6 de la Figura 3.

I.a Figura 7 ¢s una vista en corte lomada a lo largo dc la linea 7-7 de la Figura 3.

l.a Figura 8 es una vista en cortc lomada a lo largo de la linca 8-8 de la Figura 3.

La Figura 9 es una vista ¢n planta que muestra una cubierta inferior segin la
invencidn.

La Figura 10 es una vista frontal quc muestra la motocicleta segin la invencion.

La Figura 11 es una vista en planta que muestra ¢l frente de la carroceria de la
motocicleta segun la invencion.

La Figura 12 es una vista en perspectiva que muestra la estructura para conectar
el cubrepiemas segin la invencidn y la cubierta del cuadro principal.

La Figura 13 es una vista en perspectivi que mucstra la csiructura para concclar
una cubierta central y una cubierta dc la carroceria segln la invencion.

Las Figuras 14 son ilustraciones que muestran las uniones de la cubierta de la
carroceria del vehiculo segan la invencion,

Las Figuras 15 son ilustraciones que muesiran las uniones de la parte delantera de
la cubierta dc la carroceria del vehiculo segin la invencion.

La Figura 16 muestra la primera accion de la cubicrta de la carroceria del
vehiculo segun la invencion.

l.as Figuras 17 muestran la scgunda accion de la cubierta de la carroceria del
vehiculo segun la invencidn.

L.a Figura 18 es una vista en perspectiva que mucstra la primera forma de

realizacion de la cubierta de la carroceria del vehiculo segin Ea invencion.
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La Figlifa 19 es una vista cn perspectiva que muestra la segunda {orma de
realizacién de la cubierta de la carroceria del vehiculo segin la invencion,

La Figura 20 es una vista en cortc que muestra la tercera forma de realizacion de
la cubierta dc la carroceria del vehiculo segin la invencion.

La Figura 21 es una vista en corlc que muestra la cuarta forma de realizacion de
la cubicrta de la carroceria del vehiculo segun la invencion.

La Figura 22 es una visla en corte que muestra la quinta forma de realizacion de
la cubierta de la carroceria del vehiculo segin la invencion.

[Descripeion de las referencias numeéricas]

[06075]

10 Motocicleta

15 Motociclista

13a Picrna

16, 17 Cubrepicras
16a, 17a Abertura

37 Cuadro principal
38 Motor

211 Cubierta det cuadro principal
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[Denominacién del documento] Alcance de las reivindicaciones
[Reivindicacion 1]
Estructura de cubrepicrnas para motocicletas donde el cuadro principal se extiende hacia
atras y cn sentido diagonal hacia abajo desde un tubo de cabeza; un motor esta sostenido
por la parte trasera del cuadro principal, ¥ ¢n la parte delantera de la carroceria s dispone
un par de cubrepicrnas -derccho e izquierdo- que protegen la cara anterior de las piernas del
motociclista,
donde el cubrepiernas tiene una superficic que se extiende sustancialmente a lo largo de la
direccién longitudinal del vehiculo a través del cuadro principal desde el frente del tubo de
cabeza; y

¢l cubrepicrnas tienc una superficie cuyo interior es curvo en la direccion del
ancho del vehiculo en una parte superpuesta con el cuadro principal, en vista lateral,
[Reivindicacion 2]
La estructura de cubrepiernas para motocicletas segidn la reivindicacion |,
dondc se dispene una abertura en la cara superior del cubrepiernas.
[Reivindicacion 3|
L.a cstructura de cubrepicrnas para motociclctas segin la reivindicacion 1 0 2,
donde ¢l cubrepicrnas esta dispuesto cn la cara superior del motor, y se extiende en sentido
sustancialmente horizontal en la direccién longitudinal, en vista lateral,
[Reivindicacion 4]
La estructura de cubrepicrnas para motocicletas segin la reivindicacion 3,
donde la cubierta del cuadro principal que rodea al cuadro principal se extiende hacia cl
borde trasero del cubrepiernas; y

un extremo trasero de la cubicrta del cuadro principal esta conectado al extremo

trasero del cubrepicrnas.
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[Denominacion del documentoy Resumen de la revelacidn

[Resumen]

[Objeto] Permitir que ¢l viento moderadamente impacte sobre las piernas del motociclista
v quc la motocicleta adquicra un aspecto cn ¢l que se permite la ventilacion gracias a la
cstructura del cubrepiernas.

[Solucién] Cada cubrepiernas 16, 17 estd provisto de una supc;ﬁcie curvada
principal 141 sustancialmente a lo largo de la direccion longitudinal de un vehiculo a través
del cuadro principal 37 desde el frente del tubo de cabeza y una superficic inclinada
delantera 142, y tiene una superficic cuyo inlerior ¢s curvo en forma concava 143 en la
dircecion del ancho del vehiculo en una parte que se superpone con el cuadro principal 37,
en vista lateral, y una superficie curvada trascra. El viento que sopla puede impactar
moderadamente sobre las piernas 135a del motociclista, brindando -al montarla- un confort
similar al que ofrecen los de tipo convencional, debido a la superficie curvada de manera
concava 143, los cubrepicrnas 16, 17 tiencn una forma sustancialmente a lo largo del flyjo

de! viento que sopla, y apertan un aspecto de ventilacion.

[Dibujo seleccionado] Figura 6
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[Document Name] Scope of Ciaims
[Claim 1]

Leg shield structure of a mctorcycle in which a main frame
is extended backward and diagenally downward from a head pipe, an
engine is supported by the rear of the main frame and a pair of
right and left leg shields shielding the front sides of a rider's
legs are provided to the front of a body,

wherein: the leg shield has a surface substantially along a
longitudinal direction of the vehicle across the main frame from
the front side of the head pipe: and

the leg shield has a curved surface curved inside in a
direction of vehicle width in a part oveflapped with the main
frame in a side view.

[Claim 2]
The leg shield structure of the motorcycle according to
Claim 1,

wherein: an opening is provided to a top face of the leg
shield.
(Claim 3]

The leg shield structure of the motorcycle according to
Claim 1 or 2,

wﬁerein: the leg shield,is arranged on the upside of the
engine extended substantially ﬂorizontally in the longitudinal
direction in the side viéw.

(Claim 4]

The leg shield structure of the motorcycle according to

Claim 3,

wherein: a main frame cover surrounding the main frame is
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e '
extended to a rear edge of the leg shield; and Cﬁi

a rear end of the main frame cover is connected to a rear

end of the leg shield.
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[Pocument MName) Specification ’\\;

[Title of the Invention] LEG SHIELD STRUCTURE OF MOTORCYCLE
[Technical Field]
[000L)

The present invention relates to the improvement of leg
shield structure of a motorcycle.
{Background Art]f
{0002}

For leg shield structure of a conventional type motorcycle,
a leg shield arranged on both sides of the front of a body and
made substantially longer vertically in a side view so as to
shield the front side of a seated rider's lég is knecwn {(for
example, refer to a patent document 1j.
[Patent document 1) JP-A No. 2006-96233
{0003]

Referring to Figs. 1 to 3 and Fig. 8, the patent document 1
will be described below.

A leg shield 38 is a part detachably attached to a pair of
right and left main pipe side covers 37 covering a main pipé 20
configuring a bedy frame, a part of an engine E, an air cleaner
27 and others from the sides and having a V-type section, is
extended substantially downward from the side of a head pipe 16
coﬁfiguring a front end of the body frame 1%, is overhung on the
side of a body, and the leg shield 38 and the main pipe side
cover 37 form a closed sectional form.
[Disclosure of the Invention]
{Problem to be SBolved by the Invention]

[0004]

(@)
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As a front face of the leg shield 38 is an inclined surface \3:5\
extended backward, bheing extended on tﬁe side of the hody,
ronning wind that hits the leg shield 38 flows diagonally
Lackward on the side of the body, therefore, hardly hits a
rxder's legs locatsd at the back of the leg shieid 38, and when
alr temperature is high in summer for example, it is desarable
that running wind moderately hits Lhe legs ko acquilre a relreshed
SEnsa. |
[G005]

In addition, as the leg shield 38 is substantially longer
vertically in the side view, airy appearance is hardly acquired.
Forther, the inside of a closed sectional form formed by the leg
shiield. 38 and the main pipe side cover 37 is not particularly
utilized, occupying lzrge space in the front of the body and the
effective utilization of the space is demanded.

(00GE]

An object of the invention iz £ enable running wind to
moderately hit a rider's legs as lsg shield structure of 3
motercycle and to acquire airy appearances.

[Means for Solwving the Prebklem]
[DDD?]

The invention according to Claim 1 is based [Fy=le Ty I
motarcyele where a main frame is extended backward and diagonally
downward from a head pipe, an engine is supported by the rear of
the main frame and a pair of right and left leg shields shislding
the front sides of 3 rider's leys are provided to the freont of
the bedy, in the invention sccerding te Claim 1, the leg shield

haz a surface supstantially along a longitudinal directicn of the
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| o %

vehicle across the main frame from the front side of the head \{F) }
pipe, and has a corved surface curved inside in a direction of
wvehicle widlh in & part oveflaﬁped with the main frame in a side
view,
[000g)

Tor the action, as the 1eg shield has the curved surface
curved inside in the direction of wehicle width in the part
mﬁeflapped With the main frame in the side view, comfort in
straddling can be kept as in a conventiﬂnal'type.

In addition, running wind simply flows along the leg shield
owing to the surface substantially aleng the leongitudinal
directicon of the wvehicle across the majin frame from tne front
side of the head pipe and even 1f the front side of the rider's
ley ig shielded Ly the leg shield, it is epabled Lhat the rusning

wind turns around the rider's leg and moderately hits it.

fat-

Further, as the leg shield is forimed longer in the
lengitudinal direction ackess the main frame from the front side
of the head pipe, -the leg shield has a shape substantially zlong
2 flow of rumning wind and has airy appearance.

[dﬂﬂg]

The inventicn according te Claim 2 has a cﬁaracteriﬂtic
that anlopeniﬁg is provided to a top face of the leg shield.

For the acticn, it is enabled that the circumference of the
main Lrame in the vicinity of the leg shield <ap be seen from the
cpening and parts arrénged in the circumference of the main Lrame
can be maintained with a tool for example hy inserting the taol
inside the leg shield wia the copening.

(0G1e)

]
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© The invention accorcding to Claim 3 haz a characteristic
that the leg shield i= arranged on the upzide of the engine
extenced substantially horizeontally in.the lengitudinzl dizection
in the side view.

For the acticn, as the leg shield is arranged in a
relztively high positicon of the motercyele, an airy sense cof the
mokoreycle is increased.
tUOll]

The invention acceording to Claim 4 has a characteristic

I

nat a main frame cever surrounding the main frame i= extended to

& rear edge of the leqg shield and a rear end of the wmain frame

cover is conneckbed te a rear end of the leg shield.

for the action, when the leg shield and the main frane
cover are connected To acquire closed secticnal structure for
example, the inside of the closed section can be utilized for a
storage compartm=snt.

[

[0012]

[z3 ]

ffect of the Invention]

Recording te the inventien disclesed in Claim 1, as the leg
shield has the suxface substantially along the leongitudinal
alrection of the wehicle across the main frame from the front
zide of the héad pipe and has the cuerved surface curved inside in
the directicn of vehicle width in the part overlapped with the
main frame in the side view, running wind can be modsrately
cuided o the rider's legs, keeping the similar comiozt in
straddling to that in the conventional type by the lsg shield and
the rider can have a refreshed sense.

In additicn, the leg shield has the shape sukstantially
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along a flow of running wind and the motorcycle gan have airy
appearance.
{0013]

According to the inventicn discleosed in Claim Z, as the
opening is provided to the top face of the leg shield, the parts
arranged in the circumference of the main frame for example can
bé maintsined via the opening from the Luside of the leg shield
and as the leg shield and another body cover are not required to
e detached, maintainabkility can pe enhanced.

[0014]

Aocording te the dnventien disclosed in Claim 3, as the leg
shield is arranged on the wvpside of the sngine extended
substantizlly horizontally in the lcngituodinal direction in the
side wiew, the leg shield is loczted in the relatively high
position of the motorocycle and therefore, the appesrance of the
notorcyale ¢an be made airier.

[0015]

According o the invention disclosed in Claim 4, as the
ma:n frame cover surrcounding the wain frame is extenced to Lhs
rear edge of the leg shield and the rear end of the main frame
cover is connected to the rear end of the leg shield, spéce
between the leg shield and the main frame cover can be utilized
for housing space such as a storage compsrtment as closed
sactional structure.

[Best Mode for Carrving Qut the Inventison)
[G016]
Referring to the attached drawiﬂés, best embodiments of the

invention will be descriked below. The drawings shall be viewed

=1

\
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in a direction of reference nuwmerczls.

Figi 1 is a side view showing a motorcycle adopting leg
shield structure of the motorcycle -according to the invention,
the motorcycle 10 is a vehicle covered with a vehicle bedy cover
13 from the circumference and the downside of a handlebar 11 to
the back of a tandem seat 12, and is provided with a pair of left
and right leg shields 16, 17 (only the reference numeral 16 on
-this side is shown; long in a longitudinal direction and covering
the front side of a leg 15a of a rider 15 in the front of the
vehicle body cover 13.

[CO17]

Fig. 2 is a side view showing the motorcycle according Lo
the invention. The motorcycle 10 includes a body frame 31, a
froent fork 33 steerably attached to a head pipe 32 forming a
front end of the body frame 31, the handlebar 11 attached to an
upper end of a steering shaft 34 forming the front fork 33, a
front wheel 36 supported via an axle 35 by a lower end of the
front fork 33, an engine 38 attached to the rear of a main frame
37 extended backward and diagonally downward from the head pipe
32 and configuring the body frame 31, an intake system 43
conmected to an upper part of a cylinder head 42 forming the
front of the engine 38 and provided to a cylinder body 41, an
exhaust system 44 connected to a lower part of the cylinder head
42, a pivot plate 46 atfached to a rear end of the main frame 37,
a swing arm 47 vertically swinQably attached to the pivot plate
46 via a pivot 46a, a rear wheel 51 supported via an axlé 48 by a
rear end of the swing arm 47, the tandem seat 12 zttached to a

pair of left and right seat rails 52, 53 (only the reference

’\‘%



H107-1925(2007-143488} for Priority

numeral 52 on this side is shown) respectively extended backward
and diagonally upward from the fear of the main frame 37 and
réspectively configuring the body frame 31, a pair of left and
right rear cushion units 56, 57 {only the reference numeral 56 on
this side is shown) laid between the xrear of the swiﬁg arm 47 and
each seat rail 52,'53 and the vehicle body cover 13 covering the
Lody.
(0018}

The VehiClBAbédy cover 13 includes a handlebar cover 73
made of an upper cover 71 and a lower cover 72, a front cover 76
covering the front of the head pipe 32 and the circumference of a
headlamp 74, a main frame cover 77 covering the rear of the head
pipe 32 and the upside of the frent of the main frame 37, leg
shields 16, 17 {only the referencg nwneral 16 on this side is
shewn) respectively adjacent to each downside of the front cover
76 and the main frame cover 77, a pair of left and right lower
covers Bl, 82 (only the reference numeral 81 on this side is
shown) respectively arranged on the downside of each leg shield
16, 17 via clearance 78, a pair of left and right center covers.
83, 84 (only the reference numeral 83 on this side is shown)
respectively adjacent to each rear of each leg snield 16, 17 and
each lower cover 81, 82, a pair of left and right body covers 86,
€7 (only the reference numeral on this side is shown)
respectively adjacent to the rear of each center cover 83, 84 and
respectively extended backward and diagonally upward along the
side of the tandem seat 12, a pair of left and right body
undercovers 21, 892 (only the reference numerzl 91 on this side is

shown) respectively adjacent to a lower part of each body cover
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86, 87 and a rear cover 93 connected to a rear end of each body

cover 86, 87 and surrounding a rear-edge of the tandem seat 12;

The leg shields 16, 17 are arranged on the upside of the
ehgine 38.

(0019]

The body frame 31 includes the head pipe 32, the main frame
37, the pivot plate 1€, the seat rails 52, 53 and a pair of left
and right subframes 96, 97 (only the'reference nuwneral 96 on this
side is shown) respectively laid between the pivot plate 46 and
each seat rail 52, 53.

{0020]

The engine 38 is substantially horizontally extended
longitudinally in a side view, a transmission 101 is integrated
with the rear of the engine, a drive sprocket 102 is attached to
an output shaft 10ia of the transmission 101, and a chain 105 is
weund onto the drive sprocket 102 and a driven sprocket 163
integrated with the rear wheel 51.

[0021]

The intake system 43 includes an intake pipe 111 connected
to the upper part of the cylinder head 42, a carburetor 112
connected to the intake pipe 111 and an air cleaner 114 connected
to the carburetor 112 via a connecting tube (not shown), the
carburetor 112 is located inside the clearance 78 between the leg
shield 16 and the lcwer cover 81 and inside the clearance 78
between the leg shield 17 and the lower cover 82, and the air
cleaner 114 is attached to the main frame 37.

The exhzust system 44 includes an exhaust pipe 116 a front

end of which iz connected to the lower part of the cylinder head

10
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42 and a muffler 117 connected to & rear end of the exhaust pipe
116.
[0022]

A reference numeral 121 denotes a front fender covering the
upside of the front wheel 36, 122 denotes a disc brake that
brakes the front wheel 36, 123 denotes a stand, 124 and 126 (only
the reference numeral 124 on this side is shown) dencte a step
for a rider, 126 and 127 (only the reference numeral 126 on this
side is shown) denote a step for a passenger, 131 denotes a tail
lamp, and 132 denotes a rear fender.

The front fender 121 is provided with a crest 13% protruded
upward from a tep face and the crest 135 is located on the
downside of a front end of the headlamp 74.

[0023])

Fig. 3 is a side view showing the vehicle body cover
according to the invention (an arrow FRONT in Fig. 3 points to
the front of the vehicle and it is the same as arrows FRONT in
the following drawings). The leg shields 16, 17 (only the
reference numeral 16 on this side is shown) are proviced with
elogated openings 16a, 17a {only the reference numeral 16a on
this side is shown) extended substantially in a longitudinal
direction in an intermediate part in.a vertical direction, as
shown in Fig. 2, a front end of each leg shield is loccated in
front of the head pipe 32, and a rear end is located on the
uvpside of an intermediate part of the main frame 37.

(0024}
As shown in Fig. 3, the surface of each leg shield 16, 17

is configured by & main curved surface 141 that accounts for a

11
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large area, a front inclined surface 142 inclined inside the body
toward the front and a lower part of the main curved surface 141,
a concavely curved surface 143 which is hollowed from the main
curved surface 141 and in which each opening l6a, 17a is formed
and a rear curved surface 144 adjacent to the rear of the
concavely curved surface 143 and concavely curved inside the body
from the lower part of the main curved surface 141.

[0025]

The main frame cover 77 is configured by a central part 146
including a through hole for passing the steering shaft 34 (see
fig. 2), a paix of left and right forward protruded parts 147,
148 (only the reference numeral 147 en this side is shown)
protruded forward and a backward protruded part 149 protruded
backward and diagonally downward, and a position of a rear end of
the backward protruded part 149 is equivalent to a position of a
rear end of each leg shield 16, 17 in the longitudinal direction.
Reference numerals 77a, 77a, 77b denote a mounting part ?ravided
to the main frame cover 77 to connect to the leg shields 16, 17.
{C026]

The lower covers Bl, 82 (cnly the reference numeral 81 on

this side is shown) are respectively formed so that each upper
edge is formed in a V type in the substantial center and the
clearance 78 is extended, and each surface is configured by a
sideward protruded surface 151 protruded exceedingly outside, a
front inclined surface 152 adjacent to a front edge of the
sideward protruded surface 151 and inclined inside the body
toward the front and a curved surface 153 adjacent to a rear edge

of the sideward protruded surface 151 and concavely curved inside

12
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the body. Reference numerals 8la, 82a (only the reference numeral
8la on this side is shown) denote -mounting parts provided to the
lower covers 81, 82 to connect to the leg shields 16, 17 and 89

denotes a screw for connection.

The center covers 83, 84 {only the reference numexal 83 on
this side is shcwn) are respectively located in front of a rear
end of each leg shield 16, 17 so that each front end closes a
part of the clearance 78, and a concave portion 156 extended
backward and diagonally upward so that the clearance 78 is
extended is formed on each side. Reference numerals 83a, B84a
{cnly the reference numeral 83a on this side is shown) denote
mounting parts provided to the center covers 83, 841 to connect to
the lower covers 81, 82, and 83b, 84b (only the reference numeral
83b on this side is shown) denote mounting parts formed in the
center covers 83, 84 to connect to the body covers 86, 87 {only
the reference numeral 86 on this side is shown).

[0028]

A part of a front edge of each body cover 86, 87 is formed
in a V type along a loﬁer edge of the front of the tandem seat 12
and its surface is convexly curved so that a boundary line 158
extended backward and diagonally upward is protruded exceedingly
cutside. Reference numerals 86a, 87a (only the reference numeral
86a on this side is shown) denote mounting parts provided to the
body covers 86, 87 to connect to the side of the body frame 31
(see Fig. 2).

[0G29}

The body undercovers 91, 92 (cnly the reference numeral 91

13
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on this side is shown) are triangular in the side view and each
lower edge is curved inside the body. Reference numerals 9%la, 92a
(cnly the reference numeral 9la on this side is shown] denote
mounting parts provided to the body undercovers 91, 92 to connect
to the body covers 86, 87.

The rear cover 93 is touched to a lower edge of the rear of
each body cover 86, 87 and is extended backward énd diagonally
upward.

(0030]

Fig. 4 is an exploded perspective view showing the vehicle
bedy cover according to the invention. The vehicle body. cover 13
includes the handlebar cover 73 which is vertically divided into
the upper cover 71 and the lower cover 72, the front cover 76
forming the forefront of the vehicle body cover 13, the main
frame cover 77 arranged at the back ¢f the front cover 76, the
péir of left and right leg shields 16, 17 arranged on the
downside of the front cover 76 and the wmain frame cover 77 and
covering the front sides of the legs of the rider, the pair of
left and right lower covers 81, 82 arranged on each downside of
the leg shields 16, 17, the pair of left and right center covers
83, 84 arranged at the respective backs of each leg shield 16, 17
and each lower cocver 81, 82, the body covers 86, 87 arranged at
the back of each center cover 83, B84, the pair of left and right
" body undercovers 91, 92 connected to the lower edge of the rear
of each body cover 86, 87 and the rear cover 93 connected Lo a
lower edge of ﬁhe rear end of each body cover 86, 87.

[0031)

Fig. 5 is a sectional view viewed along a line 5-5 in Fig.

14
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3, each leg shiéid 16, 17 is configured by an inner wall 161
extended substantially perpendicularly, a flat wall 1€2
substantially flat extended sideward from the inner wall 161 and
an outer wall 163 extended downward from an outer edge of the
flat wall 162, and the openings 16a, 17a are formed on each flat
wall 162.
[0032]

The main frame cover 77 is configured by an upper wall 165
the center of which is higher, stepped side walls 166, 166
extended downward from both ends of the upper wall 165 and
sideward protruded walls 167, 167 extended sideward from

respective lower ends of the stepped side walls 166, 166, and

louvers 168 are formed in these sideward protruded walls 167, 167.

[0033]

The louver 168 is configured by a plate 170 and plural
louver boards.172 stood from the plate 170, the plural louver
poards 172 are inserted into each opening 16a, 17a, and are
protruded on the upside of each cpening 16a, 17a. Plural slits
alternated with the louver boards 172 may be also formed in the
plate 170.

{0034]

The lower covers 81, 82 are inclined so that the side of
each lower end is located inside the body, compared with the side
of each upper end and a rib 175 protruded inside the body is
formed at each upper edge.

The rigidity of the lower covers 81, 82 can be enhanced by
forming such a rib 175 and a flow of running wind passing inside

the lower covers 81, 82 can be controlled.
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(0035]

Fig. 6 is a sectional view viewed along a line 6-6 in Fig.
3, as for the leg shieids 16, 17, distance in a direction of
vehicle width between the main curved surfaceé 141, 141 provided
to the front is long, distance between the concavely curved
surfaces 143, 143 and distance between the rear curved surfaces
J44, 144 (see Fig. 3) respectively provided to the rear are short,
and the width varies before and after each opening 16a, l7a. In
other words, the concaveiy curved surfaces 143, 143 are formed so
that width between the leg shields 16, 17 greatly varies between
virtual lines 176a, 176b when the two virtual lines 176a, 176b
passing a front end and a rear end of the main frame 37 and
extended in the direction of vehicle width are drawn, and that is,
the main frame 37 and the concavely curved surfaces i43, 143 axe
overlapped in the -direction of vehicle width.

[0036]

Therefore, each front side of the legs 15a, 15a of the
ridex located on the sides of the rears of the leg shields 16, 17
is covered with each front of the leg shields 16, 17 and the leg
shields i6, 17 function.

[0037]

Each leg shield 16, 17 is provided with a front wall 177
extended inside in the direction of vehicle width from a front
end of each front inclined surface 142.

As the louver boards 172 of the louver 168 face to the side
of the body, wind flowing outside through the louver 168 from
each inside of the leg shields 16, 17 does not directly hit the

leg 15a.
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[GO38]

Flg. 7 is a sectional view viewed along a line 7-7 in Fig.
3 and shows structure for connecting the leg shield 16 and the
main frame cover 77.

That is, a substantially L type mounting projection l6éc is
formed at the back of the leg shield 16, @ mounting heole 16éd is
borad in the mounting projection 16, a screw insertion hole 77c¢
iz bored through the surface of the main frame cover 57, and the
leg shield 16 and the main frame cover 77 are connected by
inserting a screw 79 into the screw insertion hole 77c and
screwihg it into the mounting hole 1€6d as shown by an arrow.
Structure for connecting the leq shield 17 (see Fiq. 4) and the
main frame cover 77 is also similar to the structure.

(0039}

Fig. 8 is a sectional view viewed along a line 8-8 in Fig.
3 and shows structure for connecting the lower cover 81 and the
center cover 83.

That is, a mounting projection 83c is formed on the surface
of the center cover 83, a mounting hole 83d is bored in the
mounting projection 83c, a rubber 182 which has a small diameter
in the center of the width and in which a througn hole 181 is
bored is fitted into the mounting hole 83d, a connecting pin 8lc
in which an expanding slot is formed is formed at the back of the
lower cover 81, and the lower cover 81 and the center cover 83
are connected by inserting the connecting pin 8lc¢ into the
through hole 181 of the rubber 182 as shown by an arrow. The
structure shewn in Fig. 3 for connecting the lower cover 82 and

the center cover 84 is also similarly formed.
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[0040]

Fig. 9 is a plan showing the lower cover according to the
invention, as to the lower covers 81, 82, distance in the
direction of vehicle width between the front inclined surfaces
152, 152 and between sideward protruded surfaces 151, 151
respectively provided to'the front is set to be long, and
distance between the curved surfaces 153, 153 provided to the
rear is set to be short.

Therefore, the front sides of the rider's legs 15a, 15a
located on the sides of the rears of the lowér covers 81, 82 are
shielded by the fronts of the lower covers 81, 82 and tge lower
covers function as a leg shield.

(0041]

Fig. 10 is a front view showing the motorcycle according to
the invention, and the main frame 37, the air cleaner 114 and the
cylindér body 41 of the engine 38 are arranged in order from the
upside inside the leg shields 16, 17 and inside the lower covers
B8l, 82. A reference numeral 184 denotes a head cover that closes
an end of the cylinder body 41..

In Fig. 10, a condition in which the rider's legs 15a, 15a
left and right steps 124, 126 for a rider is shown by an

imaginary line.
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10042]

Fig. 11 is a plan showing the front of the body of the
motorcycle accofding to the invention and shows that the openings
l6éa, 17a are formed in the left and right leg shields 16, l% and
the louvers 168 c¢f the main frame cover 77 look via the openings
16a, 17a.

[0043]

A reference numeral 77m denotes a through hele for passing
the steering shaft 34 (see Fig. 2) and 77n denotes a key cylinder
mounting hole for mounting a key cylinder.

An imagﬁnary line in Fig. 11 shows the rider's legs 15a.
[0044]

Fig. 12 is a perspective view showing structure for
connecting the leg shield and the main frame cover according to
the invention. A mounting projection 17¢ is formed on the leg
shield 17, a mounting hole 17d is beored in the mounting
piojection i7¢c, plural screw insertion holes 77¢ are boered in the
main frame cover 77, and the leg shield 17 and the main frame
cover 77 are connected by inserting a screw 79 into %he screw
insertion hole 77¢ as shown by an arrow and screwing it into the
mounting hole 17d.

(0045)

Fig. 13 is a perspective view showing structure for
connecting the center cover and the body cover according to the
invention. Mounting parts 83b, 84b are provided to the center
covers 83, 84, screw insertion hole; 86¢c, 87c (only the reference

numeral 87c is shown) are bored in the body covers 86, 87, and

each center cover 83, 84 and each body cover BE, 87 are connected
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by inserting a screw 79 into each screw insertion hole §56¢, 8ic
and screwing it to each mounting part 83b, 84b. Reference
numerals B84f, 84g denote a mounting part respectively formed in
the center cover 84 to connect to the center cover 83, and 864
and 87d dencte a mounting part respectively formed in the body
covers 86, 87 to attach to the side bedy frame 31 (see Fig. 2).
[0046] |

Figs. 14(a) to 14{d) are illustrations showing joints in
the vehiclie body cover according to the invention, Fig..lé(a) is
a side view showing the front of the body, and Figs. 14(b) to
11{(d) are sectional views showing each position in Fig. 14 (a).

Fig. 14(h) is the sectional view viewed along a line b-b in
rig. 14(a). The leg shield 16 is overlapped on the oulside of the
main frame cover 77, and the main frame cover 77 and the leg
shield 16 are connected on the downside of the opening 16a of the
leg shield 16.

[0047]

That is, a mounting part 16£f like a boss i3 formed at the
back of the leg shield 16, a mounting hole 16g is bored in the
mounting part 16f, & mounting'part 77a is formed in the main -
frame cover 77, a screw insertion hole 77e for inserting a screw
43 is bored in the mounting part 77a, and the leg shield 16 and
ihe main frame cover 77 are connectied by inserting the screw 79
into the screw insertion hole 77e and screwing it into the
mounting hole 1lég.

[0048])
Fig. 1l4{c) is the sectional view viewed along a line c-c¢ in

Fig. -ld4{a). A mounting bracket 185 is provided to the side of the




H107-1925(2007-143488) for Prioxityr\qsﬁs

© body frame 31 (see Fig. 2), a nut 186 is fixed to the mounting
bracket 185, mounting parts 83j, 843 are formed in the left and
right center covers 83, B84, mounting holes 83k, 84k are bored in
the mounting parts 833j, 84j, a mounting part 77g is formed in the
main frame cover 77, a fitting hole 77h is bored in the mounting
part 77g, the center covers 83, 84 are attached to the mounting
bracket 185 by inserting a screw 188 into the mounting hole 83k,
the mounting hole 84k and a bolt insertion hole 185a bored in the
bracket 185 and screwing the screw to the nut 186, and the left
and right center covers 83, 84 are coupled. The main frame cover
77 is connected to the mounting bracket 185 by fitting a
protruded part 83m provided to the mounting part $3j of the
¢center cover 83 into the fitting hole 77h of the mounting part
77g of the main frame cover 77.

[0049]

Fig. 14(d) is the secticnal view viewed along a line d-d in
Fig. 14(a). Mounting parts 83n, 84n are formed in the center
covers 83, 84, mounting holes B83p, 84dp are bored in the mounting
parts 83n, 84n, and the left and right center covers B3, 84 are
coupled by inserting a screw 191 into the mounting holes B83p, Bﬂp
and screwing a nut 192 to an end cf the screw 191.

[0050]

Figs. 15{a) to 15(d) are illustrations showing joints in
the front of the vehicle body cover according to the invention,
Fig. 15{(a) is a perspective view showing the front of the body,
and Figs. 15(b) to 15(d) are sectional views showing each
position in Fig. 15{a}.

Fig. 15(b}) is the sectional view showing a part b in Fig.
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15{a). Fig. 15(b} shcws a section of the joint (on the upside) of
the front cover 76 and the main frame cover 77.

That is, Fig. 15(b) shows that a top face of a front end of
the méin frame cover 77 is touched to a lower surface of a rear
end ¢f the front cover 76.

[0051])

Fig. 15(c) is.the sectional view showing a part c in Fig.
15{a). Fig. i5(c) shows a secticn of the joint (on the side of
the upside) of the front cover 76 and the main frame cover 77.

That is, Fig; 15(c) sﬁows that a groove 76a is provided to
a side end of the front cover 76 and a side end of the main frame
cover 77 is inserted into the groove 76a,

{00521

Fig. 15(d} is the sectional view showing a part d in Fig.
15{(a). Fig. 15(d} shows a section of the joint of the leg shield
16 and the front cover 76.

That is, Fig.'15(d] shows that a flat part 16j and a curved
part 16k arranged inside the body of the flat part 167 are formed
at an upper edge of the leg shield 16 and a lower edge of the
front cover 76 is touched to the flat part 167.

(0053]

Next, the action of the above-mentioned vehicle body cover
13 wi}l be described.

Fig. 16 is a first drawing showing the action of the
vehicle body cover according to the invention.

For example, when the carburetor 112 is maintained as a
pért around the main frame 37, the carburetor can be maintained

by inserting a tool 135 inside the vehicle body cover 13 through

[\
e
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the clearances 78, 78, the openings 16a, 17a and a slit 171
formed in the louver 168 witheut detaching the vehicle body cover
13, and further, as a direction in which the tool 195 is inserted
can be also changed depending upon a maintained position,
maintainability can be enhanced. -

[C6D54}

Figs. 17{a) to 17{c) are second drawings showing the action
of the vehicle body cover according to the ipvention.

Fig. 17{a) shows the action of the leg shield 16. After
running wind passes the front inclined surface 152 and the
sideward protruded surface 151 when it advances on the side of
the leg shield 16 as shown by arrows, the running wind curves on
the side of the curved surface 153 and advances, and hits the
rider's leg 1b5a. The above-mentioned action is alsc similar
inside the lower leg shield 81l (see Fig. 3).

[0055]

Compared with a conventional type leg shield that shield;
the front side of the rider's leg in a large range, in the leg
shield 16 equivalent to this embodiment, as running wind
modérately hits the leg 15a by the above-mentioned action though
the front side of the leg 15a is shielded by the leg shield 16, a

larger refreshed sense can be acquired, compared with the

. conventional type leg shield.

[0056]
Fig. 17(b) shows the action of the clearance 78 between the
leg shield 16 and the lower cover él and the center cover 83.
Whiie the engine 38 is operated, much heat is radiated

particularly from the cylinder body 41, hot air rises as shown by
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arrows, and is confined inside the vehicle body cover 13. When
the motorcycle starts to be run, running wind directly hits the
engine 38 after it gets inside the vehicle body cover 13 as shown
by the arrows, running wind flows outside through the clearance
78 between the leg shield 16 and the lower cover 81 together wifh
the hot air.as shown by an arrow, and further, the running wind.
flows backward and diagonally upward along the concave portion
156 of the center cover 83 formed at the bhack of the clearance 78
as shown by an arrow.

Therefore, outgoing radiaticn from the engine 38 is
activated by the above-mentioned flow of running wind and the
cooling of the engine 38 can be accelerated.

[0057)

Running wind easily flows out of the clearance 78 by
forming the concave portion 156 in the center cover 83, more
running wind can be exhausted, and the cooling of the engine can
be more accelerated.

[0058])

Fig. 17(c) shows the acticn of the lower cover 82.

When running wind gets inside the lower cover 82 as shown
by érrows, its traveling direction is changed backward and
diagonally downward by the rib 175 of the V-type upper edge of
the lower cover 82, the‘running wind hits the cylinder body 41 of
the engine 38, and cools the cylinder body 41. As described above,
a direction of the flow of running inside the lower covers.al, 82
caﬁ De controlled by changing the direction of the rib 175 of £he
upper edge of each lower cover 81, 82 (only the reference numeral

32 is shown).
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[G059)

As shown in Figs. 2, 3 and 17{a), the invention is first
based upon the motorcyéle 10 where the main ffame 37 is extended
backward and diagonally downward from the head pipe 32, the
engine 38 is supported by the rear of the main frame 37 and the
pai; of left and right leg shields 16, 17 {only the reference
numeral 16 on this side is shown) shielding the front side of the
leg 15a of the rider 15 are providedvto the front of the body,
and as each leg shield 16, 17 is precvided with the main curved
surface 141 and the ffont inclined surface 142 respectively as
the surface substantially along the longitudinal direction of the
body across the main frame 37 from the front side of the head
pipe 32 and is prcvided with the concavely curved surface 143 and
the rear curved surface 144 respectively as the curved surface
curved inside the direction of vehicle width in a part overlapped
with the main frame 37 in the side view, running wind can be
moderately guided te the leg 15a of the rider 15, facilitating a
straddle by the leg shields 16, 17 as in the conventional type
and the rider 15 can be given a refreshed sense.

The leg shields 16, 17 are formed in shapes substantially
along & flow of running wind and the motorcycle 10 can have airy
appearance.

[0060]

In the invention, secondly, as shown in Figs. 11 and 16, as
the operings-16a, 17a are provided to the top faces of the leg
shields 16, 17, a part (for example, the carburetor 112) arranged
around the main frame 37 can be maintained via the openings l6a,

17a from the upsides of the leg shields 16, 17, and as the leg
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shields 16, 17 and another body cover are not reguired to bhe
detached, maintainability can be enhanced.
[0061]

In the invention, thirdly, as shown in Fig. 2, as the leg
shields 16, 17 are arranged on the upsides of the engine 38
extended substantially horizontally in the longitudinal direction
in the side view and are located in relatively high positions in
the motércyCle 10, the appearance of the hotorcycle 10 can be
magde airier.

[0062)

In the invention, fourthly, as shown in Fig. 2, as the main
frame cover 211 surrounding the main frame 37 is extended to the
rear edges of the leg shields 16, 17 and a rear end of the main
frame cover 211 is connected to rear ends of the leg shields 16,
17, space between each leg shield 16, 17 and the main frame cover
S 211 can.be utiliéed for housing space such as a storage
compariment as closed sectional structure.

(0063)

Fig. 1B is a perspective view showing first another
embodiment of the vehicle body cover accoiding to the invention,
a center cover 201 is acquired by integrating the center cover 83
shown in Fig. 3 and the body undercover 91, and a pair of left
and right center covers are provided to the body.

Fig. 18 shows a condition in which a body cover 86 is
connécted to the center cover 201 by plural screws 79.

[0064] |
The number of parts can be reduced by the center cover 201

in which the center cover 83 and the body undercover 91 are

26
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integrated as described above, and the assembling man-hour and
the cost can be reduced.
[G065]

Fig. 198 is a perspective view showing second another
empodiment of the wvehicle body cover according to the invention.
A pody undercover 203 is integrated by connecting the pair of
left and right body undercovers 91, 92 shown in Fig. 4 and is
configured by a left undercover 204, a right undercover 206 and a
center undercover 207 (a part to which cross-hatching is applied)
connecting the left undercover 204 and fhe right undercover 206.
Reference pumerals 203a, 203b denote a notch provided to prevent
interference with the rear cushion units 56, 57 (see Fiy. 2).

The left undercover 204 is equivalent to the body
undercover 91 shown in Fig. 4 and the right undercover 206 is
equivalent to the bedy undercover 92 shown in Fig. 4.

[0066]
‘ As described above, the nuwiber of parts can be reduced hy
connecting the palr of left and right body undercovers 91, 92 to
be the body undercover 203, the assembling man-hour and the cost
can be reduced, the center undercover 207 can also function as a
part of the rear fender, and the shape shown in Fig. 2 of the
rear fender 132 can be simplified.

{0067)

Fig. 20 is a sectional view showing third another
embodiment.of the vehicle body cover according tc the invention.
A main frame cover 211 acquired by extending the front of the
main frame cover 77 shown in Fig. 6 further forward and leg

shields 16, 17 form closed sectional structure by connecting a
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frent end of the main frame cover to a front end of each leg
shield 16, 17 by a screw 79, and spaces 216, 217 surrounded by
the main fréme cover 211 and each leg shield 16, 17 can be
utilized for housing space fof housing small articles by
providing a pair of left and right lids 213, 214 for opening and
<losing openings 16a, 17a to the leg shields 16, 17.

[0068]

A reference numeral 221 denotes a binge pin. A reference
nunieral 222 denotes a mechanism for fixing each lid 213, 214 and
the mechanism includes a receiver 223 provided to the main frame
cover 211 and a fitting part 224 respectively provided teo the
lids 213, 214 for fitting to the receiver 223.

(0069]

Fig. 21 is a secticnal view showing fourth another
embodiment of the vehicle body cover according to the invention
and shows a condition in which each lower cover 233, 234 ({only
the reference numeral 233 on this side is shown) acguired by
integrating a mesh cover 231 with an upper part of the rear of
each lower cover B8l, 82 (only the reference numeral 81 con this
side is shown) shown in Fig. 3 and each leé shield 16, 17 (only
the reference numeral 16 on this side is shown) are connected.
{00701

When rainwater and others are scattered to be a splash
inside a vehicle body cover 13 in a rainy weather fcr example,
the splash may flow out of clearance 78, however, in this
embodiment, as the cover 231 is located al the back of the
clearance 78 and is located inside a rider's leg 15a, the splash

can be substantially prevented from being splashed on the leg 15a

28




H107-1925(2007-143488) for Priority

by providing the cover 231 and further, as running wind passes a
mesn of the cover 231, the running wind that hits the leg 15a can
be also secured, and the rider can aléo acquire a refreshed sense
in summer and others. |

The above-mentioned cover 231 may be also integréted with
not only egach lower cover 233, 234 but each center cover 83, 84
shown in ©fig. 4.

(0071}

Fig. 22 is a sectional view showing fifth another
embodiment of the vehicle body cover according to the invéntion.
Fitted parts 235, 235 are formed on the bottom oppcsite to
clearance 78 of a leg shield 16 and on & top face opposite to the
clearance 78 of a lower cover 81, [fitting parts 237, 237 {only
one reference numeral 237 is shown) are formed on a top face and
the bottom of a-housing 236 so that the fitting parts 237, 237
are fitted to the fitted parts 235, 23%, the fitting parts 237,
237 of the housing 236 are fitted to the fitted parts 235, 235 as
shown by an arrow in a condition in which a tool case 238
including a tool for example is put in the housing 236, énd the
"housing is installed in the clearance 78 or the connection of
each fitted part 235, 235 and each fitting part 237, 237 is
released, and the housing 236 is detached from the clearance 78.
A reference numeral 241 denotes an openable lid proviaed to the
housing 236.

{00721

As described akove, space of the body can be effectively

utilized by detachably attaching the housing 236 utilizing a part

of the clearance 78 between each leqg shield 16, 17 {only the
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reference numeral 16 is shown).and each lower cover 81, 82 (only
the reference numeral 81 is shown).
In the above-mentioned housing 236, not only the tool case
238 but anotﬁer small article may be also housed.
[Industrial Availability]
{0073]
The leg shield structure according to the invention is
suitable for a motorcycle.
[Brief Description of the Drawings]
(0074}
(Fig. 1] is a side view showing a motorcycle adopting leg
shield structure of the motorcycle according to thé invention.
[Fig. 2] is a side view showing the motorcycle according to
the invention. |
[Fig. 3} is a side view showing a vehicle body cover
according to the invention.
[Fig. 4] is an exploded perspective view showing the
vehicle body cover according to the invention.

{Fig. 5} is a sectional view viewed along a line 5-5 in Fig.

3.

{Fig. 6] is a sectional view viewed along a line 6-6 in Fig.
3.

{Fig. 7] is a sectional view viewed along a line 7-7 in Fig.
3.

(Fig. 8] is a sectional view viewed along a line 8-8 in Fig.
3. |

[Fig. 91 is a plan showing a lower cover according to the

invention.
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[Fig. 10] is a front view shcowing the motorcycle according
to the invention.

[Fig. 11] is a plan showing the front of a body of the
motorcycle according to the invention.

[Fig. 12] is a perspective view showing structure for
connecting a leg snield according to the invention and a main
irame cover.

[Fig. 13} is a perspective view showing structure for
connecting a center cover and a body cover according to the
invention.

[Figs. 14] are illustraticns showing joints of the vehicle
body cover according to the inventicn,

[(Figs. 15] are illustrations showing joints of thé front of
the vehicle body cover according to the invention.

[fig. 16) shows first action of the vehicle kody cover
according to the invention.

[Figs. 17] show second action of the vehicle bhody cover
accerding to the invention.

[Fig. 18] is a perspective view showing first anotger
embodiment of the vehicle body cover according to the invéntion.

[Fig. 18} is a perspective view showing second ancther
embediment of the vehicle body cover according to the invention.

[Tig. 20] is a sectional view zshowing third ancther
empodiment of the-vehicle body cover according to the invention.

[Fig. 21] is a sect;onal view showing fourth another
embodiment of the vehicle body cover according to the invention.

(Fig. 221 is a sectional view showing fifth another

embodiment of the vehicle body cover according to the invention.
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{Description of Reference Numerals]

{C075]

10 --- Motorcycle,

15 --- Rider,

15a --- Leg,

16, 17 --- Leg shield,
lez, 17a --- Opening,

37 =--- Main frame,

38-—- Engine,

211l --- Main frame cover.
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[Cocument Name] Abstract of the Disclosure

[Abstract]

fCbhbject] To enable running wind Lo moderately hit a rider's legs
and to enable acquiring airy appearance by leg shield structure
of a motorcycle.

{Solution] Each leg shield 16, 17 has a main curved sunface 141
substantially along a longiltudinal direction of a wvehicle across
a main frame 37 from the front side cf a head pipe and a front
inclined surface 142, and has a concavely curved surface 143
curved inside in a direction of vehicle width in a part
overlapped with the main frame 37 in the side view and a rear
curved surface. Running wind is enabled to moderately hit legs
15a of a rider, keeping the similar comfort in straddliing to that
in a conventicnal type owing to the concavely curved surface 143,
the leg shields 16, 17 have a shape substantially along a flow of
running wind, and have airy appearance.

[Selected Drawing} Fig. 6
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[Denominacion del decumento] Alcance de l:;s reivindicacionces
[Reivindicacion 1]
Estructura de cubrepiernas para motocicletas donde el cuadro principal se extiende hacia
atras y en scntido diagonal hacia abajo desde un tubo de cabeza; un motor csta sos!enido
por la parte trusera del cuadro principal, y en la parte delantera de la carroceria sc dispone
un par de cubrepicrnas -derccho e izquierdo-. q-ue protegen la cara anterior de las piernas del
motociclista,
donde el cubrepiernas ticne una superficie que s¢ extiende sus.tancialmente a lo largo dc la
direccién longitudinal del vehiculo a través del cuadro principal desde el frente dcl tubo de
cabeza; y

el cubrepiemnas ticne una superficie cuyo interior ¢s curvo en la dircecion del
ancho dcl vehiculo en una parte superpuesta con cl cuadro principal, en vista lateral.
[Reivindicacion 2]
La estructura de cubrepicrnas para motocicletas segiin la reivindicacion 1,
donde sc dispone una abertura en la cara superior del cubrepiernas.
[Reivindicacién 3
La estructura de cubrepiernas para motociclétas segun la reivindicacion | 6 2,
donde ¢l cubrepiernas csta dispucsto cn la cara superior dcl motor, y se cxtiende en sentido
sustancialmente horizontal ¢n la direccion longitudinal, en vista lateral.
[Reivindicacion 4]
La estructura de cubrepiernas para motocicletas scgun la reivindicacion 3,
dondc la cubierta del cuadro principal que rodea al cuadro principal se exticnde hacia el
borde trasero del cubrepicrnas; y |

un cxtremo trasero de la cubierta del cuadro principal estd concctado al extremo

trascro del cubrepicrnas.
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[Denominacion del documento] Memoria
[Titulo de la invencion) ESTRUCTURA DE CUBREPIERNAS PARA
MOTOCICLETAS

|Campo téenico]
{0001]

La presente invencion se refiere a la mejora de la estructura de los cubrepicmas
para motociclctas.
[Arte previo]
[0002]

Respecto de la cstructura de los cubrepicrnas para motocicletas de tipo
convencional, se conoce un cubrepicrnas dispuesto sobrc ambos.lados del frente de a
carroceria, €l cual se cxtiende sustancialmente en sentido vertical, en vista latcral, de
manera tal de proteger la cara anterior de las piernas det motociclista sentado (remitirse, por
cjemplo, al documento dc patente 1).

[Documento dc Patente 1] JP-A N° 2006-96233
[0003]

Con refercncia a las Figuras 1 a 3 y a la Figura 8, a continuacion se describe ¢l
documento de¢ patente 1.

Un cubrepicrnas 38 es una parte adosada -d¢ manera que sc pueda desmontar- a
un par de cubicertas laterales -derecha ¢ izquierda- 37 del wbo principal, cubriendo el tubo
principal 20 (que configura ¢l chasis), una parte del motor E, un depurador de aire 27 y
otras partes desde los laterales; el cual tiene una scccion tipo V y sc extiende
sustancialmente hacia abajo desde el lateral de un tubo de cabeza 16 configurando un
extremo delantero del chasis 15, se proyecta sobre el lateral de la carroceria, v el
cubrepicrnas 38 y la cubierta lateral del tubo principal 37 constituyen una forma de perfil

cerrado.




[Revclacion de la invencion]
[Problemas quc se resolveran con la invencion)
[0004]

A modo de la cara frontal del cubrepiernas 38 se proporciona una superiicie
inclinada quc se extiende hacia atrds y que csti extendida sobre el lateral de la carroceria;
asi, el viento que sopla ¥ golpea sobre el cubrepicrnas 38 circula en sentido diagonal hacia
atras sobre el latcral de la carroceria, tocando levemente las piernas de motociclista que
estan ubicadas detras del cubrepiernas 38, v cuando la tempceratura del aire es clevada
durante ¢l verano, por ¢jemplo, es deseable que ¢l viento moderadamente impacte sobre las
piernas para refrescar al motociclista,

[0005]

Ademds, como ¢l cubrepiemas 38 ¢s sustancialmentc mas largo cn scntido
vertical cn vista lateral, s¢ tiene una muy leve senfsaci()n dc ventilacién. Asumismo, cl
interior de la forma transversal cerrada constituida por el cubrepicrnas 38 v Ia cubierta
lateral del tubo principal 37 no ticnen un uso especifico, ocupando un gran espacio en la
parte delantera dc la carroceria, y si se requiere poder hacer una utilizacion cficaz del
espacio,

[0006]

Un objeto de la mvencion es permitir que ¢l viento que sopla moderadamente
impactc sobre las picrnas del motociclista gracias a la cstructura de cubrepiernas para
motocicletas y que se dé una sensacion de ventilacion.
|Medios para resolver el proﬁlema]

[0007]

La invencién segun la reivindicacion 1 ticne como basc una motocicleta donde un

cuadro principal se exticnde hacia atras y en scntido diagonal hacia abajo desde un tubo de

cabeza, el motor csta sostenido por la parte trasera del cuadro principal v un par de




cubrepiernas -dcrecho e izquierdo- que protegen la cara anterior de las picrnas del
motociclista se disponen en ¢l frente de la carmoceria; en la invencion scgin la
reivindicacién 1, ¢l cubrepiernas tiene una superficie sustancialmentc a lo largo de una
direccidn longitudinal del vehiculo a través del cuadro principal desde ¢l frente del tubo de
cabeza, y ticne una superficic cuyo interior ¢s curvo en la direccion del ancho del vehiculo
en una parlc superpuesta con el cuadro principal, ¢n vista lateral.

[0008]

En la prictica, dado que el cubrepiernas tienc una superficic cuyo interior cs
curvo cn la dircccién del ancho del vehiculo en la parte superpuesta con ¢! cuadro principal,
en vista lateral, s¢ puedc mantener el confort mientras se monta el vehiculo, tal como
sucede con los cubrepicrnas convencionales.

Ademas, el viento que sopla simplemente circula a lo largo del cubrepicrnas, y
debido a la superficie sustancialimente a lo largo de la direccion longitudinal del vehiculo a
través del cuadro principal desde cl frente del tubo de cabeza, atin cuando la cara anterior de
las piernas del motociclista esta protegida por ¢l cubrepiernas, es posible que el viento
circule alrededor de las picrnas del motociclista y las impacte moderadamente.

Del mismo modo, como ¢l cubrepicrnas se constituye de manera que es mas largo
en la direccion longitudinal a través del cuadro principal desde el frente del tubo de cabeza,
el cubrepicrnas ticne una forma que va sustancialmente a lo largo de la corrieﬁlc del viento
del viaje y brinda una sensacion dc ventilacion.

[0009]

La mvencion segin la reivindicacidn 2 tiene la caracteristica de que sc disponc
una abertura en la cara superior del cubrepiemas.

En la prictica, sc permite que la circunferencia del cuadro principal cerca del
cubrepiernas se vea desde la abertura y las partes dispuestas en la circunterencia del cuadro

principal pueden mantenerse con una herramicnta, por ejemplo, insertando la herramienta

Z



dentro del cubrepiernas a través de la abertura,
[0010]

La invencién segin la rcivindicacion 3 tienc la caracteristica do que cl
cubrepicrnas estd dispuesto ¢n la cara superior del motor que se exticnde en sentido
sustancialmente horizontal en la dircecion longitudinal, en vista lateral.

En la practica, como ¢l cubrepiernas csta dispuesto en una posicion relativamente
alta de la motocicleta, se incrementa la sensacion de ventilacion.

[0011]

La invencion scgin la reivindicacion 4 presenta la caracteristica de que la
cubierta del cuadro principal que rodea al cuadro principal se extiende hasta el borde trasero
del cubrepicrnas vy un extrcmo trascro de la cubierta del cuadro principal se conecta al
extremo trasero del cubrepiernas.

En.la practica, cuando cl cubrepiernas y la cubierta del cuadro principal estan
conectados para adquirir, por ejemplo, una estructura de perfil cerrado, ¢l interior del perfil
cerrado puede destinarse para ser utilizado como compartimiento para cquipaje.

[Efccto de la invencion]
[0012]

Segln la invencion que se revela en la reivindicacion 1, dado que ¢l cubrepicrnas
tiene la superficie sustancialmente a lo largo de la direccion longitudinal del vehiculo a
través del cuadro principal desde ¢l frente de! tubo de cabeza v ticne la superficic cuyo
interior ¢s curvo en la direccion del ancho del vehiculo en la parte superpucsta con el
cuadro principal en vista lateral, ¢l viento que sopla pucde guiarse moderadamente hacia las
piemas del motociclista, mantcniendo un confort similar al que se ofrece cnando se monta
una motociclcta que tiene el tipo convencional de cubrepiernas, v ¢l motociclista pucde
expenmentar una sensacion de ventilacion.

Ademas, ¢l cubrepicrnas ticne una forma sustancialmente a lo largo de la




corricnte del viento y Ja motocicleta puede dar la sensacion de ventilacion.
[0013]

Segun la invencion quc se revcla en la reivindicaciéon 2, como la abertura se
encuentra. dispuesta ¢n la cara superior del cubrepicrnas, las partes dispucstas cn la
circunferencia del cuadro principal, por ejemplo, pucden mantenerse a través de la abertura
desdc la cara superior del cubrepiemnas y, ya que no ¢s preciso separar ¢l cubrepiernas y otra
cubierta de la carroceria, se mcjora la mantenibilidad.

[0014]

Segun la invencion que se revela en la reivindicacion 3, como el cubrepiernas
estd dispucsto en la cara superior del motor que se exticnde en sentido sustancialmente
horizontal en la direccion longitudinal, en vista lateral, el cubrepiernas se ubica en la
posicion relativamente alta de la morc.)ciclcta y, por lo tanto, puede darse a la mo-tociclcta un
aspecto de una mejor ventilacion,

[0015]

Segin la invencion que se revela en la reivindicacion 4, dado quc la cubicrta del
cuadro principal gue rodea al cuadro principal se¢ exticnde hacia el borde trascro del
cubrepiernas vy el cxtremo trasero de la cubierta del cuadro principal se conecta al extremo
trascro del cubrepiernas, el cspacio que queda cntre el cubrepicrnas y la cubierta del cuadro
principal puede utilizarsc como un espacio de alojamiento, por ejemplo a modo de
compartimiento para equipaje, ya que es una estructura de perfil cerrado.
| El mcjor modo de poner en plfélclica la invencion]

[0016]

A continuacibén se describen las mejores formas de realizacién de la invencion
referidas a los dibujos adjuntos, Los dibujos dcben observarse en relacion con las
referencias numérnicas.

La Figura | es una vista que muestra una motocicleta que adopta la estructura de
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cubrepiernas para motocicletas scgun la invencion. La motocicleia 10 ¢s un wvehiculo
cubierto por una cubierta de la carroceria del vehiculo 13 desde la circunfercncia y la cara
inferior de un manubrio 11 hasta la parte trasera de un asiento doble 12, el cual esta
provisto de un par de cubrepicrnas -izquierdo y derecho- 16, 17 (sélo se mucstra la
referencia numérica 16 sobre cste lateral), a lo largo de la dircecion longitudinal v
cubricndo la cara anicrior de las piernas 15a del motociclista 15 ¢n el frente de la cubierta
de la carroceria del vchiculo 13.

[0017)

La Figura 2 es una vista lateral donde sc observa la motocicleta scgun ‘la
invenciéon. La motocicleta 10 incluye un chasis 31, una horquilla delantera 33 que s¢ adosa
de manera oricntable a un tubo de cabeza 32, formando un ¢xtremo delantero del chasis 31,
¢l manubrio 11 adosado a un extremo superior del eje dc direccion 34 formando la horquilla
delantera 33, una rucda delantera 36 sostenida mediante un cje 35 por ¢l extremo inferior de
la horquilla delantcra 33, un motor 38 adosado a Ja parte trasera del cuadro principal 37 que
s¢ extiende hacia atras y cn diagonal hacia abajo desde ¢l tubo de cabeza 32 y configurando
el chasis 31, un sistema de admision 43 conectado a la parte superior de la tapa de cilindro
42, formando el frentc del motor 38 y provisto en un cuerpo de cilindro 41, un sistema de
escapc 44 concctado a una parte inferior de la tapa del cilindro 42, una placa de pivote 46
adosada al extremo trascro del cuadro principal 37, un brazo oscilante 47 adosado de
manera quc pueda oscilar en sentido vertical a la placa de pivote 46 mediantc un pivote 46a,
una rucda trascra 51 sostenida mediantc un eje 48 por un c;(tremo trasero dcl brazo
oscilante 47, ¢l asiento doble 12 adosado a un par de ricles de asicnto 52, 53 (sélo sc
muestra la refgrencia numeérica 52 sobre este lado), respectivamente cxtendidos hacia atras
y en senlido diagonal hacia arriba desde la parte trascra del cuadro principal 37 v
respectivamentc configurando el chasis 31, un par de unidades amortiguadoras -izquierda y

derecha- 56, 57 (sélo se muestra la referencia numérica 56 sobre cste lado), dispuestas entre
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la parte trascra del brazo oscilante 47 y cada riel de asiento 52, 53 v la cubierta de la
carroceria del vehiculo 13 que cubre la carrdcen’a.
[0018]

l.a cubierta de la carroceria del vehiculo 13 incluye una cubierta para ¢l manubrio
73 constituida por una cubierta supcrior 71 v una cubienrta inferior 72, una cubicrta delantera
76 que cubre cl frente del tl;bo de cabeza 32 y la circunferencia de un faro delantero 74, una
cubierta del cuadro principa] 77 quc cubre la parte trascra del tubo de cabeza 32 vy la cara
superior del frcn& del cuadro principal 37, los cubrepiernas 16, 17 (solo s¢ mucstra la
referencia numeénca 16 sobre este lado), respectivamente adyacentes a cada cara inferior de
la cubierta del;mtcm 76 y la cubierta del cuadro principal 77, un par de cubiertas bajas -
izquierda y derecha- 81, 82 (sélo sc mucstra la refercncia numérica 81 sobre este lado),
respectivamente dispuestas sobre la cara inferior de cada cubrepicrnas 16, 17 mediante una
holgura 78, un par de cubiertas centrales -izquierda v derecha- 83, 84 (sélo sc muestra la
referencia numeérica 83 sobre este lado), respectivarnente adyacentcs a cada parte trasera de
cada cubrepiernas 16, 17 y cada cubicrta inferior 81, 82, un par de cubicrtas de la carroceria
-izquicrda y derecha- 86, 87 (solo s¢ muestra la referencia numérica 86 sobre estc']udo),
respectivamente adyacentes a la parlc trasera de cada cubierta central 83, 84 v que sc
exticnden respcctivamente hacia atrds y en seniido diagonal hacia arriba a lo largo del
lateral del asicnto doble 12, vn par de revesimicntos de la carroccria -izquierdo y derecho-
91, 92 (sélo se mucsira la refercncia numérica 91 sobre este lado), respectivamente
adyacentes a una parte inferior de cada cubierta de la carroceria 86, 87 v una cubicrta
trascra 93 concctada a un extremo trasero de cada cubierta de la carroceria 86, 87 y que
rodea un borde trascro del asiento doble 12,

Los cubrepicrnas 16, 17 estan dispuestos en la cara superior del motor 38.
foolsy . |

El chasis 31 incluye ¢l tubo de cabeza 32, el cuadro principal 37, la placa de
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pivote 46, los rieles de asicnto 52, 53 v un par de subcuadros -izquicrdo y derecho- 96, 97
(solo se muestra la rcferencia numérica 96 sobre este lado), respectivamente dispucstos
entre la placa de pivote 46 v cada ricl de asiento 52, 53. |

{0020}

El métor 38 cstd extendido sustancialmente en sentido horizontal en la dircecidn
longitudinal, ¢n vista lateral, una transmision 101 se integra a la parte trascra del motor, un
pifion motnz 102 esta adosado a un ¢je de salida 101a de la transmision 101, una cadcena
105 esta bobinada sobre el pifion motriz 102, y una rucda dentada impulsada 103 sc integra
a la rueda trasera 51.

[0021]

El sistema de admision 43 incluye un tubo de admision 111 conectado a la parte
superior de la tapa del cilindro 42, un carburador 112 concetado al tlil)o de admision 111 y
un depurador de airc 114 conectado al carburador 112 mediantc un tubo de conexion (quc
no sc muestra); el carburador 112 esta ubicado dentro de la holgura 78 citre ¢l cubrepiernas
16 y la cubierta infcrior 81 y dentro de la holgura 78 entre ¢l cubrepicrnas 17 vy la cubicrta
inferior 82, y el depurador de airc 114 esta adosado al cuadro principal 37.

El sistema de ¢scape 44. incluye un tubo de escape 116, cuyo extremo delantero
esta ooﬁcctado a la parte inferior de la tapa del cilindro 42 y un silenciador 117 conectado a
una parte trascra del tubo de escapc 116,

[0022]

La referencia numérica 121 denota un guardabarros dclantéro que cubre la cara
supcrior de la rueda 801::ntcra 36; 122 denota un freno de disco que frena la rucda delantera
16; 123 denota un soportc; 124 v 126 (s6lo se mucstra la referencia numérica 124 sobre este
lado) denotan un apoya pi¢ para el motociclista; 126 v 127 (solo se muestra la referencia
numérica 126 sobre ¢sie lado), denotan un apoya pié para el pasajero, 131 denota un faro

trasero y 132 denota un guardabarros trasero.
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El guardabarros delantcro 121 esta dispuesto con una arista 135 que subresale
hagia acriba desde la cara supernior v la arista 135 esta dispuesta gobre la cara infenor del
extremo delantero det faro delantero 74,

10023]

La Figura 3 es una vista lateral que mcsira la cobierta de la carroccria del
vehiculo sogon la invencidn (Ja flécha con la leyvenda PRENTE en la Figura 3 schiala hacia
el frente del vehiculo v es la musma flecha gue indica ¢l FRENTE en los dibujos siguientes),
J.os cubrepiemas 16, 17 {sdlo se muestra la referencia numérica 16 sobre este lada) estan
provistas de aberiuras alargadas 16a, 17a (solo s¢ rmestra la referencia numénca L6a sobre
este lado} que se extienden sustancialmentz en la direccion longitudinal en una parte
ittermedia cn la dirgccidn vertical, tal como 3¢ muestra en o Figura 2; un extremo
delanlero de cada cubrepiernas sc ubica en el frente del Wwbo Je eabeza 22, y el extremo
traserg esta ubicado ¢n Ja cara superior de una paric intermedia del cuadro principal 37.
(U024}

Tal como se muestra en fa Fipura 3, la superficie de cada cubrepicrnas 16, 17 esla
configurada por wna superficie curvada principal 141 gue ocupa un drca grande, una
superficie inclinada Frontal 142 inclinada dentro de 1a carroceria bacia cl frente ¥ 1na parte
iderior do la superficie curvada principal 141, una superficie curvada de mansra céneava
143 gue estd ahuecada desde 1a superficie curvada principal 141 ¥ donde se forma cada
abertura 162 17a, vy una superficic eurvada trasera 144 adyaconte a la parte trasera de la
superficie curvada concava 143 que ssﬁ curvada de manera concava dentro Je la carrnceria
desde la parte inferior de la supceficie curvada wincipal 141,

[0025]
La cobienta del cuadro principal 77 esta configurads por una parte central 146 que incluye
un agujerc pasante para atravesar el gje de deceion 34 {ver la Figura 2). un par de partes

sobresalicitas zquierda y derecha- 147, 148 {s6lo se muesira la referencia numeérica 147




sabre cste lado}, que sabresalen hacia adelunte y una parte sobresaliente hacia alras 149 (uc
sobresale hacia atds v en sentido dingonal hacia abaja, y una posicidn del cxtremo trasero
de la parte sobresaliame hacia airas 149 ce equivalents a la posicion del extremo trascro de
cada cuhrepiernas 16, 17 en la direccion longitudinal. Las referencias numéricas 77a, 77a,
77b denotan una pieza de unidn provisla on la cubierta del cuadre principal ',l;? Que 8¢
poneeta a [ng cubrepiernas 16, 17,
- [0028]

Las cubiertas inferiorcs 81, 82 {sdla se migestra ta refeiencia numerica 81 sobre
este lado) s¢ forman, respectivamente, de manera al que cada borde guperior tenga forma
de V sustancialmente en el cemro y sc extienda la holgura 78, v cada supedicie se configura
por una superficic que sobresale bacia un lada 151 que sebresale sobremanera hacia ol
exterior, una supetfivic inchinada delantera 152 que es advacents al borde delantere de la
superficie que sobresale hacia un lado 151 y cstd inclinada dentro de 1a carroceria hacia el
frente, ¥ una su.pcrﬁcic curvada 133 que es adyacente al borde trasero de la superficic que
sobregale hacia un lado 151 y estd curvada dé manera edneava dentro de la carroceria. Las
referencias nuniéricas 81a, 82a (sdlo sc muestra la relerencia numérica $1a sobre este lado)
denota las piezas de unién dispuestas cn las cubiertas infersores 81, 82 para conectarse a los
cubrepiernas 16, 17; y 89 denota un tonillo para la conexidn.

10027

Las cubicrias centrales 83, 84 (solo s¢ mucstra la refercncia nulme':ricn. 83 sobre
este ludu) e ubican respectivamente en frente del extremo trasere de cada cubrepicinas 16,
17, de manera tal dl:[uE: cada extremo delantero cierre una parte de la holpura 78, v una parte
concava 156 ques st cxlicndi hacia ards y en gentido diagonal hacia awiba, de fouma tal que
la holgura 78 s¢ exticnde pura formarse a vada Yado. Las referencias numéricas §3a, 84a

. {s0lo s¢ muestra Ia reforencia numérica 83a sobre este lade) denotan piezas de umon

dispucstas cn las cubiertas centrales 83, ¥4 para conectaise a las cubdertas inferiores $1, %2,
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v &3b, 84b (5610 se muestra ka referencia numérica §3b sobre este lado) denotan piczas de
unitn formadas cn las culuenas cenfrales 83, %4 para concctarse a las cubiertas de la
carroceria 86, 87 (20lo se muestra la refercncia numérica 86 sobre esle lade),
[0078|

Una parte de un borde delaniero de cada cubieria de la carroceria 86, 87 sc
coustituye con forma de V a o farge de un borde inferior del frente del asiento doble 12 ¥
sn superficie g8td clwvada de manera convexa, de modo al que una Jinea de limite 158 que
se cxtiende hacia atras v en seatido diagonal hacia amba sobresale sobremanera hacia ¢l
exlerior, l.as ieferencias nulﬁéri;:as #6a, §7a (solo se mucstra la refersncia numénca $0a
subre este lado) denotan las piezas de union dispuestas cn las cubiertas de la carroceria 86,
&7 para conectarse al latcral del chasis 31 (ver la Figura 2),
[0029]

l.as revestitnientos de la carroccria 91, 92 {s6lo se mmestra la relerencia munénca
51 sobre csie lado) son triangulares, en vista lateral, v cada borde weferior csta curvado
dentro de la carrogeria.  Las referencias onmdéricas 91a, 92a (s6lo se mucstra la rclerencia
numérica ¢1a sobie este 1ado) denolan piczas do umon provistas a los revestimicntos de la
carrnceria 91, 92 para concotarsc 4 las cubiertas de la carroccria 86, 87,

La cubieria trasera 43 toca un borde inferior de la parte trasera de cada cuberta
-dc la carroceria B, B7 ¥ se extiende hacia atrds v o sentido diaponal hacia armiba.
[0030]

La Figura 4 e5 una vista en perspeclivin v oo despiece, gus muesira la cubierla de
la carroceria del vehiculo sepin Lz invencion  La cubierta Jde la carroceria del vehiculo 13
incluye la cublerta del manubno 73 que esta dividida verlicalmente ¢n la cubierta superior
71 ¥ la cubierta interior 72; la cubicrta delantera 76 que forma la punta de la cubicria de la
carroceria del vshil.‘uiu 13; 1a cubieria del cuadre principal 77 gque ceta digpuesta en la parle

frasera de la cubierta delaniera 76; el par de cubropiernas -izquierdo v derecho- 16, 17 que
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estin dispuestos sobre la cara inferior de la cubieria delantera 76 v la cubierta del cuadro
principa]-= 77, v protegen la cara auterior de las picrmas del motociclista; 8l par de cubicrias
inferiores -izquicrda v derecha- 81, 82 dispuestas sobre cada cara mforior de los
cubrepiernas 16, 17, cl par dc cubicrtas centrales -izquierda y devecha- 33., g4 djspur.-:stag sn
las respectivas pattes traseras de cada cubrepiernas 16, 17 v cada cubierla inderior 81, 82;
las cubiertas de la carroceria 86, 87 dispucstas en la parte trasera de cada cublerta central ¥3,
84; el par de revestimicntos de la carroceria -izquierdo y derecha- Y1, 92 gque estin
concelados al borde inferiar de la paste trasera de cada cublerta de la camoceria 86,. BTy la
cublerta trasera %3 coneclada a un borde mfetior del extreme trascro de cada cublerta de la
carroceria 86, §7.

[0031]

. La Figura 5 es una vista cn corte toroada a 1o largo dc la linea 5-3 de fa Figura 3,
donde cada cubrepiemas 16, 17 cstd configurade por una pared intcma 141 gue sc exfiends
en sentido sustancialments porpendicular, wna pared plana 162 sustancialmente plana que se
caxbwnds bacra ol cestado desde la pared wierna 161 y wna pared externa 163 que se
exticnds hagia abajo desde el borde extedor de la pared plana 162, v las aberuras 16a, 17a
sc forman cn caida pared glana 162,

(0032

La cubieria del cvadro principal 77 esta configurada por una paced superior 163,
coya centro es mds alta, paredes laterales escalonadas 166, 166 que se exlienden hacia
abajo desde ambos cxtremos de la pared superiar 165 y parcdes que sobresalen hacia el
costado 167, 167 que s exticnden hacia cf costado desds los respectivos extremoes
wfenores de las parcdes lalerales escalonadas 166, 166, v s¢ forman las rejillas 10% en eslus
paredes guc sobresulen haca log costades 167, 167,

[0033]

La rgjilla 168 csta conligurada por una piaca 170 y varias tablillas 172 se exigen
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desde la placa 170, las varias tablillags 172 se inserlan en cada abertura 16a, 173, ¥

@

sobresalen sobre la cara superior de cada abertura 16a, 17a. En la placa 170 también

pueden formarse varias rendijas alternadas con las tablillas 172, |
[(134]

Las cublertas mfcriores $1, 82 egtan inclinadas, de manera tal gque cada exiremo
inferior se ubica dentro de la carroceria, en compuaracion con ¢l lado de cada extrema
superior, ¥ en cada borde supcrior se farma un reborde 175 que sobresale dentre do la

CRITOCCTIA,

[

La nigidez de lag cobiertas inferiores 81, 82 pnede mejorarse s1 sc forma dicho.

reborde 175 v se puede controlar la cornente de viento que inpresa a las cubiertas inferiores
¥1, 82.
[h033]

La Figura 6 &5 una visla en corte tomada a lo large de la Jinea 6-6 de la Figura 3,
respecto de los cubrepicmas 16, 17, la distancia en la direccién del ancho del vehiculo cnirc
las superficies curvadas principales 141, 141 djspux::stas en el frente es lﬂ-rga, la distancia
enire las suporficics curvadas de manera concava 143, 143 v la distancia cotre las
superficies curvadas traseras 144, 144 (ver la Figura 3), respechivamente Jdispuestas en la
parte lrascra, son cortas, ¥ €l ancho varia antes v después de cada aberlura 16a, 174, En
otras palabras, las superficies curvadas de manera concava 143, 143 sc torman de modo tal
que el anclio entre los cubrepicmas 16, 17 warla en gran medida entre las lineas virtuales
176a, L76b cuando sc trazan las dos lincas virtualcs 176a, 176k que atraviesan el extremo
delantere ¥ ¢l extremo trasera del cuadro principal 37 v que se extienden en la direccion del
anche del vchiculo, ¥ cso significa que ol cuadro pringipal 37 y las superficies curvadas de
manera concava 143, 143 estan superpucstos en la dircocion del ancho del vchjcu]d_-

(0036

Pur lo tanto, cada frente de 1og cubrepicrnas 16, 17 protege cada cam anlerior de
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las picrnas 15a, 13a del mofociclista ubicadas a los lados de la parte trasera de los
cubrepicrnag 16, 17, v asi es el funcionamiento de los cubiepiernas 16, 17.
[0037]

Cads cubrepiernas 16, L7 cstd provisto de una parcd delantera 177 que sc
exticnde hacia adentro cnla dircecion del ancha del vehiculo desde el extremo delantero de ’
~ cada superficie inclinada delantera 142

Como las tabliilas 172 de ia rejilla 168 enfrentan el costado de la carroceria, el
viento que sale alravesando la rejilla 168 desde cada lado interior de los cubrepiemas 66, 17
no impacta r]jrcct%mentc en la pierna ]5a,

[0038]

La Figura 7 es una vista en corte tomada a lo large de la linea 7-7 de la Fipura 3 v
muestea 1a estructura paia conectar el cubrepiernas 16 v la cubierta del cuadro principal 77,

Es decir, una proveccion de montaje snstancialmente en L 16¢ se forma en la
parie trasera del cubrepiemas 16, se perfora un crificio de montaje 16d en ia proveccion de
montaje kb, se perfora un orificio de inscreidn de tornillos 77c a ttavés de la superficie de
la cubicrta del cuadro principal 77, y el cubrepieras 16 ¥ la cubierta del cuadre princspal
77 estin conuetados porque se inserta un tomillo 79 en el orificio de insercion de torr'ldllos
TIc y se atornilla en el orificio de snontaje 16d, tal come se indica por medio de una flecha.
La estructura para cosectar ¢l cubrepieinas 17 {ver 1a Figura 4), ¥ la cubierta del coadio
principal 77 lambicn tiene una conformacian similar,

[0039]

La Figura & ¢s una vista en corte tomada a lo largo de la linea 8-% de la Figura 3 y
tnucstra la cstruciura para conectar la cubieria inferior 51 ¥ ia cubierfa central 83,

Es decir, sc forma una proyeccion de mastaje 83c en la superficic de la cubicrta
central 83, s¢ perfora un onficia de montaje 83d en la proyeccion de monrtaje 3¢, una pieza

de-caucho 182 de didmeiro reducido cn ¢l centro del ancho -y dende se perfora uwn arificio




pasante 18 1- s¢ coloca en ¢l orificio de montye 83d, una clavija de conexadn 8 le ~en la cual
se forma una ranura de cxpansion- se conforma on la parle trasera de la eubicria mferior 81,
¥ la cubierta inferior §1 v la cubleria central 83 sc concelan porque e jnscrta la clavija de
conexion #lc en ¢l orificio pasante 181 de la picza de caucho 1%2, 2] como scindica con
una flecha  1a estucturas que se muestra en §a Figura 3 pam couectar la cubieria inferior E;E
v la cubierta centeal 84 (ambién se conforma de manera similar,

[10140]

La Figura @ ¢s una vista en plania (uc muestra la cubicrta inferior segan la
inweneidn; ¢n cuanlo a las cubicrias inferiores 31, 32, se determuna que la distancia oo ]a,-
hreeerdn del ancho del vehiculo eatre las superficics inclinadas delanteras 152, 152 v entie
las superficies quc sobresalen bacia ¢l costado 151, 151 qué ¢slan respectivamentc
dispuestas en la parte delantera sea larga, ¥ que la distancia entre lay superficies curvas 153,
153 dispucstas en la parte trascra sca corla

Por [o tanto, las caras anteriores de las picrnas del motaciclista [5a, 132 ubicadas
sebre los costados de las partes trascras de [as cubiertas inforiores 81, 82 estan prolepidas
por el frente de las cublertas inferiores 81, 82 v las cobicrias mferiores funcivnan como un
cubrepiernas.

[(H141]

La Figura 10 es una vista frontal que muestra la motocicleta seglin ta invencion, v
cl quadro principal 37, ¢l depurador de aire 114 v el cusipo del ¢lindro 41 del mntor 38
estan dispuestos cn orden desde la cara superior dentro de los cubzepiernas L6, 17 v dentro
de las cubiernas inleriores 81, 82, 13 Il‘efcrcnc.m namérica 184 Jenola una tapa del cabuzal
gue ederes wn extreme del cuerpo del eillindro 41,

En Ja Figura 10, se presenta uiia condicién en ia cual los apoya pig iquicrdo v
derecho 124, 126 pam las piernas dol motociclista 15a, 154 se muestran con una e

iminana
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[a042]

La Figura 11 es una vista en planta quc muestra el frente de la carrocerin de la
matogicleta scgin la mwvencion ¥ muestia que las aborturas 16a, 17a se forman en los
cubrepiernas izquierdo y derecho 16, 17 v las reqillas 163 de 1a cubicrta del cuadro principal
77 miran a {ravés de las aberturas 16a, 172,

[043] |

La referencia numeérica 77 denota un orificio pasante pata hacer atravesar el gjc
de direccion 34 {ver la Figura 2), 3 770 denota un orificio de montaje del cilindro de la Have
para montar el cilindro de la [lave.

Una linea imaginaria ¢ la Figura 11 muestra las picﬁau del motocichiata 13a.
|0044]

La Figura 12 ¢s una vista en perspectiva que muestra la egtrusiuma para conectar
el cubrepicrias y la cubierta del cuadro principal sepiin la invencion. Una proyveccion de
mentaje 17¢ se forma en el cubrepicenas 17, un orificio de montaje 17 se perfoea on la
proyeccion de montye L7c, se perforan varios onficios de insercion de tomillos 77c en la
cubierta del cuadro prineipal 77, y ¢l cubrepiernaz 17 y la cubleria del cyadro principal 77
st conectan insertando ui tomullo 79 en el orificio de insercion de tornillos 77¢, (3] como se
muesira con una flecha, ¥ atornillandolo cn el orificio de montys 17d.

[0043)

La Figura 13 es una vista en perspectiva gue muestra 13 cstiietued para conectar
la cubieria central ¥ la cubierta de la carroceria sepin la imvencion. Las piezas de unidn
¥3b, 84b ostin dispucsias en las cubiartas centrales 83, 84; los orificins de inscreidn de
tomillos 86c, 87c {36lo s¢ muestra la referencia numérica 87c sobre este lado) se perforan
en las cubicrias de la cammoceria 36, 87; v cada cubierta central 83, 84 y cada cubicnia de la
carroceria 86, 87 se conedta porgue se inserta un tornillo 79 ¢n cada orificio de nsercion de

tornillos $6¢, §7¢ v se atornilla a cada pieza de nnion 83h, 8db, Las reforencias mméricas




#47, 8dg denotan una picza de unidn respectivamente formada cn la cuerta central 84 para
conectarse a la cubleda central #3; v las referencias 86d, 37d denotan una picea de unidn
rcspecﬂvﬁmcmc formada en las cubiertas de la carroccria 86, 87 de manera que sc adosan al
lada del chasis 3§ (ver la Figura 2

(0046

Las Figuras [4({a) a l4(d) son ilustraciones (ue muestran uniongs oo la cubierla de la
carroccria del vehiculo sggin Ja mvencion, la Figura 14(a) ¢x una vista lateral que muestra
el frente de la carroceria, ¥ las Figurag 14(b} a 14{d) son vistas en corte yue muestran cada
posicion ¢n o Figura 14{a).

La Fiétxra 14(b) es la vista en corte tumtada a 1o [argo de la linga beb de 1a Fipura
14(a), El qubrepicrnas L estd superpuesto sobre [a parte externa de la cubicria del cuadro
principal 77, y la cubicrta del cuadro principal 77 y ¢l cubrepieras 16 ¢stin consclados
sobre la cara inferior de ta abertura 16a del cubrepiornas 16,

TO04T]

Es decir, una pieza de union 16f -2 modo de refucrzo- sc forma en la parie
posterior del cubrepiernas §6, un orificie de montaje 16y se perfora en la pieza de unidn 16F,
wna pieza de union 774 s¢ conforma en la cubicrla del cuadro principal 77, un orificio de
insercidn de tornillos 77¢ para insertar no tormillo 79 se perfora en la picza de unian 772, y
¢l cubrepicrnas 16 v fa cubierta de cuadro principal 77 g concclan porgue se insora ol
tomille 79 en el orificio de insereion de tomillos 77¢ y s afomilla en el arificio de montaje
L6y,

[0048]

La Figura 14(¢} ¢85 una vista en corte tomada a lo Jargo de la linga c-¢ de la Figuma
14{a). Se¢ dispone un soportc de montaje 185 sobre ol lado del chasis 31 {yer Ta Figura 2),
se fija nna tuerca 186 al soporte de montaje 183, las piezas de union 83, 84j s¢ forman en

las cubiertas centrales -1zquierda v derecha- 83, 84, los orificios de montajc 83k, $4k se
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perforan en las piezas de wndn 83], 84), se conforma una pieza de unidn 77y cn la cubierta
del cuadro principal 77, un orificio Jde swjecion 77h se perfora en la pleza de unidn 77g, las
cubiertas centrales 83, 34 se adosan al soporte de montaje 185 insertando un tamillo 188 ¢n
tl onficio de montaje 83k v el orificio de montaje 84k, un orificio de iusercidn de pornos
185a estd perlorado e ¢l soporte 183 ¥ sc alomilla el tornillo o la tuerca 186, v ¢ acoplan
las cubicrtas centrales isquicrda v derecha 83, 84, La cubiera del cuadro principal 77 sc
conecta al suporte de montajc 185 porque se inserta una parte sobresalicnte 83m dispucata
¢n la pteza de unidn 83) de la cubierta contral 83 en el orificio de sujecién 77h de In pisza
de uniadn 77g de la cubierta del cuadro poneipal 77,

[0049]

La Figura 14{d} ¢5 una vista en corte lomada a lo largo de la linea d-d de la
Figura 14¢a), L.a.s piczas de unidén 83n, 84n se conforman en las cubiertas cenirales 83, 84,
los orificios de montaje 83p, 84p se-perforan cn las piezas de unidn 830, B4n, v lag cubierlas
cenfrales -izquicrda v derecha- 83, 84 se acoplan porque se imserta un tornillo 191 en los
orificios de montajc 83p, 84 p v s¢ atomilla una tuerca 192 en un extremo del ttl:urnil]o 19,
[0050]

Las Figutas 15{a) a 15(d) son ilustraciones queg muestran uniones en el frente de
la oubuerta de la carroceria del vehiculo scgun la invencion, la Figura 15{a} ¢s \ma vista en
perspectiva gue muestra ¢l frente de la carroceria, v fas Figuras E5(b) a 15(d) son vistas en
cOrte que muestran cada posicion en la Figura 15(a).

La Figura 15(b) ¢s una vista en corle que muestia una parte b de la Figura 15(a)
La Figura 13{(b) muestra una scecén de la junta (sobre la cara supenor) de Ia cubicrea
delantera 76 ¥ [a cubierta del cuadro principal 77,

s deeir, la Figuea 13(b) muestia que la cara superior de un extremo delantero de
la cubienta del cuadro principal 77 sc tloca con una superficie inferor del extremn trascro de

la cubiena delanicra 76.
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[0051]

La Figura 15(c}) cs la visla en corte que muestra una parte ¢ de la Figura 15(a).
La Figura 15(c) muestra una seccion de la junta (sobre el costado dc la cara superior) de la
cubicrta delantera 76 y la cublerta del cuadro principal 77.

Es decir, la Figura 13(c) muestra que una acanaladura 76a esta dispucsta cn un
extremo lateral de la cubierta delantera 76 vy un extremo lateral de la cubicrta del cuadro
principal 77 sc inserta en la acanaladura 76a.

[0052]

La Figura 15(d) es .la vista en corte que muestra una parte d de la Figura 15(a).
La Figura 15(d) muestra una scccion de 1a junta del cubrepicrmas 16 y la cubierta
dclantera 76,

s decir, la Figura 15(d) muestra que una parte plana 16j v una parte curva 16k
dispuestas dentro del cuerpo de la parte plana 16j se conforman e¢n el borde supcrior del
cubrepiernas 16 y un borde inferior de la cubierta delantera 76 se toca con fa parte plana 16j.
[0053]

A continuacion se describe la puesta en practica de la cubierta de la carroceria del
vchiculo 13 a la que se hizo refcrencia.

La Figura 16 ¢s un primer dibujo que muestra la puesta cn practica de la cubierla
dc'e la carroccria del vehiculo segin la invencion.

Por gjemplo, cuando el carburador 112 s¢ mantiene como una pieza alrededor del
cuadro principal 37, el carburador puedc mantenerse si se inserta una herramienta 195
dentro de la cubicrta de la carroceria del vehiculo 13 a tfavés de las holguras 78, 78, las
aberturas 16a, 17a y una rendija 171 formada en la rejilla 168 sin desprender la cubicrta de
la carroceria del vchiculo 13 vy, ademas, como la direccion cn la cual se inscria la
herranuenta 195 también puede cambiarse segan la posicién que sc mantiene, ¢s posible

mcjorar la mantembilidad.
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[0054]

Las Figuras 17(a) a 17(c) son scgundos dibujos que muestran la forma de poner
en practica la cubierta de la carroceria del vehiculo segun la invencién.

La Figura 17(a) muestra la forma de poner cn practica ¢l cubrepiernas 6.
Después de que ¢l viento pasa la superficie inclinada delantera 152 vy la superficie que
sobresale hacia el costado 151 cuando avanza sobre el costado del cubrepicras 16, tal
como lo indican las flechas, ¢l viento dobla en el costado de la superficie curvada 153 v
avanza, y llega a impactar sobre la pierna del motociclista 15a. La puesta en prictica a la
que s¢ hizo referencia previamente también es similar dentro dc la cubierta inferior 81 (ver
la Figura 3).

[0055]

En comparacién con un tipo de cubrepiernas convencional que protege ¢n gran
medida la ca,fa anterior de las piernas del motociclista, en el cubrepiernas 16 equivalente a
esta forma de realizacion, como el viento impacta moderadamente Iy pierna 15a ¢n razon de
la puesta en practica que sc ¢xplico, ain cuando la cara anterior de la pierna 13a queda
protegida por el cubrepiernas 16, se adquicre un mayor sentido de ventilacion, en
comparacion con los cubrepiernas de tipo convencional,

10056)

La Figura 17(b) mucstra la pucsta en prictica de la holgura 78 entre el
cubrepicrnas 16 v la cubicrta inferior 81 v la cubierta central 83.

Mientras sc hace funcionar el motor 38, se gencra mucho calor, especialmente
desde el cucrpo del cilindro 41; cl aire calientc sube, como lo indican las flechas, v se
confina dentro de la cubierta de la carroceria del vehiculo 13, Cuando la motocicleta
cmpieza a marchar, el viento directamenic impacta sobre el motor 38 despucés de que llega
al interior de la cubicrta de la carroceria del vehiculo 13, como lo mucstran las flechas, el

viento fluyc hacia afucra a través dc fa holgura 78 entre ¢l cubrepiernas 16 v la cubicrla

=
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inferior 81, junto con el aire caliente como lo muestra la flecha y, ademas, el viento circula
hacia atrds y en scntido diagonal hacia arriba a lo largo de la parte céncava 156 de la
cubicrta central 83 formada cn la parte trasera dc la holgura 78, tal como lo indica la flecha.

Por lo tanto, la emisién del motor 38 se activa con el citado flujo de viento v se
puede acclerar el enfriamiento del motor 38.

[0057)

Il viento sale facilmente de la holgura 78, pero al formar una parte céncava 156
en la cubierta central 83 sale mas viento, y el enfriamicnto del motor pucde acelerarse en
mayor grado.

[0058]

La Figura 17(c) nuestra la accion de la cubicrta inferior 82,

Cuando ¢l viento llega al interior de la cubicrta inferior 82, como lo muestran las
flechas, su direccion de desplazamicnto cambia hacia atrds y en sentido diagonal hacia
abajo gracias al reborde 175 del borde superior cn forma de V de la cubicrta inferior 82; ¢f
viento impacta sobre ¢l cuerpo del cilindro 41 del motor 38, y enfria ¢l cucrpo del cilindro
41, Tal como se describio, la direccion de la corriente quc ingresa a las cubicﬁas inferiores
81, 82 puede controlarse al cambiar la dircccion del reborde 175 del borde superior de cada
cubierta inferior 81, 82 (solo se mucstra la referencia numérica 82).

[0059]

Como sc muestra en las Figuras 2, 3 v 17(a), la invencidn fundamenlalmente se
basa en una motocicleta 10 donde el cuadro principal 37 se extiende hacia atrds v en sentido
diagonal hacia abajo desde el tubo de cabeza 32; ¢l motor 38 esta sostenido por la parte
trasera del cuadro principal 37 y el par de cubrepiernas -izquierdo y derecho- 16, 17 (sélo se
muestra la referencia numdrica 16 sobre csic lado), que profegen la cara anterior de la
pierna 15a del motociclista 15, estan dispuéstos ¢n la partc delantera de la carroceria; dado

que cadi cubrepicmas 16, 17 estd provisto de una superficie curvada principal 141 y la
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A

superficie inclinada delantera 142 respectivamente, como la supcrficie sustancialmente alo
largo de la direccion longitudinal de la carroceria a través del cuadro principal 37 desde el
frente del tubo de cabeza 32, y esta provisto de una superficic curvada de mancra concava
143 y la superficie curvada trasera 144 respectivamente, como la superficie cuyo interior es
curvo en la direccion del ancho del vehiculo cn una parte que s¢ superpone con ¢l cuadro
principal 37, cn vista lateral, el viento pucde ser moderadumente guiado a la pierna 15a del
motociclista 15, lo cual facilita ¢l acto de montar la motocicleta, gracias a los cubrepiernas
16, 17, al igual que sucede con el upo convencional, y cl motociclista 15 tienc una
sensacion de ventilacion,

Los cubrepicrnas 16, 17 tiencn una forma sustancialmente a lo largo del flujo del
viento del viaje y la motocicleta 10 puedc tener un aspecto de ventilacion.

[0060]

En la invencion, ¢n segundo lugar y tal como lo muestran las figuras 11 v 16, las
aberturas 16a y 17a estan dispucstas en las caras superiores de los cubrepiernas 16, 17, una
parte (¢l carburador 112, por ejemplo) dispuesto alrededor de cuadro principal 37 pucde
mantencrse mediante las aberturas 16a, 17a desde las caras superiorces de los cubrepiernas
16, 17 y, dado que no se requicre dcsérendcr los cubrepiernas 16,17 ni otra cubicrta de la
carroceria, se mcjora la mantenibilidad.

[0061]

En la invencién, y en tercer término, scgun sc muestra en la Figura 2, los
cubrepiernas 16, 17 estan djspuestos\en las caras superiores dcl motor 38 que sc exticnden
sustancialmenic en scntido horizontal en la direccion longitudinal, en vista lateral, y se
ubican en posicioncs relativamente altas de la motocicleta. 10, por lo tanto la motocicleta 10
adopta un aspecto mas ventilado.

{0062)

En la invencién, y en cuarto érmino, tal como se muestra en la Figura 2, la
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cubierta del cuadro principal 77 rodea al cuadro principal 37 ¥ se cxtiende hasta fos bordes
trascros de los cubrepiernas 16, 17 y un extremo trasero de la cubierta del cuadro principal
77 esta conectado a los extremos trascros de los cubrepiemas 16, 17, ¢l espacio entre cada
cubrepiernas 16, 17 y la cubicrta del cuadro principal 77 puedc utilizarse como gspacio de
alojamicnto a modo de compartimiento para equipaje, ya que s una estructura en corte
ccrrada. |

[0063]

La Figura 18 es una vista en perspectiva que muestra una primcra forma de
rcalizacion de la cubierta de la carroceria del vehic.ulo segun la invencion. Se conforma una
cubierta central 201 al intcgrar la cubierta central 83 que s¢ muesira en la Figura 3, y cl
revestimicnto de la carroceria 91 y un par de cubicrtas centrales izquierda v derccha estédn
dispuestas en la carroccria.

La Figura 18 muestra una condicion cn la cual la cubicrta de la carroceria 86 se
conecta a la cubierta central 201 con varios tornillos 79.

[0064]

La cantidad de piezas puede reducirse con la cubierta central 201, en la cual la
cubierta central 83 v el revestimiento de la carroceria 91 se intcgran de la manera quc se
describié, y s¢ pueden disminuir la cantidad de horas hombre y los costos que requiere cl
montaje.

[0065]

La Figura 19 c¢s una vista en perspecliva ue muestra una segunda forma de
realizacion de la cubierta de la carroceria del vehiculo scgin la invencion.  Un
revestimiento dc la carroceria 203 se integra mediante la conexion del par de revestimicntos
dc la carroceria -izquierdo y dcrecho- 91, 92, como sc muestra en la Figura 4, y se
configura con un revestimicnto izquierdo 204, un revestimiento derccho 206 y un

revestimiento central 207 (a una parte del cual se aplica un rayado cruzado), quc concela el
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revestimiento izquierdo 204 con ¢l revestimiento derecho 206. Las referencias numdricas
203a, 203b denotan una entalladura para evitar la interferencia con las unidades
amortiguadoras trascras 56, 57 (ver la Figura 2).

El revestimiento 1zquierdo 204 es cquivalente al revestimicnto de la carroceria 91
que se muestra cn la Figura 4 y ¢l revestimiento derecho 206 es cquivalente al revestimiento
de la carroceria 92 que se muestra cn la Figura 4.

[0066]

Tal como se describio, la cantidad de piczas pucde reducirse si se conccla el par
de revestimiqntos de la carroceria -izquierdo y derecho- 91, 92 al rcvestimiento de la
carroceria 203, y se pucden disminuir la cantidad de horas hombre v los costos necesarios
para el montajc; la cubierta central 207 también puede funcionar como una picza del
guardabarros trasero, y la forma que s¢ mucstra en la Figura 2 del guardabarros trasero 132
pucde simplificarse.

[0067]

La Figura 20 es una vista cn corte que mucstra una terccra fora de realizacion
de la cubierta de la carroceria del vehiculo scgun la invencidén. Una cubierta del cuadro
principal 211 que se forma extendiendo mas hacia adelante la parte delantera de la cubierta
del cuadro principal 77 que s¢ muestra en la Figura 6, y los cubrepiernas 16, 17 forman una
estructura dc.pcrﬁl cerrado al conectar un cxtremo delantero de la cubicrta del cuadro
principal @ un extremo delantero de cada cubrepiernas 16, 17 con un tornillo 79; v los
cspacios 210, 217 rodeados de la cubierta del cuadro principal 211 v cada cubrepiernas 16,
L7 pucden utilizarse como espacio para guardar elemcentos pequefios proporcionando un par

de tapas izquicrda y dcrecha 213, 214 para abrir v cerrar las aberturas 16a, 17a ¢n los

cubrepicrnas 16, 17.

[0068)

La referencia numérica 221 denota un pasador de bisagra. La refercncia
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numérica 222 denota un mccanismo para (ijar cada tapa 213, 214 y ¢l mecanismo incluye
un receptor 223 dispuesto ¢n la cubierta del cuadro principal 211 y un adaptador 224
respectivamente dispuestos en las tapas 213, 214 para adaptar el .rccibidor 223.

[0069]

La Figura 21 es una vista en cortc que muestra una cuarta forma de realizacién de
la cubicrta de la carroceria del vehiculo segin la invencién y muestra una condicion en la
cual cada cubilerta inferior 233, 234 (sélo se muestra la refercncia numérica 233 en este
lado) quc se conforma porque se integra una cubierta en forma de malla 231 con la parte
superior de la parte trascra de cada cubicrta inferior 81, 82 (s6lo se muesira la refcrencia
numérica 81 en cste ladu), segiin se aprecia en la Figura 3, v se conccta cada cubrepiernas
16, 17 (solo se mucstra la referencia numérica 16 ¢n este lado).

[0070]

" Cuando el agua de lluvia o el agua proveniente de otro lado salpica dentro de la cubicrta de
la carroceria del vehiculo 13, por ejemiplo cuando llueve, la salpicadura puede salir de la
holgura 78, sin cmbargo en esta forma de realizacidn, como la cubierta 231 se ubica en la
parte posterior de la holgura 78 y sc ubica ¢n la picrna del motdciclista 15a, s¢ puede cvitar
sustancialmentc la salpicadura sobre la picma 15a al disponer una cubicrta 231 y, ademas,
como el vicnto atraviesa la malla de la cubierta 231, st puede garantizar que el viento que
sopla impactc la picina 15a, con lo cual el motociclista tiene una sensacion de frescura en
¢poca estival,

La citada cubicrta 23] también pucde intcgrarse no sdlo con cada cubierta
inferior 233, 234, sino con cada cubierta central 83, 84, tal como se muestra en la Figura 4.
[0071]

La Figura 22 ¢s una vista en corte que muestra una quinta forma de realizacion de
la cubierla de la carroceria del vehiculo scgun la mvencidn.  Las grapas 235, 235 se

conforman en la base opuesta a la holgura 78 de un cubrepicrnas 16 y sobrc la cara superior




opuesta a la holgura 78 de la cubierta inferior 81; los ddaptadores 237, 237 (sdlo se iucstra
una unica referencia numdrica 237) se conforman sobre la cara superior v la base dul
alojamicnlo 236, de manera tal que los adaptadores 237, 237 se colocan en las grapas 235,
235; los adaptadores 237, 237 del alojamiento 236 se colocan en las grapas 235, 235 -le quc
se mucstra con una flecha- en una condicion en la cual una caja de herramicntas 238, que
incluyc a modo de cjemplo una herramienta, se coloca en ¢l alojamicnio 236, y el
alojamicnto se instala ¢n la !lolgtnra 78, o bien la conexién de cada grapa 235, 235 y cada
adaptador 237, 237 se suclta, v el alojamicnto 236 sc saca de la holgura 78. La refercncia
numdrica 241 denota una tapa que se abre dispucsta en ¢l alojamicnto 236.

[0072]

Como ya sc describid, el cspacio de la carroceria puede utilizarse de mancra
eficaz al adosar de manera desmontable el alojamicnto 236 utilizando una parte de la
holgura 78 entre cada cubrepiernas 16, 17 (sélo s¢ muestra la refecrencia numérica 16), y
cada cubierta inferior 81, 82 (solo se mucstra la referencia numérica 81).

En el alojamiente 236, no solo pucde alojarse fa caja de herramientas 238, sino
algun otro clemento de tamaiio reductdo.
| Dispomibilidad industrial)

[0073]

La estructura de cubrepicrmas scgun la invencion es adecuada para una
motocicleta.

[Breve descripeién de las ilustraciones]
10074] |

La Figura 1 es una vista que muestra una motocicleta que adopta wna cstructura
de cubrepiernas de la motocicleta scgun la invencion.

La Figura 2 ¢s una vista lateral que muestra la motocicleta segun la invencion.

La Figura 3 ¢s una vista lateral que mucstra una cubierta de la carroceria dcl

L
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La Figura 19 es una vista en perspectiva que muestra la scgunda forma de
realizacion de la cubierta de la carroceria del vehiculo segun la invencion.

La Figura 20 es una vista en corlc que muestra la tercera forma de realizacion de
la cubierta de la carroceria del vehiculo segin ia invencion.

La Figura 2] es una wvista cn corte que muestra la cuarta forma dc realizacion de
la cubienta de la carroceria del vchiculo scgin 1a invencion.

La Figura 22 es una vista en corte que muestra la quinta forma de realizacion de
la cubicrta de la carroceria del vehiculo segin Ja invencién.

| Descripeion de las referencias numéricas)

[0075]

10 M ochiclcla

13 Motociclista

15a Pierna

16, 17 Cubrepiemas

16a, 17a Abertura

17 Cuadro principal

38 Motor

211 Cubierta del cuadro principal
| Denominacién del documento| Resumen de la revelacion
[Resumicn]

[Objeto] Permitir que ¢l viento moderadamentc impacte sobre las piernas del motociclista
¥ que la motocicleta adquicra un aspecto en el que se permite la ventilaciom gracias a la
cstructura del cubrepiernas.

[Sotucion] Cada cubrepiernas 16, 17 esta provisto de una superficie curvada

principal 141 sustancialmente a lo largo de la direcciédn longitudinal de un vehiculo a través
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DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned
Kenichiro KUBOSHIMA,
Kazuhiro SAKAMOTO and
- Taro NISHIMOTO

acting as lnventors

of Colombian Patent Ap

Tited: LEG SHIELD SPRUCTURE OF
MOTORCYCLE

with domicile in

c/o HONDA R&D CO., LTD., 4-1, Chuo 1-chome,
Wako-shi, Saltama, Japan

hereby declare(s) that they (it) assign(s) all
rights of ownership as well as all rights and
privileges relating thereto without exception
over the following patent application in
Colombia:

No.

Ti‘t)led: LEG SHIELD STRUCTURE OF
MOTORCYCLE

to HONDA MOTOR CO., LTD.

domicited in

1-1, Minami-Aoyama 2-choms, Minato-ku,
Tokyo, Japan

The assignor and the assignee sign this
document as proof of their acceptance of
the assignment.

Given and signed on the 18 thday of April
of 2008

Kem;—{‘lro KUBOSHIMA Kazuhiro SAKAMOTO

Signature of Assignor

Aﬁ:/O}l‘J?
<o

DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION

El{los) Suscrito(s)

en calidad de

de la Sol. de Patente en Colombia No.
Titulada:

con domicilio en

-

declara(n) por el presente documento que
cede{n) todos los derechos de propiedad
que le(s) comespondan, asf como las
prerrogativas, sin excepcién alguna, sobre la
siguiente solicitud de patente en Colombia:
No.

Titulada:

a

doemiciliada en

El cedente y el cesionario firman este
documento como prueba de su aceptacién
de la cesion.

Dado y firmado a los dlas del mes de

de 200_

T Nighi vt g

Taro NISHIMOTO

Firma del Cedente

Mikio YOSHIMI
Senior Managing and
Represantative Directer

Signature of Assignee

Firma del Cesionario



NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)

Cn this day of of
personally appeared before me

to me known, and known to me to be the person
who signed the foregoing instrument who being
by me duly swom did depose and say that he
(she) isthe

of

Which is legally constituted for a term not yet
oxpired, that deponent is authorized by said
Company to corfer this Assignment document:
that the seal affixed hereunto by the deponentin
the name and on behalf of said Corporation is
the corporate seal thereof, and that the purpose
for which this instrument is granted is included
within the corpaorate purpose of company.

The undersigned Notary Public attests that he
has seen the documents that prove the
existance of the company.

State of
under date of

and that he (she) who granis the present
Assignment document is its Representative.

Notary Public (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSON

On this day of of
personally appeared before me

vho is{are) known to me and who | attest
executed the foregoing document and he (they)
declared he (they) grant(s) the document for the
uses and purposaes therein expressed.

Notary Public (Seal)

LEGALIZATION BY APOSTILLE IS REQUIRED,

CERTIFICADO NOTARIAL (S'D.C!.EDAD’ cene

* -

. - . *

- - -

Hoy de de
personalmente comparecié ante mi

a quien conozco, y de quisn me consta que fimé
el anterior documento, debidamente juramentado
dedard y dijo que él (ella) es

de

Sociedad legalmente constituida para un perfodo
de duracién que alun no ha terminado; quo el
declarante ‘estd autorizado por dicha compafiia
para conferir este documento ds Cesién; que el
sello estampado por él al pie de tal cesién, en
nombre y represantacidn de la expresada
compafifa, es el sello oficia! de ella; y que el
objato para el cual se confiere este instrumento
estid comprendido dentro del objeto social de la
sociedad,

El suscrito Notario hace constar que tuvo a la
vista las pruebas de la existencia dg la sociedad.

Estado de
cen fecha

y que quien confiere el presents documento do
cesidn es su represantanie,

Notario Publico (sello)

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy de de .
comparecié{eron) ants ml

a quien (es) conozco y me consta que es(son)
la(s) persona(s) firnante(s) de! documento que
preceds y quien(es) declara(n) que otorgan el
mismo para los fines y propésitos que en él se
expresan.

Notario Publico (sello)

" LEGALIZACION POR APOSTILLA ES REQUERIDA.



T NOTAKIAL CERTIRICATE Registration No 778 \76%

This is to certify that the signatures ou the foregoing document
arc genuine and authentic signatures ol Kenichiro KUBOSHIMA.

Kazuhiro SAKAMOTO and Taro NISHIMUTO.

AR 30 2008

TOICHI FYAIWARA
NOTARY - ..°

2-2-2, UCHISAIWAICHO
CHIYODA-KU
TOKYO JAPAN 2



NOTARTAL CRRTIFTCATE Registration No 7 78

This is to certify that the signature on the forcgoing document
is genuine and authenlic signature of

Mikio YOSIIMI. Scnior Managing and Representative Director of
HONDA MOTOR CO.. LTD.,

a corporation existing and organized under the laws of Japan,
who has produced sullicient proof of his power to cxecute the

said instrument on belalf of the above-mentioned corporation.

APR 30 208

Tom'o LEGAL AFFAIRS BUREAU

2-2-2, UCHISAIWAICHO
CHIYODA-KU :
TOKYO JAPAN

TOICHI  FUJIWARA
NOTAKY

57%/9/7“2 -
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APOSTILLE
(Convention de La Haye du 5 octobre 1961)

1. Country: JAPAN

"This public document

2. hasbeen signed by TOICHI FUJIWARA
3. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Legal Affairs Bureau

bears the scal/stamp of TOICHI FUJTWARA, NOTAﬁY

4.
Certified
atTokyo 6. APR 3 0 zms

by the Ministry of Foreign Affairs
08-NC 001040

Seal/stamp: 10. Signature

Kazulovo OYABE
For The Minister for Foreign Affairs
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TRADUCCION AL ESPANOL del documento de Cesion a HONDA MOTOR CO.,

LTD., firmado por el cedente y el cesionario.

CERTIFICADO NOTARIAL Registro No. 778

El presente es para cerlificar que las firmas del documento precedente son las
firmas genuinas y auténticas de Kenichiro KUBOSHIMA, Kazuhiro SAKAMOTO vy
Taro NISHIMOTO.

ABRIL 30 DE 2008

(firma)
TOICHI FUJIWARA
NOTARIO

Hay un sello que dice:

Agencia de Asuntos Legales de Tokio
NOTARIO

2-2-2, UCHISAIWAICHO
CHIYODA-KU,

TOKIO, JAPON



CERTIFICADO NOTARIAL  Registro No. 778

El presente es para certificar que la fiitna del documento precedente es la firma
genuina y auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente General y Director
Representante de HONDA MOTOR Co., Ltd.,, una compafia existente y
organizada bajo las leyes de Japdn, que ha demostrado pruebas suficientes de
su facultad para ejecutar dicho instrumento en nombre de la mencionada
compafia.

ABRIL 30 DE 2008

Hay un sello que dice:

Agencia de Asuntos Legales de Tokio Firma

NOTARIO : TOICHI FUJIWARA
2-2-2, UCHISAIWAICHO NOTARIO
CHIYODA-KU,

TOK!0, JAPON
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APOSTILLA
(Convencion de la Haya de Octubre 5 de 1961)

Pais: JAPON
Este documento publico

ha sido firmado por TOICHI FUJIWARA

. actuando en capacidad de Notario de la Agencia de Asuntos Legales de Tokio

. lleva el selloftimbre de TOICHI FUJIWARA, Notario

Certificado

. en Tokio 6. 30 de abril de 2008
. por el Ministerio de Relaciones Exteriores

. 08 N° 001040

Selloftimbre: 10. Firma
Hay un selio que dice:

MINISTERIO DE ASUNTOS (firma)
EXTERIORES
Kazutoyo OYABE
JAPON Para el Ministro de Relaciones Exteriores




' Brigard « Castro o
BOGOTA - COLOMBIA

PODER
Yo (nosotros)

domiciliado(s) en

Nombro(ames) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
y/o CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E.
TORRES CARDOZO, de Bogots, Colombia, apoderados
verdaderos y legales con poder especial, amplic vy
suficiente, para recabar de !as oficinas y autoridades
colombianas administrativas, judiciales y de policia, en
cualquier instancia o recurso, la obtencién de patentos de
Invencién, registros de marcas, disefios industriales,
madelos de utilidad, depésitos de nombres comerciales,
lemas comerciales y ensafias, registros de derechos de
autor y contratos sobre los mismos, obtencién de
cortificados de obtentor de variedades vegetales, asi
COmMo sus prorrogas, renovaciones, anotaciones de
traspaso, cambios de nombre ylo domicilio; elaborar,
tramitar y registrar contratos de licencia y licencias de
cualesquiera clages; intervenir como demandante o como
demandado en cualquier instancia y recurso anto
cualquier juez, corporacién, funclonario plblico o
autoridad en acciones judiciales, administrativas y de
policia tales como: oposiciones al registro de mareas;
acciones de caducidad, cancelacidn y nulidad; acciones
reivindicatorias, acclones derivadas de la obtencién o
explotacion de licencias; acciones ds competencia
deslzal; demandas penales; acciones de indemnizacién de
perjuicios, reclamos y observaciones a solicitudes de
patertes, disefios industriales, modales de utilidad, en el
sjercicio de medidas cautslzres Y en otras acciones o
medidas similares.

A oste efecto, lo{s) faculto{amos) para elevar solicitudes,
formular descripciones, enmiendas, protestas,
declaraciones, oposiciones, cancelaciones, nulidades,
apelaciones y reclamos; pagar impuestos, cuotas y
gravamenes prescritos por la ley; renunciar o desistir g
derechos concedidos o en curso de concesién; recibir toda
cdase de documentos y valores, dando el descargo
respectivo, y, en general, para dar ante dichas autoridades
todos los pasos necesarios al efecte indicado y tomar
todas las medidas que creyeren conducentss al resguardo
do mis  (nuestros Intereses), con todas las demas
facultades legales necesarias.

Este poder comprende la facultad de ratificar o confirmar
en mi (nuestro) nombre lo actuade asi como la facultad
do desistir, transigir, compromster, y la de sustituido en
todo o en parte y revocar sustituciones. Asimismo
nombro(amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
y/e CARLOS H. PALACIO EASTMAN
TORRES CARDOZO, domiciliado(s) en la Carrera 7giil
16-56 Piso 9, mis (nuestros) apoderades en Caig
con facultades para recibir notificaciones yd5
apoderados judiciales o extrajudiciales,
Otorgado y firmado en
hoy de de
Firma

Nombre
Cargo
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POWER OF ATTORNEY
I {(We) HONDA MOTOR CO.. LTD.
domiciled  1-1, Minami-Aoyama 2-chome,

Minata-ku, Tokyo, Japan

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN andlor
MARTIN E. TORRES CARDOZO, of Bogotd, Colombia,
my (our) true and lawful attorneys with special, ample
and sufficient power to obtain from the Colombian
administrative, judiclal and police offices and authorifies,
in any instance, privileges of patents of invention,
registration of trademarks, industrial designs and utility
models; registration of commercial names, slogans and
emblems, registration of copyright and contracts related
thereto, certificates of obtainers of vegetables varieties,
as well as extensions, renewals and recordal of
assignments and changes of name and domicile related
to the above; to prepare, prosecute and register licenses
of any kind; to act as plaintiff or defendant in any instance
o fecourse, and before any judge, corporation, public
official or authority in judicial, administrative and police
actions, such as: oppositions to the registration of
trademarks; caducity, cancellation and nullity actions;
clairn actions derived from the obtaining or exploitation of
ficenses, action of unfair competition; erimina!
proceedings, actions for payment of damages: claims or
observations on pater applications, models, industrial
designs and utility models; in the exerciss of preventive
measures and in other actions or similar proceedings.

To that effect they hereby empowered to file applications,
formulate descriptions, amendments, protests,
declarations, oppositions, cancellations, nutlities, appeals
and claims; to pay taxes, quotas and assessments
presciibed by law, renounce or waive the rights granted
ot in the process of granting; to receive all kinds of
documents and valuables, giving the respective release
of receipt, and, in general, to take hefore said authorities
the necessary steps to such effect, and any measures
that they may deem pertinent to the safeguard of my
{our) interest{s) with ail the other necessary legal powers.

This power includes the faculty to ratify or confirm desist,
setle and compromiss on my (our) behalf, and to
substitute this power in whole or in part and to revoke
substitutions. At the same time | (Wa) hereby appoint
AN PABLO CADENA SARMIENTO andlor CARLOS
ACIO EASTMAN and/or MARTIN E. TORRES

. ,.n— RDOZO, domicited in Carrera 7 No. 16-56, Piso 9, my

¥ (our) attomey(s) in fact, with powers to receive
nolifications and to designate judicial and extrajudicial

Mikio YOSHIMI
Senior Managing and Representative Director

re
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Hoy de de
personalmente comparecit ante mi

a quien conozco, y de quien me consta qua fimd el
anterior documento, debidamente juramentado declaré y
dijo que él (ella) es

de

Sociedad legalmente constituida para un perlodo de
duracién que adn no ha terminado; que el dedlarante esti
autorizado por dicha compafiia para conferir este poder;
.que el sello estampado por él al pie de tal poder, en
nombre y representacién de la expresada compafiia, es el
sallo oficial de ella; y que el objeto para el cual se confiere
este instrumento estd comprandide dentro del objsto
social de la sociedad.

El suscrito Notario hace constar que two a la vista las

pruebas de la existencia de la sociedad.

Estado de
con fecha

y qua quien confiere el prasente poder es su representants.

Netario Publico (ssllo)

1

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy de’ de , comparedi(eron) ante
mi -

a quien (es) conozco y me consta que es{son) la(s)
persona(s) firmante(s) del documento que precede
quien(es) declara(n) que otorgan el mismo pama lass

y propbsitos que en &} se expresan. o

NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)

On this day of of
personally appeared before me

to me known, and known to me to be the person who
signed the foregoing instrument who being by me duly
sworn did depose and say that he (she) is the

of

Which is legatly constituted for a torm not yet expired,
that deponent is authorized by said Company to confer
this Power of Atforney: that the seal affixed hereunto by
the deponent in the name and on behalf of said
Corporation is the corporate seal thereof; and that the
purposa for which this instrument is granted Is included
within the corporate purpose of company.

The undersignad Notary Public attasts that he has saen
the documents that prove the existence of tha company.

State of
under date of

and that he -(she) who grants the present power of
attorney is its Represantative.

.Public Notary (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSON



NOTARIAL CERTIFICATE Registration No

This is to certify that the signature on the [oregoing document
is genuine and authentic signature of

Mikio YOSHIMI, Senior Managing and Representalive Direclor of
HONDA MOTOR CO., LTD.,

a corporation existing and organized under the laws of Japan,
who has produced sulficient proof of his power to execute the

said instrument on behalf of Lhe above-mentioned corporation.

FEB 1 2 2008

TOKY0 LEGAL AFFARS BUREAU
NOTARY
2-2-2, UCHlSAIWAICHQ_

. CHIYODA-KU
TOKYO JAPAN

/) HIROSHI NAKAJ A
S'NOTARY.
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Agustin Castillo Zirare 6%
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L. Country: JAPAN

_ This public document

5. atTokyo
7. Dby the Ministry of Foreign Affairs

8. 08-NC 002487

9. Seal/stamp:

APOSTILLE
(Convention de La Haye du 5 octobic 1961)

2. hasbeen signed by HIROSHI
3. acling in the capacity of Notary of
. :

Certifi

. bears the seal/stamp of HIROSHI NAKAJIMA, NOTAR

NAKAJIMA
the Tokyo Legal Affairs Burig

led

o FEB12 209

Kazutoyo OYABE

For the Minister for Foreign Affairs




TRADUCCION AL ESPANOL del documento de Poder otorgado por HONDA
MOTOR CO., LTD con domicilio en 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokio, Japén

CERTIFICADO NOTARIAL

Esto es para certificar que la firma del documento adjunto es la firma genuina y
auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente Senior y Director Representante de HONDA
MOTOR CO., LTD., compafia organizada y existente conforme con las leyes de
Japén, que ha producido suficiente prueba de su facultad para ejecutar dicho
instrumento a nombre de la compafia arriba mencionada.

Febrero 12 de 2008.

Firma
HIROSHI NAKAJIMA
NOTARIO

Hay un selio que dice: Oficina de Asuntos legales de Tokio
NOTARIO
2-2-2, UCHISAIWACHO
CHIYODA-KU
TOKIO, JAPON

; ® It qus toindda con
QLA lldaolaﬁgo‘ )




2.

3.

APOSTILLA
(Convencidn de La Haya del 5 de Julio de 1961)

PAIS: JAPON
ESTE DOCUMENTO PUBLICO
HA SIDO FIRMADO POR HIROSHI NAKAJIMA

ACTUANDO EN CAPACIDAD DE NOTARIO DE LA OFICINA DE

ASUNTOS LEGALES DE TOKIO.

4.

LLEVA EL SELLO/TIMBRE DE HIROSHI NAKAJIMA, NOTARIO

CERTIFICADO

EN TOKIO 6. FEBRERO 12 DE 2008

POR EL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
NO. 002487

SELLO/TIMBRE "10. FIRMA

__(FIRMA)
KAZUTOYO OYABE
POR EL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES

Hay un sello que dice:

Ministerio de Asuntos Exteriores de Japén
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REPUBLICA DE COLOMBIA
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Folio 199
2920
Bogota D.C.,

Doctor{aj)

CADENA SARMIENTO JUAN PAZLO
Apoderado({z) y/o Representante de
HCONDA MOTOR CO. LTD

REFERENCIA Radicacién No. 8 54318
Tramite 2
Evento 1
Actuacidn 416
Oficio No. 6419
Folios 1

Teniendo en cuenta gue la golicitud de priviiegic de patente que se tramita bajo el
expediente indicade en la referencia, reQine los reguisites de forma establecidos en
log articulos 26 y 27 de la Decisidn 486 de la Comisidn de la Comunidad Andina, v
en las demds disposiciones vigentes scbre la materia, se envia el extracco de la
solicitud a la Oficina de Comunicaciones para efecto de su publicacidn en la Gaceta
de Propiedad Industrial, conforme lo establece el articulo 40 de la misma Decisidn.

Siendo mwanifestacidén expresa del interesado, la sclicitud no serd publicada antes
de los geis (6) meses contados a partir de 1a fecha de presentacidn, por lo tanto
la publicacidén en este casc no se hard antes del dia 28 del mes de noviembre de
2008.

Camplase
Dado en Bogotd DC,

24730 200

ALIX CARMENZA CE’ ES DE VERGEL
Jefe d= la divisidn de Nuevas (reacicnes

jEernand -~



