Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

REPUBLICA DE COLOMBIA
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

resoLucion No: 50089
Por la cual se deniega una patente de invencién

Rad. PCT/08-075714

EL SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIA Y COMERCIO
en ejercicio de sus facultades legales, en especial de las conferidas en el numeral 26
del articulo 3° del Decreto 4886 de 2011, y

CONSIDERANDO:

PRIMERO: Que mediante escrito radicado en esta Superintendencia el 22 de julio
de 2008, con el N° 08-075714-00000-0000, por la sociedad ASF-Keystone, Inc., a
través de apoderado, entrd a fase nacional la solicitud de patente de invencion
titulada “SISTEMA DE MONITOREQO DE TRENES FERROVIARIOS", que
corresponde a la solicitud internacional PCT/US2006/049221 del 22 de diciembre
de 2006.

SEGUNDO: Que el extracto de esta solicitud fue publicado en la Gaceta de la
Propiedad Industrial N° 598 del 28 de noviembre de 2008, sin que se hubieran
presentado oposiciones por parte de terceros.

TERCERO: Que realizado el examen de fondo mediante Oficio N° 03193 y
notificado por fijacién en lista el 29 de febrero de 2012 se requiri6 a la solicitante en
los términos del articulo 45 de la Decision 486 de la Comisidén de la Comunidad
Andina, para que presentara respuesta a las observaciones de caracter técnico
visibles a folios 150 a 154 del cuaderno administrativo, relacionadas con la
patentabilidad ¢ cumplimiento de los requisitos establecidos por esta Decision, para
la concesidn de la patente.

CUARTO: Que la solicitante mediante escrito radicado bajo el N* 08-075714-00006-
00C0 del 10 de julio de 2012, respondid oportunamente €l requerimiento formulado, y
presentd nuevas reivindicaciones 1 a 13 (Fls. 164 a 166) que reemplazan las
originalmente presentadas, atendiendo de esta manera las observaciones
efectuadas en el examen de fondo. Se acept6é el nuevo capitulo reivindicatorio
presentado, comogquiera gue se ajusta a las prescripciones contenidas en el articulo
34 de la Decision 486.

QUINTO: Que en virtud de lo dispuesto en el articulo 14 de la Decisidon 486 expedida
por la Comision de la Comunidad Andina “Los palses miembros otorgaran patentes
para las invenciones, sean de producto o de procedimiento, en todos los campos de
la tecnologia, siempre que sean nuevas, tengan nivel inventivo y sean susceptibfes
de aplicacidén industrial.”

SEXTO: Que las reivindicaciones 1 a 13 contenidas en los folios 164 a 166, no
cumplen con el requisito de novedad. Lo anterior, de acuerdo con las siguientes
consideraciones:
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6.1. Objeto de la invencion.

El objeto de la invencion consiste en dar solucidén a la necesidad determinar los
criterios de desempenio de los vagones utilizados en un tren, con el fin de mejorar
el mantenimiento de los mismos, la velocidad y tiempo de desplazamiento, asi
como proteger las vias ferreas al determinar sobre cargas en los vagones. Para
solucionar este problema, la solicitud estudiada proporciona un sistema y un
método para monitorear el criterio de rendimiento de un automotor; donde dicho
sistema esta caracterizado por incluir una unidad microprocesadora, una serie de
sensores y una unidad de comunicacion; y donde el método esté caracterizado por
medir parametros operacionales de dichas unidades méviles, controlar por medio
de una unidad microprocesadora una frecuencia de muestreo, evaluar con dicha
unidad microprocesadora el comportamiento de desempefio derivado de dichos
parametros y comunicar, por medio de una unidad de comunicacién un mensaje
de localizacion nico.

6.2. Determinacion del estado de la técnica.

La fecha para determinar el estado de la técnica es el 23 de diciembre de 2005,
gue corresponde a la fecha de la prioridad invocada.

Consultadas las fuentes de informacion con gue se cuenta, se encontré el
siguiente documento gue anticipa el objeto de esta solicitud:

. No. | Documento _ | _ _Thrule | Fechade publicacion |
‘ : "On board monitor for raiiroad | .
| D1 | US 6,487,478 P comotiver 26/Noviembre/2002

L -

El documento D1! ensefia un aparato y método para medir rendimiento y fallas
relacionadas con los parametros de una locomotora durante su operacién (Pag. 4,
Col. 2, lineas 17 a 19).

6.3. Novedad.
Segun lo dispuesto en el articulo 16 de la Decision 486:

“Una invencién se considerara nueva cuando no estd comprendida en el
estado de fa técnica.

Ef estado de la técnica comprendera todo o que haya sido accesible al
pubfico por una descripcion escrita u oral, utilizacién, comercializacion o
cualquier otro medio antes de la fecha de presentacién de la solicitud de
patente o, en su caso, de la prioridad reconocida”.

1 hitp:/fwww.google.com/patents?id=VBALAAAAEBAJ&printsec=abstract#v=onepage&q&f=false
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En el presente caso, el sistema reclamado en la solicitud no es nuevo, teniendo en
cuenta que, la reivindicacion 1 esta referida a: “Un sistema de monitoreo para
monitorear el criterio de rendimiento de un automotor, dicho automotor incluye una
carroceria y una pluralidad de camiones cada uno llevando una pluralidad de
conjuntos de ruedas montados en dicho automotor, que comprende:

una unidad microprocesadora (19) dispuesta en un automotor;

una plurafidad de sensores (5) dispuestos en dicho automotor, dichos sensores (5)
estan conectados eléctricamente a la unidad microprocesadora (19); y

una unidad de comunicacion (20) dispuesta en dicho automotor y que comprende
un radio transceptor, dicha unidad de comunicacion (20) estd conectada
electricamente a la unidad microprocesadora (19);, y estd en comunicacién
inaldmbrica con otras unidades de comunicacién.” (Fl. 164).

La siguiente tabla presenta la comparacion entre las caracteristicas técnicas
esenciales de la solicitud estudiada, mencionadas en la reivindicacién 1, y las
reveladas en D1 que representa el estado de la técnica:

Caracteristicas esenciales | D1

El equipo de control auxiliar (14), el controlador de excitacion
{16), el controlador de cabina (18) y el sistema de propulsién
controlada (26} realizan una interfaz con los transductores
ubicados dentro del respectivo sub sistema controlado de la
locomotora, esté a su vez controla estos sub sistemas (Pag. 5,
Col. 4, lineas 8 a 13).

La locomotora también incluye un controlador de sistema de
propulsién (26) que interactia bidireccionalmente con el
procesador principal (24) a través de una interfaz del sistema
de propulsidon controlado (28) (Pag. 5. Col. 3, lineas 58 a 60). |

Una unidad microprocesadora
(19) dispuesta en un
automotor.

Una pluralidad de sensores (5)
dispuestos en dicho automotor,
conectados eléctricamente a la

Estos transductores de medida, por ejemplo, temperatura,
presion, voltaje, corriente, velocidad y tiempo de intervalos
entre un evento especifico, proporcionan dicha informacion
hacia el respectivo contrelador (Pég. 5, Col. 4, lineas 13 a 16)

Una unidad de comunicacién
(20) dispuesta en diche
automotor, que comprende un
radio transceptor, dicha unidad
de comunicacibn (20) esta
conectada eléctricamente a la
unidad microprocesadora (19)
y estd en comunicacion
inaldmbrica con otras unidades
de comunicacién.

El procesador principal {24) del monitor a bordo (10) tiene dos
interfaces con un dispositivo de comunicaciones inalambricas
(40). La primera interfaz con el dispositivo de comunicacion
inaldmbrica (40) proporciona un enlace de comunicaciones a un
centro de servicios de monitoreo y diagnostico (42) a través de
una antena {44). El segunde dispositivo de comunicacion
inalambrica (40) proporciona al procesador principal (24)
informacidn del dispositivo de fa situacitn sobre el dispositivo
de comunicacién inaldmbrica {40) (P4g. 5, Col. 4, lineas 19 a
26).

Las caracteristicas esenciales del sistema de la reivindicacién 1 habian sido
divulgadas previamente en el documento D1, el cual da a conocer una locomotora
gue incluye un controlador de sistema de propulsién (26) que interactga
bidireccionalmente con el procesador principal (24) a través de una interfaz del
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sistema de propulsion controlade (28) (P4g. 5, Col. 3, lineas 58 a 60). También el
documento ensefia, que un equipo de control auxiliar (14), el controlador de
excitacion (16), el controlador de cabina (18) y el sistema de propulsién controlada
(26) realizan una interfaz con los transductores ubicados dentro del respectivo sub
sistema controlado de la locomotora y a su vez controla estos sub sistemas (Pag.
5 Col. 4, lineas 8 a 13) y unos transductores de medida, por ejemplo,
temperatura, presion, voltaje, corriente, velocidad y tiempo de intervalos entre un
evento especifico que proporcionan esta informacion hacia el respective
controlador (Pag. 5, Col. 4, lineas 13 a 16). Dicho procesador principal (24) del
monitor a bordo (10) tiene dos interfaces con un dispositivo de comunicaciones
inalambricas (40): la primera interffaz con el dispositivo de comunicacion
inalambrica (40} proporciona un enlace de comunicaciones a un centro de servicio
de monitoreo y diagnostico (42) a través de una antena de (44); y la segunda
interfaz de comunicacion inalambrica (40) proporciona al procesador principal (24)
informacton sobre la situacion del dispositivo de comunicacién inalambrica (40)
(P4g. 5, Col. 4, lineas 19 — 26).

En consecuencia, la reivindicacion 1 no es nueva, segun lo divulgado en el
documento D1.

Por su parte, las reivindicaciones dependientes 2 a 10 no mencionan alguna
caracteristica que haga nuevo el sistema de la reivindicacion 1, por lo tanto,
tampoco cumplen con lo establecido en el mencionado articulo 16 de la Decision
486.

El metodo reclamado en la solicitud no es nuevo, teniendo en cuenta que, la
reivindicacion 11 esta referida a: "Un método de monitoreo de desempefic de
unidades moviles interconectadas que tienen cuerpos soportados por Hantas,
donde una de dichas unidades méviles es un principal movilizador controlable y el
resto de dichas unidades estan interconectadas a dicho movilizador, dicho método
comprende:

medir parametros operacionales de dichas unidades mbviles por medio de la
pluralidad de sensores;

controfar por medio de una unidad microprocesadora (19}, una frecuencia de
muestreo para cada sensor y la periodicidad de muestreo para cada uno de
dichos sensores;

evaluar con dicha unidad microprocesadora (19) el comportamiento de
desempefio derivado de dichos parametros operacionales medidos que son
considerados como fuera del rango de operacién normal; y

comunicar, por medio de una unidad de comunicacién (20) conectada a la unidad
microprocesadora (18), un mensaje de localizacién (nico identificado que el
comportamiento de desempefio esta por fuera def rango de operacion normal” (FI,
160).

La siguiente tabla presenta la comparacion entre las caracteristicas técnicas
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esenciales de la solicitud estudiada, mencionadas en la reivindicacién 11, y las
reveladas en D1 que representa el estado de la técnica:

D1

}_Caracteristicas esenciales
Medir parametros
operacionales de  dichas
unidades méviles por medio de
i la pluralidad de sensores.

| Gontroiar por medio de una |

| unidad microprocesadora (19),

Estos transductores de medida miden, por ejemplo,
temperatura, presion, voltaje, corriente, velocidad y tiempo de
intervalos entre un evento especifico y proporcionan esta
informacion hacia el respectivo controlador (Pag. 5, Col. 4,
lineas 13 a 16).

“Informacién adicional intercambiada entre el monitor a bordo
(10) y el centro de servicios de seguimiento y diagndstico (42),

} una frecuencia de muestreo ' E51@ relacionada con los datos a ser recolectados de la

, para cada sensor y
; periodicidad de muestreo para
* cada uno de dichos sensores.

la | ; . p S
! define ciertas anomalias, las condiciones de fallo y la

i frecuencia con la que los datos se van a transmitir de nuevo al

locomotora, La frecuencia a la que vayan a ser recclectados

centro de servicios de seguimiento y diagndstice (42) (Pag. 8,
Col. 10 lineas 2 a 9).

Evaluar con dicha unidad
microprocesadora  (19) el
comportamiento de
desempefic  derivado  de
dichos parametros
operacionales medidos que
son considerados como fuera
. del rango de operacion normal.

Cuando el moniter a bordo (10) recoge los parametros de
rendimiento en respuesta a satisfacer una ecuacion de disparo,
los datos de rendimiento son segregados en blogues de datos,
con un bloque de datos para cada dispositivo controlado. Las
siguientes estadisticas se calculan para cada bloque de datos:
los valores méaximo y minimo, el valor medio del bloque de
datos, la desviacion estandar del blogue de datos y el valor de
la mediana del bloque de datos (PAg. 7, Col. 8, lineas 18 a 25).

Comunicar, por medio de una
unidad de comunicacién {(20)
conectada a la  unidad
microprocesadora  (19), un
mensaje de localizacion Gnico
identificado que el
comportamiento de

El procesador principal (24} del monitor a bordo (10) tiene dos
interfaces con un dispositivo de comunicaciones inalambricas
{40). La primera interfaz con el dispositivo de comunicacign
inalambrica (40) proporciona un enlace de comunicaciones a
un monitoreo y diagndstico de un centro de servicio (42) a
través de una antena de (44). La segunda interfaz del
dispositivo de comunicacion inalambrica (40) proporciona al
procesador principal (24) informacion del dispositive de la

situacién sobre el dispositivo de comunicacion inalambrica de
{40) (Pag. 5, Col. 4, lineas 19 a 26).

" desempefio esta por fuera del
Lrango de operacion normal,

Las caracteristicas esenciales del método de la reivindicacion 11 habian sido
divulgadas previamente en el documento D1, el cual da a conocer unos
transductores de medida, que miden, por ejemplo, temperatura, presion, voltaje,
corriente, velocidad y tiempo de intervalos entre un evento especifico, y
proporcionan esta informacion hacia el respectivo controlador (Pag. S, Col. 4,
lineas 13 a 16). Adicionalmente, menciona una informacion, la cual es
intercambiada entre el monitor a bordo (10) y el centro de servicios de seguimiento
y diagnostico (42), y es relacionada con los datos recolectados de la locomotora.
La frecuencia a la que vayan a ser recolectados define ciertas anomalias, las
condiciones de fallo y la frecuencia con la que los datos se van a transmitir de
nuevo al centro de servicios de seguimiento y diagnodstico (42) (P4g. 8, Col. 10,
lineas 2a9).
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El documento D1 también divulga que el monitor a bordo (10) recoge dichos
parametros de rendimiento, en respuesta a satisfacer una ecuacioén de disparo, los
datos de rendimiento son segregados en blogues de datos con un blogue de datos
para cada dispositivo controlado. Las siguientes estadisticas se calculan para
cada bloque de datos: los valores méximo y minimo, el valor medio del bloque de
datos, la desviacion estandar del bloque de datos y el valor de la mediana del
blogue de datos (Pag. 7, Col. 8, lineas 18 a 25}; en donde el procesador principal
(24) del monitor a bordo (10) tiene dos interfaces con un dispositivo de
comunicaciones inalambricas (40). la primera interfaz con el dispositivo de
comunicacién inaldmbrica (40) proporcicna un enlace de comunicaciones a un
centro de servicio de monitoreo y diagnostico (42) a través de una antena de (44);
y la segunda interfaz del dispositivo de comunicacién inalambrica (40) proporciona
al procesador principal (24) informacidn del dispositivo sobre la situacién del
dispositivo de comunicacion inalambrica de (40) (Pag. 5, Col. 4, lingas 19 a 26).

En consecuencia, la reivindicacién 11 no es nueva, segun lo divulgado en el
documento D1.

Por su parte, las reivindicaciones dependientes 12 y 13 no mencionan alguna
caracteristica que haga nuevo el sistema de la reivindicaciéon 11, por lo tanto,
tampoco cumplen con o establecido en el mencionado articulo 16 de la Decision
486.

Es oportuno aclarar a {a solicitante, que se han tenido en cuenta cada uno de los
argumentos para realizar el respectivo examen de patentabilida. Sin embargo, el
documento D1 muestra de manera clara cada una de las caracteristicas técnicas
incluidas en las reivindicaciones independientes de los folios 164 y 166, tal como
se demostro anteriormente.

Adicionalmente, la solicitante argumenta que se debe tener en cuenta que el
documento D1 no revela que la unidad de comunicacién estd en comunicacién
inalambrica con otras unidades de comunicacion. Al respecto, la anterioridad se
refiere a que “ef procesador principal (24) del de monitor a bordo (10} tiene
interfaces con un dispasitivo de comunicaciones inalambricas (40), una primera
interfaz con el dispositivo de comunicacién inalémbrica proporciona un enlace de
comunicaciones a un centro de vigilancia y servicio de (42) a través de una antena
de (44) y la segunda interfaz de dispositivo de comunicacion inalambrica (40) que
proporciona  al procesador principal  (24) informacién del dispositivo de la
situacion sobre el dispositivo de comunicacién inalédmbrica de (40)” (Pag. 5, Col. 4,
lineas 19 a 26). De esta manera, se chserva que este argumento no desvirtua el
documento D1 como el estado de la técnica mas cercano.

En conclusion, teniendo en cuenta que los argumentos de la solicitante no
desvirthan de manera alguna las objeciones a la patentabilidad ya sustentada, el
Superintendente de Industria y Comercio,
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RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO: Denegar la patente de invencion a la creacién titulada
“SISTEMA DE MONITOREQ DE TRENES FERROVIARIOS".

ARTICULO SEGUNDO: Notificar el contenido de la presente resolucién a la doctora
Luz Clemencia de Paez, en su calidad de apoderada de ASF-Keystone, Inc., 0 a
guien haga sus veces, entregandole copia de la misma y advirtiéndole que contra
ella procede el recurso de reposicidn, ante el Superintendente de Industria y
Comercio, el cual podra ser interpuesto en el momento de la notificacion o dentro de
los cinco 5 dias habiles siguientes a ella.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota D.C., el 24 Ago 2012

EL SUPERINTENDENTE DE INDUSTRIA Y COMERCIO,

A

JOSE MIGUEL DE LAJCALKLE RESTREPO

Doctara )
LUZ CLEMENCIA DE PAEZ
cavelier@cavelier.col

Elabord: Diega Gonzalez Castilla ™

Revis¢: Rosa Patricia Tetlez Chavarro ™
Revisd: Laura Victoria Camache Castellanos
Revisd: Jose Luis Salazar Lopez ¥

Aprob6: Jose kuis LondoRlo Fernandez v
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