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O Anexos 3F
Comprobante de pago de la tasa por $114.000, por concepto de modificaciones.
Comprobante de pago por 6 reivindicaciones adicionales después de la décima reivindicacion
por $156.000.00.

Poderes, si fuere el caso

[0

Documento que acredita la existencia y representacion legal de las partes, cuando sean
personas juridicas.

(x

Presento asi mismo sustitucidon del poder otorgado por el Doctor EMILIO FERRERO, a mi
favor, para lo cual solicito me sea reconocida personeria y asi continuar con el tramite de
este asunto en favor de la sociedad solicitante.
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E-MAIL: cavelier@cavelier.com BOGOTA 8, COLOMBIA TELEFAX: (57)(1)217-9211 (57)(1)310-4995

Sefiores
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
E. S. D.

Poderdante ¢+ ASF-KEYSTONE, INC

Poder conferido el : 24/06/2008

Yo, EMILIO FERRERO, obrando como apoderado principal del
poderdaﬁte arriba mencionado, mediante el presente escrito
sustituyo el poder a mi otorgado a la doctora LUZ CLEMENCIA DE
PAEZ, identificada con cédula de ciudadania No. 35.456.344 vy
Tarjeta Profesional N°23.555, con todas las facuitades que me

fueron conferidas.

Hago la anterior sustitucidén conforme al articulo 66 del

Cédigo de Procedimiento Civil.

AV S
EMILIO FERRERO
T.P.A. N° 31.929
C.C. N°® 438.019 de Usaquén

Acepto:

2in HEné, e e

LUZ CLQMENCIA DE PAEZ
T.P.A. N° 23.555

C.C. No. 35.456.344 de Usaquén

N1iT 860.041.367-3
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REIVINDICACIONES MODIFICADAS

1. Un sistema de monitoreo para monitorear el criterio de rendimiento de un
automotor, dicho automotor incluye una carroceria y una pluralidad de
camiones cada uno llevando uno o mas conjuntos de ruedas montados en

dicho automotor, que incluye:
uno o mas unidades de deteccion dispuestas en un automotor,

uno 0 mas sensores dispuestos en dicha unidad de deteccion, dichos
sensores midiendo parametros relevantes para el rendimiento operacional de

dicho automotor:

¢o «

un elemento computacional dispuesto en dicha unidad de deteccion
programada para controlar la periodicidad y frecuencia de muestreo de lecturas de
dichos uno o mas sensores y para ejecutar un analisis de la informacion

recopilada a través de dichas lecturas; y

un elemento de comunicacion dispuesto en dicha unidad de deteccion para

transmision de informacion seleccionada como un resultado de dicho analisis.
’ 2. El sistema de monitoreo de la solicitud 1 donde una o m#as unidades de
deteccidon estan en comunicacion con una o mas otras de dichas unidades de
deteccidon y ademas donde la informacion transmitida por cualquiera de dicha

unidades de deteccidn puede ser retransmitida por otra de dichas unidades de

deteccion a una ubicacion especifica.

3. Elsistema de monitoreo de la solicitud 2 ademas incluye:

A"

53
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Una unidad de control de informacién, montada en dicho automotor, para la
recepcion de informacion transmitida desde una o més de dichas unidades de
deteccion, para analizar dicha informacién, y para comunicar selectivamente dicha

informacién a un receptor localizado en un [ugar remoto de dicho automotor.

4, El sistema de monitoreo de la solicitud 3 donde una o méas unidades de
deteccién estan todas localizadas en el mismo automotor y ademas donde la
informacién transmitida por cualquiera de dichas unidades de deteccion puede
ser retransmitida a otra de dichas unidades de detecci‘c')n antes de llegar a

dicha unidad de control.

5. El sistema de monitoreo de la solicitud 4 donde una o mas de dichas unidades
de detecciéon comprende una almohadilla dispuesta entre un juego de llantas y

su correspondiente camion.

6. El sistema de monitoreo de la solicitud 2 ademas incluyendo:

Una unidad de control de informacién, montado en un tren del cual dicho
automotor es parte, para la recepcion de la informacién transmitida de una o mas
de dichas unidades de deteccién, para el analisis de dicha informacion, y para
comunicar selectivamente dicha informaciéon a un receptor localizado en un ligar

remoto de dicho tren;

donde una 0 mas de estas unidades de deteccidn pueden estar localizadas
en multiples automotores y ademas donde dicha ubicacion especifica a la cual

dicha informacion es transmitida es dicha unidad de control de informacion.

1%
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7. El sistema de monitoreo de la solicitud 6 donde una o mas de dichas unidades
de deteccion comprende una almohadilla dispuesta entre un juego de llantas y

su correspondiente camion.

8. El sistema de monitoreo de la solicitud 1, ademas comprende:

o

Una unidad de control de informacidén, montada en dicho automotor, para la
recepcion de la informacion transmitida desde una o mas de dichas unidades de
deteccion, para analizar dicha informacion, y para comunicar selectivamente dicha

informacion hacia un receptor remoto;

donde dicha unidad de control de la informacién programe dicho elemento
computacional en cada una de las unidades de deteccion para controlar (i) la
frecuencia de muestreo para cada sensor asociado con dichas unidades de
deteccion; (ii) la periodicidad de muestreo para cada sensor asociada con dichas
unidades de deteccidn; y (iii) con qué frecuencia la informacién recolectada debe
ser transmitida via dichos elementos de comunicacion a dichas unidades de

control de informacion.

9. El sistema de monitoreo de la solicitud 8 donde uno 0 méas de dichas unidades
de deteccidn incluye una almohadilla dispuesta entre un juego de llantas y su

correspondiente camién.

10. El sistema de monitoreo de la solicitud 8, donde dicha unidad de control de
informacion comunica dicha informacion a dicho receptor remoto de manera

inalAmbrica.

(95
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El sistema de monitoreo de la solicitud 8, donde dicho elemento de
comunicacion transmite dicha informacién recolectada de manera inalambrica

hacia dicha unidad de control de informacion.

. El sistema de monitoreo de la solicitud 9, donde cada uno de dichos sensores

es sensible a una 0 mas de una pluralidad de variables, incluyendo cambios
en la ténsidon de compresién, tensién de quiebre y temperatura dentro de dicha

almohadilla.

El sistema de monitoreo de la solicitud 8, donde dicha unidad de deteccion
puede transmitir un mensaje no solicitado o programado si dicho elemento
computacional determina que dicha informacién recolectada esta fuera de un

rango aceptable para un particular parametro medido.

El sistema de monitoreo de la solicitud 8, donde dicha unidad de control de
informaciéon también contiene un elemento computacional, ademas

comprendiendo:

una maquina de inferencia légica, dicha maquina de inferencia Idgica

derivando inferencias relacionadas con el estado de dicho automotor basada en la

informacién recolectada por una pluralidad de sensores localizados en una

pluralidad de unidades de deteccion.

15.

El sistema de monitoreo de la solicitud 13 donde dicha maquina de inferencia
l6gica reside en dicho elemento computacional de dicha unidad de control de

informacién,
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16.

17.

18.

19.

20.

El sistema de monitoreo de la solicitud 13 donde dicha maquina de inferencia
lbgica esta distribuida sobre uno o mas elementos computacionales de dichas
unidades de deteccion y dichos elementos computacionales de dicha unidad

de control de informacion.

El sistema de monitoreo de la solicitud 8, donde dicha unidad de control de
informacién transmite un mensaje a dicho receptor remoto cuando este
determina que dicho estado inferido indica un problema en la operacién o

rendimiento de dicho automotor.

El sistema de monitoreo de la solicitud 13, donde dicha unidad de control de
informacion periodicamente transmite un mensaje de estado a dicho receptor
remoto cuando dicho estado inferido indica que dicho automotor esta

operando con limites aceptables.

El sistema de monitoreo de la solicitud 13 donde dicha maquina de inferencia
logica usa informacion disponible de fuentes externas en adicion a toda la
informacion recolectada relacionada con dicho automotor en derivacién de

dichas inferencias de acuerdo con el comportamiento de dicho automotor.

El sistema de monitoreo de la solicitud 19 donde dichas fuentes externas son
seleccionadas de un grupo que consiste de un dispositivo GPS (Sistema de
Posicionamiento Global), un sensor de temperatura ambiente, un sensor de
velocidad, un sensor de humedad de ambiente, un acelerémetro y un

giroscopio.
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21. El sistema de monitoreo de la solicitud 8 donde dichas unidades de deteccidn
estan alimentadas por elementos de poder los cuales generan energia a partir

del movimiento de dichos automotores.

22. Un método de monitoreo de desempefo de unidades mdviles interconectadas
que tienen cuerpos soportados por llantas, donde una de dichas unidades
moviles es un principal movilizador controlable y el resto de dichas unidades

estan interconectadas a dicho movilizador, dicho método comprende:

suministro de almohadillas de interfaz entre las llantas y los cuerpos de las
unidades moéviles, dichas almohadillas contando con sensores embebidos para
medicion de parametros operacionales de dichas unidades moviles, dichas
almohadillas siendo programables para controlar las frecuencia de muestro para

cada sensor y la periodicidad de muestreo para cada uno de dichos sensores; y

suministro, en dichas almohadillas, de una capacidad computacional para
evaluar dichos parametros operacionales medidos, y la identificacion del
comportamiento de desempeio derivado de dichos parametros operacionales

medidos considerados estar fuera de rango de operacién normal; y

comunicacidn para un mensaje de localizacién uUnico identificando que el

comportamiento de desempefio esta por fuera del rango de operacion normal.

23. Un método de monitoreo de acuerdo con la solicitud 22, ademas incluyendo el
paso de inclusion en el mensaje comunicado a dicha Unica ubicacién, de un
codigo de identificacidon Unico para la unidad mdvil de la cual las sefales
identifican si el comportamiento es considerado esta por fuera del rango de

operacion original.
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES

2020
Bogota, D.C.,

Abogada
LUZ CLEMENCIA DE PAEZ

ASUNTO Radicacion 08 - 75714
Tramite 011
Evento 378
Actuacion 519
Oficio
Folios 5

Patente de Invencion j“ Patente de Modelo de Utilidad ’j

Via Nacional D
Via PCT (Fase Nacional) v | Capitulo | | | Capitulo I _‘/_J

No. Solicitud Internacional PCT/US2006/049221
Fecha de Presentacion Internacional 22/Diciembre/2005

Como resultado del Examen de Fondo realizado, con fundamento en el Articulo 45
de la Decision 486 de la Comisidn de la Comunidad Andina, se comunica:

1. Documentos estudiados

Descripcién: Folios 63 a 100 22/Julio/2008
Reivindicaciones: Folios 101 a 109 22/Julio/2008
Folios 124 a 131 28/Mayo/2009
Folios 143 a 149 27/Septiembre/2010
Dibujos: Folios 110 a 112 22/Julio/2008
Prioridad: US 60/753,593 23/Diciembre/2005

2. Objeto de la invencion
Titulo de la solicitud: “Sistema de monitoreo de trenes ferroviarios” (folio 1).

El problema planteado en esta solicitud consiste en suministrar un método y un
sistema Util para determinar los criterios de desemperio de los vagones utilizados en
un tren con el fin de mejorar el mantenimiento de los mismos, la velocidad y tiempo
de desplazamiento asi como proteger las vias férreas al determinar sobre cargas en
los vagones.

Para resolver este problema técnico la solicitud en estudio proporciona un sistema
de monitorec para monitorear el rendimiento de un automotor, dicho automotor
incluye una carroceria y una pluralidad de camiones cada uno llevando uno o mas
conjuntos de ruedas montados en dicho automotor y un método de monitoreo de
dichas unidades moviles.

El objeto de la presente Solicitud se relaciona con la Clasificacidn Internacional de
Patentes (CIP): GO6F 19/00 // GO1C 21/00.

Expediente 08 -~ 75714 1er Art 45
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3. De la Solicitud de Patente
Reivindicaciones (Art 30 D 486, Art 22 PCT)

El capitulo reivindicatorio no es claro porque los términos “unidades de deteccion’,
“‘elemento computacional”’, “unidad de control’, “‘elemento de comunicacion”
“maquina de inferencia 16gica”, “unidad moévil", son de caracter general, lo que no
permite distinguir las caracteristicas técnicas esenciales de la invencion y asi mismo
el aporte al estado de la técnica; se recomienda definir la invencion de caracter

especifico.

Las reivindicaciones 1,3 a7, 9, 12, 16 no son claras porque el término "uno o mas”
es impreciso, por lo cual no permite distinguir la invencion del estado de la técnica.
Se sugiere sustituirlo por un término preciso 6 un rango concreto.

Las reivindicaciones 1, 3, 4, 6 8, 13, 22 no son claras porque no se debe
caracterizar el sistema por sus usos “dichos sensores midiendo parametros
relevantes para el rendimiento operacional de dicho automotor”®, “para controlar la
periocidad y frecuencia de muestro de lectura de dichos uno o mas sensores y para
ejecutar un andlisis de la informacién recopilada a través de dichas lecturas’, "para
trasmision de informacion seleccionada como un resultado de dicho analisis”, “para
la recepcidn de la informacion trasmitida desde una o mas dichas unidades de
deteccion, para analizar dicha informacién y para comunicar selectivamente dicha
informacion un receptor localizado en un lugar remoto de dicho automotor”, "donde
al informacion trasmitida por cualquiera de dichas unidades de deteccion puede ser
trasmitida a otro dichas unidades de deteccién antes de llegar a la unidad de
control”, “para la recepcion de la informacion trasmitida de una o mas de dichas
unidades de deteccién, para el analisis de dicha informacion, y para comunicar
selectivamente la informacién a un receptor localizado en un lugar remoto de dicho
tren”, "para la recepcion de la informacidn trasmitida desde una o mas de dichas
unidades de deteccion, para analizar dicha informacion y para comunicar
selectivamente dicha informacién hacia un receptor remoto”, “para controlar la
frecuencia de muestreo para cada sensor asociado con dichas unidades de
deteccién; la periocidad de muestreo para cada sensor asociado con dichas
unidades de deteccidon; y con frecuencia la informacion recolectada debe ser
trasmitida via dichos elementos de comunicacion a dichas unidades de control de
informacion”, “puede trasmitir un mensaje no solicitado o programado si dicho
elemento computacional determina que dicha informacion recolectada esta fuera de
un rango aceptable paras un particular parametro medido”, “para controlar las
frecuencia de muestreo para cada sensory la pertiocidad de muestreo para cada uno
de dichos sensores; y suministros en dichas almohadillas de una capacidad
computacional para evaluar dichos parametros operacionales medidos, y la
identificacion de comportamiento de desempefio derivado de dichos parametros
operacionales medidos considerador estar fuera del rango de operacidén normal”; un
sistema se revindica por sus caracteristicas técnicas esenciales estructurales, lo cual
no se evidencia en esta solicitud. Se sugiere hacer la aclaracion respectiva.

Las reivindicaciones 2, 11, 14, 17, 18 no son claras por que no se debe caracterizar
en sistema por sus resultados “donde la informacion trasmitida por cualquiera de
dicha unidad es de deteccion puede ser trasmitida por otra dichas unidades de
deteccidon a una ubicacion especifica”, “trasmite dicha informacion recolectada de
manera inalambrica hacia dicha unidad de control de informacién”, “derivando

inferencias relacionadas con el estado de dicho automotor basada en la informacién
Expediente 08 — 75714 1er Art 45
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recolectada por una pluralidad de sensores localizados en una pluralidad de unidad
es de deteccidn”, “trasmite un mensaje a dicho receptor remoto cuando este
determina que dicho estado inferido indica un problema en la operacién o
rendimiento de dicho automotor”, “periddicamente trasmite un mensaje de estado a
dicho receptor remoto cuando dicho estado inferido indica que dicho automotor esta
operando con limites aceptables”, puesto que en realidad equivaldria a definir el
problema técnico a resolver y el alcance de la reivindicaciéon incluirfa no solo la
solucién propuesta por el solicitante, sino todas las alternativas presentes o futuras

que lleguen a ese resultado.

La reivindicacion 22 no es clara porque 108 pasos “suministro de almohadillas de
interfaz entre las llantas y los cuerpos de las unidades moéviles, dichas almohadillas
contando con sensores embebidos para medicidén de parametros operacionales de
dichas unidades moviles, dichas almohadillas siendo programables para controlar la
frecuencia de muestreo para cada sensory la periocidad de muestreo para cada uno
de dichos sensores” y “suministro, en dichas almohadillas, de una capacidad
computacional para evaluar dichos parametros operacionales medidos, y la
identificacion del comportamiento de desempefio derivado de dichos parametros
operacionales medidos considerados estar fuera de rango de operacion normal”, no
hacen referencia al proceso que realiza el sistema de dicha solicitud, por otro lado
sugiere una operacion manual de ubicacién de las almohadillas y las caracteristicas
de las misma. De la misma forma el paso “‘comunicacién para un mensaje de
localizacién Unico identificando que el comportamiento de desemperio esta por fuera
de rango de operacién normal’, no es claro ya que no define el dispositivo o
elemento técnico tangible que envia y/o recibe dicho mensaje.

Las reivindicaciones 6 y 8 no son concisas porque la caracteristica de “una unidad e
control de informacién, montado en un tren del cual dicho automotor es parte” es
mencionada en ambas reivindicaciones y estas dependen de la misma reivindicacion
independiente. La diferencia entre estas radica en los resultados a obtener, lo cual
no es permitido. Se debe incluir los elementos estructurales que permiten gue se
obtengan esos resultados.

Las reivindicaciones 5, 7, 9 no son concisas porque contienen la misma materia
técnica “una almohadilla dispuesta entre un juego de llantas y su correspondiente
camioén’, y son dependientes de la mismas reivindicacién 1.

Es importante resaltar, que las reivindicaciones son las caracteristicas técnicas
esenciales de una invencion, para las cuales se reclama la proteccion legal mediante
la solicitud de patente. En el caso de una patente concedida, las reivindicaciones
aprobadas determinan el alcance de la proteccion legal otorgada.

Se sugiere definir la invencion por sus caracteristicas técnicas esenciales que
permitan llegas a los usos y/o resultados mencionado anteriormente.

4. Determinacion del Estado de la Técnica
El Estado de la Técnica se determind con base en la fecha de presentaciéon de la

Solicitud de Prioridad: Diciembre 23 de 2005 y se encontraron los siguientes
documentos que anticipan el objeto de esta solicitud:

Item Documento Titulo | Fechade F‘ublicacic'yn_f_‘_‘I
ON BOARD MONITOR FOR .
g D1 US 6,487,478 RAILROAD LOCOMOTIVE J_._ 26/Nowembre/2003_" {

Expediente 08 — 75714 1er Art 45
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divulgadas previamente en D1, de la siguiente manera: El equipo de control auxiliar
14, el controlador de excitacion 16, el controlador de cabina 18 y el sistema de
propulsién controlada 26 interfaces con transductores (no mostrados en la figura)
ubicados dentro de los respectivos sub sistema controlados de la locomotoray a su
vez controlar estos sub sistemas. (Pagina 5, columna 4, lineas 8 — 13), Estos
transductores de medida, por ejemplo, temperatura, presion, voltaje, corriente,
velocidad y tiempo de intervalos entre un evento especifico y proporcionan esta
informacion hacia el respectivo controlador. (Pagina 5, columna 4, lineas 13— 16), El
controlador de funcién controlada 20 esta bidireccionalmente conectado a una
interfaz de funciones de control integrada 22 quien a su vez es bidireccionalmente
conectada a un procesador principal 24 del monitor a bordo 10. (Pagina 5, columna
3, lineas 54 - 57), El procesador principal 24 del monitor a bordo 10 tiene dos
interfaces con un dispositivo de comunicaciones inalambricas 40. La primera interfaz
con el dispositivo de comunicacidn inalambrica 40 proporciona un enlace de
comunicaciones a un monitoreo y diagnostico de un centro de servicio 42 a traves de
una antena de 44, (Pagina 5, columna 4, lineas 19 - 26).

En consecuencia, la reivindicacion 1 carece de novedad, segun lo divulgado en el
documento D1,

Las reivindicaciones dependientes 3, 4, 11, 13, 17, 18, no mencionan alguna
caracteristica que haga nueva a la composicién de la reivindicacién 1, debido a que
estan redactadas en terminos de usos y/o resultados, por lo cual se considera que
no son nuevas.

Asi mismo el documento D1 divulga las caracteristicas técnicas presentadas en las
reivindicaciones dependientes de la siguiente manera; 10 (pagina 5, columna 4,
lineas 21 — 23), 14 (pagina 7, columna 7, lineas 30 — 55), 15 (pagina 6, columna 6,
lineas 48 — 63), 16 (pagina 8, columna 6, lineas 48 — 58), 19 (pagina 8, columna 7,
lineas 33 — 54), 21 (pagina 5, columna , linea 64 — columna 4, linea 7),

6. Conclusion

Los requisitos de Patentabilidad de la presente Solicitud estan afectados asi:

. ftem | Documento | Reivindicaciones afectadas | Requisito que afecta |
1 D1 | USe487478 |  1,34,10,11,13-19,21 | Novedad J

En cumplimiento del articulo 45 de la Decision 486 de la Comision de la Comunidad
Andina, se le indica que debe dar respuesta dentro del término de sesenta (60) dias
contados a partir de la fecha de notificacion de la presente comunicacion. En caso
de no dar respuesta al presente requerimiento, 0 si a pesar de la respuesta
subsistieran los impedimentos para la concesion, se denegara la patente.

Se invita al solicitante se sirva indicar, si asf lo considera, su renuncia al término

faltante para sesenta (60) dias y presentarla por escrito.

Notifiquese el presente oficio conforme a lo dispuesto en el numeral 5.2, literal e), del

capitulo quinto del titulo primero de la Circular Unica No. 10 de 2001
M -

JOSE LUIS SALAZAR LOPEZ

Director de Nuevas Creaciones (C)

El anterior requerimiento fue notificado por fijacién en lista, de fecha

Realizado por. Diego Gonzalez Castillo”
Revisado por: Rosa Patricia Téllez ¥
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