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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

- B o
3 ' No. 13-186463- -00000-0000
T B AR TR
DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES
SOLIOITUD FASE NACIONAL -PLCT

1 | roDE sm'f:"mm lgi;:iwt'e;p m‘:e iinvencion H g:ﬁnlrut; dli;e Modelo de Ufilidad
2 | DATOS SOLICIUD INTERNACIONAL PCT (85)

Solicitad Internacional No. PCT EP2012/000037 Fectia (5 de enero de 2012

{Poblication internationatNo. WO /2012/093089 Fecha 12 de julio de 2012

3 [l ml_@ DELA “WEND]()N (200 caracteres © @spacios maXimos])

ACCIONAMIENTO PARA EJE DE CARRETE PARA OPERAR UN RECUBRIMIENTO

ARQU ﬁﬂEC_Tﬁf)N ICO Y MODULO DE FRENADO DE EJE PARA USAR CON EL MISMO
4 | CLASIFICACION INTERNACIONAL {(CIP) !

EO6B 9/42, EO6B 9/78

5 ! SOLICITANTE (S) D Esta persona también es inventor. Para datos adicionales utilizar hoja de informacién complementaria

APELLIDDS 0 RAZON SQUTIAL NOMBRE IDENTIFICACI?N TIPO ‘

' HUNTER DOUGLAS INDUSTRIES B.V. I

6 | DATOS DEL SOLICITANTE !

preccionPiekstraat 2, NL-3071 No. TELEFONO
ciunap EL Rotterdam ‘CORREO
ELECTRONICO
DEPARTAMENTO/ESTADO NACIONALIDAD O S
Pais DE RESIDENCIA Paises Bajos e e IO Paises Bajos
L4 " INVENTOR «ESB [Para didtos adiciondles willizar thdjadeiirformacio ,, e
APELLIDDS INOMBERES INACIGNALTDAD
1. BOHLEN, Jirg, Aleman
2.
3.
4.

5.

DIREDTHEN IDE CORRED IELECTRONIOD:

8 | DATOS INVENTOR (ES)

PAISIRESIDENCIA [DEPARTAMENTO/ESTADD CIWDAD DIRECCION
1. Alemania 27607 Langen Am Ritzebeng 7,

2.
3.
4.

5.

OTRO{S) SOUDW'WIE(S) Y0 (OTRO{S)) INVENTOR/{ES)

[ Los demas sdlicitantes yin (demés) inventores se indican @n una hoja a continuagin.

o | ] REPRESENTANTELEGAL  [X| APODERADD

APELLIDOS NOVBRES IDENTIFICACION
TOBOS MATEUS Andrea CC.52223.325 TF. 148648
oreccion. Carmera 7C No. 138-19 Oficina 904 momEFOND  §123335
oupsp Bogota D.C mﬂ‘fﬁﬂ?a@.@ea_mbms@mbms,mm.m
s Colombia g&%ﬁﬁg@m
PODER GENERAL

[PI024ROB Wil ((R01D-04-1'9)




10 | DECLARACIONES DE PRIORIDAD [XISI [INO

(33)PAIS DE ORIGEN COHDIGOPALS (B)NIMERD {(32) IRECHA (ANANNMTD)

- Oficina Europea de Patenltes EP 110000650 2011/01/08

k1] " DECLARACION SOBRE USO DE RECURSOS GENETICOS © BIOLOGICDS

{Dedlaro gue el objeto ds ia presente sdlicitud de patente fue obtenido a partir de recursos genéticos o biolbgices de fos gue
cualguiera de fos paises miembres de fa Comunidad Andina es pais de origen.

sl NO

Nota: En caso afinmativo deberi anexar copia del contrato de acceso de mecursos genéficos o prioductos derivados, o
wcerfificatio o mirmero de registro, expedido por la Autoridad competente.

12 }| DECLARACION SOBRE USO DE CONOCIMIENTOS TRADICIONALES

Detlarn que of objeto de ja presente solicitud de patente fue obternido a partir de conocimientos tradicianates de comunidades
indigenas, afroamericanas  focdles de paises miembros de la Comunidad Andina.

Osi X no

Nota: [Bn caso afirmativo debera anexar 1a livencia o autorizacion de uso de conocimiento tradicional, o certificado, ©
niimero de registro expedido por la Avtoridad competernite.

13 ]| REDUCCION DE TASAS

Dedlarp que carezoo de medios econtmicos par presentar fa solicitud de patente.

Ost X no
Nota: iIBn caso de ser persona natural y carecer de medios econimicos, ypor lo tanto, aplique la reduction detasas a
que se refiere la resolucion vigente en tarifas, debe firmar la presente solicitud bajo lagraveﬂaﬂdeﬁummn

Wniversidades piibficas o privadas —1
[Entidades sin &riimo de luoro 1

Debe aportar los documentos gue se indican en el numeral 17 de anexos

14 | AUTORIZACION DE NOTIFICACIONENLINEA [ SI NO

Manifiesto que e leido y entendido perfectamente los témminos y condidiones de wso demedios eler:tmnms para las !
muffficaciones en linea a través de Internet de los actes adnministatives proferidos por la Superintendendia de Industria y
Comergio que deben ser notificados personalmente y, ©n consecuendia, auterizo €l sewidio de moffficacion a través de
iimternet.

15 | COMPROBANTE DE PAGO O PAGD ELECTRONICO l N° 13-0074197 y 13-00741 ga! freehazs de julio de 2013
FIRMA DEL SOLICITANTE, DEL APODERADO O DEL REPRESENTANTE LEGAL ’

16 Jurifo a cads firma, indicer el nombre del firmante y su calidad (si tal calidad no es obvia al leer el petitorio) ! i
\/KQ Fj ANDREA TOBOS MATEUS |
- . Apoderada “ '
17 | ANEXOS
Documentacion Técnica Documentadion Juridica
Solicitud Inmtemadional #n castellano 8. [JPoderes, sifusra elcaso.
9. [l Dooumerito que legaimerte prusbe lasesiin deliinverteral
1. ADGIBN N® de folivs: 3233 soliditartte 0 @ sucausarite.
2. g;smn:g:;:nm es N® Reivindicadion es:‘dgm‘ 34 1. [ Copia del contrato die acoeso de repUIEDs genéticos o productos
3. [ Dibujos yio figy IN® folios: 4 i ] derivatios, certificato o mimero de ragistro, sifuera elcaso.
- ljo: figuras oS 40@ 55 12. |[J ©Copiadie Ia licencia o autorizaditn de Conodimiertos
4. X Resumen. IN°. Folio 39 Tiradicionales, meﬁifcadocoznumermﬂe registro, i ffuera el case. |
5. [ ] Cerfificato de depbsito de material biolbgico si 3. Refluocitn de tasas |
fyera el . Mmﬂ ©opia s::mle de ladeckraditn de enta dlel afio inmedidtamerite I
3 €1 CASD o e i i
©. [ﬂ il_nstaﬂ o de SECUENTIES de mucleniﬂﬁlms i aritefior, © @n su diefecto prueba documental idtnea.
aminoacides en forma digital si fuera el caso. ” - e .
7. Arte final 12 X 12. Folio 56 im} Dmuumemo e constandia de cumplimierito con lo estableditdo en
8 Anexo formato dighal ta tey 805 de 2004.
. b ’ gital. Universidades piibficas o privadas
[ Copia atto de reconodimiertoinstiucional emitido por €
Ministerio de (Educacion
[Ernfidades sin Animo de luoro
] ©opia de registro vigente en Camdra de comerdio.
[Eﬂ fHigjade informacitn complemeritatia.
[ Otros, espedificar
14. [X] Comprabante de pago de latasa de presentadion de ta sofivitud.
15. [ Comprobarite de pago por reivindicacitn de prioridad.
16. [J Comprobante de pago e lattasa por concepito de excederite
ale paldbras en tapriblicacitn.
7. (R Comprobarite de pago por reivindicacidn atidional a 10.

PIOR-4R06Wr4 ((20124048-13)
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA'Y COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
-/-

Industria y Comercio

RECIBO DE CAJA No. 13 - 0074197

SUPERINTENDENCIA Bogota D.C., Julio 26 de 2013 - 08:23:42

RECIBIDO DE : TOBOS ABOGADOS SAS

NI 900.367.556

*** Soporte del Pago ***

TIPQ PAGO BANCQO CUENTA No. PAGQ FECHA PAGQ VR.PAGO
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 561166830 26/07/2013 1.270.000.00
*** Conceptos Pagados ***
CANT __RENTISTICO CONCEPTO Ve UNDITARIQ V. CONCEPTQO
1 50005-01-01 SOLICITUDES 1 TRAMITES DE SOL. DE PATENTE DE 500,000.00'A 500.000.00
$500.000.00

i

SON: **QUINIENTOS MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

oA T

Fecha: 2013-08-06 08:10:45 Dep. 2020 DIRNUEVASCR
Tra. 11 PATENTEIYII Eve: 378 FASENACIONALI
Act. 411 PRESENTACION Folios: 4

******

Recibo d&&

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia

Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linoa: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240

+ Jullo 26 do 2013 - 08:23:43
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO
NIT : 800.176.089-2

/-
RECIBO DE CAJA No. 13 - 0074198
Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA Bogota D.C., Julio 26 de 2013 - 08:23:42
RECIBIDO DE : TOBOS ABOGADOS SAS NI 900.367.556
*** Soporte del Pago ***
TIPO PAGO BRANCOQ CUENTA No PAGO FECHA PAGO VR.PAGO
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 561166830 26/07/2013 1.270.000.00
*** Conceptos Pagados ***
CANT__RENTISTICO CONCEPTO Vr UNDITARIO _ Vr.CONCEPTQ
9 50005-01-01 SOLICITUDES 1% 7I évgm_o)\ci//\g?&ngNTE UNITARIA - 30,090_00 $§_7/88888g
SON: **DOSCIENTOS SETENTA MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***
@ Responsdple e
Recipo d .m icado al Expediente No. SUPERINTENDENCIA DE'II‘\IDU“STT’IA Y““Cmi‘iﬁﬂ\i\imto
i il |
.. ‘\“M“M\\‘“‘““‘W@“.“‘E“‘!!W!“\L“ﬂ“ﬂ“@!‘“.‘N“ﬁl‘;’lﬂ“ﬂl‘lﬂ“ﬂ‘!ﬁoo

Fecha: 2013-08-06 08:10:45 _ Dep. 2020 DIR.NUEVASCR

Tra. 11 PATENTEIYII Eve: 378 FASENACIONALI
Act. 411 PRESENTACION Folios: 4

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogot4, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co
. dutlo 26 de 2013 - 08:23:43

Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-310165 Call Contor: {§71) 6513240
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PLANILLA DE RADICACION - DIGITALIZACION DIARIA

Industria y Comercio RELACION DE ANEXOS '
SUPERTITNTENDENTCTA i
Dependencia: Recorrido: |
Fecha: / / /
AAAA MM DD '
Tipo de Radicacion: Entrada: X Salida: D Traslado: o Convenio: O !
Radicador: lPIaniIIa: ,
, |
D No. Radicacién Consecutivo Item Item Unidad dé Conservacién
[y
! \6 ‘ XGAGb O %’ 1 Bolsa l
2 2 Caja !
1
3 3 Libro
\
4 4 Sobre \
f
5 5 Tomo
|
6 6 |[otro !
7 Item Soporte Doc%lmental
8 7 cD 5( |
]
9 8 Disquete
10 9 DVD |
11 L) 10 Folleto
12 11 Foto |
13 12 Peri6dico
14 13 Plano !
i
15 14 Publicaci6n Perl_‘édica
16 15 usSB t
T
17 16 Otro
1

Observaciones:

Anexan
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: ( LISTA DE CHLQUEO
CoIn dugteig OmMmereio ADMIS|ON A TRAMH E- NUEVAS CRE/-\C[ONES
lePC[”!NTCNDENCI . '

‘ — —
PATENTE DEIN\/ENcuéNfD I MODELO DE UTILIDAD ] AﬁS}S Decisién 486/00

- \\\ ;
I ! lndlcamon que se solicita una patente. . ’

Datos de ldeﬂtlflcaCIOl’l del sollcuante o} de la persona que presenta la solititud

f .
Descr[puon de la mvenc:lon : .
. 1

0s pertmpntes [

D Dibujos de ser est ,
L]
e

Comprob*mte de'pago-de jas taoas est aSleoidas (Dq ser el caso formato cle descuento)
Completa L : ‘

lncompleta ’

. . ,( .
PCT Eﬂ MODELO DE UTILIDAD PCT D Art.33 Decisién 486/00; Circular Unica

PATENTE DE !NVENCI(’)N

. _ i L
M\M‘N\\o\ ' =)
l g Indicacién que se solicita una pPCT 1 : :
oo . 1
@ Copia dr= la solicitud en espafiol, tal como fue presentada inicialmente (capg’fulo descriptivo,
= lelvmdldatono resumen). ‘ ‘

. ' |
, Dibujos | oe ser estos pertinentes:

!
[ X ' Comprobante de pago de las tasas establemdas (de ser el caso formato de 'gescuento)

|
. Complota ’ . ' - Incompleta D
_M\___ Eg - ~

DISENO INDUSTRIAL ' [] ' . i(Art 119 Decision 486/00)
T D Indica‘cién que se olloit
' B

. ! i
a Dlseno mdust:lldl ,

D ; Datos‘ db identificacidn de| sollmtante o de la persona que presenta |a solicitud
]

Represc;ntacic’in gl:éfica y fotogréfiCa del Diseno industrial o muestra del materfal que incorpora el
D disefio ' L 4 ‘ b
D Compfoban te de pago de |as tasas' establecidas . .
§ Completa L] ! - Incompleta lj Co

LSQUEMA oE TRAZADO D | (ATt. 92 Decision 486/00)

. S a : {
. .b - . f
D [nchcaqpn que se.solicita un esquema de {razado :

D Datos do |dentmpamon del solicitante o du la pexsona que presenta la solicitud

m I\eprese;macrén grafica de un esquema dx= trazado '

E’J L,ompro‘bante de pago de las tasao e°tableccdas ",
Complela EN] Incompleta D o

R $ j
\M: —

NIIIIIH/NIII!II!IH!IIIWIIMI?/IWH‘I!”IIWMIUIIHIMHIIIWIII!IIIMIMII/IIIIMIIMINII ” -

¢ PIO2-FOB (2009-11-15)
Fecha: 2013-08.06 081045 Dep 2020 DIR NUEVASCR
Tra. 11 PATENTEIY|i

Eve: 378 FASENACIONALI
Act. 411 PRESENTACION Folios:



Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

Espacio reservado para el adhesivo de radicacion

DIRECCION DE NUEVAS CREACIONES
SOLICITUD FASE NACIONAL -PCT

1 | TIPO DE SOLICITUD

Patente de invencién
[X] capitulo |

[] Patente de Modelo de Utilidad

[ ] capitulo Il

2 | DATOS SOLICITUD INTERNACIONAL PCT (86)

Solicitud Internacional No.

Publicacién Internacional No.

PCT/ EP2012/000037
WO /2012/093089

Fecha Q05 de enero de 2012
Fecha 12 de julio de 2012

w

| TiTU LO DE LA |NVENC|ON (200 caracteres o0 espacios maximos)

ACCIONAMIENTO PARA EJE DE CARRETE PARA OPERAR UN RECUBRIMIENTO
ARQUITECTONICO Y MODULO DE FRENADO DE EJE PARA USAR CON EL MISMO

N

| CLASIFICACION INTERNACIONAL (CIP)

EO6B 9/42, EO6B 9/78

5 | SOLICITANTE (S)

|:| Esta persona también es inventor.

Para datos adicionales utilizar hoja de informacién complementaria

APELLIDOS O RAZON SOCIAL

L HUNTER DOUGLAS INDUSTRIES B.V.

NOMBRE IDENTIFICACION TIPO

6 | DATOS DEL SOLICITANTE

pireccion Piekstraat 2,

ciupAD EL Rotterdam

DEPARTAMENTO/ESTADO

NL-3071

PAIS DE RESIDENCIA Paises Bajos

No. TELEFONO
CORREO
ELECTRONICO
NACIONALIDAD O

LUGARDE Paises Bajos
CONSTITUCION

7 | INVENTOR (ES) Para datos adicionales utilizar hoja de informacién complementaria
APELLIDOS NOMBRES NACIONALIDAD
1. BOHLEN, Jorg, Aleman
2.
3.
4.
5.
DIRECCION DE CORREO ELECTRONICO:
8 | DATOS INVENTOR (ES)
PAIS RESIDENCIA DEPARTAMENTO/ESTADO CIUDAD DIRECCION

1. Alemania

2.
3.
4.

5.

27607 Langen

Am Ritzeberg 7,

OTRO(S) SOLICITANTE(S) Y/O (OTRO(S)) INVENTOR(ES)

|:| Los demas solicitantes y/o (demas) inventores se indican en una hoja a continuacién.

9 | [] REPRESENTANTE LEGAL

APODERADO

APELLIDOS

TOBOS MATEUS

NOMBRES
Andrea

IDENTIFICACION

C.C.52.223.325 TP. 148648

pireccioN Carrera 7C No. 138-19 Oficina 901

cuoap  BOgota D.C

pais  Colombia

No. TELEFONO 8123335

CORREO gndrea.tobos@tobos.com.co
ELECTRONICO

No. RADICACION DE

PROTOCOLO DE

PODER GENERAL

PI02-FO6 vr4 (2012-04-19)



Andrea Tobos
Typewriter
X

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
EP2012/000037

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
/2012/093089    

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
05 de enero de 2012

Andrea Tobos
Typewriter
ACCIONAMIENTO PARA EJE DE CARRETE PARA OPERAR UN RECUBRIMIENTO 

ARQUITECTÓNICO Y MÓDULO DE FRENADO DE EJE PARA USAR CON EL MISMO

Andrea Tobos
Typewriter
E06B 9/42, E06B 9/78 

Andrea Tobos
Typewriter
12 de julio de 2012

Andrea Tobos
Typewriter
HUNTER DOUGLAS INDUSTRIES B.V. 

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
Piekstraat 2, NL-3071  

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
 EL Rotterdam 

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
BOHLEN,                                                            Jörg,                                       Alemán

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
                             

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
 

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
X

Andrea Tobos
Typewriter
   TOBOS  MATEUS                                     Andrea                              52.223.325         148648 

Andrea Tobos
Typewriter
Carrera 7C No. 138-19  Oficina 901                                                      8123335

Andrea Tobos
Typewriter
Bogotá D.C                                                                                    andrea.tobos@tobos.com.co

Andrea Tobos
Typewriter
  Colombia    

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
X

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
Alemania                                                             27607 Langen                    Am Ritzeberg 7,

Andrea Tobos
Typewriter
Paises Bajos

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
                                                                                                                      

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
                                                                         

Andrea Tobos
Typewriter
Paises Bajos

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter
               

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter

Andrea Tobos
Typewriter


10 | DECLARACIONES DE PRIORIDAD X SI [INO

(33) PAIS DE ORIGEN CODIGO PAIS (31) NUMERO (32) FECHA (AAAAIMM/DD)

Oficina Europea de Patentes EP 11000065.0 2011/01/06

11 ‘ DECLARACION SOBRE USO DE RECURSOS GENETICOS O BI OLOGICOS

Declaro que el objeto de la presente solicitud de patente fue obtenido a partir de recursos genéticos o bioldgicos de los que
cualquiera de los paises miembros de la Comunidad Andina es pais de origen.

L1sl XI NO

Nota: En caso afirmativo debera anexar copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos deriva dos, o
certificado o numero de registro, expedido por la A utoridad competente.

12 ‘ DECLARACION SOBRE USO DE CONOCIMIENTOS TRADICIONALE S

Declaro que el objeto de la presente solicitud de patente fue obtenido a partir de conocimientos tradicionales de comunidades
indigenas, afroamericanas o locales de paises miembros de la Comunidad Andina.

L]sl Xl NO

Nota: En caso afirmativo debera anexar la licencia o auto  rizacién de uso de conocimiento tradicional, o cert ificado, o
namero de registro expedido por la Autoridad compet ente.

13 ‘ REDUCCION DE TASAS

Declaro que carezco de medios econdmicos para presentar la solicitud de patente.
]Sl NO

Nota: En caso de ser persona natural y carecer de medios econdmicos, y por lo tanto, aplique la reduccion de tasas a
que se refiere la resolucién vigente en tarifas, de  be firmar la presente solicitud bajo la gravedad de juramento.

Micro, pequefias y medianas empresas [ |
Universidades publicas o privadas ]

Entidades sin &nimo de lucro |:|

Debe aportar los documentos que se indican en elnu  meral 17 de anexos

14 | AUTORIZACION DE NOTIFICACION EN LINEA []sI [XINO

Manifiesto que he leido y entendido perfectamente los términos y condiciones de uso de medios electrénicos para las
notificaciones en linea a través de Internet de los actos administrativos proferidos por la Superintendencia de Industria y
Comercio que deben ser notificados personalmente y, en consecuencia, autorizo el servicio de natificacion a través de

internet.
15 | COMPROBANTE DE PAGO O PAGO ELECTRONICO N° 13-0074197 y 13-0074198 Fecha 26 de julio de 2013
16 FIRMA DEL SOLICITANTE, DEL APODERADO O DEL REPRESEN TANTE LEGAL
Junto a cada firma, indicar el nombre del firmante y su calidad (si tal calidad no es obvia al leer el petitorio)
Pl s )
( / ) A W
_\\_\7},&{:)\-—/(;; Y ihtes Sl _] ANDREA TOBOS MATEUS
— Apoderada
17 ANEXOS
Documentacién Técnica Documentacién Juridica
Solicitud Internacional en castellano 9. [ Poderes, sifuera el caso.
10. [ Documento que legalmente pruebe la cesién del inventor al
) i N° de folios: 3 a 33 solicitante o a su causante.
% % ggi/(i::llgicclggiones N° Reivindicaciones:12 fol. 34 11. [ Copia del contrato de acceso de recursos genéticos o productos
3' P - o fli ‘a38 derivados, certificado o nimero de registro, si fuera el caso.
- [X Dibujos ylo figuras N€ folios: 40 a 55 12. [ Copia de la licencia o autorizacién de Conocimientos
4, Resumen. N°. Folio 39 Tradicionales, certificado o nimero de registro, si fuera el caso.
5. [ Certificado de deposito de material bioldgico si 13. Reduccion de tasas
fuera el caso. Micro, pequefias o medinas empresas
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ACCIONAMIENTO PARA EJE DE CARRETE PARA OPERAR UN
RECUBRIMIENTO ARQUITECTONICO Y MODULO DE FRENADO DE EJE
PARA USAR CON EL MISMO

La invencion se relaciona con un eje de
accionamiento de <carrete para la operacion de un
recubrimiento arquitectonico. Los ejes de accionamiento de
carrete para recubrimientos de ventanas, en donde los
cordones de elevacion, o un elemento de filtracion flexible
se enrollan en el eje del carrete, tal como en las
persianas enrollables, se conocen generalmente.

Los accionamientos para eje de carrete conocidos
para recubrimientos de ventanas por lo general requieren un
freno del eje para evitar que el elemento de Tfiltracion
regrese a su posicion extendida bajo su propio peso. Tales
frenos de eje son convenientemente integrales con un
elemento de accionamiento para hacer girar el eje de
carrete. Debido a que los recubrimientos de ventanas vienen
en varios tamafios, para cubrir aberturas arquitecténicas
relativamente pequefas, asi como aberturas arquitectonicas
relativamente grandes. La fuerza de frenado de eje
requerida aumenta con el tamafio del recubrimiento de
ventana y ha sido necesario a menudo proporcionar a los
elementos de accionamiento con frenos de eje de diferentes

tamanos, para permitir el ofrecimiento de una gama adecuada
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de recubrimientos de ventana. Por razones de mantenimiento
de inventario y facilidad de fabricacion existe una demanda
continua por reducir el numero de diferentes componentes.
Por otra parte, el acomodar los tamafios mas grandes de los
frenos del eje en el elemento de accionamiento también ha
encontrado limites en forma y tamafo. Ademas también se ha
hecho popular el uso de la asistencia de resortes en
recubrimientos retractiles de cortinas para contrarrestar
el peso extra de mayores tamafos, por lo que la operacion
manual o iImpulsada por motor se ve menos afectada por la
gravedad. Un problema con tal asistencia por resortes es
que el pretensado o0 precargado de la asistencia por
resortes es critico y dificil de ajustar por el instalador.
Un ejemplo de la técnica previa se describe en US 7497242.
En consecuencia, es un objeto de 1la presente
invencién proponer un mecanismo de accionamiento mejorado
para un eje de carrete de un recubrimiento arquitectoénica.
En un sentido mas general, es por lo tanto un objeto de la
invencion superar o mejorar al menos una de las desventajas
de la técnica previa. También es un objeto de la presente
invencién proporcionar estructuras alternativas que sean
menos complicadas en su montaje y operacidon y que, ademas,
se pueda hacer relativamente poco costosa.
Alternativamente, también es un objeto de 1la invencioén

proporcionar al publico al menos una eleccién util.
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Para este fin, [la invencidn proporciona un
mecanismo de accionamiento para hacer funcionar un eje de
carrete de un recubrimiento arquitecténica retractil, o un
recubrimiento retractil para una abertura arquitectoénica,
el accionamiento del eje de carrete incluyendo: un eje de
carrete al menos parcialmente hueco; un elemento de
accionamiento para inducir la rotacion al eje de carrete, y
un freno del eje adaptado para ser operado por el elemento
de accionamiento, en el que el freno del eje iIncluye un
médulo premontado para su alojamiento en la parte del eje
de carrete al menos parcialmente hueca y que tiene primeros
medios de acoplamiento en un extremo axial del mismo para
la transmision de fuerzas rotativas y segundos medios de
acoplamiento en el mismo un extremo axial para transmitir
fuerzas estacionarias no rotativas, y en el que el elemento
de accionamiento tiene un concentrador de transmisidn para
acoplar de forma separable a [los primeros medios de
acoplamiento y un conector estacionario para acoplar de
forma separable a los segundos medios de acoplamiento.
Cuando el peso de un recubrimiento de ventana, a ser
operado por el accionamiento para eje de carrete de Ila
invencion, supera la capacidad de la fuerza de sujecion del
elemento de accionamiento, el médulo de frenado del eje
puede proporcionar torsién de frenado adicional. Mediante

la separacidon de la funcidén de frenado del eje del elemento
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de accionamiento, con el que esta asociado
convencionalmente, también es posible reducir el volumen
necesario para el elemento de accionamiento y de ese modo
minimizar cualquier claro de Qluz en los lados de un
recubrimiento de ventana, tales <como las persianas
enrollables.

En relacién con la invenciéon es particularmente
ventajoso cuando el médulo de frenado del eje tiene un eje
estacionario asociado con los segundos medios de
acoplamiento, y en el que un extremo del eje central
estacionario se expone en un extremo del médulo de frenado
del eje opuesto a los segundos medios de acoplamiento y
adaptado para ser acoplado a un casquillo de conector de un
moédulo de asistencia por resorte. Esto, ademas, puede ser
muy util cuando el accionamiento para eje de carrete
comprende ademas, un médulo de asistencia por resorte. En
esta combinacion el médulo de frenado del eje puede ser
acoplado con el médulo de asistencia por resorte. Cuando el
médulo de asistencia por resorte y el médulo de frenado del
eje estan premontados en el eje de carrete al menos
parcialmente hueco, entonces el médulo de asistencia por
resorte puede ser pretensado o precargado. La pretensidén o
la precarga del médulo de asistencia por resorte seran
entonces convenientemente mantenidos por el médulo de

frenado del eje. El wusuario fTinal o el instalador del
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recubrimiento de ventana, de este modo no tienen que
preocuparse acerca de cualquier ajuste del médulo de
asistencia por resorte antes de su uso, ya que estos

ajustes pueden ser programados de fabrica.

Se prefiere ademas que el médulo de frenado del
eje incluya uno cualquiera de un numero seleccionado de
resortes abrazadores que actuan como un elemento de
frenado. En la modalidad que se describird, hasta cuatro
resortes abrazadores pueden ser montados en un casquillo de
freno interior. A este respecto se prefiere ademas que el
casquillo de freno interior, para el acoplamiento por
friccion por el o cada uno del resorte abrazador, tenga una
ranura de lubricacion enrollada helicoidalmente alrededor
de una superficie de friccidon exterior de la misma. Para
evitar el ruido y el desgaste, se usa convencionalmente
grasa lubricante en los frenos de resorte abrazador. Como
resultado de las superficies de contacto sustancialmente
planas creadas por la seccidéon transversal del cable del
resorte de la seccidén cuadrada y las superficies externas
suaves del casquillo de freno interior, la distribucién de
la grasa de lubricacidon a veces ha sido algo irregular, lo
que resulta en ruidos chirriantes después de unos pocos
ciclos de funcionamiento . El suministro de esta ranura de

lubricacién helicoidal ha mejorado significativamente la
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distribucién de la grasa lubricante, sin efecto notable
sobre la eficacia de la propia superficie de friccion.

En una configuraciéon preferida adicional, el
moédulo de frenado del eje y el elemento de accionamiento se
pueden acoplar entre si en una pluralidad de posiciones
rotacionales relativas en incrementos predefinidos. Esto se
puede lograr ventajosamente cuando los primeros medios de
acoplamiento 1incluyen ranuras internas en el médulo de
frenado del eje para el acoplamiento con las ranuras
correspondientes en el concentrador de transmision. Del
mismo modo, Mlos segundos medios de acoplamiento pueden
incluir una seccidén de extremo con ranuras en un eje
central fTijo para el acoplamiento con las ranuras
correspondientes en el conector estacionario. Para conectar
el médulo de frenado del eje y el elemento de
accionamiento, estas partes pueden ser acopladas entre si
en una pluralidad de diferentes posiciones relativas. Esto
podria ser particularmente atil cuando el elemento de
accionamiento ha definido posiciones Tfinales, como es
frecuentemente el caso.

Ademas, es ventajoso, cuando el primer medio de
acoplamiento tiene una superficie rebajada en un extremo
axial adaptado para hacer frente al concentrador de
transmision, para permitir que el eje de carrete enganche

el elemento de accionamiento en un angulo con respecto a
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una posicion alineada en la que es finalmente montado. En
este sentido, se prefiere también cuando el conector
estacionario tiene un area ensanchada para recibir los
segundos medios de acoplamiento en un angulo con respecto a
una posicion alineada en la que es finalmente montado. Al
instalar o extraer el eje de carrete hacia o0 desde un
elemento de accionamiento ya instalado al area rebajada y
el area rebajada, permite que el eje de carrete se presente
en una posicion angular, de modo que cada uno de sus
extremos puedan estar conectados uno tras otro, en lugar de
al mismo tiempo. Esto evita poner la fuerza de los
elementos de acoplamiento y proteger éstas del dafio.

En una modalidad de la invenciéon, el elemento de
accionamiento también puede tener en si mismo un freno de
eje integral. Esta disposicién es atil cuando el freno del
eje integrado en el elemento de accionamiento no es
suficiente para mantener un eje de carrete particular en su
posicion. EI médulo de frenado del eje se emplea entonces
como un freno de eje auxiliar adicional, para aumentar la
fuerza de sujecidén del elemento de accionamiento. Esto
puede ser necesario cuando el recubrimiento de ventana a
ser retraido por el eje de carrete excede las dimensiones
méaximas para las que el elemento de accionamiento con su
freno de eje integral estd disefiado. Ademas, cuando se

desea la asistencia de resorte para un recubrimiento de
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ventana en particular, que va a ser operada por el
accionamiento para eje de carrete, puede ser util emplear
un médulo de frenado de eje auxiliar separado, de
conformidad con la invencion. En  un elemento de
accionamiento con un freno de eje integral, una disposicion
ventajosa puede incluir un anillo de soporte de resorte
abrazador. El uso de un anillo soporte de resorte abrazador
aumenta en gran medida la facilidad de manejo del resorte
abrazador y el montaje del mismo en el elemento de
accionamiento. Este anillo de soporte de resorte abrazador
puede también tener ventajosamente coronas dirigidas hacia
adentro en cada una de sus caras de extremo axial. Estas
coronas dirigidas hacia dentro posicionan exactamente el
resorte abrazador en su superficie de frenado y aseguran
que las fuerzas de frenado seran idénticas en ambas
direcciones de rotacion.

Para minimizar Qla friccion, el elemento de
accionamiento puede incluir un balero de bolas que esta
interpuesto entre un alojamiento del mismo vy el
concentrador de transmision. También se prefiere cuando el
elemento de accionamiento incluye una rueda de cadena y una
cadena de operacion. La cadena de operacion puede
opcionalmente incluir también un tope de cadena para la
definicién de un final de trayectoria para la cadena de

direccion y adaptado para definir una de una posiciodn
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totalmente retraida o completamente extendida del eje de
carrete. Esto puede hacer gue sea necesario ajustar primero
el elemento de accionamiento en cuanto a la oposicion del
tope de cadena, antes del montaje del eje de carrete por
medio del médulo de frenado del eje alojado en su interior.
Cuando se utiliza una cadena de operacién, la cadena de
operacion puede ser guiada sobre una superficie de guia de
cadena, en donde la superficie de guia de cadena es de un
material relativamente duro y resistente al desgaste, y en
donde 1la superficie de guia de cadena es relativamente
delgada y esta apoyada en un material flexible
relativamente blando y elastico para la reduccién de ruido.
Para la resistencia al desgaste, la superficie guia que
sera tocada por la ~cadena de operacion se hace
preferiblemente de un plastico relativamente duro
resistente a la abrasién. Sin embargo, esto se traduce en
un aumento del nivel de ruido. Apoyar el material de guia
duro en una composicidon plastica relativamente suave,
similar al caucho, ha hecho posible silenciar la operacion

de la cadena.

La 1invencién también proporciona un modulo de
frenado de eje que tiene una o mas de las caracteristicas
dadas a conocer y comentadas aqui. Del mismo modo, la

invenciéon también proporciona un elemento de accionamiento
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con una o mas de las caracteristicas descritas en este
documento.

Otras ventajas y preferencias resultaran
evidentes a partir de una descripcion detallada de algunas
modalidades ejemplares, en las que:

La Figura 1 muestra una primera modalidad de
accionamiento para eje de carrete de acuerdo con la
invencién en una disposicion explotada;

La Figura 2 es una disposicion explotada de una
variacion de la primera modalidad teniendo un médulo de
asistencia por resorte adicional;

La Figura 3 muestra la variacion de la Figura 2
en su disposicion ensamblada;

La Figura 4 es una vista alargada que muestra
so6lo el elemento de accionamiento de la primera modalidad;

La Figura 5 es una vista explotada del elemento
de accionamiento de la Figura 4;

La Figura 6 es una vista explotada del médulo de
frenado del eje auxiliar mostrado en las figuras 1 a 3;

Las Figuras 7A y 7B son diferentes vistas en
perspectiva del casquillo de freno usado en el médulo de
frenado de eje auxiliar de la Figura 6;

La Figura 8 es un modulo de frenado de eje
auxiliar parcialmente ensamblado de la Figura 6;

Las Figuras 9A y 9B son diferentes vistas en
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perspectiva del médulo de frenado de eje totalmente
ensamblado de la Figura 6;

Las Figuras 10A y 10B son secciones transversales
en las direcciones de las flechas XA y XB de las Figuras 9A
y 9B;

La Figura 11 es wuna segunda modalidad del
accionamiento para eje de carrete de conformidad con la
invencion;

La Figura 12 es un accionamiento para eje de
carrete similar al de la Figura 11, en donde el freno de
eje auxiliar es reemplazado por un adaptador de eje
estandar;

La Figura 13 es una vista explotada del elemento
de accionamiento mostrado en las Figuras 11 y 12;

La Figura 14 es una vista parcialmente explotada
de la cadena de operacion y la guia de cadena de poco
ruido;

La Figura 15 es una representacion parcialmente
ensamblada de los componentes de la Figura 14;

Las Figuras 16A y 16B son secciones transversales
completas y parciales del elemento de accionamiento
mostrando una conectividad angular del médulo de frenado de
eje auxiliar;

La Figura 17 es una vista explotada similar a la

Figura 2 de la segunda modalidad;



10

15

20

25

12

La Figura 18 es una situacion ensamblada de los
componentes mostrados en la Figura 17; y

La Figura 19 es una seccion transversal
longitudinal de la segunda modalidad, sin moédulo de frenado
del eje auxiliar, pero con un médulo de asistencia por
resorte.

En la Figura (1), se muestra una disposicion
explotada de un accionamiento para eje de carrete (1) para
operar un recubrimiento retractil para una abertura
arquitectonica. Tales accionamientos de eje de carrete se
pueden emplear para enrollar cordones de elevacion de un
recubrimiento retractil de ventana, y también para enrollar
un elemento de Tfiltraciéon flexible, tal como en persianas
enrollables. Los accionamientos para eje de carrete y su
incorporacién en varios recubrimientos retractiles de
ventana son generalmente bien conocidos por la persona
experta, por lo que la presente descripcidon puede ser
limitada a las caracteristicas del accionamiento para eje
de carrete en la medida de lo que estos difieran de la
técnica anterior. El accionamiento para eje de carrete (1),
como se muestra en la Figura 1, incluye un elemento de
accionamiento (3), un médulo de frenado de eje (5) y un eje
de carrete por lo menos parcialmente hueco (7). ElI elemento
de accionamiento (3) comprende una parte de soporte

estacionario (9), un concentrador de transmision (11) que
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se puede girar por una rueda de cadena, oculta a la vista
en la Figura 1, al girar la cubierta de cadena (13) y es
accionable por una cadena de operacion (15). En el centro
del concentrador de transmision (11) hay un conector
estacionario (17) que es conectado de forma no giratoria a
la parte de soporte (9). Como se describird a continuacioén,
el médulo de frenado del eje (6) tiene un eje central
estacionario (19) gque puede estar conectado con el conector
estacionario (17) del elemento de accionamiento (3).

En la figura 2 se muestra una disposicion
explotada de una variaciéon del accionamiento para eje de
carrete (1), pero para la adicidon opcional de un médulo de
asistencia por resorte (21). ElI médulo de asistencia por
resorte (21) es generalmente como se describe la solicitud
de patente internacional del solicitante WO 20107089118 vy
la referencia a esta publicacién puede hacerse para mas
detalles sobre el médulo de asistencia por resorte. En la
medida en que la presente invencion se refiere, sélo se
mencionara que el moédulo de asistencia por resorte (21)
tiene un eje central (23) que tiene un casquillo de
conector no circular (25) en al menos un extremo
longitudinal del mismo para su acoplamiento con el eje
central estacionario (19) del médulo de frenado del eje
(5). Un resorte de torsiéon enrollado helicoidalmente (27)

rodea el eje central (23) y en un extremo tiene una brida
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de acoplamiento (29) para su acoplamiento con el eje de
carrete hueco, borrado de la Figura 2 para mayor claridad,
pero idéntico al eje de carrete (7) en la Figura 1. Un
extremo opuesto del resorte de torsiéon (27) se asienta en
un casquillo (31) por el cual es acoplado al eje central
(23). Como sera claro por la descripcion dada en el
documento WO 20107089118 del solicitante, el médulo de
asistencia por resorte (21) se puede dimensionar Yy/o
pretensar para compensar el peso de los materiales de
filtrado durante la extension y retraccion de la cubierta
del carrete por el accionamiento para eje de carrete.

La figura 3 muestra simplemente los componentes
de la Figura 2 en su disposicién ensamblada. También se ve
que el moédulo de asistencia por resorte (21) tiene un
balero de ralenti (33), que reviste el eje central
estacionario (23) con relacién al eje de carrete. EI eje de
carrete, que no se muestra en la Figura (3), tiene
capacidad para todo el conjunto de médulo de asistencia por
resorte (21) y el médulo de frenado del eje (5) en su
interior hueco. Cuando el eje de carrete es un rodillo de
persiana enrollable, el hecho de que se puede extender
hasta la cubierta de cadena giratoria (13) da como
resultado una brecha de Qluz muy minima en el extremo
operativo de la persiana enrollable, de donde la cadena de

operacion (15) depende. Esta ventaja se ha conseguido
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porque el freno del eje (5) es independiente del elemento
de accionamiento (3).

La Figura 4 muestra el elemento de accionamiento
(3) de las figuras anteriores en una escala algo ampliada
para que sea mas facil reconocer los diversos elementos ya
descritos. La figura 4 también sirve para mostrar que la
cubierta de cadena giratoria (13) no sélo permite la
deflexion del bucle de la cadena de operacion (15), sino
que también ofrece la opcidon de tener la parte de soporte
(9) en una posicidén para el montaje suspendido.

La Figura 5 es una vista explotada del elemento
de accionamiento (3) de la Figura 4. El concentrador de
transmision (11) es parte de una rueda de cadena (35). La
rueda de cadena (35) gira sobre un balero de bolas (37)
dentro de la cubierta de la cadena giratoria que se compone
de una parte de cubierta (13A), y una parte de base (13B).
La parte cubierta (13A), encaja en la parte de base (13B),
de modo que la rueda de cadena (35), el balero de bolas
(37) y la cadena de operacién (15) se mantengan unidos en
la parte de soporte (9) por el conector estacionario (17A),
siendo recibidos de manera no giratoria en la protuberancia
del soporte (17B) y asegurados por [la espiga conectora
(39).

La Figura 6 muestra el médulo de frenado del eje

(5) en una disposiciéon de explosion. EI médulo de frenado
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del eje (6) se compone de un eje central (19) sobre el que
un casquillo de frenado interior (41) es sostenido de forma
no giratoria por medio de una seccidn ranurada exterior
(43) en el eje central (19) y un iInterior ranurado (45) del
casquillo de freno interior (41). ElI casquillo de freno
(41) en este ejemplo puede recibir hasta cuatro muelles
abrazadores (47) individuales. ElI numero de muelles
abrazadores (47) que se usara es una funcidén de la fuerza
de frenado requerida, que a su vez depende del tamafo del
recubrimiento de ventana que sera operado por el
accionamiento para eje de carrete. Un disco de balero
intermedio (49) y un casquillo de freno exterior (51)
acomodan el casquillo de freno (41) vy los resortes
abrazadores (47). Los resortes abrazadores (47), que se
engranan por fricciéon al casquillo de freno (41), cada uno
tiene una lengieta de extensioén radial (53) en sus extremos
opuestos que se proyectan a través de ventanas de extension
axial (55), (57) en el casquillo de freno externo (561). Por
razones de simetria y equilibrio de fuerzas, el casquillo
de freno exterior (51) esta provisto de ventanas opuestas
(55), (57) y las lenguetas de resorte (53) del resorte
abrazador (47) estan —colocadas para ser acopladas
alternativamente por los bordes axiales de una ventana (55)
o la otra ventana (57). El experto en la materia sabe que

también es posible usar sélo una Unica ventana en un lado
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del casquillo de freno exterior (51) y con todas las
lengietas de resorte (53) extendiéndose entre los bordes
axiales de dicha dunica ventana. La disposicion de los
componentes del médulo de frenado del eje es un alojamiento
exterior (59). El alojamiento exterior (59) tiene
formaciones de teclas que se extienden hacia adentro (61),
(63), que confrontan las respectivas ventanas (55), (67)
del casquillo de freno exterior (561). ElI ndmero de
referencia (63) estd sefialando la formacidén de tecla real,
mientras que la referencia (61) esta simplemente sefialando
su reverso tal como aparece en el exterior del alojamiento
(59). Cada una de las formaciones de teclas (61), (63) se
extiende axialmente entre 1los bordes opuestos de las
ventanas (55), (67) relevantes y también entre las
lengletas de resorte (53). Para retener los componentes
descritos del modulo de frenado del eje (6) en una
condicion ensamblada, una tuerca de velocidad (65) esta
prevista, la cual se acopla con el eje central saliente
(19). Se muestra, ademas, en la Figura 6 que el casquillo
de freno exterior (51) tiene ranuras internas (67) en un
extremo y que el eje central (19) tiene una seccidén de
extremo ranurada (69). Para una comprension preliminar del
funcionamiento del médulo de frenado del eje (5), puede ser
atil volver a la Figura 1. Cuando el modulo de frenado del

eje (5) es conectado al elemento de accionamiento (3), las
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ranuras internas (67) del casquillo de freno exterior seran
acopladas por el concentrador de transmisiéon (11) para
girar con el mismo. Al mismo tiempo, la seccidon de extremo
ranurado (69) del eje central (19) acoplard el conector
fijo (17). La rotaciéon del concentrador de transmision (11)
por la cadena de operacion rotara el casquillo de freno
exterior (51), mientras que el casquillo de freno interior
(41) se mantiene estacionario con respecto a la parte de
soporte (9). La rotacidon del casquillo de freno exterior
(51) en cualquiera de sus direcciones de rotacién opuestas
hard que el borde correspondiente que se extiende
axialmente de las ventanas (565), (57) se acople con las
lengietas de resorte correspondientes (53) en una direccién
que abre los carretes de los resortes abrazadores (47). De
este modo los resortes abrazadores se sueltan desde el
casquillo de freno iInterior y se permite que giren con el
casquillo de freno exterior (51). Por el contrario cuando
el eje de carrete (7) induciria fuerzas de rotacién en el
alojamiento exterior (59), esto seria mover la formacidén de
de teclas (61), (63) para enganchar las Ilenguetas de
resorte (53) correspondientes en una direccidn que aumenta
el agarre de 1los resortes abrazadores (47) sobre el
casquillo de freno iInterior (41). De esta manera cualquier
movimiento no deseado del material de filtracion del

recubrimiento de ventana de una posicidon ajustada, se
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detiene con eficacia. Aunque la modalidad del médulo de
frenado del eje se descrita como ejemplo utiliza uno o mas
resortes abrazadores como un elemento de frenado, el
experto en la materia estard consciente de que se pueden
utilizar mecanismos alternativos en su lugar. En
particular, seria posible reemplazar los resortes
abrazadores por un mecanismo que use cufias o elementos de
sujecion similares.

Un aspecto adicional del casquillo de freno
interior (41) se explicara ahora en referencia a las
figuras 7A y 7B. La superficie exterior cilindrica del
casquillo de freno interior (41) esta provista de una
ranura helicoidal (71) que se extiende alrededor de la
misma. Esta ranura (71) proporciona los resortes
abrazadores cuando estan asentados en el casquillo de freno
interior (41) con grasa lubricante. Para evitar el ruido y
el desgaste, se utiliza grasa lubricante en los frenos de
resorte abrazador, pero como resultado de las superficies
de contacto sustancialmente planas creadas por la secciodn
transversal del cable de resorte de seccidn cuadrada y las
superficies exteriores lisas del casquillo de freno
interior, la distribucién de la grasa de Ilubricacién ha
sido algo irregular. La provision de la ranura de

lubricacidén helicoidal (71) mejora de manera significativa
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la distribucidon de la grasa lubricante, sin efecto notable
en la superficie de friccion.

La Figura 8 es una demostracion adicional del
moédulo de frenado del eje parcialmente montado, antes de
montar el alojamiento exterior. De la figura 8 esta claro
como Qlas lengiuetas de resorte (63) de los resortes
abrazadores (47) ocupan Qlas ventanas que se extienden
axialmente en el casquillo de resorte exterior (51).
Ademds, la Figura 8 ayuda a ilustrar como las ranuras
internas (67) y la seccion de extremo ranurado (69) del eje
central (19) estan expuestas en un extremo para su
acoplamiento con el concentrador de transmision (11) y el
conector estacionario (17) del elemento de accionamiento
3).

Las Figuras 9a y 9B muestran vistas isométricas
opuestas del modulo de frenado del eje ensamblado (5).
Indicada por las flechas XA, esta la direcciéon de la
seccion transversal mostrada en la Figura 10A, e indicada
por las flechas XB, esta la direccion de la seccidn
transversal mostrada en la Figura 10B. Los numeros de
referencia utilizados en las figuras 8 a 10B ya se han
descrito en referencia a la figura 6, de modo que la
repeticioéon de tal descripcidon en relacion a las figuras 8 a

10B se considera redundante.
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En las figuras 11 al 18 se describira una
modalidad adicional del accionamiento para eje de carrete
de acuerdo con la invencion. Ademas, la figura (19) muestra
una variacion adicional de esa modalidad. Los numeros de
referencia utilizados en estas figuras seran idénticos a
los utilizados en las figuras 1 a 10B para los componentes
idénticos. Los componentes similares seran etiquetados con
numeros de referencia que difieren en una centena (“1007)
completa de los utilizados en las figuras 1 a 10B.

Haciendo referencia primero a la Figura (11), se
muestra una alternativa de accionamiento para eje de
carrete (101) que difiere de el accionamiento de eje de
carrete (1) de 1la figura 1 por tener un elemento de
accionamiento diferente (103). El elemento de accionamiento
(103) incluye un concentrador de transmisiéon (111), un
recubrimiento de cadena (113) y un conector estacionario
(117). Como se explicard mas adelante, el elemento de
accionamiento (103) tiene un mecanismo de frenado del eje
incorporado en el mismo. Como se muestra en la Figura 12,
el elemento de accionamiento (103) puede también, por lo
tanto, estar acoplado opcionalmente directamente al eje de
carrete (7), por medio del adaptador de eje estandar (106),
para formar un accionamiento para eje de carrete (102). EI
adaptador de eje estandar (106) esta provisto aqui de una

abertura central (108) que se comunica con el conector
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estacionario (117) del elemento de accionamiento (103) para
el propdésito descrito a continuacion. En el conjunto de
accionamiento para eje de carrete (101) de acuerdo con la
figura 11, el médulo de frenado del eje (5) se emplea como
un freno del eje auxiliar adicional, para permitir que la
fuerza de sujecién del elemento de accionamiento (103) sea
aumentada. Esto puede ser necesario cuando el recubrimiento
de ventana a ser retraido por el eje de carrete excede las
dimensiones maximas para las que el freno del eje incluido
en el elemento de accionamiento (103) esta disefado.

En referencia a la figura (13) se explicaran las
diferencias del elemento de accionamiento (103) y su freno
del eje 1integral. Como se muestra en la Figura 13, el
elemento de accionamiento (103) se ensambla utilizando la
cubierta de cadena (113) como base. La cubierta de cadena
(113) estd provista de una protuberancia (117B) que recibe
el conector (117A) de una manera no giratoria. La cubierta
de cadena (113) esta provista ademas de una cavidad de
freno del eje (140) para recibir un anillo de soporte de
resorte abrazador (142). La periferia exterior del anillo
de soporte (142) y la periferia interior de la cavidad del
freno del eje de acoplamiento (140) tienen cavidades vy
proyecciones, de modo que el anillo de soporte (142) es
recibido de forma no giratoria en la cavidad (140). EI

anillo de soporte (142) tiene coronas dirigidas hacia



10

15

20

25

23

adentro (144) en cada uno de sus extremos axiales para
sostener un resorte abrazador (147) que se extiende hacia
afuera entre los mismos. El resorte abrazador (147) se
acopla por friccién al anillo de soporte (142) y puede ser
montado previamente en el mismo para Tacilitar el
ensamblado. El resorte abrazador (147) tiene lengluetas
(153) dirigidas hacia adentro en sus extremos opuestos, de
los cuales uno es visible en la figura 13. El concentrador
de transmisiéon (111) tiene una ranura que se extiende
axialmente (161) que se acopla entre dos linguetes (154),
(156) en una rueda de cadena (135) que son complementarias
a la tecla (161). Las lenguetas dirigidas hacia adentro
(153) en el montaje estan ocupando los respectivos espacios
libres entre la tecla que se extiende axialmente (161) y
los linguetes complementarios (154), (156). La rueda de
cadena (135) se recibe en el concentrador de transmisiodn
(111) de una manera que permite una cantidad limitada de
rotaciéon relativa entre la rueda de cadena (135) y el
concentrador de transmision (111). La cantidad de rotacion
limitada se determina por la posicidn relativa de la tecla
(161) y los linguetes (154), (156) y las lenguetas de
resorte (153) entre Qlos mismos. ElI concentrador de
transmision (111) esta montado de forma giratoria en la
cubierta de la cadena por medio de un balero de bolas (137)

encerrado entre las pistas complementarias opuestas (136),
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(138). Una cadena de direccidon curvada (suprimida para
mayor claridad en Qla Figura 13, pero mostrada en las
figuras 14, 15) puede acoplarse a la rueda de cadena (135)
para inducir la rotacién del concentrador de transmision
(111). La cadena de direccidon curvada (115) (véase también
las figuras 14 y 15 es guiada hacia el exterior de la
cubierta de cadena (113) por una guia de cadena especial
que se compone de dos mitades idénticas opuestas de guia de
cadena (173). Estas mitades de guia de cadena (173) estan
unidas a la cubierta (113) de [la <cadena por un
recubrimiento frontal (175) y elementos de fijacion (177)
que se acoplan una placa posterior (179) a través de
aberturas correspondientes en la cubierta frontal (175),
las mitades de la guia de cadena (173) y la cubierta de la
cadena (113). Las partes restantes del elemento de
accionamiento (103) se ensamblan mediante una espiga (139)
acoplada a través de un resorte helicoidal (181), una
abertura central en la cubierta de cadena (113), con el
conector estacionario (117A). ElI conector estacionario
(117A) estara entonces en acoplamiento no giratorio con una
superficie perimetral iInterior de la protuberancia (117B)
de la cubierta de cadena (113). La guia de cadena especial
se describird ahora en referencia a las figuras 14 y 15.
Las Figuras 14 y 15 muestran la rueda de cadena (135)

aislada del resto del elemento de accionamiento (103), pero
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con la cadena de direccion (115) y las mitades de la guia
de cadena (173). Cada una de las mitades de la guia de
cadena (173), como se muestra en la Figura 14 se compone de
un recubrimiento resistente al desgaste relativamente duro
(173B) que coopera con un elemento de base de elastomero
relativamente blando (173A). La disposicion de una
superficie resistente al desgaste necesaria como un
elemento de cubierta delgada (173B) sobre un elemento de
base elastica, resistentemente flexible (173A), reduce con
éxito la produccién de ruido del Tfuncionamiento de la
cadena de operacion (115) sobre la superficie resistente al
desgaste de la cubierta (173B) B. Esto lo convierte en un
elemento de accionamiento de cadena (103) de poco ruido.

En la Figura 16A se muestra el acoplamiento entre
el médulo de frenado del eje (5) y el elemento de
accionamiento (103). Este acoplamiento, a pesar de que se
muestra en combinacién con la segunda modalidad del
elemento de accionamiento (103), es también valido para la
primera modalidad de las figuras 1 a 10B. En particular, la
Figura 16A 1ilustra que el moédulo de frenado del eje (5)
puede acoplar el elemento de accionamiento (103) desde una
posicion ligeramente angular, lo cual es conveniente cuando
se maniobra el eje del carrete (borrado de las figuras 16A
a 16B), entre 1los soportes de montaje opuestos. Para

habilitar esta ligero posicién angular, el casquillo de
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freno exterior (561) esta provisto de un area rebajada (185)
que conduce a sus ranuras internas (67) y que guia estas
ranuras internas al acoplamiento con el concentrador de
transmision (111). Del mismo modo, el conector estacionario
(117A) tiene una zona ensanchada (187), ayudando a la
seccion de extremo ranurada (69) al acoplamiento con los
conectores estacionarios (117A). En la Figura 16B, la parte
pertinente de la Figura 16A se muestra en una escala
ampliada. La capacidad de acoplamiento de un eje de carrete
premontado a un elemento de accionamiento que se ha
instalado preliminarmente es de particular i1Importancia
cuando el eje de carrete se combina con un moédulo de
asistencia por resorte. En dichos ensamblados es
especialmente beneficioso cuando la pretension o la
precarga del médulo de asistencia por resorte pueden ser
configuradas de fabrica, sin tener que preocuparse por el
acoplamiento final entre el elemento de accionamiento y el
eje de carrete. SO0lo cuando se utiliza un tope de cadena
dentro de la curva de la cadena de operacidén, es necesario
que haya la instruccion adicional de operar primero el
elemento de accionamiento sin el eje de carrete acoplado,
hasta que esté en la posicién completamente elevada. Sin un
tope de extremo, el eje de carrete se puede acoplar en
cualquier posicion del elemento de accionamiento. Sélo al

quitar y volver a instalar el eje de carrete durante su
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uso, sera iImportante tener en cuenta la posicion de
retraccién o extension en la que se retira el eje de
carrete. De lo contrario no podrd ser restablecida
correctamente la cantidad de asistencia por resorte.

Adicionalmente visible en la figura 16A, es que
la cubierta de cadena (113) en su reverso esta provista de
ganchos (189), (191) ©para conectar el elemento de
accionamiento (103) a un soporte de montaje (no mostrado,
pero convencional). La espiga conectora (139) es
elasticamente instada a wuna posiciéon extendida por el
resorte helicoidal (181), de modo que pueda enganchar vy
retener la cubierta de cadena (113) en el soporte (no
mostrado, pero convencional) una vez que los ganchos (189),
(191), han acoplado este soporte.

Las figuras 17 y 18 muestran, tanto en formas
explotadas como ensambladas, un accionamiento para eje de
carrete (101A) nuevamente con la adicidon opcional de un
médulo de asistencia por resorte (21) del eje de carrete.
Para mas detalles sobre el médulo de asistencia por resorte
(21) de referencia puede tenerse en cuenta la descripcion
de las figuras 2 y 3 y con la solicitud internacional de
patente publicada del solicitante WO 2010/089118. Una
ventaja particular de 1la combinacion de un modulo de
frenado del eje (5) y un médulo de asistencia por resorte

(21) de acuerdo con la modalidad de las figuras 2 y 3 y de
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las Figuras 17 y 18, es que el médulo de asistencia por
resorte (21) puede ser pretensado en el eje de carrete a
través del médulo de frenado del eje (5). EI médulo de
frenado del eje (5) después ayudara a mantener el modulo de
resorte (21) en su condicién pretensada, mientras se
desconecta del elemento de accionamiento (103). La tension
previa del médulo de asistencia por resorte (21) se puede
realizar convenientemente en la planta de ensamblaje, por
lo que no se necesita ningun ajuste por parte del usuario
final. La fuerza de asistencia del médulo de asistencia por
resorte pretensado (21) de este modo s6lo actuara sobre el
eje de carrete durante 1la rotacion del mismo por el
elemento de accionamiento (3), (103). Una vez ajustado a
una nueva posicion de retracciéon o extension, el peso del
recubrimiento del carrete que se asociard con los
accionamientos para eje de carrete (1A), (101A) seréa
sostenido por el moédulo de frenado del eje (5).

En la figura 19, se muestra otra variante (102A)
de la segunda modalidad en seccidon transversal. La
variacion de del accionamiento para eje de carrete (102A)
es algo similar al de la figura 12, pero con los beneficios
de la adicion de un médulo de asistencia por resorte. Para
acoplar el casquillo de conector (25) del médulo de
asistencia por resorte (21) al conector estacionario (117)

del elemento de accionamiento (103), puede estar provisto
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un eje de conexién adicional (195). El eje de conexién
(195) se extiende a través de la abertura central (108) del
adaptador estandar (106), como se muestra en la Figura 12.
Esta disposicion es util cuando se desea la asistencia del
resorte para un recubrimiento de ventana en particular, que
sera operado por el accionamiento para eje de carrete
(102A), pero cuando el freno del eje 1integrado en el
elemento de accionamiento (103) es aun suficiente para
mantenerlo en posicion.

Por consiguiente se describe un accionamiento
para eje de carrete (1), (1A), (101), ((101A), (102),
(102A), que estd dispuesto para el funcionamiento de un
recubrimiento retractil para una abertura arquitectoénica.
Este accionamiento para eje de carrete incluye un eje al
menos parcialmente hueco (7), un elemento de accionamiento
(3), (103) para inducir la rotaciéon al eje de carrete, y un
freno de eje adaptado para ser operado por el elemento de
accionamiento. EI freno del eje tal como se describe
incluye un médulo premontado (5) para su alojamiento en el
eje de carrete al menos parcialmente hueco (7) y tiene
primeros medios de acoplamiento (67) en un extremo axial
del mismo para la transmision de fuerzas de rotacidén y
segundos medios de acoplamiento (69) en el mismo extremo
axial para la transmision de las fuerzas no rotacionales

estacionarias. ElI elemento de accionamiento como se
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describe adicionalmente, tiene un concentrador de
transmision (11), (111) acoplable de forma separable a los
primeros medios de acoplamiento (67) y un conector
estacionario (17), (17A), (117), (117A) acoplable de forma
separable a los segundos medios de acoplamiento (69).
Ademas, se han descrito un médulo de frenado del eje (6) y
un elemento de accionamiento (3), (103) que estan adaptados
especificamente para su uso en este accionamiento para eje
de carrete.

Por tanto, se cree que el funcionamiento y la
construccion de la presente invencidén seran evidentes a
partir de la descripcidén anterior. La invencién no esta
limitada a ninguna modalidad descrita en este documento vy,
dentro del alcance de la persona experta; son posibles
modificaciones que se deben considerar dentro del alcance
de las reivindicaciones adjuntas. Igualmente, todas las
inversiones cinematicas se consideran inherentemente
descritas y dentro del alcance de la presente invencidén. En
las reivindicaciones, cualquier signo de referencia no
debera interpretarse como limitantes de la reivindicacion.
ElI término ‘“que comprende” o “comprendiendo”, cuando se
utiliza en esta descripcion y las reivindicaciones
adjuntas, no debe iInterpretarse en un sentido exclusivo o
exhaustivo, sino mas bien en un sentido inclusivo. Asi, la

expresion ‘“que comprende” o ‘“comprendiendo”, como se
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utiliza, aqui no excluye la presencia de otros elementos o
etapas, ademas de los enumerados en una reivindicaciéon. Por
otra parte, las palabras “un”, “uno” y “una” no deben
interpretarse como limitadas a “s6lo uno/a”, sino en su
lugar se utilizan para referirse a “al menos uno/a”, y no
excluye una pluralidad. El hecho de que ciertas medidas se
citan en reivindicaciones mutuamente diferentes, no iIndica

que una combinacidn de estas medidas no se pueda utilizar

con ventaja. Expresiones tales como: “medios de...” deben
leerse como: “componente configurado para...” o “elemento
construido para...” y deben ser interpretadas para incluir

equivalentes para las estructuras descritas. El uso de
expresiones tales como: “critico”, “preferido/a”,
“especialmente preferido/a”, etc., no esta destinado a
limitar la invencidn. Caracteristicas que no estan
especificamente o explicitamente descritas o reivindicadas
pueden ser adicionalmente incluidas en la estructura de
acuerdo con la presente invencion sin desviarse de su

alcance.
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REIVINDICACIONES

1. Un accionamiento para eje de carrete para la
operacion de un recubrimiento retractil para una abertura
arquitectonica, incluyendo:

un eje de carrete al menos parcialmente hueco;

un elemento de accionamiento para inducir la
rotacién al eje de carrete; y

un freno de eje adaptado para ser operado por el
elemento de accionamiento, caracterizado porque el eje de
freno incluye un médulo premontado para su disposicién en
el al menos parcialmente hueco eje de carrete y que tiene
primeros medios de acoplamiento en un extremo axial del
mismo para la transmisién de fuerzas rotativas y segundos
medios de acoplamiento en el mismo extremo axial para la
transmisién de fuerzas no rotativas estacionarias, Yy
caracterizado porque el elemento de accionamiento tiene un
concentrador de transmisidon para acoplarse desmontablemente
de los primeros medios de acoplamiento y un conector
estacionario para acoplar de forma separable los segundos

medios de acoplamiento.

2. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con la reivindicacion 1, caracterizado porque

el moédulo de frenado de eje tiene un eje estacionario
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asociado con los segundos medios de acoplamiento, y en
donde un extremo del eje central estacionario esta expuesto
en un extremo del médulo de frenado del eje opuesto a los
segundos medios de acoplamiento y adaptado para acoplarse a
un casquillo de conector de un médulo de asistencia por
resorte.

3. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con las reivindicaciones 1 6 2, comprendiendo,
ademas, un médulo de asistencia por resorte.

4. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con las reivindicaciones 1, 2 6 3,
caracterizado porque el médulo de frenado del eje incluye
cualquiera de un numero seleccionado de resortes
abrazadores que actuan como un elemento de frenado.

5. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con la reivindicacion 4, caracterizado porque
el médulo de frenado del eje incluye un casquillo de freno
interior para el acoplamiento por friccion por los o por
cada uno de los resortes abrazadores, y en donde el
casquillo de freno interior tiene una ranura de lubricacion
enrollada helicoidalmente alrededor de una superficie de
friccién de la misma.

6. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con una de las reivindicaciones 1-5,

caracterizado porque el médulo de frenado del eje y el
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elemento de accionamiento se pueden acoplar entre si en una
pluralidad de posiciones rotacionales relativas en
incrementos predefinidos.

7. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con la reivindicacidon 6, caracterizado porque
los primeros medios de acoplamiento incluyen ranuras en el
concentrador de transmision.

8. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con las reivindicaciones 6 6 7, caracterizado
porque los segundos medios de acoplamiento incluyen una
seccion de extremo ranurada en un eje central estacionario
para acoplarse con las ranuras correspondientes en el
conector estacionario.

9. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con una de las reivindicaciones 1-8,
caracterizado porque los primeros medios de acoplamiento
tienen un area rebajada en un extremo axial adaptada para
hacer frente al concentrador de transmision, para permitir
que el eje del carrete acople al elemento de accionamiento
en un angulo con respecto a una posicién alineada en la que
es finalmente montado.

10. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con una de las reivindicaciones 1-9,
caracterizado porque el conector estacionario tiene un area

ensanchada para recibir los segundos medios de acoplamiento
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en un angulo con respecto a una posicién alineada en la que
es finalmente montado.

11. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con una de las reivindicaciones 1-10,
caracterizado porque el miembro de accionamiento también
tiene un freno de eje integral.

12. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con la reivindicacién 11, caracterizado porque
el eje de freno integral incluye un anillo de soporte de
resorte abrazador.

13. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con la reivindicacién 12, caracterizado porque
el anillo de soporte de resorte abrazador tiene coronas
dirigidas hacia adentro en cada una de sus caras de extremo
axial.

14. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con una de las reivindicaciones 1-13,
caracterizado porque el elemento de accionamiento iIncluye
un balero de bolas interpuesto entre un alojamiento y el
concentrador de transmision.

15. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con una de las reivindicaciones 1-14,
caracterizado porque el elemento de accionamiento iIncluye
una rueda de cadena y una cadena de operacion.

16. El accionamiento para eje de carrete de
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conformidad con la reivindicaciéon 15, caracterizado porque
la cadena de operacién incluye un tope de cadena para la
definicién de un Tfinal de trayectoria para la cadena de
direccion y adaptado para definir una de una posicion
totalmente retraida o completamente extendida del eje de
carrete.

17. El accionamiento para eje de carrete de
conformidad con las reivindicaciones 15 6 16, caracterizado
porque la <cadena de operacidon es guiada sobre una
superficie de guia de cadena, en donde la superficie de
guia de cadena es de un material relativamente duro vy
resistente al desgaste, y en donde la superficie de guia de
cadena es relativamente delgada y estd apoyada en un
material flexible relativamente blando y elastico para la
reduccion de ruido.

18. Un médulo de frenado de eje que tiene una o
mas de las caracteristicas de cualquiera de las
reivindicaciones que anteceden.

19. Un miembro de accionamiento que tiene una o
mas de las caracteristicas de cualquiera de las

reivindicaciones que anteceden.
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RESUMEN

Un accionamiento para eje de carrete (1), (1A),
(101), (101A), (102), (102A), esta dispuesto para el
funcionamiento de un recubrimiento retractil para una
abertura arquitectéonica. EI accionamiento para eje de
carrete iIncluye un eje al menos parcialmente hueco (7); un
elemento de accionamiento (3), (103) para inducir la
rotaciéon al eje de carrete; y un freno de eje adaptado para
ser operado por el elemento de accionamiento. El freno del
eje incluye un médulo premontado (5) para su alojamiento en
el eje de carrete al menos parcialmente hueco (7) y tiene
primeros medios de acoplamiento (67) en un extremo axial
del mismo para la transmision de fuerzas de rotacidén y
segundos medios de acoplamiento (69) en el mismo extremo
axial para la transmision de las fuerzas no rotacionales
estacionarias. El elemento de accionamiento tiene un
concentrador de transmision (11), (111) de acoplamiento
para acoplar de forma separable a los primeros medios de
acoplamiento (67) y un conector estacionario (17), (17A),
(117), (@17A) para acoplar de forma separable a los
segundos medios de acoplamiento (69). Un médulo de frenado
del eje (5) y un elemento de accionamiento (3), (103) estan
adaptados especificamente para su uso en este accionamiento

para eje de carrete.



FIG. 1



16










LA T




/16




FIG. 7B



16




Wk

19

N S =

— S T
A =27

49 59 47 51 I

FIG. 10A
5
59, 49 iﬂ Ve

f ______
|67
69

) —

FIG. 10B



107 1k




o
=
=

11716

FlG. 13

175



1216

173B

173A

FliG. 14

n
-
-



1316

49 ‘ﬁ—‘ﬁi‘_ ., _‘_..__ : ;.,

LK n“‘l-l““‘“

F‘.h'\-q '-!,".-: B1

""\.-1-11111‘1111‘“1“““ " ":

e
~—""" AN m“:"' N

f‘

65 "ﬁﬁ'u 771, LA

Frii 77241 A &)

e rir;;g;mrlllll / ~
ar' [/ a1 | &1 a7 o 91

51 53 59 53
113
1174 pe

FIG. 16A

FIG. 16B



14/ 16




15/ 16




1616

&1 "I

£0k

90} L tE LE

YEolL



ARTE FINAL



SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA'Y COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
sfs

Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

RECIBO DE CAJA

No. 13 - 0074197

Bogota D.C., Julio 26 de 2013 - 08:23:42

RECIBIDO DE : TOBOS ABOGADOS SAS NI 900.367.556
*** Soporte del Pago ***
TIPO PAGO BANCO CUENTA No. PAGQ EECHA PAGO VR PAGO
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 561166830 26/07/2013 1.270.000.00
*** Conceptos Pagados ***
CANT. RENTISTICO CONCEPTO Ve UNDITARIO V. CONCEPTO
1 50005-01-01 SOLICITUDES 1 TRAMITES DE SOL. DE PATENTE DE 500.000.00 500.000.00
$500.000.00

SON: **QUINIENTOS MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

, Julio 26 de 2013 - 08:23:43

blicado al Expediente No.

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogotd, D.C.- Colombia

Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240




SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
w =

| RECIBO DE CAJA
Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

No. 13 - 0074198

Bogota D.C., Julio 26 de 2013 - 08:23:42

RECIBIDO DE : TOBOS ABOGADOS SAS

NI 900.367.556

*** Soporte del Pago ***

TIPQ PAGO BANCO CUENTA No. PAGO FECHA PAGO VR.PAGO
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 561166830 26/07/2013 1.270.000.00

*** Conceptos Pagados ***

_CANT. RENTISTICO CONCEPTO

Vr. UNDITARIO  Vr.CONCEPTO

9 50005-01-01 SOLICITUDES 1607 REIVINDICACION PATENTE UNITARIA

ADICIONAL ALAS 10 INIC

SON: **DOSCIENTOS SETENTA MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

Respons

dekk *kkk

Recipo deiCaja glicado al Expediente No.

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5y 10 Bogota, D.C.- Colombia

30.000.00 270.000.00

$270.000.00

Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240

, Julio 26 de 2013 - 08:23:43




