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UN VEHICULO A MOTOR DEL TIPO PARA MONTAR A HORCAJADAS

ANTECEDENTE DE LA INVENCION

(1) Campo de la invencién

La presente invencidn se relaciona con un vehiculo a motor del tipo para montar a

horcajadas que incluye un sensor de angulo de inclinacion.
(2) Descripcién de la Técnica Relacionada

Se proporciona un sensor de angulo de inclinacién en una motocicleta con el fin de
detener la operacién de un motor cuando la motocicleta falla. En el documento JP
4475526 B, se describe la estructura de montaje del sensor de angulo de

inclinacion.

En la motocicleta descrita en el documento JP 4475526 B, se proporciona un
chasis de carroceria de vehiculo en la porcién derecha de un vehiculo, y se
proporciona el otro chasis de carroceria de vehiculo en la porcién izquierda del
vehiculo. Se proporciona un miembro de acoplamiento que acopla el chasis de
carroceria derecho e izquierdo del vehiculo en una porcién en la vecindad del
extremo posterior de los chasis de carroceria derecho e izquierdo del vehiculo. Se
proporciona un par de miembros de tuberia derecho e izquierdo para extenderse
hacia arriba desde la vecindad de un extremo y la vecindad del otro extremo del
miembro de acoplamiento. Los extremos superiores del par de los miembros de
tuberia se fijan mediante una tuberia de acoplamiento. Se proporciona un miembro
de montaje de agarre de asiento en la tuberia de acoplamiento. Se proporciona un
agarre de asiento en el miembro de montaje de agarre de asiento. El sensor de
angulo de inclinacion se une al agarre del asiento. En este estado, el sensor de

angulo de inclinacién se posiciona entre un asiento y una rueda posterior.

Una ECU (Unidad de Control Electrénica) proporcionada en la motocicleta descrita
anteriormente detecta un angulo de inclinaciéon del vehiculo con base en una sefial
desde el sensor de angulo de inclinacién unido al agarre del asiento. La ECU
detiene el motor cuando el angulo de inclinacion del vehiculo excede un angulo de

inclinacion normal,
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BREVE RESUMEN DE LA INVENCION

En la estructura de montaje del sensor de angulo de inclinacion descrito en el
documento JP 4475526 B, el sensor de angulo de inclinacion se une al agarre del
asiento posicionado por encima del chasis de carroceria de vehiculo. En este

caso, la posicion del agarre de asiento es alta, de tal manera que la posicién del
asiento es alta.

Adicionalmente, un sensor de angulo de inclinacion tipo vertical, por ejemplo, se
dispone de tal manera que el detector que detecta la inclinacién del vehiculo y la
seccion de cableado que conecta un cable al detector se disponen en una
direccion arriba y abajo. Por lo tanto, cuando se utiliza el sensor de angulo de
inclinacion tipo vertical, es necesario un espacio de instalacion grande en la

direccion arriba y abajo entre el asiento y la rueda posterior. Asi, es dificil
mantener baja una posicién del asiento.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar un vehiculo a motor del tipo
para montar a horcajadas en el que se pueden proporcionar diversos tipos de

sensores de angulo de inclinacién mientras que se mantiene baja la altura de un
asiento.

(1) De acuerdo con un aspecto de la presente invencién, un vehiculo a motor del
tipo para montar a horcajadas incluye una rueda posterior, un asiento en el que se
sientan los conductores, un chasis de carroceria de vehiculo, proporcionado para
extenderse en una direccion delantera y posterior del vehiculo, que incluye una
estructura de asiento que soporta el asiento, un miembro de soporte de rueda
posterior que soporta la rueda posterior en el chasis de carroceria de vehiculo que
se va a oscilar, un sensor de angulo de inclinaciéon que detecta un estado inclinado
del vehiculo, y un miembro de fijacién que fija el sensor de angulo de inclinacion
por debajo del asiento, en donde por lo menos parte de la estructura de asiento se
dispone entre la rueda posterior y el asiento en una direccién arriba y abajo del
vehiculo, y el sensor de angulo de inclinacion se dispone para no sobreponerse
con un eje central del vehiculo que pasa a través del centro de la rueda posterior
en una direccion a lo ancho cuando se observa en la vista en plano.



En el vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas, el asiento esta
soportado por la estructura de asiento. Adicionalmente, la rueda posterior se
apoya en el chasis de carroceria de vehiculo por el miembro de soporte de rueda
posterior que se va a oscilar. El sensor de angulo de inclinacién se fija por debajo
del asiento o mediante el miembro de fijacion. Por lo menos parte de la estructura
de asiento se dispone entre la rueda posterior y el asiento en la direccion arriba y

abajo del vehiculo.

En este caso, el sensor de angulo de inclinacién se dispone para no sobreponerse
con el eje central del vehiculo cuando se observa en la vista en plano, de tal
manera que se puede evitar que el sensor de angulo de inclinacion interfiera con
la rueda posterior. Asi, incluso cuando un sensor de angulo de inclinacién que
tiene un tamafio mas grande en la direccion arriba y abajo se utiliza como el
sensor de angulo de inclinacién, se puede evitar que la posicidn del asiento sea
alta, o se puede mantener baja la posicion del asiento. Por lo tanto, un conductor
puede tocar facilmente el suelo cuando se detiene el vehiculo.

Como resultado, se pueden proporcionar diversos tipos de sensores de angulo de

inclinacion mientras que se mantiene baja la altura del asiento.

(2) El sensor de angulo de inclinacién puede tener un cuerpo principal que tiene
una superficie superior y una superficie inferior y una seccién de cableado

conectada a la superficie superior o la superficie inferior del cuerpo principal.

En este caso, el sensor de angulo de inclinacién se dispone para no sobreponerse
con el eje central del vehiculo cuando se observa en la vista en plano, de tal
manera que se puede evitar que la posicion del asiento sea alta, o se puede
mantener baja la posicion del asiento incluso cuando el cuerpo principal y la
seccion de cableado del sensor de angulo de inclinacion se disponen en la
direccién arriba y abajo.

(3) Se puede posicionar una porcion central del asiento en la direccién delantera y
posterior del vehiculo detras de una porcidon de extremo delantero de la rueda

posterior.



En este caso, la altura del asiento depende grandemente del tamario de la rueda
posterior. Cuando es grande el tamafo de la rueda posterior, es alta la posicidn
del asiento. Incluso en este caso, el sensor de angulo de inclinacién se dispone
para no sobreponerse con el eje central del vehiculo cuando se observa en la vista

en plano, de tal manera que se evita que la posicion del asiento sea alta.

(4) la estructura de asiento puede incluir un par de miembros de estructura que se
extienden en la direccion delantera y posterior del vehiculo que se van a separar
uno del otro con el eje central del vehiculo mantenido entre ellos cuando se
observa en la vista en plano, y se puede unir el miembro de fijacién a un miembro
de estructura del par de miembros de estructura para apoyar el sensor de angulo

de inclinacion entre el par de miembros de estructura.

En este caso, el sensor de angulo de inclinacién esta soportado por el miembro de
fijacion mientras que se posiciona entre el par de miembros de estructura. Asi, el
sensor de angulo de inclinacién es protegido por el par de los miembros de
estructura, de tal manera que se evita que sea dafiado el sensor de angulo de

inclinacién.

(5) El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas puede incluir
adicionalmente un par de cubiertas laterales proporcionadas para cubrir el exterior
del par de miembros de estructura en la direcciéon a lo ancho del vehiculo, en
donde se puede proporcionar el par de cubiertas laterales para cubrir el exterior
del sensor de angulo de inclinacion.

En este caso, se evita que el agua lluvia o agua turbia se adhiera al sensor de
angulo de inclinacién mediante un par de cubiertas laterales. Adicionalmente, se -
evita que una piedra choque con el sensor de angulo de inclinacion. Asi, se evita

que sea dafiado el sensor de angulo de inclinacion.

(6) El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas puede incluir
adicionalmente un miembro de cubierta dispuesto entre la rueda posterior y el
asiento en la direccién arriba y abajo del vehiculo, en donde el miembro de
cubierta se puede proporcionar para superponerse con el eje central del vehiculo

cuando se observa en la vista en plano, y el sensor de angulo de inclinacién se



puede disponer entre el asiento y el miembro de cubierta en la direccion arriba y

abajo del vehiculo.

En este caso, el miembro de cubierta se posiciona entre la rueda posterior y el
sensor de angulo de inclinacién, de tal manera que se evita que el agua lluvia o
agua turbia sea salpicada desde la rueda posterior se adhiera al sensor de angulo
de inclinacion. Adicionalmente, se evita que una piedra salpicada desde la rueda -
posterior choque con el sensor de angulo de inclinacion. Asi, se evita que sea

danado el sensor de angulo de inclinacion.

(7) Se puede disponer el sensor de angulo de inclinacién detras de un extremo

mas alto de la rueda posterior en la direccién delantera y posterior del vehiculo.

Generalmente, la porcién del asiento en la que se sienta un conductor que opera
el vehiculo se posiciona en la parte delantera del extremo mas alto de la rueda
posterior en la direccion delantera y posterior de la carroceria del vehiculo. Por lo
tanto, el sensor de angulo de inclinacién se dispone detras del extremo mas alto
de la rueda posterior en la direccion delantera y posterior del vehiculo, de tal
manera que el sensor de angulo de inclinaciéon se posiciona por detras de la
porcion del asiento en la que se sienta un conductor que opera el vehiculo. Asi, se
puede reducir la altura de la porcion del asiento en la que se sienta un conductor
que opera el vehiculo. Como resultado, el conductor puede tocar facilmente el

suelo cuando se detiene el vehiculo.

(8) Se puede formar el miembro de fijacion de acero y se puede formar para
extenderse en la direccion a lo ancho del vehiculo, y el sensor de angulo de
inclinacién puede incluir un miembro de péndulo proporcionado que va a oscilar en
un plano paralelo a la direccién a lo ancho y la direccién arriba y abajo del
vehiculo, un cuerpo magnético en el miembro de péndulo, y un elemento de

deteccion que detecta una posicion del cuerpo magnético.

En este caso, sé inclina el vehiculd, por lo cual el miembro de péndulo oscila en el
plano paralelo a la direccién a lo ancho y la direccién arriba y abajo del vehiculo de
acuerdo con el estado inclinado del vehiculo. La direccién en la que el miembro de
péndulo oscila es paralela a la direcciéon en la que se extiende el miembro de

fijacion elaborado de acero. Por lo tanto, cuando oscila el miembro de péndulo,



una relacién posicional entre el cuerpo magnético en el miembro de péndulo y el
miembro de fijacidn no cambia. Como resultado, el estado inclinado del vehiculo
se puede detectar con alta precision con base en una posicién del cuerpo

magneético detectada por el elemento de deteccién.

(9) se puede formar la estructura de asiento de acero, y el miembro de fijacion
puede tener un restrictor que restringe el movimiento del sensor de angulo de

inclinacidn en la direccion a lo ancho del vehiculo.

En este caso, el sensor de angulo de inclinacion no se mueve en la direccién a lo
ancho del vehiculo debido al restrictor, de tal manera que se evita que se cambie
una posicién del cuerpo magnético con respecto a la estructura de asiento
elaborado de acero cuando es estable el estado inclinado del vehiculo. Asi, se
evita que se reduzca la precision de deteccion de la carroceria del vehiculo que

esta en el estado inclinado.

(10) El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas puede incluir
adicionalmente un dispositivo de bloqueo de asiento proporcionado en la
estructura de asiento para extenderse en la direccion a lo ancho del vehiculo; y un
accesorio proporcionado en un centro del asiento en la direccién a lo ancho y se
fija de forma removible por el dispositivo de bloqueo de asiento, en donde el
sensor de angulo de inclinacién se puede disponer detras del dispositivo de '
bloqueo de asiento y se puede disponer en un lado del accesorio en la direccion a

lo ancho del vehiculo.

En este caso, debido a que se proporciona el sensor de angulo de inclinacion
detras del dispositivo de blogqueo de asiento y se proporciona en un lado del
accesorio en la direccion a lo ancho del vehiculo, se evita que el sensor de angulo
de inclinacion interfiera con el dispositivo de bloqueo de asiento y el accesorio
mientras que el accesorio se fija mediante el dispositivo de bloqueo de asiento.
Asi, el espacio por debajo del asiento se utiliza efectivamente de tal manera que
se pueden proporcionar’diversos tipos de sensores de angulo de inclinacién sin

levantar la posicién del asiento.

(11) El sensor de angulo de inclinaciéon puede incluir un cuerpo principal de

sensor, y una cubierta de sensor, que tiene una abertura en la cual se puede



insertar el cuerpo principal de sensor, que cubre el cuerpo principal de sensor, y el
miembro de fijacidbn puede tener una porcion de insercién en la que se puede
insertar el cuerpo principal de sensor, y se puede intersectar una direccién en la
que se inserta el cuerpo principal de sensor en la cubierta de sensor y una
direcciéon en la que se inserta el cuerpo principal de sensor en la porciéon de

insercion del miembro de fijacion.

En este caso, se inserta el cuerpo principal de sensor en la porcion de inserciéon
del miembro de fijacién después que se inserta el cuerpo principal de sensor en la
abertura de la cubierta de sensor. En este momento, se evita que el cuerpo

principal de sensor salga de la abertura de la cubierta de sensor.

(12) El miembro de fijacién puede incluir un par de miembros en forma de placa
que se extienden en la direccion a lo ancho del vehiculo y se unen a la estructura
de asiento con un espacio entre los mismos en la direccién delantera y posterior
del vehiculo, y la cubierta de sensor puede tener una pluralidad de ranuras que se
extienden en la direccién arriba y abajo, y el cuerpo principal de sensor se puede
insertar entre el par de miembros en forma de placa en la direccién a lo ancho del
vehiculo y el par de placas en forma de placa se insertan en la pluralidad de -
ranuras de la cubierta de sensor mientras que el cuerpo principal de sensor se

inserta en la abertura de la cubierta de sensor en la direccién arriba y abajo.

En este caso, después que el cuerpo principal de sensor se inserta en la abertura
de la cubierta de sensor, el cuerpo principal de sensor se inserta en la porcion de
insercion del miembro de fijacion y el par de los miembros en forma de placa se
inserta en la pluralidad de ranuras de la cubierta de sensor. Asi, el cuerpo principal
de sensor se fija de forma confiable entre el par de los miembros en forma de

placa mientras que se protege por la cubierta de sensor.

(13) la estructura de asiento puede tener una porcién en seccion transversal
circular, y el miembro de fijacién se pueden conectar mediante soldadura a una
pluralidad de porciones separadas una de la otra en una direccion circunferencial

de la porcidn en seccidn transversal circular de la estructura de asiento.

En este caso, el miembro de fijacion se fija firmemente en la direccién

circunferencial de la porcién en seccién transversal circular de la estructura de _
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asiento. Asi, cuando se agrega fuerza externa al miembro de fijaciébn en la
direccién circunferencial de la porcion en seccion transversal circular de la
estructura de asiento, se evita que el miembro de fijacion sea desenganchado de
la estructura de asiento. Adicionalmente, se evita una reduccién en la precision de
deteccién debido a un desplazamiento en la posiciéon del sensor de angulo de

inclinacion.

(14) El miembro de fijacién puede tener una porcion lateral posicionada sobre un
lado de la estructura de asiento y se une por soldadura a un lado de la estructura
de asiento, y una porcion inferior posicionada por debajo de la estructura de

asiento y se une por soldadura a una porcién inferior de la estructura de asiento.

En este caso, el miembro de fijacién se fija firmemente a la estructura de asiento.
Asi, cuando se agrega fuerza externa al miembro de fijacion, se evita que el
miembro de fijacion se desenganche de la estructura de asiento. Adicionalmente,
se evita una reduccién en la precision de detecciéon debido a un desplazamiento

en la posicién del sensor de angulo de inclinacion.

(15) Un area de soldadura en la porcién inferior puede ser mas grande que un

area de soldadura en la porcion lateral.

En este caso, la porcién inferior del miembro de fijacién incluso se fija mas
firmemente a la porcién inferior de la estructura de asiento. Asi, incluso cuando se
agrega fuerza al miembro de fijacién desde arriba hacia abajo, se evita de forma
confiable que el miembro de fijacion se desenganche de la estructura de asiento y
se evite una reduccion en la precision de deteccion debido a un desplazamiento

en la posicién del sensor de angulo de inclinacion.

Otros rasgos, elementos, caracteristicas, y ventajas de la presente invencion
seran mas evidentes a partir de la siguiente descripcién de las realizaciones
preferidas de la presente invencion con referencia a los dibujos adjuntos.

BREVE DESCRIPCION DE LAS DIVERSAS VISTAS DE LOS DIBUJOS

La Figura 1 es una vista lateral de un lado de una motocicleta de acuerdo con una

realizacion de la presente invencion;
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La Figura 5 es una vista en perspectiva externa que muestra parte de un sensor

de angulo de inclinacién, una cubierta de sensor y el miembro de fijacién de la

Figura 3;

La Figura 6(a) es una vista lateral del sensor de angulo de inclinacidén unido a la

tuberia de chasis como se ve desde un lado de la motocicleta, y

La Figura 6(b) es una vista lateral del sensor de angulo de inclinacién unido

a a tuberia de chasis como se ve desde la parte delantera de la motocicleta.

DESCRIPCION DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS

Un vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
realizacion de la presente invencién se describird adelante con referencia a los

dibujos. En la siguiente descripcion, se describira una motocicleta como un

ejemplo del vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas.

(1) Configuracién Esquematica de Motocicleta

La Figura 1 es una vista lateral de un lado de la motocicleta de acuerdo con una
realizacion de la presente invencion, y la Figura 2 es una vista en plano de la
motocicleta 100 de la Figura 1 como se ve desde arriba. Las Figuras 1 y 2
muestran la motocicleta 100 levantada vertical a la superficie de la carretera. En la
Figura 1, las flechas denotan la direccion delantera y posterior L y la direcciéon
arriba y abajo Z de la motocicleta 100. Adicionalmente, en la Figura 2, las flechas

denotan la direccion delantera y posterior L'y la direccion a lo ancho W de la

motocicleta 100.

Como se muestra en la Figura 1, la motocicleta 100 incluye un chasis de
carroceria de vehiculo 1X. El chasis de carroceria de vehiculo 1X incluye un

chasis principal 1 y un sub-chasis 2. El sub-chasis 2 se une al extremo posterior

del chasis principal 1 para extenderse hacia atras.

Un tubo de direccibn 103 se proporciona en el extremo delantero del chasis

principal 1. Un tenedor delantero 104 se proporciona en el tubo de direccion 103
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que va a oscilar a la izquierda y derecha. Una rueda delantera 105 se apoya en el
extremo inferior del tenedor delantero 104 que se va a girar. Un manubrio 106 se

une al extremo superior del tubo de direcciéon 103.

Un motor 109 se proporciona en la vecindad del extremo inferior del chasis
principal 1. Un extremo de un tubo de admision 110 se une al puerto de admision
del motor 109, y un extremo de un tubo de escape 111 se une al puerto de escape

del motor 109. Un silenciador 112 se une al otro extremo del tubo de escape 111.

El sub-chasis 2 se posiciona en la porcidén superior del motor 109. Un tanque de
combustible 113 esta soportado por el sub-chasis 2 en una posicién por encima
del motor 109. Un asiento 114 esta soportado por el sub-chasis 2 en una posicion
por detras del tanque de combustible 113. El asiento 114 de este ejemplo es un
asiento en el cual se forman integralmente dos porciones de asiento para dos
conductores. Un conductor que opera la motocicleta 100 se puede sentar en la
porcion delantera del asiento 114. Adicionalmente, un conductor quien no opera la

motocicleta 100 se puede sentar en la porcion posterior del asiento 114.

Una ECU (Unidad de Control Electronica) 115 se proporciona por debajo de la
porcion delantera del asiento 114. La ECU 115 incluye una I/F (Interfaz), una CPU
(Unidad Central de Procesamiento), una ROM (Memoria de Solo Lectura), una

RAM (Memoria de Acceso Aleatorio) y un temporizador, por ejemplo.

Un brazo posterior 107 se proporciona para extenderse hacia atras desde una
porcién inferior del chasis principal 1. El extremo delantero del brazo posterior 107
se une al chasis principal 1 a través de un eje de soporte 107s. El extremo
posterior del brazo posterior 107 mantiene una rueda posterior 108 y un pifién
impulsado por una rueda posterior 108S que se va a girar. Una cadena CH se une

al pindn impulsado por una rueda posterior 1088S.

El brazo posterior 107 puede oscilar en la direccion arriba y abajo Z con el eje de
soporte 107s como un centro mediante una suspensién (no mostrada). Asi, una
distancia entre el asiento 114 y la rueda posterior 108 cambia durante el viaje

sobre la superficie llena de baches en la carretera, por ejemplo.
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Un sensor de angulo de inclinacién 10 que detecta un estado inclinado de la
motocicleta 100 se proporciona en un espacio mas bajo que la superficie superior
del asiento 114 cuando se observa en una vista lateral. Adicionalmente, el sensor
de angulo de inclinacion 10 se proporciona detras del extremo delantero del
asiento 114 y en la parte delantera del extremo posterior del asiento 114 en un
espacio mas bajo que la superficie superior del asiento 114 cuando se observa en

una vista lateral.

Para ser mas especifico, el sensor de angulo de inclinacién 10 se proporciona por
debajo de la porcion posterior del asiento 114. Adicionalmente, el sensor de
angulo de inclinacion 10 se dispone detras de una porcion de extremo delantero
R1 de la rueda posterior 108. Adicionalmente, como se muestra en la Figura 2,
cuando la motocicleta 100 levantada verticalmente se observa desde arriba, el
sensor de angulo de inclinacién 10 se dispone para no sobreponerse con un eje
central del vehiculo L1 de la motocicleta 100. El eje central del vehiculo L1 se
extiende en la direccion delantera y posterior L de la motocicleta 100 y pasa a .
través de la porcidn central de la rueda posterior 108 en la direccién a lo ancho W.
En este ejemplo, el sensor de angulo de inclinacién 10 se posiciona en el lado
derecho del eje central del vehiculo L1. En este caso, se puede evitar que la
posicion del asiento 114 sea alta o se pueda mantener baja la posicién del asiento
114 mientras que se evita que el sensor de angulo de inclinaciéon 10 y que la rueda
posterior 108 interfieran entre si.

Adicionalmente, el sensor de angulo de inclinacion 10 se dispone para que sea -
posicionado detras de una porcién de extremo mas alta R2 de la rueda posterior
108 en la direccion delantera y posterior L. La porcién delantera del asiento 114 en
la que se sienta un conductor que opera la motocicleta 100 se posiciona en la
parte delantera de la porcién de extremo mas alta R2 de la rueda posterior 108 en
la direccion delantera y posterior L. En este caso, el sensor de angulo de
inclinacion 10 se posiciona detras de la porcidn delantera del asiento 114. Asi, se
puede reducir la altura de la porcion delantera del asiento 114. Como resultado, un
conductor que opera la motocicleta 100 puede tocar facilmente el suelo cuando se
detiene la motocicleta 100.

En la Figura 2, se muestra un eje central del asiento L2 del asiento 114. El eje
central del asiento L2 se extiende en la direccién a lo ancho W en la porcién
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central del asiento 114 en la direccién delantera y posterior L. La porcién central
del asiento 114 se posiciona detras de la porcion de extremo delantero R1 de la
rueda posterior 108 en la direccion delantera y posterior L. En este caso, es
probable que sea estrecha un espacio entre el asiento 114 y la rueda posterior -
108. Adicionalmente, es probable que la posicién del asiento 114 sea alta con el
fin de asegurar un espacio en el que pueda oscilar la rueda posterior 108 en la
direccion arriba y abajo Z. Incluso en este caso, el sensor de angulo de inclinacién
10 se dispone para no sobreponerse con el eje central del vehiculo L1, de tal

manera que se evita que la posicién del asiento 114 sea muy alta.

El sensor de angulo de inclinacion 10 se fija al ser unido al sub-chasis 2. Se
describiran adelante los detalles de la estructura de montaje del sensor de angulo

de inclinacién 10 al sub-chasis 2.

Una sefial de escape del sensor de angulo de inclinacién 10 se suministra a la
ECU 115. La ECU 115 determina un estado inclinado de la motocicleta 100 con
base en una sefial de escape del sensor de angulo de inclinacion 10.
Especificamente, la ECU 115 determina si o no se inclina el plano central del
vehiculo de la motocicleta 100 mas que un angulo predeterminado con respecto a
un plano vertical paralelo a la direccién delantera y posterior L. El plano central del
vehiculo de la motocicleta 100 se refiere a un plano que incluye el eje central del _
vehiculo L1 de la motocicleta 100 y pasa a través de la porcion central de la rueda
posterior 108 en la direccién a lo ancho W. La ECU 115 detiene la operacién del
motor 109 de la motocicleta 100 cuando se inclina el plano central del vehiculo de
la motocicleta 100 mas que un éngulo predeterminado con respecto al plano

vertical descrito anteriormente durante la operacion del motor 109.
(2) Sub-Chasis

En la motocicleta 100 de acuerdo con la presente realizacion, el asiento 114 se
configura para ser adherible y removible hacia/desde el sub-chasis 2 mediante un
dispositivo de bloqueo de asiento 130 descrito adelante. La Figura 3 es una vista
en plano parcialmente alargada de la motocicleta 100 que muestra que se retira el
asiento 114 de la Figura 1. En la Figura 3, el asiento 114 se une al sub-chasis 2 se

indica por la linea de puntos.



15

Como se muestra en la Figura 3, en la presente realizacion, el sub-chasis 2
incluye un par de tuberias de chasis 20. Cuando la motocicleta 100 levantada
verticalmente se observa desde arriba, el par de tuberias de chasis 20 se extiende
en la direccion delantera y posterior L que se van a separar uno del otro con el eje
central del vehiculo L1 que se mantiene entre ellos. El par de tuberias de chasis

20 se forma de acero, respectivamente.

Un miembro de fijacion 30 para fijar el sensor de angulo de inclinacion 10 al sub-
chasis 2 se proporciona en la tuberia de chasis 20 del par de tuberias de chasis
20. El miembro de fijacion 30 se forma de acero y se une mediante soldadura a
una tuberia de chasis 20. El miembro de fijacién 30 se proporciona para
proyectarse desde una tuberia de chasis 20 hacia la otra tuberia de chasis 20

entre el par de tuberias de chasis 20.

El sensor de angulo de inclinacion 10 cubierto por una cubierta de sensor 40 se
une al miembro de fijacion 30. En este caso, cuando la motocicleta 100 levantada
verticalmente se observa desde arriba, el sensor de angulo de inclinacién 10 se
fija por el miembro de fijacién 30 mientras que el sensor de angulo de inclinacion
10 se posiciona entre el par de tuberias de chasis 20. Asi, el sensor de angulo de
inclinacién 10 es protegido por el par de tuberias de chasis 20, de tal manera que
se evita que sea dafiado el sensor de angulo de inclinacion 10. Se describiran
adelante los detalles de la configuracion del miembro de fijacion 30, la cubierta de

sensor 40 y el sensor de angulo de inclinacién 10.
(3) Cubierta Lateral

Como se muestra en las Figuras 1 a 3, un par de cubiertas laterales 120 se une al
par de tuberias de chasis 20 para cubrir el exterior del par de tuberias de chasis -
20 en la direccién a lo ancho W. Adicionalmente, como se muestra en la Figura 3,
cada cubierta lateral 120 se une a la tuberia de chasis correspondiente 20
mediante dos pernos BL. El sensor de angulo de inclinacién 10 se posiciona en un
espacio entre el par de cubiertas laterales 120 mientras que el par de cubiertas

laterales 120 se unen al par de tuberias de chasis 20.

En este caso, se evita que el agua lluvia 0 agua turbia salpique desde el lado de la

motocicleta 100 para adherirse al sensor de angulo de inclinacién 10 mediante el
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par de cubiertas laterales 120. Adicionalmente, se evita que una piedra salpicada
del lado del vehiculo a motor 100 choque con el sensor de angulo de inclinacién

10. Asi, se evita que sea danado el sensor de angulo de inclinacion 10.
(4) Miembro de Cubierta

Como se muestra en las Figuras 1 y 3, un miembro de cubierta 121 se une a la
porcion inferior del par de tuberias de chasis 20 para cubrir la porcidén superior -
completa de la rueda posterior 108 desde encima de la rueda posterior 108. En la
Figura 3, la rueda posterior 108 cubierta por el miembro de cubierta 121 se indica

por la linea de puntos en negrita.

En la presente realizacion, el miembro de cubierta 121 se dispone entre la rueda
posterior 108 y el sensor de angulo de inclinacién 10 en la direccion arriba y abajo
Z de la motocicleta 100. Asi, se evita que el agua lluvia o agua turbia salpicada
desde la rueda posterior 108 se adhiera al sensor de angulo de inclinacion 10. -
Adicionalmente, se evita que una piedra salpicada desde la rueda posterior 108
choque con el sensor de angulo de inclinacioén 10. Asi, se evita que sea dafiado el

sensor de angulo de inclinacién 10.
(5) Dispositivo de Blogueo de Asiento

Como se muestra en la Figura 3, se proporciona una placa de soporte de tamafio
grande 21 en una posicién ligeramente por detras de la porcién central del sub-
chasis 2 en la direccion delantera y posterior L. La placa de soporte 21 se dispone
para extenderse en la direccién a lo ancho W. La placa de soporte 21 se forma de
acero. Un extremo y el otro extremo de la placa de soporte 21 se unen mediante
soldadura al par de tuberias de chasis 20, respectivamente. Una porcion recortada
rectangular 131 se forma en sustancialmente el centro de la placa de soporte 21.
El dispositivo de bloqueo de asiento 130 se une a la porcion recortada 131 de la
placa de soporte 21.

Una barra de bloqueo de asiento 114F se proporciona en la superficie inferior (una ,
superficie opuesta a la superficie de asiento para conductores) del asiento 114. La

barra de bloqueo de asiento 114F es un miembro en forma de barra disefiado en
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una forma sustancialmente de U, por ejemplo, y proporcionada en la porcién
central del asiento 114 en la direccién a lo ancho W.

En el momento de la adhesion del asiento 114 al sub-chasis 2, un conductor
coloca el asiento 114 en el sub-chasis 2 de tal manera que la barra de bloqueo de
asiento 114F se sobrepone con el dispositivo de bloqueo de asiento 130. En este
estado, el conductor presiona el asiento 114 hacia abajo. Asi, el dispositivo de
bloqueo de asiento 130 fija la barra de bloqueo de asiento 114F.

Por otro lado, en el momento del retiro del asiento 114 desde el sub-chasis 2, el
conductor inserta la llave de la motocicleta 100 en un agujero de llave (no
mostrado) y opera la llave. Asi, el dispositivo de bloqueo de asiento 130 libera el
estado fijo de la barra de bloqueo de asiento 114F. El agujero de llave para liberar ,
el estado fijo de la barra de bloqueo de asiento 114F se proporciona en una
porcion del miembro de cubierta 121, por ejemplo.

En la presente realizacion, el sensor de angulo de inclinacién 10 se dispone detras
del dispositivo de bloqueo de asiento 130 y se dispone en el lado de la barra de

bloqueo de asiento 114F en la direccion a lo ancho W mientras que el asiento 114
se une al sub-chasis 2.

En este caso, se evita que el sensor de angulo de inclinacién 10 y la barra de
bloqueo de asiento 114F interfiera con cada otro mientras que la barra de bI.oqueo '
de asiento 114F se fija por el dispositivo de bloqueo de asiento 130. Asi, un
espacio por debajo del asiento 114 se utiliza efectivamente, por lo cual se pueden
proporcionar diversos tipos del sensor de angulo de inclinacién 10 sin levantar la

posicion de la superficie superior del asiento 114.

(6) Detalles del Miembro de Fijacion

La Figura 4(a) es una vista en plano del miembro de fijacién 30 unido a la tuberia
de chasis 20 como se ve desde arriba. La Figura 4(b) es una vista lateral del
miembro de fijacion 30 unido a la tuberia de chasis 20 como se ve desde el lado
de la motocicleta 100. La Figura 4(c) es una vista posterior del miembro de fijacion
30 unido a la tuberia de chasis 20 como se ve desde atras de la motocicleta 100.
La Figura 4(d) es una vista delantera del miembro de fijacion 30 unido a la tuberia
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de chasis 20 como se ve desde la parte delantera de la motocicleta 100. En las
Figuras 4(a) a 4(d), la tuberia de chasis 20 se indica por la linea de puntos.
Adicionalmente, la direccién delantera y posterior L, la direccion a lo ancho Wy la

direccion arriba y abajo Z se denotan por las flechas.

El miembro de fijacién 30 se fabrica al mezclar una placa de acero disefiada en
una forma predeterminada. Como se muestra en las Figuras 4(a) a 4(d), el
miembro de fijacién 30 estd constituido por una placa delantera 31, una placa

inferior 32 y una placa posterior 33.

La placa delantera 31 se forma para que sea paralela a la direccién arriba y abajo
Z y la direccién a lo ancho W mientras que el miembro de fijacion 30 se une a una
tuberia de chasis 20. Adicionalmente, la placa delantera 31 se forma para

extenderse hacia la otra tuberia de chasis 20.

De forma similar a la placa delantera 31, la placa posterior 33 se forma para que
sea paralela a la direccidn arriba y abajo Z y la direccién a lo ancho W mientras
que el miembro de fijacion 30 se une a una tuberia de chasis 20. Adicionalmente,

la placa posterior 33 se forma para extenderse hacia la otra tuberia de chasis 20.

La placa delantera 31 y la placa posterior 33 se unen a una tuberia de chasis 20
con un espacio entre la direccion delantera y posterior L. Asi, una porcién de
insercion 301 en la que se puede insertar el sensor de angulo de inclinacién 10,
como se describe adelante, se forma entre la placa delantera 31 y la placa
posterior 33.

La placa inferior 32 se forma para conectar una porcion del extremo inferior de la
placa delantera 31 y una porcién del extremo inferior de la placa posterior 33. La -
placa inferior 32 tiene una porcion lateral 32w para union formada al entrar en
contacto con una regién parcial del extremo inferior de la tuberia de chasis 20

mientras que el miembro de fijacion 30 se une a una tuberia de chasis 20.

Como se muestra en la Figura 4(c), una porcién con una longitud constante de la
tuberia de chasis 20 del extremo superior de la placa posterior 33 se forma para

que sea mayor que la porcion restante. Por lo tanto, una etapa 33s se forma en el
extremo superlor de la placa posterior 33. Adicionalmente, las proyecciones 33p
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que se proyectan hacia arriba y hacia abajo se forman en el extremo de punta de

la placa posterior 33.

Como se muestra en la Figura 4(d), una porcion con una longitud constante de la
tuberia de chasis 20 del extremo inferior de la placa delantera 31 se forma para
que sea menor que la porcion restante. Asi, una etapa 31s se forma en el extremo
inferior de la placa delantera 31. Adicionalmente, las proyecciones 31p que
proyectan hacia arriba y hacia abajo se forman en el extremo de punta de la placa -

delantera 31.

Como se muestra en las Figuras 4(a) a 4(d), una porciéon de unién en una tuberia
de chasis 20 con el miembro de fijacion 30 tiene una seccién transversal circular.
Cuando el miembro de fijacién 30 se une a la tuberia de chasis 20, una porcién
31w del extremo de la placa delantera 31 se une mediante soldadura al lado de la
tuberia de chasis 20. Adicionalmente, una porcién 33w del extremo de la placa
posterior 33 se une mediante soldadura al lado de la tuberia de chasis 20.
Adicionalmente, la superficie superior de la porcion lateral 32w para unién de la _
placa inferior 32 se une mediante soldadura a la porcién inferior de la tuberia de
chasis 20.

En este caso, el miembro de fijaciéon 30 se fija firmemente mediante soldadura a
una pluralidad de porciones separadas una de la otra en la direccion
circunferencial de la tuberia de chasis 20. Asi, cuando se agrega fuerza externa al
miembro de fijaciéon 30 en la direccion circunferencial de la tuberia de chasis 20
mientras que el miembro de fijacion 30 se une a la tuberia de chasis 20, se evita ,

que el miembro de fijacion 30 sea desenganchado de una tuberia de chasis 20.

En particular, en la presente realizacion, un area de la porcién de soldadura de la
placa inferior 32 en una tuberia de chasis 20 es mas grande que las areas de las
porciones de soldadura de la placa delantera 31 y la placa posterior 33 en una
tuberia de chasis 20.

En este caso, la placa inferior 32 se fija mas firmemente a una tuberia de chasis
20 que la placa delantera 31 y la placa posterior 33. Asi, incluso cuando se agrega
fuerza al miembro de fijacion 30 desde arriba hacia abajo, se evita confiablemente

que el miembro de fijacion 30 sea desenganchado de una tuberia de chasis 20.
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Como se describi6é anteriormente, el miembro de fijacién 30 se fija firmemente ¢
una tuberia de chasis 20. Asi, cuando el sensor de angulo de inclinaciéon 10 se:
proporciona en la porcién de insercion 301 del miembro de fijacién 30, se evita ur
desplazamiento en la posicion del sensor de angulo de inclinacién 10 debido al
desenganche del miembro de fijacion 30 desde una tuberia de chasis 20. Como
resultado, se evita una reduccién en la precision de deteccidn debido a un

desplazamiento en la posicion del sensor de angulo de inclinacién 10.
(7) Detalles del Sensor de Angulo de Inclinacién y Cubierta de Sensor

La Figura 5 es una vista en perspectiva externa que muestra parte del sensor de
angulo de inclinacién 10, la cubierta de sensor 40 y el miembro de fijacién 30 de la

Figura 3.

Primero, se describira la configuraciéon del sensor de angulo de inclinacion 10.
Como se muestra en la Figura 5, el sensor de angulo de inclinacién 10 esta
constituido por un cuerpo principal 10A y una seccioén de cableado 10B. El cuerpo
principal 10A incluye una carcasa 11, un eje de rotaciéon 12, un miembro de
péndulo 13, un cuerpo magnético 14 y un elemento de detecciéon 15. La carcasa
11 incluye una superficie superior 10t y una superficie inferior 10b. La carcasa 11
almacena el eje de rotacion 12, el miembro de péndulo 13, el cuerpo magnético 14

y el elemento de deteccién 15.

En la siguiente descripcion, una porcion de la carcasa 11 que enfrenta la parte
delantera de la motocicleta 100 se denomina como una porcidén delantera de
sensor SF, y una porcién de la carcasa 11 que enfrenta la parte posterior de la
motocicleta 100 se denomina como una porcién posterior se sensor SB en el
supuesto que el sensor de angulo de inclinacion 10 se une a la motocicleta 100.
La direccion delantera y posterior L, la direccién a lo ancho W y la direccién arriba
y abajo Z también se definen en el sensor de angulo de inclinacién 10 de forma
similar a la motocicleta 100.

El eje de rotacién 12 se proporciona en la carcasa 11 para extenderse en la
direccion delantera y posterior L del sensor de angulo de inclinacion 10. El
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miembro de péndulo sustancialmente semicircular 13 se une al eje de rotacion 12
que se va a oscilar.

El miembro de péndulo 13 se forma de material de resina aislante, por ejemplo.
Los cuerpos magnéticos 14 se unen respectivamente a las regiones en la
vecindad de ambos extremos del miembro de péndulo 13 en la direccién a lo

ancho W. Un iman, por ejemplo, se utiliza como el cuerpo magnético 14.

Se proporciona un elemento de deteccion 15 por debajo del miembro de péndulo
13 en la direccién arriba y abajo Z. El elemento de deteccién 15 es un sensor
magnético que puede detectar el campo magnético generado por el cuerpo

magnético 14, y se utiliza un elemento de camara, por ejemplo.

La seccion de cableado 10B se conecta a la superficie inferior 10b de la carcasa

11. Asi, el elemento de deteccion 15 se conecta a un cableado 19 que se extiende
hacia abajo desde la seccién de cableado 10B.

El sensor de angulo de inclinacién 10 descrito anteriormente se une a la
motocicleta 100. En este caso, el miembro de péndulo 13 puede oscilar en un
plano paralelo a la direccion a lo ancho W y la direccién arriba y abajo Z. Por lo
tanto, cuando la motocicleta 100 se inclina durante el viaje, el miembro de péndulo
13 oscila con relacién al elemento de deteccién 15. El elemento de deteccion 15

detecta el campo magnético generado por el cuerpo magnético 14, y genera un
resultado de deteccién a la ECU 115 de la Figura 1.

Luego, se describira la configuracion de la cubierta de sensor 40. La cubierta de
sensor 40 tiene una forma sustancialmente cubica y se forma de caucho, por
ejemplo. Un agujero de insercion de sensor 40H que se extiende en la direccidn
arriba y abajo Z se proporciona en el centro de la cubierta de sensor 40. El agujero
de insercion de sensor 40H se forma de tal manera que se puede insertar alli el
cuerpo principal 10A del sensor de angulo de inclinacion 10.

Adicionalmente, dos soportes 41, 42 paralelos a la direccién a lo ancho W se
forman en la cubierta de sensor 40 para mantener el agujero de insercion de

sensor 40H entre ella. Una ranura 40S que se extiende en la direccién arriba y
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abajo Z y penetra en la direccion a lo ancho W se forman en cada uno de los

soportes 41, 42.

El sensor de angulo de inclinacién 10 se une a la tuberia de chasis 20 del sub-
chasis 2 como se describe adelante. Primero, como se detecta por la flecha
gruesa AR1 en la Figura 5, el sensor de angulo de inclinacion 10 se inserta en el
agujero de insercién de sensor 40H de la cubierta de sensor 40 en la direccion
arriba y abajo Z.

Luego, como se denota por la flecha gruesa AR2 en la Figura 5, el sensor de
angulo de inclinacién 10 se inserta en la porcién de insercién 301 del miembro de
fijacion 30 en la direccién a lo ancho W. En este momento, como se denota por la
flecha gruesa AR3 en la Figura 5, la placa delantera 31 y la placa posterior 33 del
miembro de fijacién 30 se insertan respectivamente en las dos ranuras 40S de la

cubierta de sensor 40.

Asi, el cuerpo principal 10A del sensor de angulo de inclinacién 10 se fija de forma _
confiable entre la placa delantera 31y la placa posterior 33 del miembro de fijacion
30 mientras que se protege por la cubierta de sensor 40.

Como se describi6 anteriormente, en la presente realizacién, la direccién de
insercion (la direccién arriba y abajo Z) del cuerpo principal 10A del sensor de
angulo de inclinacion 10 en la cubierta de sensor 40 y la direccién de insercién (la
direccion a lo ancho W) del sensor de angulo de inclinacién 10 en la porcion de
insercion 30! del miembro de fijacion 30 se intersectan entre si. Asi, cuando el
sensor de angulo de inclinacion 10 se une a la tuberia de chasis 20, se evita que
el cuerpo principal 10A del sensor de angulo de inclinacion 10 salga del agujero de
insercion de sensor 40H de la cubierta de sensor 40.

Como se describié anteriormente, la motocicleta 100 se inclina mientras que el
sensor de angulo de inclinacion 10 se une a la tuberia de chasis 20. En este caso,
el miembro de péndulo 13 oscila en un plano paralelo a la direccién a lo ancho W y
la direccion arriba y abajo Z de acuerdo con el estado inclinado de la motocicleta
100. La direccién en la que el miembro de péndulo 13 oscila es paralela a la
direccion en la que la placa delantera 31 y se extiende la placa posterior 33 del
miembro de fijacion 30 elaborada de acero. Por lo tanto, cuando el miembro de
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pendulo 13 oscila, una distancia entre el cuerpo magnético 14 proporcionada en el
miembro de péndulo 13 y la placa delantera 31 y una distancia entre el cuerpo
magneético 14 y la placa posterior 33 no cambia. Como resultado, el estado
inclinado de la motocicleta 100 se detecta con alta precision con base en una
posicion detectada por el elemento de deteccion 15 del cuerpo magnético 14 en la
direccién a lo ancho W.

La Figura 6(a) es una vista lateral del sensor de angulo de inclinacién 10 adherida
a la tuberia de chasis 20 como se ve desde un lado de la motocicleta 100, y la
Figura 6(b) es una vista lateral del sensor de angulo de inclinacién 10 unido a la

tuberia de chasis 20 como se ve desde la parte delantera de la motocicleta 100.

Como se muestra en la Figura 6(a), en la presente realizacién, el cuerpo principal
10A del sensor de angulo de inclinacién 10 tiene una porcién posicionada por
debajo de la superficie inferior de una porcién de la tuberia de chasis 20 a la cual

el miembro de fijacién 30 se une cuando se observa en una vista lateral.

Asi, en el sensor de angulo de inclinacion 10, el cuerpo principal 10A y la seccién
de cableado 10B se disponen en la direccion arriba y abajo Z y la porcién del
cuerpo principal 10A se posiciona por debajo de la tuberia de chasis 20. Incluso en
este caso, cuando la motocicleta 100 levantada verticalmente se observa desde
arriba, el sensor de angulo de inclinacion 10 se dispone para no sobreponerse con
el eje central del vehiculo L1, por lo cual se puede evitar que la posicién del
asiento 114 se alta o se pueda mantener baja la posicion del asiento 114,

Como se muestra en la Figura 6(b), un soporte 41 de la cubierta de sensor 40 se
posiciona entre las dos proyecciones 31p y la etapa 31s de la placa delantera 31
en la direccion a lo ancho W mientras que el sensor de angulo de inclinacién 10 se
une a la tuberia de chasis 20. En este caso, la etapa 31s y las dos proyecciones

31p funcionan como un restrictor que restringe que la cubierta de sensor 40 se
mueva en la direccién a lo ancho W.

De forma similar, el otro soporte 42 de la cubierta de sensor 40 se posiciona entre
las dos proyecciones 33p y la etapa 33s (Figura 4(c)) de la placa posterior 33
(Figura 4(c)) en la direccién a lo ancho W mientras que el sensor de angulo de
inclinacion 10 se une a la tuberia de chasis 20. En este caso, la etapa 33s y las
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dos proyecciones 33p funcionan como un restrictor que restringe la cubierta de
sensor 40 para moverse en la direccion a lo ancho W.

Asi, el sensor de angulo de inclinacién 10 no se mueve en la direccién a lo ancho -
W, de tal manera que se evita que una distancia entre el sensor de angulo de
inclinacion 10 y la tuberia de chasis 20 elaborada de acero cambie. Por lo tanto,

se evita que se reduzca la precision de deteccién de la motocicleta 100 en el
estado inclinado.

(8) Efectos

El diametro de la periferia exterior en el centro de la rueda posterior 108 en la
direccion a lo ancho W es mas grande que un diametro de una periferia exterior de
una porcidn diferente del centro de la rueda posterior 108 en la direccién a lo
ancho. Por lo tanto, cuando la motocicleta 100 levantada verticalmente se observa
desde arriba, si se dispone el sensor de angulo de inclinacion 10 para

sobreponerse con el eje central del vehiculo L1, el sensor de angulo de inclinacion
10 probablemente interfiere con la rueda posterior 108.

En contraste, en la motocicleta 100 de acuerdo con la presente realizacién,
cuando la motocicleta 100 levantada verticalmente se observa desde arriba, el ‘
sensor de angulo de inclinacién 10 se dispone para no sobreponerse con el eje
central del vehiculo L1. Asi, se puede evitar que el sensor de angulo de inclinacion
10 interfiera con la porcién central de la rueda posterior 108 en la direccion a lo
ancho W. Adicionalmente, incluso cuando se utiliza el sensor de angulo de
inclinacion 10 que tiene un tamafio mas grande en la direccion arriba y abajo Z, se
puede evitar que la posicién del asiento 114 sea alta, o se puede mantener baja la

posicion del asiento 114. Por lo tanto, un conductor puede tocar faciimente el
suelo cuando se detiene la motocicleta 100.

Como resultado, se pueden proporcionar varios tipos del sensor de angulo de

inclinacién 10 mientras que se mantiene baja la altura del asiento 114 .

(9) Otras Realizaciones
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Mientras que un sensor de angulo de inclinacién tipo vertical en el que el cuerpo
principal 10A que detecta un estado inclinado de la motocicleta 100 y la seccion de
cabléado 10B se disponen en la direccion arriba y abajo Z se utiliza como el
sensor de angulo de inclinacion 10 en la realizacion descrita anteriormente, la
invencion no se limita a esto. Un sensor de angulo de inclinacion tipo horizontal 10
en el que el cuerpo principal 10A y la seccion de cableado 10B se disponen en la
direccion delantera y posterior L o la direccion a lo ancho W se puede utilizar como
el sensor de angulo de inclinacién 10. En este caso, es mas pequefio un tamafio
del sensor de angulo de inclinacién 10 en la direccién arriba y abajo Z de la
motocicleta 100, de tal manera que se puede mantener incluso mas baja la altura
del asiento.

Mientras que la motocicleta 100 de acuerdo con la realizacién descrita
anteriormente incluye el asiento 114, la invencidon no se limita a esto. La
motocicleta 100 puede incluir de forma separada un asiento para un conductor que
opera la motocicleta 100 y un asiento para un conductor que no opera la
motocicleta 100 en lugar del asiento 114. En este caso, en la direccion delantera y
posterior L de la motocicleta 100, el extremo posterior del asiento para un
conductor que opera la motocicleta 100 se puede posicionar detras de la porcion
de extremo delantero R1 de la rueda posterior 108 de las Figuras 1 y 2.
Adicionalmente, en la direccion delantera y posterior L de la motocicleta 100, el
extremo delantero del asiento para un conductor que no opera la motocicleta 100

se puede posicionar detras de la porcién de extremo delantero R1 de la rueda
posterior 108 de las Figuras 1y 2.

Adicionalmente, la motocicleta 100 puede incluir un asiento para un conductor que
opera la motocicleta 100 solo en lugar del asiento 114. En este caso, en la
direccion delantera y posterior L, el extremo posterior del asiento para un
conductor que opera la motocicleta 100 se puede posicionar detras de la porcién
de extremo delantero R1 de la rueda posterior 108 de las Figuras 1 y 2.

Mientras que el miembro de fijacion 30 se une mediante soldadura a una tuberia
de chasis 20 del sub-chasis 2 en la presente realizacion, la invencién no se limita a
esto. El miembro de fijacion 30 se puede conectar a la tuberia de chasis 20

utilizando un tornillo. En este caso, el miembro de fijacion 30 se puede unir
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facilmente a la tuberia de chasis 20. Adicionalmente, el miembro de fijacion 30 se
puede retirar facilmente de la tuberia de chasis 20.

Aunque los cuerpos magnéticos 14 se unen respectivamente a regiones en la
vecindad de ambos extremos del miembro de péndulo 13 del sensor de angulo de
inclinacion 10 en la realizacion descrita anteriormente, u nimero y una posicion de
los cuerpos magnéticos 14 unidos al miembro de péndulo 13 no se limitan a los
ejemplos descritos anteriormente. Por ejemplo, se puede proporcionar un solo

cuerpo magnetico 14 en la posicién central de la periferia externa del miembro de
péndulo 13.

Mientras que la realizacién descrita anteriormente es un ejemplo en el que se
aplica la presente invencién a la motocicleta, la invencién no se limita a esto. La
presente invencion se puede aplicar a oto vehiculo a motor del tipo para montar a

horcajadas tal como un triciclo a motor, un ATV (Vehiculo Todo Terreno) o
similares.

(10) Correspondencias entre Elementos Constituyentes en las Reivindicaciones y
Partes en Realizaciones Preferidas

En los siguientes parrafos, se ejemplifican ejemplos no limitantes de las
correspondencias entre diversos elementos mencionados en la reivindicaciones

adelante y aquellos descritos anteriormente con respecto a diversas realizaciones
preferidas de la presente invencién.

En la realizacion descrita anteriormente, la motocicleta 100 es un ejemplo de un
ciclomotor del tipo para montar a horcajadas, la rueda posterior 108 es un ejemplo
de una rueda posterior, el asiento 114 es un ejemplo de un asiento, el sub-chasis
2y el par de tuberias de chasis 20 son ejemplos de una estructura de asiento y el

chasis de carroceria de vehiculo 1X es un ejemplo de un chasis de carroceria de
vehiculo.

Adicionalmente, el brazo posterior 107 es un ejemplo de un miembro de soporte
de rueda posterior, el sensor de angulo de inclinacion 10 es un ejemplo de un
sensor de angulo de inclinacion, el miembro de fijacién 30 es un ejemplo de un

miembro de fijacién, el eje central del vehiculo L1 es un ejemplo de un eje central
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del vehiculo y el par de tuberias de chasis 20 es un ejemplo de un par de

miembros de estructura.

Adicionalmente, el par de cubiertas laterales 120 es un ejemplo de un par de -
cubiertas laterales, el miembro de cubierta 121 es un ejemplo de un miembro de
cubierta, el miembro de péndulo 13 es un ejemplo de un miembro de péndulo, el
cuerpo magnético 14 es un ejemplo de un cuerpo magnético y el elemento de

deteccién 15 es un ejemplo de un elemento de deteccion.

Adicionalmente, la etapa 31s y las dos proyecciones 31p de la placa delantera 31
y la etapa 33s y las dos proyecciones 33p de la placa posterior 33 en el miembro

de fijacion 30 son ejemplos de un restrictor.

Adicionalmente, el dispositivo de bloqueo de asiento 130 es un ejemplo de un
dispositivo de bloqueo de asiento, la barra de bloqueo de asiento 114F es un
ejemplo de un accesorio, la superficie superior 10t es un ejemplo de una superficie
superior, la superficie inferior 10b es un ejemplo de una superficie inferior, el
cuerpo principal 10A es un ejemplo de un cuerpo principal y un cuerpo de sensor,

y la seccién de cableado 10B es un ejemplo de una seccién de cableado.

Adicionalmente, el agujero de insercién de sensor 40H es un ejemplo de una
abertura, la cubierta de sensor 40 es un ejemplo de una cubierta de sensor, la
porcion de insercion 301 es un ejemplo de una porcién de insercion, la placa
delantera 31y la placa posterior 33 son ejemplo de un par de miembros de placa y
la ranura 40S es un ejemplo de una ranura.

Adicionalmente, la placa delantera 31y la placa posterior 33 son ejemplos de una

porcién lateral y la placa inferior 32 es un ejemplo de una porcién inferior.

Como cada uno de los diversos elementos citados en las reivindicaciones,
también se pueden utilizar otros diversos elementos constitutivos que tienen

configuraciones o funciones descritas en las reivindicaciones.

APLICABILIDAD INDUSTRIAL
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Se puede utilizar la presente invencion efectivamente para un vehiculo que
incluye un sensor de angulo de inclinaciéon.

Aunque las realizaciones preferidas de la presente invencion se han
descrito anteriormente, se debe entender que las variaciones y modificaciones
seran evidentes para aquellos expertos en la técnica sin apartarse del alcance y
éspiritu de la presente invencién. Por lo tanto, se determina solamente el alcance
de la presente invencion por las siguientes reivindicaciones.
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REIVINDICACIONES

Un vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas, que comprende
una rueda posterior;

un asiento;
un chasis de carroceria de vehiculo que se extiende en una direccion

delantera y posterior del vehiculo y que incluye una estructura de asiento
adaptada para apoyar el asiento;

un miembro de soporte de rueda posterior adaptado para apoyar la
rueda posterior en el chasis de carroceria de vehiculo que se va a oscilar;

un sensor de angulo de inclinaciéon adaptado para detectar un estado
inclinado del vehiculo; y

un miembro de fijacién adaptado para fijar el sensor de angulo de
inclinacién por debajo del asiento, en donde

por lo menos parte de la estructura de asiento se dispone entre la
rueda posterior y el asiento en una direccién arriba y abajo del vehiculo; y

el sensor de angulo de inclinacién se dispone para no sobreponerse
con un eje central del vehiculo que pasa a través del centro de la rueda

posterior en una direccién a lo ancho cuando se observa en la vista en

plano.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la

reivindicacion 1, en donde
el sensor de &ngulo de inclinacion tiene un cuerpo principal que tiene
una superficie superior y una superficie inferior y una seccién de cableado

conectada a la superficie superior o la superficie inferior del cuerpo

principal.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la

reivindicaciéon 1 o 2, en donde
una porcidn central del asiento en la direccion delantera y posterior

del vehiculo se posiciona detras de una porcion de extremo delantero de la

rueda posterior.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde
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La estructura de asiento incluye un par de miembros de estructura
que se extienden en la direccién delantera y posterior del vehiculo que se
van a separar uno del otro con el eje central del vehiculo entre ellos cuando
se observa en la vista en plano, y

el miembro de fijacion se une a un miembro de estructura del par de -
miembros de estructura para apoyar el sensor de angulo de inclinaciéon
entre el par de miembros de estructura.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 4, adicionalmente comprende:

un par de cubiertas laterales proporcionadas para cubrir el exterior
del par de miembros de estructura en la direccion a lo ancho del vehiculo,
en donde

el par de cubiertas laterales se proporcionan para cubrir el exterior
del sensor de angulo de inclinacion.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, adicionalmente comprende:

un miembro de cubierta dispuesto entre la rueda posterior y el
asiento en la direccién arriba y abajo del vehiculo, en donde

el miembro de cubierta se proporciona para superponerse con el eje
central del vehiculo cuando se observa en la vista en plano, y

el sensor de angulo de inclinacién se dispone entre el asiento y el
miembro de cubierta en la direccién arriba y abajo del vehiculo.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en donde

el sensor de angulo de inclinacion se dispone para que sea
posicionado detrds de un extremo mas alto de la rueda posterior en la
direccion delantera y posterior del vehiculo.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en donde

el miembro de fijacion se forma de acero y se forma para extenderse
en la direccion a lo ancho del vehiculo, y

el sensor de angulo de inclinacion incluye
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un miembro de péndulo proporcionado que va a oscilar en un plano
paralelo a la direccion a lo ancho y la direccion arriba y abajo del vehiculo,

un cuerpo magnético en el miembro de péndulo, y

un elemento de deteccidn adaptado para detectar una posiciéon del
cuerpo magnetico.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 8, en donde

la estructura de asiento se forma de acero, y

el miembro de fijacion tiene un restrictor adaptado para restringir el
sensor de angulo de inclinacién para que se mueva en la direccion a lo
ancho del vehiculo.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, adicionalmente comprende:

un dispositivo de bloqueo de asiento proporcionado en la estructura
de asiento para extenderse en la direccion a lo ancho del vehiculo; y

un accesorio proporcionado en un centro del asiento en la direccion a
lo ancho y se fija de forma removible por el dispositivo de bloqueo de
asiento, en donde

el sensor de angulo de inclinacién se dispone detras del dispositivo
de blogueo de asiento y se dispone en un lado del accesorio en la direccion
a lo ancho del vehiculo.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, en donde

el sensor de angulo de inclinacion incluye

un cuerpo principal de sensor, y

una cubierta de sensor adaptada para cubrir el cuerpo principal de
sensor , la cubierta de sensor tiene una abertura para recibir el cuerpo
principal de sensor, y

el miembro de fijacién tiene una porcién de insercién para recibir el
cuerpo principal de sensor, y

una direccion de insercién del cuerpo principal de sensor en la
cubierta de sensor y una direccién insercion del cuerpo principal de sensor

en la porcion de insercion del miembro de fijacion se intersectan entre si.
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El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 11, en donde
el miembro de fijacién incluye un par de miembros en forma de placa
que se extiende en la direccién a lo ancho del vehiculo y se une a la
estructura de asiento con un espacio entre los mismos en la direccidon
delantera y posterior del vehiculo,
la cubierta de sensor tiene una pluralidad de ranuras que se
extienden en la direccion arriba y abajo,
el cuerpo principal de sensor se adapta para ser insertado entre el
par de miembros en forma de placa en la direccion a lo ancho del vehiculo,
y
el par de placas en forma de placa se adaptan para ser insertados en
la pluralidad de ranuras de la cubierta de sensor con el cuerpo principal de
‘sensor dispuesto en la abertura de la cubierta de sensor.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una -
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12, en donde

la estructura de asiento tiene una porciéon en seccién transversal
circular, y

el miembro de fijacion se conecta mediante soldadura a una
pluralidad de porciones separadas una de la otra en una direccidn

circunferencial de la porcidn en seccidn transversal circular de la estructura
de asiento.

El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, en donde

el miembro de fijacion tiene

una porcion lateral posicionada sobre un lado de la estructura
de asiento y se une por soldadura a una porcién de lado de la
estructura de asiento, y

una porcion inferior posicionada por debajo de la estructura de

asiento y se une por soldadura a una porcion inferior de la estructura
de asiento.
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15.  El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicaciéon 14, en donde
un area de soldadura en la porcién inferior es mas grande que un

area de soldadura en la porcién lateral.
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RESUMEN DE LA DESCRIPCION

Un sensor de angulo de inclinacién se posiciona por debajo de la superficie
superior de un asiento cuando una motocicleta se observa en una vista lateral.
Adicionalmente, el sensor de angulo de inclinacion se dispone detras del extremo
delantero del asiento en el extremo posterior del asiento cuando la motocicleta se
observa en una vista lateral. Adicionalmente, el sensor de angulo de inclinacion se
dispone para no sobreponerse con un eje central del vehiculo que se extiende en
una direccion delantera y posterior de la motocicleta y pasa a través de una
porcion central de la rueda posterior en una direcciéon a lo ancho cuando la

motocicleta se observa desde arriba.
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[Document Name] Scope of Claim for Patent

[Claim 1]

A saddle-straddling type motor vehicle, comprising:

a rear wheel;
a seat;
a vehicle body frame extending in a front and rear direction of the vehicle and including a
seat frame adapted to support the seat;
a rear wheel support member adapted to supportv the rear wheel at the vehicle body frame
to be swingable;
a tilt angle sensor adapted to detect a tilted state of the vehicle; and
a fixing member adapted to fix the tilt angle sensor below the seat, wherein
at least part of the seat frame is arranged between the rear wheel and the seat in an
up-and-down direction of the vehicle; and
~ the tilt angle sensor is arranged not to overlap with a vehicle central axis passing through
a center of the rear wheel in a Width direction when seen in plan view.
[Claim 2]
The saddle-straddling type motor vehicle according to claim 1, wherein
the tilt angle sensor has a main body having an upper surface and a lower surface and a
wiring section connected to the upper surfaceor the lower surface of the main body.
[Claim 3]
The saddle-straddling type motor vehicle according to claim 1 or 2, wherein
a central portion of the seat in the front and rear direction of the vehicle is positioned
behind a front end portion of the rear wheel.
[Claim 4]

The saddie-straddling type motor vehicle according to any one of claims 1 to 3, wherein
the seat frame includes a pair of frame members extending in the front and rear direction
of the vehicle to be spaced apart from each other with the vehicle central axis therebetween when

seen in plan view, and

the fixing member is attached to one frame member of the pair of frame members to
support the tilt angle sensor between the pair of frame members.
[Claim 5]
The saddle-straddling type motor vehicle according to claim 4, further comprising:

a pair of side covers provided to cover the outside of the pair of frame members in the

width direction of the vehicle, wherein
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the pair of side covers are provided to cover the outside of the tilt angle sensor.
[Claim 6]
The saddle-straddiing type motor vehicle according to any one of claims 1 to 5, further comprising:
a cover member arranged between the rear wheel and the seat in the up-and-down
direction of the vehicle, wherein
the cover member is provided to overlap with the vehicle central axis when seen in plan
view, and
the tilt angle sensor is arranged between the seat and the cover member in the
up-and-down direction of the vehicle.
[Claim 7]
The saddle-straddling type motor vehicle according to any one of claims 1 to 6, wherein
the tilt angle sensor is arranged to be positioned behind a highest end of the rear wheel in
the front and rear direction of the vehicle.
[Claim 8]
The saddle-straddling type motor vehicle according to any one of claims 1 to 7, wherein
the fixing member is formed of steel and is formed to extend in the width direction of the
vehicle, and
the tilt angle sensor includes
a pendulum member provided to be swingable in a plane parallel to the width
direction and the up-and-down direction of the vehicle,
a magnetic body provided at the pendulum member, and
a detection element adapted to detect a position of the magnetic body.
[Claim 9]
The saddle-straddling type motor vehicle according to claim 8, wherein
the seat frame is formed of steel, and
the fixing member has a restrictor adapted to restrict the tilt angle sensor to move in the
width direction of the vehicle.
[Claim 10]
The saddle-straddling t;/pe motor vehicle according to any one of claims 1 to 9, further comprising:
a seat lock device provided at the seat frame to extend in the width direction of the
vehicle; and
a fixture provided at a center of the seat in the width direction and removably fixed by the
seat lock device, wherein

the tilt angle sensor is arranged behind the seat lock device and is arranged on a side of



10

15

20

o

30

the fixture in the width direction of the vehicle.
[Claim 11]
The saddle-straddling type motor vehicle according to any one of claims 1 to 10, wherein
the tilt angle sensor includes
a sensor main body, and
a sensor cover adapted to cover the sensor main body , the sensor cover having
an opening for receiving the sensor main body, and
the fixing member has an insertion portion for receiving the sensor main body, and
an insertion direction of the sensor main body into the sensor cover and an insertion
direction of the sensor main body into the insertion portion of the fixing member intersect each
other.
[Claim 12]
The saddle-straddling type motor vehicle according to claim 11, wherein
the fixing member includes a pair of plate-shaped members extending in the width
direction of the vehicle and being attached to the seat frame with a space therebetween in the front
and rear direction of the vehicle,
the sensor cover has a plurality of slits extending in the up-and-down direction,
the sensor main body is adapted to be inserted between the pair of plate-shaped
members in the width direction of the vehicle, and
the pair of plate-shaped plates are adapted to be inserted into the plurality of slits of the
sensor cover with the sensor main body arranged in the opening of the sensor cover.
[Claim 13]
The saddle-straddling type motor vehicle according to any one of claims 1 to 12, wherein
the seat frame has a circular cross sectional portion, and
the fixing member is connected by welding to a plurality of portions spaced apart from
each other in a circumferential direction of the circular cross sectional portion of the seat frame.
[Claim 14]
The saddle-straddling type motor vehicle according to any one of claims 1 to 13, wherein
the fixing member has
a side portion positioned on a side of the seat frame and welded to a side portion
of the seat frame, and
a lower portion positioned below the seat frame and welded to a lower portion of
the seat frame.

[Claim 15]



The saddle-straddling type motor vehicle according to claim 14, wherein

a welding area at the lower portion is larger than a welding area at the side portion.
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[Nombre del Documento] Alcance de las Reivindicaciones de

Patente

[Reivindicacion 1]
Un vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas, que comprende
una rueda posterior;
un asiento;
un chasis de carroceria de vehiculo que se extiende en una direccion
delantera y posterior del vehiculo y que incluye una estructura de asiento
adaptada para apoyar el asiento;
un miembro de soporte de rueda posterior adaptado para apoyar la
rueda posterior en el chasis de carroceria de vehiculo que se va a oscilar;
un sensor de angulo de inclinacion adaptado para detectar un estado
inclinado del vehiculo; y
un miembro de fijacién adaptado para fijar el sensor de angulo de
inclinacién por debajo del asiento, en donde
por lo menos parte de la estructura de asiento se dispone entre la
rueda posterior y el asiento en una direccién arriba y abajo del vehiculo; y
el sensor de angulo de inclinacion se dispone para no sobreponerse con un
eje central del vehiculo que pasa a través del centro de la rueda posterior

en una direccidn a lo ancho cuando se observa en la vista en plano.

[Reivindicacién 2]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde
el sensor de angulo de inclinacién tiene un cuerpo principal que tiene una
superficie superior y una superficie inferior y una seccién de cableado

conectada a la superficie superior o la superficie inferior del cuerpo

principal.



[Reivindicaciéon 3]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la

reivindicacion 1 o 2, en donde
una porcion central del asiento en la direccion delantera y posterior del

vehiculo se posiciona detras de una porcién de extremo delantero de la

rueda posterior.

[Reivindicacion 4]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una

cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde
La estructura de asiento incluye un par de miembros de estructura

que se extienden en la direccién delantera y posterior del vehiculo que se

van a separar uno del otro con el eje central del vehiculo entre ellos cuando

se observa en la vista en plano, y
el miembro de fijacién se une a un miembro de estructura del par de

miembros de estructura para apoyar el sensor de angulo de inclinacién

entre el par de miembros de estructura.

[Reivindicacion 5]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la

reivindicacioén 4, adicionalmente comprende:
un par de cubiertas laterales proporcionadas para cubrir el exterior

del par de miembros de estructura en la direccién a lo ancho del vehiculo,

en donde
el par de cubiertas laterales se proporcionan para cubrir el exterior del

sensor de angulo de inclinacion.

[Reivindicacion 6]



El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, adicionalmente comprende:
un miembro de cubierta dispuesto entre la rueda posterior y el
asiento en la direccion arriba y abajo del vehiculo, en donde
el miembro de cubierta se proporciona para superponerse con el eje
central del vehiculo cuando se observa en la vista en plano, y
el sensor de angulo de inclinacion se dispone entre el asiento y el miembro

de cubierta en la direccién arriba y abajo del vehiculo.

[Reivindicacién 7]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en donde
el sensor de angulo de inclinaciéon se dispone para que sea posicionado
detras de un extremo mas alto de la rueda posterior en la direccién

delantera y posterior del vehiculo.

[Reivindicacion 8]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en donde
el miembro de fijacién se forma de acero y se forma para extenderse
en la direccion a lo ancho del vehiculo, y
el sensor de angulo de inclinacién incluye
un miembro de péndulo proporcionado que va a oscilar en un plano
paralelo a la direccion a lo ancho y la direccién arriba y abajo del vehiculo,
un cuerpo magneético en el miembro de péndulo, y
un elemento de deteccion adaptado para detectar una posicién del cuerpo

magnético.

[Reivindicacion 9]



El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 8, en donde
la estructura de asiento se forma de acero, y
el miembro de fijaciéon tiene un restrictor adaptado para restringir el sensor
de angulo de inclinacién para que se mueva en la direccién a lo ancho del

vehiculo.

[Reivindicacion 10]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, adicionalmente comprende:
un dispositivo de bloqueo de asiento proporcionado en la estructura
de asiento para extenderse en la direccion a lo ancho del vehiculo; y
un accesorio proporcionado en un centro del asiento en la direccion a
lo ancho y se fija de forma removible por el dispositivo de bloqueo de
asiento, en donde
el sensor de angulo de inclinacién se dispone detras del dispositivo de
blogqueo de asiento y se dispone en un lado del accesorio en la direccion a

lo ancho del vehiculo.

[Reivindicacién 11]
El vehiculo a motor del tipo para'montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 10, en donde
el sensor de angulo de inclinacién incluye
un cuerpo principal de sensor, y
una cubierta de sensor adaptada para cubrir el cuerpo principal de
sensor , la cubierta de sensor tiene una abertura para recibir el cuerpo
principal de sensor, y

el miembro de fijacién tiene una porcién de insercién para recibir el

cuerpo principal de sensor, y



una direccion de insercién del cuerpo principal de sensor en la cubierta de
sensor y una direccidén insercién del cuerpo principal de sensor en la

porcidon de insercion del miembro de fijacion se intersectan entre si.

[Reivindicacion 12]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 11, en donde
el miembro de fijacion incluye un par de miembros en forma de placa
que se extiende en la direccién a lo ancho del vehiculo y se une a la
estructura de asiento con un espacio entre los mismos en la direccion
delantera y posterior del vehiculo,
la cubierta de sensor tiene una pluralidad de ranuras que se
extienden en la direccién arriba y abaijo,
el cuerpo principal de sensor se adapta para ser insertado entre el
par de miembros en forma de placa en la direccién a lo ancho del vehiculo,

y

el par de placas en forma de placa se adaptan para ser insertados. en la

pluralidad de ranuras de la cubierta de sensor con el cuerpo principal de _

sensor dispuesto en la abertura de la cubierta de sensor.

[Reivindicacion 13]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 12, en donde

la estructura de asiento tiene una porcién en seccién transversal

circular, y

el miembro de fijacién se conecta mediante soldadura a una pluralidad de

porciones separadas una de la otra en una direccién circunferencial de la

porcion en seccion transversal circular de la estructura de asiento.



[Reivindicacion 14]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 13, en donde
el miembro de fijacidn tiene
una porcién lateral posicionada sobre un lado de la estructura
de asiento y se une por soldadura a una porcion de lado de la
estructura de asiento, y
una porcion inferior posicionada por debajo de la estructura de
asiento y se une por soldadura a una porcién inferior de la estructura

de asiento.

[Reivindicacién 15]
El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicaciéon 14, en donde

un area de soldadura en la porcién inferior es mas grande que un

area de soldadura en la porcién lateral.
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solicitudes de patentes, disefios industriales, modelos de
utifidad, en el ejercicio de medidas cautefares y en ofras
acciones o medidas similares.

A este efecto, lo(s) faculto(amos) para elevar solicitudes,
formular descripciones, enmiendas, protestas, declaraciones,
oposiciones, cancelaciones, nulidades, apelaciones y
reclamos; pagar impuestos, cuotas y gravdmenes prescritos
por la ley, renunciar o desistir a derechos concedidos o en
curso de concesién; recibir toda clase de documentos y
valores, dando el descargo respectivo, y, en general, para dar
ante dichas autoridades todos los pasos necesarios al efecto
indicado y tomar todas las medidas que creyeren
conducentes al resguardo de mis (nuestros intereses), con
todas las demas facultades legales necesarias.

Este poder comprende la facultad de ratificar o confirmar en
mi  (nuestro) nombre lo actuado asl como la facultad de
desistir, fransigir, comprometer, y la de sustituirlo en todo o en
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JUAN PABLO CADENA SARMIENTO y/o CARLOS H.
PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E. TORRES CARDOZO,
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domiciled in,

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN andfor MARTIN E.
TORRES CARDOZO, of Bogota, Colombia, my (our) true
and lawful attorneys with special, ample and sufficient power
to obtain from the Colombian administrative, judicial and
police offices and authorities, in any instance, privileges of
patents of invention, registration of trademarks, industrial
designs and utility models; registration of commercial names,
slogans and emblems, registration of copyright and contracts
related thereto, plant breeder rights, as well as extensions,
renewals and recordal of assignments and changes of name,
domicile and/or address related to the above; to prepare,
prosecute and register licenses of any kind; to act as plaintiff
or defendant in any instance or recourse, and before any
judge, corporation, public official or authority in judicial,
administrative and police actions, such as: oppositions to the
registration of trademarks; caducity, cancellation and nullity
actions; claim actions derived from the obtaining or
exploitation of licenses, action of unfair competition; criminal
proceedings, actions for payment of damages: claims or
observations on patent applications, models, industrial
designs and utility models; in the exercise of preventive
measures and in other actions or similar proceedings.

To that effect they hereby empowered to file applications,
formulate descriptions, amendments, protests, declarations,
appositions, cancellations, nullities, appeals and claims; to pay
taxes, quotas and assessments prescribed by faw, renounce
or waive the rights granted or in the process of granting; to
receive all kinds of documents and valuables, giving the
respective release of receipt, and, in general, to take before
said authorities the necessary steps to such effect, and any
measures that they may deem pertinent to the safeguard of
my (our) interest(s) with all the other necessary legal powers.

This power includes the faculty to ratify or confirm desist,
settle and compromise on my (our) behalf, and to substitute
this power in whole or in part and to revoke substitutions. At
the same time | (We) hereby appoint JUAN PABLO CADENA
SARMIENTO and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN
and/or MARTIN E. TORRES CARDOZO, domiciled in Calle
70A #4 - 41, my (our) attorney(s) in fact, with powers to
receive notifications and to designate judicial and extrajudicial
attorneys.

Granted and signed in
this day 2F of Ay, 2012
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LISTA DE CHEQUEO
ADMISION A TRAMITE - NUEVAS CREACIONES

PATENTE DE INVENCION [:]

MODELO DE' UTILIDAD ]

Art 33 Decision 486/00

Indicacion que se solicita una patente.
Datos de identificacién del solicitante o de

Descripcién de Ja invencidén
Dibujos de ser estos pertinentes

000

Completa -

Comprobante de pago de las tasas establecidas (De ser el caso formato de descuénto) ,

apersona que presenta |a solicitud

[]

Incompleta

PATENTE DE INVENCION PCT (] MobeLo o umiioap per [ s Decisién

486/00, Circular Unica

Indicacién que se solicita una PCT

reivindicatorio, resumen)
Dibujos de ser estos pertinentes

NINENEN

C

Completa

Copia de la solicitud en espafiol, tal como .fue

Comprobante de pago de las tagas establecidas (de ser ¢ caso formato de descuento)

presentada Inicialmente (capitulo descriptivo,

DISERO INDUSTRIAL  [] -

“Incompleta D

{Art. 119 Decision 486/00)

L]
L]

]
D Completa D

Indicacién que se solicita Disefio industrial

- ESQUEMADE TRAZADO [ ]

identificaci ici de la persona que presenta la solicitud
i : isefio industrial o muestra del material que incorpora e
Comprobante de pago de las tasag establecidas
' " Incompleta D ‘

(Art. 92 Decisi6n 486/00)

Indicacién que se solicita un esquema de trazado

Datos deidentificacion del solicitante o de Ia persbna que presenta la solicitud-

Representacién gréfica de un esquema de trazado

Comprobante de pago de las tasas establecidas

|

oo

Completa D

lncombleta D

J
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