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REF: Expediente No. 13-208.595- solicitud de patente de invencion a
favor de YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA. Titulo: UN
VEHICULO A MOTOT DEL TIPO PARA MONTAR A
HORCAJADAS.

RESPUESTA A EXAMEN DE FONDO

JUAN PABLO CADENA SARMIENTO, portador de la tarjeta profesional No. 57.492 del
C.S.]., obrando como apoderado de la sociedad solicitante me permito dar respuesta al
Oficio No. 7360 relacionado con la patentabilidad de la presente invencion y

notificado por fijacion en lista el 7 de Julio de 2015.

1. Con respecto al titulo

De acuerdo con la sugerencia del Sefior Examinador, amablemente se solicita el
cambio de la solicitud de la siguiente forma: “UN VEHICULO MOTORIZADO CON UN
ASIENTO CENTRAL QUE COMPRENDE UN SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION
ENTRE DOS MIEMBROS DE ESTRUCTURA DEL ASIENTO”.

Z, Presentacion de un nuevo pliego reivindicatorio

Junto al presente memorial se adjunta un nuevo pliego reivindicatorio modificado. Las
nuevas reivindicaciones se encuentran completamente soportadas en la descripcion y
han sido modificadas para diferenciar aun mds la presente invencion del estado de la

técnica, y para definir la invencion de forma mas clara.
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3. Argumentos a favor de la claridad del pliego reivindicatorio

En primer lugar, es preciso aclarar que la objecion dirigida a los fragmentos de las
reivindicaciones 1, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11 y 12 por definir resultados a alcanzar es
impropia, debido a que todos los fragmentos objetados definen en realidad
caracteristicas funcionales de la invencion, las cuales deben incluirse en las
reivindicaciones de acuerdo con la tabla presentada en la pagina 78 de la “GUIA PARA
EXAMEN DE SOLICITUDES DE PATENTE DE INVENCION Y MODELO DE UTILIDAD” de

su despacho.

Adicionalmente, cada uno de los fragmentos objetados estd acompanado de, o
relacionado con, una caracteristica estructural, y claramente indica la relacion
estructural entre componentes. Por lo tanto, los fragmentos objetados no solo deben
ser aceptados en las reivindicaciones, sino que también deben ser considerados en la

comparacion con el arte previo para el examen de patentabilidad.

Sin perjuicio de lo anterior, todos los fragmentos en cuestion han sido modificados
eliminando expresiones como “adaptado para”, “se dispone para”, “se proporciona

para”, “se forma para” y “se adapta para” con el fin de definir més claramente las

relaciones estructurales entre las caracteristicas estructurales relevantes.

Con respecto a la expresion “por lo menos”, resulta pertinente aclarar que ésta se
encuentra en la reivindicacién 1 de la siguiente forma: “por lo menos parte de la
estructura de asiento (2, 20) se dispone entre la rueda posterior (108) y el asiento (114)
en una direccion arriba y abajo (Z) del vehiculo”, lo cual es equivalente a definir que la
totalidad de la estructura del asiento, o parte de la misma, esta dispuesta tal y como se
define en la invencion; esto no genera imprecisiones en la definicion de la invencion y
tampoco resulta en un alcance indebidamente amplio de la misma. Adicionalmente,
cualquier persona con conocimiento basico en el campo técnico de la invencién puede
determinar de forma obvia si parte o la totalidad de la estructura de asiento estd
dispuesta entre la rueda posterior y el asiento en la direccion vertical en un vehiculo
motorizado, por lo que la expresién en cuestion no dificulta de forma alguna la

comparacion con el estado de la técnica.
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Ahora con respecto a la objecion a la expresion “mds grande”, se debe resaltar que la
nueva reivindicacién 14, que corresponde a la reivindicacion 15 del anterior pliego,
especifica que “un drea de soldadura en la porcion inferior es mas grande que un drea
de soldadura en la porcién lateral”. De la definicion anterior, resulta perfectamente
claro para una persona versada en la materia que el tamafio especifico de las dreas de
soldadura no es de relevancia para la invencion, ya que la magnitud de éstas depende
de un gran nimero de factores tales como el tamanao especifico del vehiculo. La tnica
caracteristica que resulta relevante para la invencién, con respecto al tamafio de las
areas de soldadura, es que el drea de soldadura en la porcién inferior sea mas grande
que el drea de soldadura en la porcién lateral. Esta relacion estructural entre
elementos del vehiculo resulta en que la parte inferior del elemento de fijacion esté
aun mas firmemente fijada a la parte inferior de la estructura de asiento. Por lo tanto,
esta caracteristica no solo resulta perfectamente clara, sino que también debe ser

aceptada como una caracteristica esencial de la invencion.
Por ultimo, se han afadido todos los nimeros de referencia a las reivindicaciones con
el fin de facilitar el correcto entendimiento de las reivindicaciones a través de

referencias a los dibujos y la descripcion.

Como resultado de todo lo anterior, las objeciones a las reivindicaciones por falta de

claridad se ven superadas.

4, Argumentos a favor de la novedad de la presente solicitud

Como se menciond anteriormente, la reivindicacion 1 ha sido modificada para
diferenciar aiin mas la invencién del arte previo, para lo cual se han incluido en ella las
caracteristicas de la reivindicacion 4 y parte de las caracteristicas de la reivindicacion

10 del pliego anterior.

La nueva reivindicacion 1 especifica que la invencion comprende un sensor de dngulo
de inclinacién y un dispositivo de bloqueo de asiento. El sensor de angulo de
inclinacion esta dispuesto detrds del dispositivo de bloqueo de asiento; el sensor de

angulo de inclinacion y el dispositivo de bloqueo de asiento no se sobreponen entre si

cuando se ven desde una vista en plano (vista superior). Por lo tanto, no resulta
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necesario que el sensor de angulo de inclinaciéon se encuentre por debajo del

dispositivo de bloqueo de asiento.
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Por lo tanto, el sensor de dngulo de inclinacién puede ser ubicado en una posicion mas
alejada de una superficie de la carretera (es decir, a una mayor altura desde el suelo)
que el caso en el que el sensor de angulo de inclinacion estan dispuestos se
sobreponen en una vista de plano. En particular, cuando el asiento esta inclinado,
extendiéndose hacia atras y hacia arriba, el sensor de angulo de inclinacion se puede

ubicar atin mds arriba solo por ser ubicad mas atrés.

La estructura de asiento incluye un par de miembros de estructura que se sobreponen
con el asiento en una vista de plano. El sensor de dngulo de inclinacidn esta soportado
por un miembro de fijacion entre el par de miembros de estructura. En esta
configuracion, al menos parte del sensor de angulo de inclinacién se sobrepone con el
par de miembros de estructura en una vista lateral. De esta forma, se utiliza
efectivamente el espacio entre el par de miembros de estructura, de forma que el
sensor de angulo de inclinacion puede ser dispuesto de forma compacta y a una
posicién mas alta, estando aun por debajo del asiento, sin que resulte necesario para

esto aumentar la altura del asiento.
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La sensibilidad que tiene el sensor de dngulo de inclinacion para detectar un dngulo de
inclinacion disminuye al disminuir la altura de la posicion de instalacién del sensor
con respecto al suelo, y aumenta al aumentar la distancia al suelo. Tal como se
describe arriba, en la configuracion de la presente invencién el sensor de angulo de
inclinacion esta ubicado a la altura maxima por debajo del asiento y, por lo tanto, la
sensibilidad del sensor es mas alta que otras posibles configuraciones que tengan el
sensor en otras posiciones por debajo del asiento. Si el sensor de dngulo de inclinacion
se ubica entre el par de miembros de estructura, el sensor de angulo de inclinacion
queda ubicado en la cercanfa del eje central del vehiculo en una vista de plano.
Consecuentemente, en la configuracion definida por la presente solicitud, incluso si el
sensor de dngulo de inclinacién estd ubicado de forma que no se sobreponga con el eje
central del vehiculo, dicho sensor puede detectar el &ngulo de inclinacién del vehiculo

con alta precision.

Como resultado de lo anterior, el sensor de dngulo de inclinaciéon puede detectar el
angulo de inclinacion del vehiculo con alta sensibilidad sin necesidad de incrementar

la altura del asiento.

Contrario a lo anterior, D1 divulga un sensor de dngulo de inclinacién 22 unido a un
bloqueo de asiento 50 (parrafos [0020], [0021] y figura 6). El bloqueo de asiento 50
estd unido a una estructura fija 35 que conecta las estructuras del cuerpo del vehiculo

4 derecha e izquierda (parrafos [0014], [0017] y figura 3).
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Figura 6 de D1

El parrafo [0016] de D1 establece que “la estructura fija 35 es ubicada en una porcién
central del miembro de conexién 4a en la direccion a lo ancho del cuerpo del vehiculo
de forma que un sensor de inclinacién, descrito abajo, esta dispuesto en el eje central
del cuerpo del vehiculo”. También, en la figura 2 del documento D1, se puede notar
que la estructura fija 35 es simétrica a ambos lados del eje central del vehiculo,
pasando a través del centro de la rueda trasera WR en la direccion a lo ancho en una
vista de plano. Por lo tanto, resulta claro que el sensor de inclinacion 22 de las figuras

5y 6 de D1 se sobrepone al eje central del vehiculo.

Por lo tanto, el sensor de inclinacion de D1 estd, al menos, por debajo del mecanismo
de bloqueo del asiento, lo que significa que para incrementar la altura del sensor de
inclinacion, resulta necesario incrementar la altura del bloqueo de asiento, lo que
resultaria directamente en un incremento en la altura del asiento. En este sentido, el
documento D1 no divulga ni sugiere la configuracion especifica definida en las
reivindicaciones de la presente solicitud, segin las cuales “el sensor de dngulo de
inclinacién (10) se dispone detras del dispositivo de bloqueo de asiento (130) y no se
sobrepone con un eje central (L1) del vehiculo”, esta caracteristica diferenciadora de la
presente invencién resulta en una configuracién mas compacta que permite una
posicién mds alta del sensor de inclinacion sin necesidad de incrementar la altura del

asiento.
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Adicionalmente, en la motocicleta del documento D1, el sensor de inclinacién 22 esta
ubicado encima de las estructuras del cuerpo del vehiculo 4 derecha e izquierda, no
entre ellas. Por lo tanto, la configuraciéon definida en D1 difiere de la presente
invencién, tal como es definida en la nueva reivindicacion 1. Esta diferencia resulta en
una ventaja técnica de la presente invencién, ya que la posicion del sensor de

inclinacién no interfiere con el disefio de la estructura del vehiculo.

A continuacién se presenta un diagrama esquemdtico mostrando la disposicién de
elementos vistos desde una cara lateral del vehiculo con el fin de ilustrar ain mas la

diferencia entre la presente invencion y las ensefianzas de D1:

Bloqueo
Sensor
Blogueo
R
Sensor
Y
j\-Es,tm(:tur'a Direccion
\\ ascendente
“— Estructura
D1 Presente invencion

Como puede notarse, la configuracion de los elementos de la presente invencion
permite una disposicién mucho mas compacta, que permite ubicar el sensor en una
posicién més alta, y permite que la estructura sea independiente de la ubicaci6n del

bloqueo de asiento y del sensor de inclinacion.

De acuerdo con los argumentos anteriores, la reivindicaciéon 1 es novedosa sobre el
estado de la técnica. Las reivindicaciones dependientes 2 a 14 son también novedosas
al menos debido a que incluyen las mismas caracteristicas esenciales de la

reivindicacion 1.
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5, Argumentos a favor del nivel inventivo de la presente solicitud

A pesar de que el oficio 7360 no incluye objeciones debidamente formuladas en
contra del nivel inventivo de las reivindicaciones, a continuacién se presentan
argumentos a favor del nivel inventivo de las mismas con el fin de favorecer el tramite
de la presente solicitud.

El documento D1 describe el problema de incrementar el tamafio de un espacio de
almacenamiento provisto en la parte inferior del asiento (parrafo [0004]). En la
comparacion técnica, el examinador equipara las estructuras del cuerpo del vehiculo 4
derecha e izquierda de D1 con la estructura de asiento de la presente invencion. Como
puede notarse en las figuras 1y 2 de D1, una caja de almacenamiento 11 es provista
entre las estructuras del cuerpo del vehiculo 4 derecha e izquierda, y al frente del
miembro de conexidon 4a. Si el sensor de inclinacion 22 fuera provisto entre las
estructuras del cuerpo del vehiculo 4 derecha e izquierda, éste necesariamente
reduciria el tamano de la caja de almacenamiento 11. Por lo tanto, en vista del
problema abordado por el documento D1, una persona versada en la materia se veria
desmotivado a incluir el sensor de inclinacién entre las estructuras del cuerpo del

vehiculo 4 derecha e izquierda.

Por lo tanto, las ensefianzas de D1, alejarian a una persona versada en la materia de
tratar de obtener un arreglo mds compacto, tal y como lo ensefia la presente
invencion. Por lo tanto, el estado de la técnica no comprende ensefianza o sugerencia
alguna que hubiera resultado suficiente para que una persona versada en la materia
derivara de forma obvia la configuracion especifica reclamada en la reivindicacion 1,
la cual permite obtener una posiciéon mas alta del sensor de inclinacion sin necesidad

de aumentar la altura del asiento.

De acuerdo con los argumentos anteriores, la reivindicacién 1 es inventiva sobre el
estado de la técnica. Las reivindicaciones 2 a 14 resultan también inventivas en virtud

de su dependencia.
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En vista de lo anteriormente expuesto, respetuosamente solicitamos el retiro de las
objeciones de la presente solicitud, ya que en opinién del solicitante cumple con todos

los requisitos establecidos en la Decision 486.

Atentamente,

UAN PABLO CADENA SARMIENTO
T.P. No. 57.492 del C.S.).

C.C. 80.410.337 de Usaquén

Calle 70 A No. 4 - 41



REIVINDICACIONES

Un vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas, que comprende

una rueda posterior (108);

un asiento (114);

un chasis de carroceria de vehiculo (1X) que se extiende en una
direccion delantera y posterior (L) del vehiculo y que incluye una estructura
de asiento (2, 20) que soporta el asiento (114);

un miembro de soporte de rueda posterior (107) que soporta la rueda
posterior (108) de forma pivotable en el chasis de carroceria de vehiculo
(1X).

un sensor de dangulo de inclinacién (10) que esta unido a la
estructura de asiento (2, 20) y detecta un estado inclinado del vehiculo;

un miembro de fijacion (30) que fija el sensor de angulo de
inclinacion (10) por debajo del asiento (114); y

un dispositivo de bloqueo de asiento (130) provisto en la estructura
de asiento (2, 20), en donde

por lo menos parte de la estructura de asiento (2, 20) se dispone
entre la rueda posterior (108) y el asiento (114) en una direccion arriba y
abajo (Z) del vehiculo,

el sensor de angulo de inclinacién (10) se dispone detras del
dispositivo de blogueo de asiento (130) y no se sobrepone con un eje
central (L1) del vehiculo que pasa a través del centro de la rueda posterior
(108) en una direccién a lo ancho (W) cuando se observa en la vista en
plano,

La estructura de asiento (2, 20) incluye un par de miembros de
estructura (20) que se encuentran separados entre si con el eje central (L1)
del vehiculo entre ellos cuando se observa en la vista en plano y se
extienden en la direccion delantera y posterior (L) del vehiculo, en donde el
par de miembros de estructura (20) se sobreponen con el asiento (114)
cuando se observan en la vista en plano,

el miembro de fijacién (30) se une a un miembro de estructura del
par de miembros de estructura (20),

el sensor de angulo de inclinacién (10) esta soportado entre el par de
miembros de estructura (20), y

al menos parte del sensor de angulo de inclinacién (10) se
sobrepone con el par de miembros de estructura (20) cuando se observa en
la vista lateral.



2. El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacién 1, en donde el sensor de angulo de inclinacidn (10) tiene un cuerpo
principal (10A) que tiene una superficie superior (10t) y una superficie inferior (10b)
y una seccion de cableado (10B) conectada a la superficie superior (10t) o la
superficie inferior (10b) del cuerpo principal (10A).

= El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacién 1 o 2, en donde una porcion central del asiento (114) en la direccion
delantera y posterior (L) del vehiculo se posiciona detras de una porcién de

extremo delantero (R1) de la rueda posterior (108).

4, El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, adicionalmente comprende:
un par de cubiertas laterales (120) que cubren el exterior del par de
miembros de estructura (20) en la direccién a lo ancho (W) del vehiculo, en
donde
el par de cubiertas laterales (120) cubren el exterior del sensor de
angulo de inclinacion (10).

5. El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, adicionalmente comprende:
un miembro de cubierta (121) dispuesto entre la rueda posterior (108)
y el asiento (114) en la direccidn arriba y abajo (Z) del vehiculo, en donde
el miembro de cubierta (121) se sobrepone con el eje central (L1) del
vehiculo cuando se observa en la vista en plano, y
el sensor de angulo de inclinacién (10) se dispone entre el asiento
(114) y el miembro de cubierta (121) en la direccion arriba y abajo (Z) del

vehiculo.

6. El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, en donde el sensor de angulo de
inclinacién (10) esta posicionado detrds de un extremo mas alto (R2) de la rueda
posterior (108) en la direccién delantera y posterior (L) del vehiculo.

T El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, en donde
el miembro de fijacion (30) se forma de acero y se extiende en la
direccién a lo ancho (W) del vehiculo, y
el sensor de angulo de inclinacién (10) incluye
un miembro de péndulo (13) pivotable en un plano paralelo a
la direccion a lo ancho (W) y la direccién arriba y abajo (Z) del
vehiculo,



un cuerpo magnético (14) en el miembro de pendulo (13), y
un elemento de deteccién (15) que detecta una posicion del

cuerpo magnético (14).

8. El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 7, en donde
la estructura de asiento (2, 20) se forma de acero, y
el miembro de fijacion (30) tiene un restrictor (31s, 31p, 33s, 33p) que
restringe el movimiento del sensor de angule de inclinacion (10) a la
direccién a lo ancho (W) del vehiculo.

9. El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8, adicicnalmente comprende:
un accesorio (114F) proporcionado en un centro del asiento (114) en
la direccién a lo ancho (W) vy fijado de forma removible por el dispositivo de
blogueo de asiento (130), en donde
el sensor de angulo de inclinacién (10) se dispone en un lado del
accesorio (114F) en la direccion a lo ancho (W) del vehiculo,

10. El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 9, en donde
el sensor de angulo de inclinacion (10) incluye
un cuerpo principal de sensor (10A), y
una cubierta de sensor (40) que cubre el cuerpo principal de
sensor (10A), la cubierta de sensor (40) tiene una abertura (40H)
para recibir el cuerpo principal (10A) de sensor, y
el miembro de fijacién (30) tiene una porcion de insercion (301) para
recibir el cuerpo principal (10A) de sensor, y
una direccién de insercién del cuerpo principal de sensor (10A) en la
cubierta de sensor (40) y una direccion insercion del cuerpo principal de
sensor (10A) en la porcion de insercion (301) del miembro de fijacion (30) se
intersectan entre si,

11.  El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 10, en donde
el miembro de fijacién (30) incluye un par de miembros en forma de
placa gue se extiende en la direccion a lo ancho (W) del vehiculo y se unen
a la estructura de asiento (2, 20) con un espacio entre los mismos en la
direccion delantera y posterior (L) del vehiculo,
la cubierta de sensor (40) tiene una pluralidad de ranuras (40S) que
se extienden en la direccién arriba y abajo (Z),



el cuerpo principal de sensor (10A) esta insertado entre el par de
miembros en forma de placa en la direccién a lo ancho (W) del vehiculo, y

el par de placas en forma de placa estan insertados en la pluralidad
de ranuras (40S) de la cubierta de sensor (40) con el cuerpo principal de
sensor (10A) dispuesto en |a abertura (40H) de la cubierta de sensor (40).

12.  El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 11, en donde
la estructura de asiento (2, 20) tiene una porcion de seccidn
transversal circular, y
el miembro de fijacion (30) se conecta mediante soldadura a una
pluralidad de porciones separadas una de la otra en una direccién
circunferencial de la porcion de seccion transversal circular de la estructura
de asiento (2, 20).

13.  El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerde con una
cualguiera de las reivindicaciones 1 a 12, en donde
el miembro de fijacion (30) tiene
una porcion lateral posicionada sobre un lado de la estructura
de asiento (2, 20) y se une por soldadura a una porcién de lado de la
estructura de asiento (2, 20), y
una porcion inferior posicionada por debajo de la estructura de
asiento (2, 20) y se une por soldadura a una porcién inferior de la
estructura de asiento (2, 20).

14.  El vehiculo a motor del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 13, en donde un area de soldadura en la porcién inferior es mas
grande que un area de soldadura en la porcion lateral.
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