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DESCRIPCION
Titulo de la Invencién

MOTOR

Campo Técnico
La presente invencidn se relaciona con un motor.
Técnica Antecedente

Se conoce un mecanismo de distribucidn por valvulas variable cuando -
cambia entre la conexidn o0 no conexion de una pluralidad de brazos de balancines
que es posible por un elemento de pasador que conecta los brazos de balancines
que estan directamente presurizados por un actuador. Por ejemplo, en un motor
descrito en la Publicacion de Patente Expuesta Japonesa JP-A-2012-77741, un
eje de impulsién de un actuador esta dispuesto en una superficie de enganche de
un culata y una cubre culata. El actuador se une a la culata y la cubre culata.
Adicionalmente, una barra que esta impulsada por el actuador y presuriza el
elemento de pasador se dispone con el fin de pasar a través de la culata y esta
soportada por la culata.

RESUMEN DE LA INVENCION
Problema Técnico

En el motor descrito anteriormente, se realiza un mecanismo de
distribucién por valvulas variable con un mecanismo simple al adoptar una
configuracion en donde elemento de pasador se presuriza directamente por el
actuador. Adicionalmente, debido a que los elementos que se mueven por el
actuador son pocos y estos elementos son pequerios, es suficiente que la fuerza
de impulsién, que se demanda del actuador, sea pequefia. Como resultado, es
posible reducir el tamafio del actuador. Debido a esto, es posible suprimir un
aumento en el tamafo del motor incluso si un actuador se une a una superficie

lateral del motor en la direccién axial de un eje de levas.



Adicionalmente, en el motor descrito anteriormente, no es necesario un
mecanismo complicado para transferir acciones desde el actuador hasta el
elemento de pasador. Como resultado, es posible disponer el actuador en una
posicion que estd mas cerca al elemento de pasador en la direccion axial del eje
de levas. Adicionalmente, el actuador esta dispuesto en el lado opuesto a una
cadena de levas con respecto al eje de levas. Como resultado, es posible disponer
el actuador en una posicion que esta cerca al elemento de pasador comparado
con un caso en donde el actuador esta dispuesto en el mismo lado que la cadena
de levas. De esta forma, es posible acortar la longitud de la barra por el actuador
que se dispone en una posicién que esta cerca al elemento de pasador. Cuando
se acorta la longitud de la barra, es posible reducir el tamario del actuador debido

a que es mas pequena la fuerza de impulsién para impulsar la barra.

Sin embargo, cuando el actuador esta dispuesto en una posicién que esta
cerca al elemento de pasador, el actuador esta dispuesto en una posiciéon que esta
cerca a una camara de combustion. En este caso, el efecto del calor de la camara
de combustion en el actuador es una preocupaciéon. En el motor descrito
anteriormente, el efecto del calor de la camara de combustién que se reduce por el
actuador se une a una pared lateral de un cuerpo del motor que incluye un culata y -
una cubre culata por medio de una placa de conexién. Sin embargo, se presenta
un problema en que el tamafo del motor se aumenta debido a que el actuador se

une a la culata y la cubre culata por medio de la placa de conexién.

Un objeto de la presente invencion es reducir el tamafio de un motor que
se monta con un mecanismo de distribucidbn por valvulas variable mientras

suprime los efectos del calor de una camara de combustién en un actuador.

Solucion al Problema

El objeto de la presente invencién se resuelve por un motor de acuerdo
con la reivindicacién 1.

Un motor de acuerdo con un aspecto de la presente invencion es un motor
de un solo cilindro y se proporciona con un cuerpo de cilindro, un culata, una cubre
culata, una cadena de levas, un eje de levas, un eje de balancines, un primer

brazo de balancines, un segundo brazo de balancines, un elemento de pasador



de conmutacion, y un actuador.

La culata incluye una camara de combustion y una cdmara de cadena de
levas que se dispone en una direccién que es ortogonal al eje de cilindro del
cuerpo de cilindro con respecto a la camara de combustion. La culata se une al
cuerpo de cilindro. La cubre culata se une a la culata. La cadena de levas esta
dispuesta en la cdmara de cadena de levas. El eje de levas esta conectado con la |
cadena de levas y esta soportado por la culata. El eje de balancines esta
soportado por la culata y es paralelo al eje de levas. El primer brazo de balancines
esta soportado por el eje de balancines. El segundo brazo de balancines esta
soportado por el eje de balancines y esta dispuesto para alinearse con el primer

brazo de balancines en la direccion axial del eje de levas.

El elemento de pasador de conmutacion es capaz de moverse en la
direccion axial del eje de levas y se proporciona para que se pueda mover entre
una primera posicién y una segunda posicion. El elemento de pasador de
conmutacién une el primer brazo de balancines y el segundo brazo de balancines
en el primera posicién y cambia junto con el primer brazo de balancines y el
segundo brazo de bailancines. El elemento de pasador de conmutacién no conecta
el primer brazo de balancines y el segundo brazo de balancines en la segunda

posicion.

El actuador cambia la posicién del elemento de'pasador de conmutacién
entre el primera posicidn y la segunda posicién al presurizar el elemento de
pasador de conmutacién en la direccién axial del eje de levas. Por lo menos una
parte del elemento de pasador de conmutacion se superpone con la cubre culata
cuando se ve desde la direccion axial del eje de levas. El actuador esta dispuesto
en el lado opuesto a la camara de cadena de levas con respecto al eje de levas en
la direccion axial del eje de levas. El actuador se dispone por fuera del motor. El
actuador se posiciona mas hacia el lado de la cubre culata que la seccién de

extremo de la culata.

En el motor de acuerdo con el presente aspecto, es posible suprimir los
efectos del calor de la cdmara de combustion en el actuador comparado con un
caso en donde el actuador se posiciona mas hacia el lado del cuerpo de cilindro

que la seccidn de extremo de la culata incluso cuando el actuador esta



dispuesto para que esté cerca al elemento de pasador de conmutacién. Debido a
esto, es posible reducir el tamafio del motor que se monta con un mecanismo de
distribucién por valvulas variable mientras suprime los efectos del calor en el

actuador.

Aqui, “lado de cubre culata” tiene el significado de una direccion desde la
culata hacia la cubre culata en una direcciéon axial del cilindro. Adicionalmente,
“‘lado de cuerpo de cilindro” tiene el significado de una direccién desde la culata

hacia el cuerpo de cilindro en la direccién axial del cilindro.

Preferiblemente, el actuador se une a la cubre culata. En este caso, es
posible suprimir adicionalmente los efectos del calor en el actuador comparado
con un caso en donde el actuador se une a la culata. Como tal, es posible reducir
el tamano del motor que se monta con un mecanismo de distribucion por valvulas
variable mientras suprime los efectos del calor desde la cdmara de combustion en

el actuador.

Preferiblemente, por lo menos una parte del actuador se posiciona mas
hacia un lado interno de la culata que la seccién de extremo de la culata cuando
se ve desde la direccion axial del cilindro. En este caso, es posible reducir la
fuerza de impulsion que es necesaria para el elemento de pasador de
conmutacion al acortar la distancia entre el actuador y el elemento de pasador de
conmutacién. Debido a esto, es posible reducir el tamario del actuador. Como tal,
es posible reducir adicionalmente el tamafio del motor que se monta con un
mecanismo de distribucion por valvulas variable.

Preferiblemente, la culata incluye una seccién de conexion que se conecta
a un tubo de escape. El eje del eje de levas se posiciona entre la secciéon de
conexion y el actuador cuando se ve desde la direccion axial del cilindro.

En este caso, es posible suprimir los efectos del calor desde el tubo de
escape por el actuador que se dispone en una posicién que se separa del tubo de
escape con una temperatura alta. Como tal, es posible reducir el tamario del motor
que se monta con un mecanismo de distribucion por valvulas variable mientras

suprime los efectos del calor desde el tubo de escape en el actuador.



Preferiblemente, el actuador incluye una barra que presuriza el elemento de
pasador de conmutacién y una seccion de cuerpo que impulsa la barra. La seccion
de cuerpo se une preferiblemente a la cubre culata. La barra esta preferiblemente
soportada por la cubre culata.

En este caso, la barra y la secciéon de cuerpo del actuador se disponen en
la cubre culata. Como resultado, es pequefia la pérdida de transferencia de la
fuerza de impulsion desde el actuador hasta el elemento de pasador de
conmutacion. Debido a esto, es posible reducir el tamafio del actuador. Como tal,
es posible reducir adicionaimente el tamafio del motor que se monta con un

mecanismo de distribucién por valvulas variable.

Preferiblemente, la culata incluye una pared de soporte que soporta el eje
de levas y el eje de balancines. La pared de soporte incluye preferiblemente una
seccion concava que se opone a la barra. En este caso, es posible disponer la
barra para que esté mas cerca al eje de balancines debido a la seccion concava.
Debido a esto, es posible reducir adicionalmente el tamafo del motor que se

monta con un mecanismo de distribucion por valvulas variable.
Efectos Ventajosos de la Invencion

De acuerdo con la presente invencion, es posible reducir el tamano de un
motor que se monta con un mecanismo de distribucién por valvulas variable
mientras suprime los efectos del calor desde una camara de combustién en un
actuador. '

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La Figura 1 es un diagrama de seccidn transversal de una parte de un

motor.

La Figura 2 es un diagrama en donde un culata y una cubre culata se ven

desde una direccidén que es perpendicular a un eje de cilindro y un eje de levas.

La Figura 3 es un diagrama de seccién transversal en donde un culata y

una cubre culata se ven desde una direccién que es perpendicular a un eje de .



cilindro y un eje de levas.

La Figura 4 es un diagrama en perspectiva de una seccion interna de un

culata.

La Figura 5 es un diagrama en perspectiva de una seccion interna de un

culata.

La Figura 6 es un diagrama en donde una seccién interna de una culata se

ve desde una direccién axial del cilindro.

La Figura 7 es un diagrama de seccion transversal en donde una seccion

interna de un culata se ve desde una direccion axial de leva.

La Figura 8 es un diagrama de seccion transversal de la vecindad de una

segunda pared de soporte y un elemento de presién.

La Figura 9 es un diagrama de seccidn transversal en donde una seccién
interna de un culata se ve desde una direccién axial de leva.

La Figura 10 es un diagrama en donde un culata y una cubre culata se ven
desde una direccion axial del cilindro.

La Figura 11 es un diagrama de seccién transversal en donde una parte de
un motor se ve desde una direccién que es perpendicular a un eje de levas y un
eje de cilindro.

La Figura 12 es un diagrama de seccion transversal en donde una parte
de un motor se ve desde una direcciéon que es perpendicular a un eje de levas y

un eje de cilindro.
DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES
Adelante, se describira un motor 1 de acuerdo con una realizacién con |

referencia a los diagramas. El motor 1 de acuerdo con la presente realizacion es

un motor refrigerado con agua de un solo cilindro. La Figura 1 es un diagrama



de seccidn transversal de una parte del motor 1. Como se muestra en la Figura 1,
el motor 1 incluye un cigiiefial 2, un carter 3, y una seccion de cilindro 4. El carter
3 acomoda el cigliefal 2. La seccién de cilindro 4 incluye un cuerpo de cilindro 5,
un culata 6, y una cubre culata 7. El cuerpo de cilindro 5 se conecta al carter 3. El
cuerpo de cilindro 5 se puede integrar con el carter 3 o el cuerpo de cilindro 5 y se
puede separar el carter. El cuerpo de cilindro 5 acomoda un pistén 8. El pistén 8

se une al ciglienal 2 por medio de una barra de conexion 9.

Aqui, en la presente realizacion, una direccion desde la culata 6 hacia la
cubre culata 7 en una direccidén de un eje de cilindro Ax1 del cuerpo de cilindro §
se denomina como un “lado de cubre culata”. Una direccion desde la culata 6
hacia el cuerpo de cilindro 5 en la direccion del eje de cilindro Ax1 se denomina

como un “lado de cuerpo de cilindro”.

La culata 6 esta dispuesta en el lado de la cubre culata del cuerpo de
cilindro 5. La culata 6 se une al cuerpo de cilindro 5. La cubre culata 7 esta
dispuesta en el lado de la cubre culata de la culata 6. La cubre culata 7 se une a la
culata 6. El eje de cilindro Ax1 es perpendicular con respecto a un eje central Ax2
del cigliefal 2 (denominado adelante como un “eje de ciglefial Ax2"). La culata 6
incluye una camara de combustién 11. Una bujia 12 se une a la culata 6. Una
seccion de extremo frontal de la bujia 12 se dispone para enfrentar la camara de
combustion 11. Una seccidn de extremo base de la bujia 12 esta dispuesta en una
seccion externa del motor 1. Un mecanismo de distribucion por valvulas 13 se

acomoda en la culata 6 y la cubre culata 7.

El mecanismo de distribucion por valvulas 13 es un mecanismo para abrir
y cerrar las valvulas de escape 24y 25 y las valvulas de admisidén 26 y 27 que se
describiran adelante. El mecanismo de distribucién por valvulas 13 adopta un
mecanismo SOHC (eje de levas superior Unico). El mecanismo de distribucion por
valvulas 13 adopta un asi llamado mecanismo de distribucién por valvulas variable
que cambia el tiempo de apertura y cierre de las valvulas de admision 26 y 27. El
mecanismo de distribucién por valvulas 13 incluye un eje de levas 14. El eje de
levas 14 esta soportado por la culata 6. Un eje central Ax3 del eje de levas 14
(denominado adelante como un “eje de levas Ax3") es perpendicular con respecto
al eje del cilindro Ax1. El eje de levas Ax3 es paralelo al eje de cigliefial Ax2.



10

El eje de levas 14 incluye una primera seccion de extremo del eje de levas
141 y una segunda seccion de extremo de eje de levas 142. Una primera seccion
de impulsion de eje de levas 143 se proporciona en la primera seccidén de extremo
de eje de levas 141. La primera seccién de impulsién de eje de levas 143 es un
piidn. La primera seccion de impulsién de eje de levas 143 engrana con una
cadena de levas 15 y la cadena de levas 15 se une al eje de levas 14. Una
segunda seccion de impulsiéon de eje de levas 201 se proporciona en el ciglienial 2.
La segunda seccién de impulsidn de eje de levas 201 es un pifién. La segunda
seccion de impulsion de eje de levas 201 engrana con la cadena de levas 15y la
cadena de levas 15 se une el cigliefial 2. Es decir, la cadena de levas 15 se
enrolla alrededor de la primera seccién de impulsion del eje de levas 143 del eje |
de levas 14 y la segunda seccion de impulsion de eje de levas 201 del ciguenal 2.
El eje de levas 14 se hace girar mediante la rotacion del cigliefal 2 que se

transmite al eje de levas 14 por medio de la cadena de levas 15.

Se proporciona la camara de cadena de levas 16 en la culata 6 y el cuerpo
de cilindro 5. La cadena de leva 15 se dispone en la camara de cadena de leva 16.
La camara de cadena de leva 16 se dispone en una direccibn que es
perpendicular al eje del cilindro Ax1 con respecto a la camara de combustion 11.
Es decir, la camara de cadena de leva 16 se dispone para alinearse con la camara -

de combustion 11 en la direccion del eje de levas Ax3.

Se une una bomba de agua 17 a la primera seccién de extremo de eje de
levas 141. La bomba de agua 17 se dispone en la direccion del eje de levas Ax3
del eje de levas 14. La bomba de agua 17 se conecta a una ruta de liquido
refrigerante que no se muestra en los diagramas y un radiador 19 en el motor 1
por medio de una manguera de liquido refrigerante 18. La bomba de agua 17 hace
circular un liquido refrigerante en el motor 1 debido a que se inicia impulsién

mediante la rotacion del eje de levas 14.

La Figura 2 es un diagrama en donde la culata 6 y la cubre culata 7 se ven
desde una direccion que es perpendicular al eje de cilindro Ax1 y el eje de levas
Ax3. La Figura 3 es un diagrama de seccioén transversal en donde la culata 6 y Ia
cubre culata 7 se ven desde una direccién que es perpendicular al eje de cilindro
Ax1y el eje de levas Ax3. Aqui, la bomba de agua 17 se retira de la culata 6 y la

cubre culata 7 en la Figura 2 y la Figura 3.
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La culata 6 incluye una primera seccién de extremo 601 y una segunda
seccion de extremo 602. La primera seccion de extremo 601 se dispone para
enfrentar una seccion de extremo 701 de la cubre culata 7 en la direccion del eje
de cilindro Ax1. La segunda seccion de extremo 602 se dispone para enfrentar una
seccion de extremo del cuerpo de cilindro 5 en la direccion del eje de cilindro Ax1.
La primera seccion de extremo 601 y la segunda seccién de extremo 602 se
extienden en una direccién que es perpendicular con respecto al eje del cilindro
Ax1.

Como se muestra en la figura 3, un primer plano virtual P1 que incluye la
primera seccion de extremo 601 de la culata 6 y un segundo plano virtual P2 que
incluye la seccion de extremo 701 de la cubre culata 7 superpuesta con el eje de
levas 14. En detalle, el primer plano virtual P1 y el segundo plano virtual P2 se
posicionan mas en la lado de cubre culata que el eje de levas Ax3. Aqui, un
empaque 21 se interpone entre la primera seccion de extremo 601 de la culata 6 y

la seccion de extremo 701 de la cubre culata 7.

La culata 6 incluye una primera pared lateral de cilindro 603 y una
segunda pared lateral de cilindro 604. La primera pared lateral de cilindro 603 y la
segunda pared lateral de cilindro 604 se disponen para enfrentar la direccién del
eje de levas Ax3. La segunda pared lateral de cilindro 604 es mas cercana a la
camara de cadena de levas 16 que la primera pared lateral de cilindro 603. La
segunda pared lateral de cilindro 604 es mas cercana a la primera seccién de
impulsion de eje de levas 143 que la primera pared lateral de cilindro 603.

La cubre culata 7 incluye una primera pared lateral de cubierta 702 y una
segunda pared lateral de cubierta 703. La primera pared lateral de cubierta 702 y
la segunda pared lateral de cubierta 703 se disponen para enfrentar la direccion
del eje de levas Ax3. La primera pared lateral de cubierta 702 se posiciona en la
lado de cubre culata de la primera pared lateral de cilindro 603 y se conecta a la
primera pared lateral de cilindro 603. La segunda pared lateral de cubierta 703 se
posiciona en el lado de cubre culata de la segunda pared lateral de cilindro 604 y
se conecta a la segunda pared lateral de cilindro 604. La segunda pared lateral de
cubierta 703 es mas cercana a la camara de cadena de levas 16 que la primera
pared lateral de cubierta 702. La segunda pared lateral de cubierta 703 es mas
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cercana a la primera secciéon de impulsion de eje de levas 143 que la primera
pared lateral de cubierta 702.

La figura 4 y la figura 5 son diagramas en perspectiva de una seccién
interna de la culata 6. La figura 6 es un diagrama en donde de una seccion interna
la culata 6 se ve desde la direccion del eje de cilindro Ax1. Como se muestra en la
figura 6, la primera pared lateral de cilindro 603 incluye una primera seccion de
pared que sobresale 605, una segunda seccidn de pared que sobresale 606, y una
- seccion concava 607. La primera seccidn de pared que sobresale 605 y la
segunda seccién de pared que sobresale 606 tienen una forma que sobresale al
exterior de la culata 6 en la direccién del eje de levas Ax3. La seccion concava 607
se posiciona entre la primera secciéon de pared que sobresale 605 y la segunda
seccion de pared que sobresale 606. La seccidon céncava 607 tiene una forma que
se deprime hacia el interior de la culata 6 en la direccion del eje de levas Ax3. La
bujia 12 descrita anteriormente se une a la primera pared lateral de cilindro 603. |
La seccién de extremo base de la bujia 12 se posiciona en la seccién céncava 607
en la primera pared lateral de cilindro 603. Es decir, la seccion de extremo base de
la bujia 12 se posiciona entre la primera seccién de pared que sobresale 605 y la
segunda seccion de pared que sobresale 606 cuando se ve desde la direccion del

eje de cilindro Ax1.

La culata 6 incluye una tercera pared lateral de cilindro 608 y una cuarta
pared lateral de cilindro 609. La tercera pared lateral de cilindro 608 y la cuarta |
pared lateral de cilindro 609 estan dispuestas para alinearse en una direccién que
es perpendicular al eje de levas Ax3 y el eje de cilindro Ax1. Una seccién de
conexion 610 de un tubo de escape (que no se muestra en el diagrama) se
proporciona en la tercera pared lateral de cilindro 608. Como se muestra en la
figura 4, se proporciona una seccién de conexién 611 de un tubo de admisién (que
no se muestra en el diagrama) en la cuarta pared lateral de cilindro 609.

La culata 6 incluye una primera pared de soporte 612 y una segunda
pared de soporte 613. La primera pared de soporte 612 y la segunda pared de
soporte 613 estan dispuestas para alinearse en la direccién del eje de levas Ax3.
La primera pared de soporte 612 y la segunda pared de soporte 613 suportan el
eje de levas 14 de tal manera que el eje de levas 14 es capaz de girar. Como se

muestra en la figura 3, la primera pared de soporte 612 soportas el eje de levas
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14 por medio un primer cojinete 22. La segunda pared de soporte 613 soporta el
eje de levas 14 por medio de un segundo cojinete 23. La primera pared de soporte
612 y la segunda pared de soporte 613 estan dispuestas entre la primera seccion
de impulsién de eje de levas 143 y la primera pared lateral de cilindro 603. La
segunda pared de soporte 613 es mas cercana a la primera seccion de impulsion
de eje de levas 143 que la primera pared de soporte 612. La segunda pared de
soporte 613 se dispone entre la primera pared de soporte 612 y la primera seccién
de impulsion de eje de levas 143 en la direccion del eje de levas Ax3. La seccién
superior de la primera pared de soporte 612 se posiciona mas en la lado de cubre
culata que la primera seccion de extremo 601 de la culata 6. La seccidon superior
de la segunda pared de soporte 613 se posiciona mas en la lado de cubre culata

que la primera seccion de extremo 601 de la culata 6.

La figura 7 es un diagrama de seccién transversal en donde una seccion
interna de la culata 6 se ve desde la direccion del eje de levas Ax3. Como se
muestra en la figura 4 a la figura 7, las valvulas de admisién 26 y 27 y las valvulas
de escape 24 y 25 se unen a la culata 6. Como se muestra en la figura 7, la culata
6 incluye un puerto de admisién 614 y un puerto de escape 615 que se une a la
camara de combustién 11. Las valvulas de admisién 26 y 27 abren y cierran el
puerto de admision 614. Como se muestra en la figura 6, las valvulas de admision
26 y 27 incluyen una primera valvula de admisién 26 y una segunda valvula de
admisién 27. La primera valvula de admision 26 y la segunda valvula de admision
27 estan dispuestas para alinearse en la direccion del eje de levas Ax3. Como se
muestra en la figura 7, un resorte de valvula de admisién 261 se une a la primera
valvula de admision 26. El resorte de vaivula de admisidén 261 presiona la primera
valvula de admision 26 en una direccion de tal manera que la primera valvula de
admisién 26 cierra el puerto de admisién 614. De la misma forma, un resorte de
valvula de admisién 271 (se refiere a la figura 4) se une a la segunda valvula de
admisidn 27 y la segunda valvula de admision 27 se presiona en una direccién de
tal manera que la segunda valvula de admisiéon 27 cierra el puerto de admision
614.

Las valvulas de escape 24 y 25 abren y cierran el puerto de escape 615.
Como se muestra en la figura 6, las valvulas de escape 24 y 25 incluyen una
primera valvula de escape 24 y una segunda valvula de escape 25. La primera

valvula de escape 24 y la segunda valvula de escape 25 estan dispuestas para
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alinearse en la direccion del eje de levas Ax3. Como se muestra en la figura Sy la
figura 7, un resorte de valvula de escape 241 se une a la primera valvula de
escape 24. El resorte de valvula de escape 241 presiona la primera valvula de
escape 24 en una direccion de tal manera que la primera valvula de escape 24
cierra el puerto de escape 615. Un resorte de valvula de escape 251 se une a la
segunda valvula de escape 25 y la segunda valvula de escape 25 se presiona en
una direccion de tal manera que la segunda valvula de escape 25 cierra el puerto
de escape 615.

Como se muestra en la figura 3, el eje de levas 14 incluye una primera
leva de admisiéon 144, una segunda leva de admision 145, y una leva de escape
146. La primera leva de admision 144, la segunda leva de admision 145, y la leva
de escape 146 estan dispuestas para alinearse en la direccion del eje de levas Ax3.
La leva de escape 146 es el cierre de la primera seccién de impulsion de eje de
levas 143 fuera de la primera leva de admision 144, la segunda leva de admisién
145, y la leva de escape 146. La primera leva de admision 144 esta mas alejada
de la primera seccidn de impulsién de eje de levas 143 fuera de la primera leva de .
admisidon 144, la segunda leva de admision 145, y la leva de escape 146. La
segunda leva de admisién 145 se dispone entre la primera leva de admision 144 y

la leva de escape 146 en la direccion del eje de levas Ax3.

Como se muestra en la figura 7, el mecanismo de distribucion por valvulas
13 incluye un eje de balancines de escape 31 y un brazo de balancines de escape
32. El eje de balancines de escape 31 se dispone para que esté paralelo al eje de
levas 14. El eje de balancines de escape 31 esta soportado por la culata 6. En
detalle, el eje de balancines de escape 31 esta soportado por la primera pared de
soporte 612 y la segunda pared de soporte 613. El eje central del eje de
balancines de escape 31 se posiciona mas en la lado de cubre culata que el eje de
levas Ax3.

El brazo de balancines de escape 32 estd soportado por el eje de
balancines de escape 31 con el fin de ser capaz de girar centrado en el eje de
balancines de escape 31. El brazo de balancines de escape 32 se proporciona con
el fin de permitir operar las valvulas de escape 24 y 25. El brazo de balancines de
escape 32 incluye un cuerpo de brazo 321, una seccion de soporte de rodillos 322,

un rodillo 323, y wuna seccién de presurizacion de valvula de escape
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324.

El cuerpo de brazo 321 incluye un agujero pasante 327 y el eje de
balancines de escape 31 pasa a través del agujero pasante 327. La seccion de
soporte de rodillos 322 sobresale del cuerpo de brazo 321 al lado del eje de levas
14. La seccion de soporte de rodillos 322 soporta el rodillo 323 con el fin de
permitir girar. El eje central de rotaciéon del rodillo 323 es paralelo al eje de levas
Ax3. El rodillo 323 se posiciona en el lado del eje de levas 14 del eje de balancines
de escape 31. El rodillo 323 entra en contacto con la leva de escape 146 y se hace
girar debido una rotacion del eje de levas de escape 146.

La seccidn de presurizacion de valvula de escape 324 sobresale del cuerpo
de brazo 321 en el lado opuesto al eje de levas 14. Es decir, la seccién de
presurizacion de valvula de escape 324 sobresale del cuerpo de brazo 321 a un
lado de extremo de vastago 242 de la primera valvula de escape 24 (denominado
adelante como “lado de valvula de escape”). Como se muestra en la figura 5 y la
figura 6, un primer tornillo de ajuste 325 y un segundo tornillo de ajuste 326 se
proporcionan en las puntas de la seccidn de presurizacion de valvula de escape
324. La punta del primer tornillo de ajuste 325 se opone al extremo de vastago 242
de la primera valvula de escape 24. La punta del segundo tornillo de ajuste 326 se
opone al extremo de vastago 252 de la segunda valvula de escape 25.

Cuando el rodillo 323 se presiona por la leva de escape 146, la secciéon de
presurizacion de valvula de escape 324 presiona la extremidad de vastago 242 en
la primera valvula de escape 24 y la extremidad de vastago 252 en la segunda
valvula de escape 25 debido al brazo de balancines de escape 32 se balanceo.
~ Debido a esto, el puerto de escape 615 se abre por la primera valvula de escape
24 y la segunda valvula de escape 25 se presiona hacia abajo. Cuando el rodillo
323 no se presiona hacia arriba por la leva de escape 146, el puerto de escape
615 se cierra por la primera valvula de escape 24 y la segunda valvula de escape'

25 se presiona hacia arriba por los resortes de valvula de escape 241 y 251.

Como se muestra en la figura 3, el mecanismo de distribucion por valvulas
13 incluye un eje de balancines de admision 33, un brazo de balancines de escape
34, un elemento de pasador de conmutacién 35, y un actuador 39. El eje de

balancines de admision 33 se dispone para que esté paralelo al eje de levas 14.
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El eje de balancines de admisiéon 33 esta soportado por la culata 6. En detalle, el
eje de balancines de admision 33 esta soportado por la primera pared de soporte
612 y la segunda pared de soporte 613. El eje central del eje de balancines de

admision 33 se posiciona mas en la lado de cubre culata que el eje de levas Ax3.

El brazo de balancines de admisién 34 incluye un primer brazo de
balancines 36 y un segundo brazo de balancines 37. El primer brazo de
balancines 36 esta soportado por el eje de balancines de admisién 33 con el fin de
ser capaz de girar en forma centrada sobre el eje de balancines de admision 33. El
primer brazo de balancines 36 se proporciona con el fin de operar las valvulas de
admision 26 y 27. El primer brazo de balancines 36 incluye un primer cuerpo de
brazo 361 mostrado en la figura 3, una primera seccion de soporte de rodillo 362 |
mostrada en la figura 6, un primer rodillo 363, una seccién de presurizacion de

valvula de admisién 364, y una primera secciéon de conexion 365.

Como se muestra en la figura 3, el primer cuerpo de brazo 361 incluye un
agujero pasante 366 y el eje de balancines de admision 33 pasa a traves del
agujero pasante 366. La primera seccion de soporte de rodillos 362 sobresale del
primer cuerpo de brazo 361 al lado del eje de levas 14. La primera seccion de
soporte de rodillos 362 soporta el primer rodillo 363 con el fin de permitir girar. El
eje central de rotacion del primer rodillo 363 es paralelo al eje de levas Ax3. El
primer rodillo 363 se posiciona sobre el lado del eje de levas 14 del eje de
balancines de admision 33. E! primer rodillo 363 entra en contacto con la primera
leva de admisién 144 y se hace girar debido a rotacién de la primera leva de

admision 144.

La seccion de presurizacion de valvula de admision 364 sobresale del
primer cuerpo de brazo 361 en el lado opuesto al eje de levas 14. Es decir, la
seccion de presurizacion de valvula de admision 364 sobresale del primer cuerpo
de brazo 361 a un lado extremo de vastago 262 de la primera valvula de admision
26 (denominado adelante como “lado de valvula de admisién”). Como se muestra
en la figura 6, un primer tornillo de ajuste 367 y un segundo tornillo de ajuste 368
se proporcionan en la punta de la seccién de presurizacion de valvula de admision
364. La punta del primer tornillo de ajuste 367 se opone al extremo de vastago 262
de la primera valvula de admision 26. La punta del segundo tornillo de ajuste 368

se opone al extremo de vastago 272 de la segunda valvula de admisién 27.
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La primera seccion de conexion 365 se conecta a la seccion de
presurizacion de valvula de admision 364. La primera seccion de conexion 365 se
posiciona mas en la lado de cubre culata que el eje de balancines de admision 33.
La primera seccion de conexiéon 365 se posiciona mas hacia el lado de valvula de
admision que el eje de balancines de admision 33. La primera seccién de conexion
365 se posiciona mas en la lado de cubre culata que la seccién de presurizacion
de valvula de admision 364. Como se muestra en La figura 3, la primera seccion
de conexion 365 incluye un agujero pasante 369. El agujero pasante 369 se
extiende en la direccion del eje de levas Ax3. El elemento de pasador de

conmutacién 35 se inserta en el agujero pasante 369.

Como se muestra en la figura 7, el segundo brazo de balancines 37 esta
soportado con el fin de permitir girar en forma centrada sobre el eje de balancines
de admision 33. El segundo brazo de balancines 37 se dispone para alinearse con
el primer brazo de balancines 36 en la direccién del eje de levas Ax3. El segundo
brazo de balancines 37 esta dispuesto en el lado de la camara de cadena de levas
16 del primer brazo de balancines 36. Es decir, el segundo brazo de balancines 37
es mas cercano a la primera seccion de impulsién de eje de levas 143 que el
primer brazo de balancines 36. El segundo brazo de balancines 37 incluye un
segundo cuerpo de brazo 371, una segunda seccidén de soporte de rodillos 372, un

Segundo rodillo 373, y una segunda seccidn de conexién 374.

El segundo cuerpo de brazo 371 incluye un agujero pasante 375 y el eje de
balancines de admision 33 pasa a través del agujero pasante 375. La segunda
seccion de soporte de rodillos 372 sobresale del segundo cuerpo de brazo 371 al
lado del eje de levas 14. La segunda seccion de soporte de rodillos 372 sopdrta el
segundo rodillo 373 con el fin de permitir girar. El eje central de rotacion del
segundo rodillo 373 es paralelo al eje de levas Ax3. El segundo rodillo 373 se
posiciona sobre el lado del eje de levas 14 del eje de balancines de admision 33.
El segundo rodillo 373 entra en contacto con la segunda leva de admision 145y se
hace girar debido a rotacion de la segunda leva de admision 145.

La segunda seccion de conexion 374 sobresale del segundo cuerpo de

brazo 371 en el lado opuesto al eje de levas 14. Es decir, la segunda seccion de
conexlon 374 sobresale del segundo cuerpo de brazo 371 al lado de valvula de
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admision. La segunda seccion de conexion 374 se posiciona mas en la lado de
cubre culata que el eje de balancines de admisién 33. La segunda seccion de
conexion 374 se posiciona mas en la lado de cubre culata que la seccion de
presurizacion de valvula de admision 364. Como se muestra en la figura 3, la
segunda seccion de conexion 374 incluye un agujero pasante 376. El agujero
pasante 376 se extiende en la direccion del eje de levas Ax3. El agujero pasante
376 de la segunda seccién de conexion 374 se dispone para alinearse con el
agujero pasante 369 de la primera seccion de conexidén 365 en la direccion del eje
de levas Ax3. De acuerdo con lo anterior, es posible para el elemento de pasador
de conmutaciéon 35 estar insertado en el agujero pasante 376 de la Segunda

seccion de conexion 374.

El mecanismo de distribucidon por valvulas 13 incluye un elemento de
presiéon 38 mostrado en la figura 6. El elemento de presion 38 presiona el segundo
brazo de balancines 37 en una direccién en donde el segundo rodillo 373 aplica
presion al eje de levas 14. En la presente realizacion, el elemento de presién 38 es
un resorte en espiral y el eje de balancines de admisién 33 corre a traves del
elemento de presion 38. El segundo brazo de balancines 37 incluye un primer
elemento de soporte 41. El primer elemento de soporte 41 soporta una extremidad
del elemento de presion 38. El primer elemento de soporte 41 tiene la forma de un
pasador y sobresale del segundo brazo de balancines 37 en la direccion del eje de
levas Ax3'” La figura 8 es un diagrama de seccion transversal de la vecindad de la
segunda é%red de soporte 613 y el elemento de presién 38.

Corﬁo se muestra en la figura 8, el mecanismo de distribucién por valvulas
13 incluyé;un segundo elemento de soporte 42. El segundo elemento de soporte
42 soporté el otro extremo del elemento de presion 38. El segundo elemento de
soporte 42 se configura por un elemento que se dobla y tiene una forma en
seccidn transversal con una forma L. Se proporciona una seccién de etapa 619 en
la segund;fa pared de soporte 613 y el segundo elemento de soporte 42 esta
soportado.en la seccidn de etapa 619.

Como se muestra en la figura 3, el elemento de pasador de conmutacién 35
es capaz de moverse en la direccion axial del eje de levas 14 y esta provisto para
ser capaz de moverse entre una primera posicién y una segunda posicién. El

elemento de pasador de conmutaciéon 35 se dispone para extenderse entre el
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agujero pasante 369 de la primera seccion de conexién 365 y el agujero pasante
376 de la segunda seccion de conexion 374 en la primera posicion. Debido a esto,
el elemento de pasador de conmutacion 35 conecta el primer brazo de balancines |
36 y el segundo brazo de balancines 37 en la primera posicién y el primer brazo
de balancines 36 y el segundo brazo de balancines 37 oscila en una forma
integrada. En este estado, el elemento de pasador de conmutacion 35 gira junto

con el primer brazo de balancines 36 y el segundo brazo de balancines 37.

El elemento de pasador de conmutacion 35 esta dispuesto en el agujero
pasante 369 de la primera seccion de conexion 365 y no esta dispuesto en el
agujero pasante 376 del segundo elemento de conexién 374 en la segunda

posicion. Debido a esto, el elemento de pasador de conmutacion 35 no conecta el

_primer brazo de balancines 36 y el segundo brazo de balancines 37 en la segunda

posicion y el primer brazo de balancines 36 y el segundo brazo de balancines 37
oscila en ;forma independiente uno del otro. En este estado, el elemento de
pasador dé conmutacion 35 gira junto con el primer brazo de balancines 36.

Se ._proporciona un elemento elastico 44 en la primera seccion de conexion
365. El elemento elastico 44 se dispone en el agujero pasante 369 de la primera
seccion de conexion 365. El elemento elastico 44 presiona el elemento de pasador
de conmutacién 35 en una direccién de la primera posicién hacia la segunda -
posicion. De acuerdo con lo anterior, cuando el elemento de pasador de
conmutacion 35 no se presuriza por el actuador 39, el elemento de pasador de
conmutacién 35 se mantiene en la segunda posicién por el elemento elastico 44.
Cuando el elemento de pasador de conmutacion 35 se presuriza por el actuador
39, el elemento de pasador de conmutacion 35 se mueve desde la segunda
posicion Hasta la primera posicidbn contra la fuerza de presién del elemento

elastico 44'.

Como se muestra en la figura 7, el elemento de pasador de conmutacion 35
se posiciona mas en la lado de cubre culata que la primera seccion de extremo
601 de la culata 6 y la seccion de extremo 701 de la cubre culata 7. De acuerdo
con lo anterior, el elemento de pasador de conmutacién 35 se sobrepone con la
cubre culata 7 cuando se ve desde la direccion axial del eje de levas 14. Como se
muestra en la figura 7, el elemento de pasador de conmutacién 35 se posiciona en

el lado de valvula de admisién del eje de balancines de admision 33. Es decir,
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el elemento de pasador de conmutacién 35 se posiciona entre el eje de balancines
de admisién 33 y la extremidad de vastago 262 de la primera valvula de admision
26 en una direccidén que es perpendicular al eje del cilindro Ax1 y el eje del eje de
levas 14. La distancia entre ellcentro del eje del eje de balancines de admision 33
y el centro del eje del elemento de pasador de conmutacién 35 es mas corta que la
distancia entre el centro del eje del eje de balancines de admision 33 y la
extremidad de vastago 262 de la primera valvula de admision 26 cuando se ve
desde la direccion axial del eje de levas 14. Adicionalmente, el eje de balancines
de admision 33 se posiciona entre el elemento de pasador de conmutacion 35 vy el
primer rodillo 363 en una direccién que es perpendicular al eje del cilindro Ax1 vy el
eje del eje_'de levas 14. De la misma forma, el eje de balancines de admision 33 se
posiciona entre el elemento de pasador de conmutaciéon 35 y el segundo rodillo
372 en uné‘ direcciéon que es perpendicular al eje del cilindro Ax1 y el eje del eje de

levas 14. -

La figura 9 ilustra un estado en donde el primer brazo de balancines 36 y el
segundo brazo de balancines 37 oscila utilizando lineas discontinuas. Cuando el
elemento de pasador de conmutacion 35 se posiciona en la primera posicion, el
primer brazo de balancines 36 se une al segundo brazo de balancines 37 y oscila
con el segundo brazo de balancines 367 en una forma integrada. Como resultado,
cuando el segundo rodillo 373 se presiona hacia arriba por la segunda leva de
admision 145, debido a que el segundo brazo de balancines 37 oscila en forma
centrada sobre el eje de balancines de admisién 33, el primer brazo de balancines
35 también oscila en una direccion que disminuye la secciéon de presurizacién de
valvula de admision 364. Debido a esto, la punta del primer tornillo de ajuste 367
presiona hacia abajo la extremidad de vastago 262 de la primera valvula de
admision 26 y la punta del segundo tornillo de ajuste 368 presiona hacia abajo la
extremidad de vastago 272 de la segunda valvula de admision 27. Debido a esto,
la primera valvula de admisién 26 y la segunda valvula de admision 27 abren el
puerto de admisién 614. Cuando el segundo rodillo 373 no se presiona hacia
arriba por la segunda leva de admision 145, el puerto de admisién 614 se cierra
mediante la primera valvula de admision 26 y la segunda valvula de admision 27

se presiona hacia arriba por los resortes de valvula de admisiéon 261 y 271.

Cuando el elemento de pasador de conmutacion 35 se posiciona en la

segunda posicidn, el primer brazo de balancines - 36 oscila
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independientemente del segundo brazo de balancines 37. Como resultado,
cuando el primer rodillo 363 se presiona hacia arriba mediante la primera leva de
admisién 144, el primer brazo de balancines 36 oscila centrado en el eje de
balancines de admisién 33 en una direccion en donde la seccién de presurizacién
de valvula de admision 364 disminuye. Debido a esto, la punta del primer tornillo
de ajuste 367 presiona hacia abajo la extremidad de vastago 262 de la primera
valvula de admision 26 y la punta del segundo tornillo de ajuste 368 presiona hacia

abajo la extremidad de vastago 272 de la segunda valvula de admisién 27. Debido |
a esto, la primera valvula de admision 26 y la segunda valvula de admision 27
abren el puerto de admision 614. Cuando el primer rodillo 363 no se presiona
hacia arriba por la primera leva de admision 144, el puerto de admision 614 se
cierra por la primera valvula de admision 26 y la segunda valvula de admisién 27

se presiona hacia arriba por los resortes de valvula de admisién 261y 271.

Aqui, las formas de la primera leva de admisién 144 y la segunda leva de
admision 145 se establecen de tal manera que la segunda leva de admision 145 |
presiona hacia arriba el segundo rodillo 373 antes que la punta de la primera leva
de admisidn 144 alcance el primer rodillo 363. Como resultado, cuando el
elemento de pasador de conmutacion 35 se posiciona en la primera posicién, la
rotacion de la primera leva de admision 144 no se transmite al primer brazo de
balancines 36 debido a la operacién del primer brazo de balancines 36 mediante la
rotacién de la segunda leva de admisién 145. De acuerdo con lo anterior, cuando
el elemento de pasador de cohmutacién 35 se posiciona en la primera posicion, la
operacion de apertura y cierre de la primera valvula de admisién 26 y la segunda
valvula de admision 27 se realizan de acuerdo con la rotacién de la segunda leva
de admision 145. De otra parte, cuando el elemento de pasador de conmutacion
35 se posiciona en la segunda posicién, la rotaciéon de la segunda leva de
admision 145 no se transmite al primer brazo de balancines 36. Como resultado,
cuando el elemento de pasador de conmutacion 35 se posiciona en la segunda
posicion, la operacion de apertura y cierre de la primera valvula de admision 26 y
la segunda vélvula de admisién 27 se realiza de acuerdo con la rotacion de la
primera leva de admisién 144.

El actuador 39 es un solenoide electromagnético y cambia la posicion del
elemento de pasador de conmutacion 35 desde la segunda posicion hasta la

primera posicién al presurizar el elemento de pasador de conmutacién 35 en la
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direccién axial del eje de levas 14 debido al flujo de electricidad. Cuando el flujo de
electricidad al actuador 39 se detiene, la posicion del elemento de pasador de
conmutacién 35 se retorna desde la primera posicion hasta la segunda posicion

debido a la elasticidad del elemento elastico 44.

_ Como se muestra en la figura 6, el actuador 39 se sobrepone con la primera
seccidon de extremo 601 de la culata 6 cuando se ve desde la direccidn del eje de
cilindro Ax1. Es decir, una parte del actuador 39 se posiciona mas en lado interno
de la culata 6 que la primera seccién de extremo 601 de la culata 6. El actuador 39
esta dispuesto en el lado opuesto a la camara de cadena de levas 16 con respecto
al eje de levas 14 cuando se ve desde la direccion del eje de cilindro Ax1. Una
linea extendida del eje de levas Ax3 se posiciona entre la seccion de conexion 610
del tubo de escape y el actuador 39 cuando se ve desde la direccion del eje de
cilindro Ax1. Como se muestra en la figura 3, el actuador 39 se posiciona mas en

la lado de cubre culata que la primera seccién de extremo 601 de la culata 6.

El actuador 39 incluye una barra 391 que presuriza el elemento de pasador
de conmutacion 35 y una seccién de cuerpo 392 que impulsa la barra 391. El eje
central de la barra 391 es paralelo al eje de levas Ax3. La barra 391 se dispone
con el fin de estar superpuesta con el elemento de pasador de conmutacion 35 en
el rango oscilante del elemento de pasador de conmutacion 35 cuando se ve
desde la direccion del eje de levas Ax3. La barra 391 presuriza el elemento de
pasador de conmutaciéon 35 al ser impulsado por la seccién de cuerpo 392. La
barra 391 se dispone que esté cerca a la primera pared de soporte 612 descrita
anteriormente. Como se muestra en la figura 4, la primera pared de soporte 612
incluye una seccién concava 620 que se opone a la superficie lateral de la barra
391. La seccion concava 620 tiene una forma que es deprimida con el fin de evitar
la barra 391.

. El actuador 39 se dispone en el lado externo del motor 1. El actuador 39 se
une a la cubre culata 7. En detalle, la seccidén de cuerpo 392 se une a la cubre
culata 7. La barra 391 esta soportada por la cubre culata 7. Como se muestra en la
figura 3, se proporciona un agujero pasante 704 en la cubre culata 7 y |a barra 391
corre a través del agujero pasante 704.

La figura 10 es un diagrama en donde la culata 6 y la cubre culata 7
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se ven desde la direccion del eje de cilindro Ax1. Como se muestra en la figura 2 y
la figura 10, el actuador 39 se une a la cubre culata 7 en el lado externo del motor
1. El actuador 39 se une a la primera pared lateral de cubierta 702. El actuador 39
se dispone con el fin de no estar superpuesto con una linea extendida del eje de la
bujia 12. Una primera seccién saliente 705 y una segunda seccién saliente 706 se
proporcionan en la primera pared lateral de cubierta 702. La primera seccion
saliente 705 y la segunda seccién saliente 706 sobresalen de la primera pared
lateral de cubierta 702 hacia el exterior de la culata 6 en la direccion del eje de
levas Ax3. La primera seccién saliente 705 y la segunda seccion saliente 706
estan dispuestas para alinearse en una direccién que es perpendicular al eje de -
levas Ax3 y el eje de cilindro Ax1. El actuador 39 incluye una seccién de reborde
393 que sobresale de la seccion de cuerpo 392. La seccion de reborde 393 se fija
a la primera seccioén saliente 705 y la segunda seccién saliente 706 utilizando
pernos 51y 52. Debido a esto, el actuador 39 se fija a la primera pared lateral de
cubierta 702.

La figura 11 es un diagrama de seccién transversal de una parte del motor 1
que se ve desde una direccidn que es perpendicular al eje de levas Ax3 y el eje de
cilindro Ax1. Como se muestra en la figura 11, la culata 6, el cuerpo de cilindro 5, y
el carter 3 se sujetan por un primer perno de sujeciéon 61 y un segundo perno de
sujecion 62. La culata 6, el cuerpo de cilindro 5, y el carter 3 se sujetan por un
tercer perno de sujecion y un cuarto perno de sujecion que no se muestran en el
diagrama. El primer perno de sujecién 61 incluye una primera seccion superior 65.
El segundo perno de sujecién 62 incluye una segunda seccion superior 66. El
tercer perno de sujecion incluye una tercera seccion superior 67 que se muestra
en la figura 6. El cuarto perno de sujecion incluye una cuarta seccién superior 68
que se muestra en la figura 6. La primera a la cuarta secciones de cabezal 65 a 68
fija la culata 6. La primera seccién superior 65 se configura por una seccién de eje
del primer perno de sujecion 61 y una tuerca que se separa puede ser integral con
la seccion de eje del primer perno de sujecion 61. La segunda a la cuarta

secciones de cabezal 66 a 68 son iguales a la primera seccidn superior 65.

La primera secciéon superior 65 y la segunda seccidn superior 66 estan
dispuestas para alinearse en la direccién del eje de levas Ax3. La tercera seccién
superior 67 y la cuarta seccién superior 68 estan dispuestas para alinearse en la

direccion del eje de levas Ax3. La primera secciéon superior 65 y la tercera
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seccion superior 67 estan dispuestas para alinearse en una direccion que es
perpendicular al eje de levas Ax3 y el eje de cilindro Ax1. La segunda seccion
superior 66 y la cuarta seccién superior 68 estan dispuestas para alinearse en una

direccion que es perpendicular al eje de levas Ax3 y el eje de cilindro Ax1.

La primera seccion superior 65 se dispone entre la primera pared lateral de
cilindro 603 y la segunda seccion superior 66 en la direccion del eje de levas Ax3.
La primera pared lateral de cilindro 603 es mas cercana a la primera seccion
superior 65 que la segunda pared lateral de cilindro 604. La primera seccion
superior 65 se dispone en la primera secciéon de pared que sobresale 605 de la
primera pared lateral de cilindro 603. La primera seccién superior 65 se sobrepone
con el actuador 39 cuando se ve desde la direccion del eje de cilindro Ax1 del
cuerpo de cilindro 5. El eje del elemento de pasador de conmutacién 35 se
posiciona sobre el lado del eje de balancines de admisién 33 con respecto al
centro de la primera seccion superior 65 en una direccién que es perpendicular al
eje de levas Ax3 y el eje de cilindro Ax1. El eje del elemento de pasador de
conmutacién 35 se posiciona entre el centro de la primera seccién superior 65y el
eje de balancines de admisién 33 en una direccidn que es perpendicular al eje de

levas Ax3 y el eje de cilindro Ax1.

La segunda seccion superior 66 se dispone entre la segunda pared lateral
de cilindro 604 y la primera seccién superior 65 en la direccion del eje de levas
Ax3. La segunda pared lateral de cilindro 604 es mas cercana a la segunda
seccidn superior 66 que la primera pared lateral de cilindro 603. La secciéon que
impulsa el eje de levas 143 se dispone entre la segunda pared lateral de cilindro
604 y la segunda seccion superior 66 en la direccion del eje de levas Ax3. La
segunda seccion superior 66 se dispone sobre la segunda pared de soporte 613.
La primera seccion superior 65 y la segunda seccién superior 66 estan dispuestas
sobre el lado de valvula de admision con respecto al eje de levas Ax3. La distancia‘
entre la primera pared lateral de cilindro 603 y la primera seccion superior 65 en la
direccion del eje de levas Ax3 es mas corta que la distancia entre la segunda
pared lateral de cilindro 604 y la segunda seccion superior 66 en la direccion del
eje de levas Ax3.

La tercera seccidn superior 67 se dispone entre la primera pared lateral de

cilindro 603 y la cuarta seccion superior 68 en la direccion del eje de levas Ax3.
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La primera pared lateral de cilindro 603 es mas cercana a la tercera seccion
superior 67 que la segunda pared lateral de cilindro 604. La tercera seccion
superior 67 se dispone en la segunda secciéon de pared que sobresale 606 de la

primera pared lateral de cilindro 603.

La cuarta seccién superior 68 se dispone entre la segunda pared lateral de
cilindro 604 y la tercera seccion superior 67 en la direccidon del eje de levas Ax3.
La segunda pared lateral de cilindro 604 es mas cercana a la cuarta seccion
superior 68 que la primera pared lateral de cilindro 603. La seccion que impulsa el
eje de levas 143 se dispone entre la segunda pared lateral de cilindro 604 y la
cuarta seccioén superior 68 en la direccion del eje de levas Ax3. La cuarta seccion
superior 68 se dispone sobre la segunda pared de soporte 613. La tercera seccion
superior 67 y la cuarta seccion superior 68 estan dispuestas sobre el lado de
valvula de escape con respecto al eje de levas Ax3. La distancia entre la primera
pared lateral de cilindro 603 y la tercera seccion superior 67 en la direccién del eje
de levas Ax3 es mas corta que la distancia entre la segunda pared lateral de

cilindro 604 y la cuarta seccidn superior 68 en la direccion del eje de levas Ax3.

Como se muestra en la figura 11, la superficie interna de la primera pared
lateral de cubierta 702 y la superficie interna de la segunda pared lateral de
cubierta 703 se inclinan de tal manera que entre la primera pared lateral de
cubierta 702 y la segunda pared lateral de cubierta 703 se hace mas estrecha -
hacia el lado de la cubre culata.

La culata 6 incluye un primer agujero pasante 621 en donde el primer
perno de sujecion 61 se dispone y un segundo agujero pasante 622 a través del
cual se dispone el segundo perno de sujecion 62. El primer agujero pasante 621 y
el segundo agujero pasante 622 se extiende en la direccidn del eje de cilindro Ax1.
El segundo agujero pasante 622 se proporciona para pasar a través de la segunda
pared de soporte 613. Como se muestra en la figura 12, una distancia D1 a la
primera seccion superior 65 en una direccién del eje de cilindro Ax1 desde el
tercer plano virtual P3 que incluye el eje de cigliefial Ax2 y es perpendicular al eje |
del cilindro Ax1 del cuerpo de cilindro 5 es mas corta que una distancia D2 a la
segunda seccién superior 66 en una direccion del eje de cilindro Ax1 desde el
tercer plano virtual P3. Es decir, la primera seccion superior 65 se posiciona mas

hacia el lado del cuerpo de cilindro que la segunda seccion superior 66.
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El primer perno de sujeciéon 61 no se sobrepone con la cubre culata 7 -
cuando se ve desde la direccién del eje de levas Ax3. Es decir, la primera seccion
superior 65 se posiciona mas hacia el lado del cuerpo de cilindro que la primera
seccion de extremo 601 de la culata 6. El segundo perno de sujecion 62 se
sobrepone con la cubre culata 7 cuando se ve desde la direccion del eje de levas
Ax3. Es decir, la segunda seccidon superior 66 se posiciona mas en la lado de

cubre culata que la primera seccién de extremo 601 de la culata 6.

Aunque se omite en el diagrama, la tercera seccidn superior 67 se
posiciona a la misma altura que la primera seccion superior 65 y la cuarta seccion
superior 68 se posiciona a la misma altura que la segunda seccién superior 66. De
acuerdo con lo anterior, la tercera seccién superior 67 se posiciona mas hacia el

lado del cuerpo de cilindro que la cuarta seccién superior 68.

En el motor 1 en la presente realizacién, el actuador 39 se posiciona mas
hacia el lado de la cubre culata que la primera seccién de extremo 601 de la culata
6. Como resultado, es posible suprimir los efectos del calor desde la camara de
combustion 11 en el actuador 39 comparado con un caso en donde el actuador 39
se posiciona mas hacia el lado del cuerpo de cilindro que la primera seccion de
extremo 601 de la culata 6 incluso cuando el actuador 39 esta dispuesto para que
esté cerca al elemento de pasédor de conmutacion 35. Debido a esto, es posible
reducir el tamano del motor 1 que se monta con un mecanismo de distribucion por

valvulas variable mientras suprime los efectos del calor en el actuador 39.

El actuador 39 se une a la cubre culata 7. En este caso, es posible suprimir
adicionalmente los efectos del calor en el actuador 39 comparado con un caso en

donde el actuador 39 se une a la culata 6.

Una parte del actuador 39 se posiciona mas hacia el lado interno de la
culata 6 que la primera seccion de extremo 601 de la culata 6. Como resultado, es
posible reducir la fuerza de impulsidn que es necesaria para el elemento de
pasador de conmutacién 35 al acortar la distancia entre el actuador 39 y el
elemento de pasador de conmutaciéon 35. Debido a esto, es posible reducir el

tamano del actuador 39 y es posible reducir adicionalmente el tamafio del motor 1.
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El eje de levas Ax3 se posiciona entre la seccion de conexién 610 del tubo
de escape Yy el actuador 39 cuando se ve desde la direccion del eje de cilindro Ax1.
Como resultado, es posible suprimir los efectos del calor desde el tubo de escape
por el actuador 39 que se dispone en una posicién que se separa del tubo de

escape con una temperatura alta.

La seccion de cuerpo 392 del actuador 39 se une a la cubre culata 7. La
barra 391 esta soportada por la cubre culata 7. Es decir, la barra 391 y la seccion
de cuerpo 392 se disponen en la cubre culata 7. Como resultado, es pequefia la |
pérdida de transferencia de la fuerza de impulsién desde el actuador 39 hasta el
elemento de pasador de conmutacion 35. Debido a esto, es posible reducir
adicionalmente el tamafio del motor 1 que se monta con un mecanismo de

distribucién por valvulas variable al reducir el tamario del actuador 39.

La primera pared de soporte 612 de la culata 6 incluye la seccién cdncava
607 que se opone a la barra 391. En este caso, es posible disponer la barra 391
mas cerca al eje de balancines de admisiéon 33 debido a que la seccién céncava |
607 se proporciona con el fin de evitar la barra 391. Debido a esto, es posible

reducir adicionalmente el tamafo del motor 1.

Anteriormente, se ha descrito una realizacion de la presente invencién, pero
la presente invencién no se limita a la realizacion descrita anteriormente y son
posibles diversas modificaciones en un alcance que no aparta del alcance de la

invencion,

El motor 1 no se limita a un motor refrigerado con agua de un solo cilindro.
Por ejemplo, el motor 1 puede ser un motor refrigerado con aire. El motor 1 no se
limita a un SOHC pero se puede proporcionar con una disposicién del mecanismo

de distribucion por valvulas tal como DOHC (Doble Arbol de levas).

El nimero de las valvulas de escape no se limita a dos y puede ser uno o
tres o mas. El numero de las valvulas de admision no se limita a dos y puede ser

uno o tres o mas.

Las posiciones de la primera seccién de cabezal 65, la segunda seccion de
cabezal 66, la tercera seccion de cabezal 67, y la cuarta seccion de cabezal 68 no



28

se limitan a las posiciones en la realizacion descrita anteriormente y se pueden
modificar. Por ejemplo, en la realizaciéon descrita anteriormente, la primera seccion
de cabezal 65 no se superpone con la cubre culata 7 en la direccién del eje de
levas 14, pero la primera seccién de cabezal 65 se puede superponer con la cubre
culata 7 en la direccion del eje de levas 14. Es decir, la primera seccion de cabezal
65 se puede disponer mas hacia el lado de la cubre culata que la seccidén de

extremo 701 de la cubre culata 7.

El primer plano virtual P1 que incluye la primera seccion de extremo 601 de
la culata 6 y el segundo plano virtual P2 que incluye la seccién de extremo 701 de
la cubre culata 7 se pueden disponer a la misma altura que el eje de levas Ax3 o
mas hacia el lado del cuerpo de cilindro que el eje de levas Ax3. Alternativamente,
el primer plano virtual P1 y el segundo plano virtual P2 se pueden sobreponer con

el eje de levas 14.

La configuraciéon y disposicion del mecanismo de distribucién por valvulas
13 no se limitan a la realizacidn descrita anteriormente y se pueden modificar. Por
ejemplo, el actuador 39 se puede unir a la culata 6. Alternativamente, el actuador
39 se puede disponer con el fin de no sobreponerse con la seccion de extremo
701 de la cubre culata 7 cuando se ve desde la direccion del eje de cilindro Ax1.
Alternativamente, el actuador 39 se puede disponer con el fin de no sobreponerse
con la primera seccidn de cabezal 65 cuando se ve desde la direccién del eje de
cilindro Ax1. Sin estar limitado a una parte del actuador 39, todo el actuador 39 se v
puede posicionar mas hacia el lado interno que la primera seccion de extremo 601
de la culata 6.

En la realizacion descrita anteriormente, el mecanismo que cambia el
tiempo de la apertura y cierre de las valvulas utilizando el actuador se adopta en
las valvulas de admisidn pero se puede adoptar en las valvulas de escape. Es
decir, un mecanismo que es igual que el mecanismo que incluye el primer brazo
de balancines 36, el segundo brazo de balancines 37, el elemento de pasador de
conmutacién 35, y el actuador 39 descrito anteriormente se puede proporcionar

con el fin de abrir y cerrar las valvulas de escape.
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REIVINDICACIONES

1. Un motor que es un motor de un solo cilindro que comprende:

un cuerpo de cilindro;

una culata que incluye una cdmara de combustién y una camara de cadena
de levas dispuesta en una direccion que es ortogonal a un eje de cilindro del
cuerpo de cilindro con respecto a la cdmara de combustién, la culata se une al

cuerpo de cilindro;

una cubre culata que incluye una seccién de extremo dispuesta para

enfrentar una seccion de extremo de la culata, la cubre culata se une a la culata;

una cadena de levas dispuesta en la camara de cadena de levas;

un eje de levas conectado con la cadena de levas, el eje de levas esta

soportado por la culata;

un eje de balancines soportado por la culata, el eje de balancines es

paralelo al eje de levas;

un primer brazo de balancines soportado por el eje de balancines ;

un segundo brazo de balancines soportado por el eje de balancines, el
segundo brazo de balancines esta dispuesto para alinearse con el primer brazo de
balancines en una direccién axial del eje de levas;

un elemento de pasador de conmutacion configurado para ser movido en la
direccion axial del eje de levas, el elemento de pasador de conmutaciéon se
configura para que se mueva entre una primera posicion en la que se conectan el
primer brazo de balancines y el segundo brazo de balancines y una segunda
posicién en la que el primer brazo de balancines y el segundo brazo de balancines
no se unen, el elemento de pasador de conmutaciéon se configura para girar junto
con el primer brazo de balancines y el segundo brazo de balancines en la primera

posicion; y
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un actuador configurado para que gire en la posicion del elemento de
pasador de conmutacion entre la primera posicién y la segunda posicion al
presurizar el elemento de pasador de conmutacién en la direccién axial del eje de

levas,
en donde por lo menos una parte del elemento de pasador de conmutacién
se superpone con la cubre culata cuando se ve desde la direccidn axial del eje de

levas,

el actuador esta dispuesto en el lado opuesto a la camara de cadena de

levas con respecto al eje de levas en la direccion axial del eje de levas,
el actuador se dispone por fuera del motor, y

el actuador se posiciona mas hacia el lado de la cubre culata que la seccion

de extremo de la culata.

2. El motor de acuerdo con la Reivindicacion 1, en donde el actuador se une
a la cubre culata.

3. El motor de acuerdo con la Reivindicacion 2,

en donde por lo menos una parte del actuador se posiciona mas hacia un
lado interno de la culata que la seccion de extremo de la culata cuando se ve
desde la direccion axial del cilindro.

4. El motor de acuerdo con cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 3,

en donde la culata incluye una seccién de conexién que se conecta a un

tubo de escape, y

el eje del eje de levas se posiciona entre la seccidn de conexion y el
actuador cuando se ve desde la direccién axial del cilindro.

5. E!l motor de acuerdo con cualquiera de las Reivindicaciones 1 a 4, en

donde el actuador incluye una barra para presurizar el elemento de pasador
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de conmutacion y una seccién de cuerpo para impulsar la barra.

6. El motor de acuerdo con la Reivindicacion 5, en donde la seccién de

cuerpo se une a la cubre culata, y la barra estéa soportada por la cubre culata.

7. El motor de acuerdo con la Reivindicaciéon 5 o 6, en donde la culata

incluye una pared de soporte que soporta el eje de levas y el eje de balancines.

8. El motor de acuerdo con la Reivindicacién 7, en donde la pared de soporte

incluye una seccién concava que se opone a la barra.
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RESUMEN

Un actuador cambia la posicion de un elemento de pasador de conmutacion
entre una primera posicién y una segunda posicién al presurizar el elemento de
pasador de conmutacion en la direccion axial de un eje de levas. Por lo menos una
parte del elemento de pasador de conmutacion se superpone con una cubre culata
cuando se ve desde la direccion axial del eje de levas. El actuador esta dispuesto
en el lado opuesto a una camara de cadena de levas con respecto al eje de levas
en la direccion axial del eje de levas. El actuador se dispone por fuera de un motor.
El actuador se posiciona mas hacia el lado de la cubre culata que una seccion de
extremo de una culata.
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[Document Name] Claims

1. An engine which is a single cylinder engine comprising:

a cylinder body;

a cylinder head including a combustion chamber and a cam chain chamber
arranged in a direction which is orthogonal to a cylinder axis of the cylinder body with
regard to the combustion chamber, the cylinder head being attached to the cylinder body;

a head cover including an edge section arranged to face an edge section of the
cylinder head, is the head cover being attached to the cylinder head;

a cam chain arranged in the cam chain chamber;

a cam shaft linked with the cam chain, the cam shaft being supported by the
cylinder head,;

a rocker shaft supported by the cylinder head, the rocker shaft being paralle! to the
cam shaft;

a first rocker arm supported by the rocker shaft;

a second rocker arm supported by the rocker shaft, the second rocker arm being
arranged to line up with the first rocker arm in an axial direction of the cam shaft;

a switching pin member configured to be moved in the axial direction of the cam
shaft, the switching pin member being configured to be moved between a first position at
which the first rocker arm and the second rocker arm are linked and a second position at
which the first rocker arm and the second rocker arm are not linked, the switching pin
member being configured to swing together with the first rocker arm and the second rocker
arm at the first position; and

an actuator configured to switch the position of the switching pin member between
the first position and the second position by pressurizing the switching pin member in the
axial direction of the cam shaft,

wherein the switching pin member overlaps with the head cover when viewed from
the axial direction of the cam shaft,

the actuator is arranged on the opposite side to the cam chain chamber with regard
to the cam shaft in the axial direction of the cam shaft,

the actuator is arranged outside of the engine, and

the actuator is positioned more to the head cover side than the edge section of the

cylinder head.

2. The engine according to Claim 1,

wherein the actuator is attached to the head cover.



3. The engine according to Claim 2,
wherein at least a portion of the actuator is positioned more to an inner side of the
cylinder head than the edge section of the cylinder head when viewed from a cylinder axial

direction.

4. The engine according to any of Claims 1 to 3,
wherein the cylinder head includes a connecting section which connects to an
exhaust pipe, and
the axis of the cam shaft is positioned between the connecting section and the

actuator when viewed from the cylinder axial direction.

5. The engine according to any of Claims 1 to 4,
wherein the actuator includes a rod for pressurizing the switching pin member and
a body section for driving the rod,
the body section is attached to the head cover, and

the rod is supported by the head cover.

6. The engine according to Claim 5,
wherein the cylinder head includes a support wall which supports the cam shaft
and the rocker shaft, and

the support wall includes a concave section which opposes the rod.
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[Nombre del documento] Reivindicaciones

1.

Un motor que es un motor de un solo cilindro que comprende:
un cuerpo de cilindro;

una culata que incluye una camara de combustidén y una
cédmara de cadena de levas dispuesta en una direccidén que es
ortogonal a un eje de cilindro del cuerpo de cilindro con
respecto a la cédmara de combustidén, la culata se une al cuerpo
de cilindro;

una cubre culata que incluye una seccidén de borde
dispuesta para enfrentar una seccién de borde de la culata,
la cubre culata se une a la culata;

una cadena de levas dispuesta en la cdmara de cadena
de levas;

un eje de levas conectado con la cadena de levas, el
eje de levas estad soportado por la culata;

un eje de balancines soportado por la culata, el eje
de balancines es paralelo al eje de levas;

un primer brazo de balancines soportado por el eje de
balancines ;

un segundo brazo de balancines soportado por el eje
de balancines, el segundo brazo de balancines estéd dispuesto
para alinearse con el primer brazo de balancines en una
direccidén axial del eje de levas;

un elemento de pasador de conmutaciédn configurado para
ser movido en la direccidn axial del eje de levas, el elemento
de pasador de conmutacidén se configura para que se mueva entre
una primera posicidén en la que se unen el primer brazo de
balancines y el segundo brazo de balancines y una segunda
posicién en la que no se unen el primer brazo de balancines
y el segundo brazo de balancines, el elemento de pasador de
conmutacién se configura para girar junto con el primer brazo
de balancines y el segundo brazo de balancines en la primera
posicidén; vy

un actuador configurado para que gire en la posicién

del elemento de pasador de conmutacidn entre la primera



2.

posicién y la segunda posicidén al presurizar el elemento de
pasador de conmutacién en la direccidn axial del eje de levas,

en donde el elemento de pasador de conmutacidén se
superpone con la cubre culata cuando se ve desde la direccidn
axial del eje de levas,

el actuador esta dispuestoenel ladoopuestoa lacamara
de cadena de levas con respecto al eje de levas en la direccidn
axial del eje de levas,

el actuador se dispone por fuera del motor, vy

el actuador se posiciona méds hacia el lado de la cubre

culata que la seccidén de borde de la culata.

El motor de acuerdo con la Reivindicacién 1,

en donde el actuador se une a la cubre culata.

El motor de acuerdo con la Reivindicacién 2,

endondepor lomenosunapartedel actuador seposiciona
més hacia un lado interno de la culata que la seccidn de
borde de la culata cuando se ve desde la direccidn axial

del cilindro.

El motor de acuerdo con cualquiera de las Reivindicaciones
1 a 3,
en donde la culata incluye una seccidén de conexidn que
se conecta a un tubo de escape, y
el eje del eje de levas se posiciona entre la seccién
de conexidén y el actuador cuando se ve desde la direccidn

axial del cilindro.

El motor de acuerdo con cualquiera de las Reivindicaciones -
1 a 4,

en donde el actuador incluye una barra para presurizar
el elemento de pasador de conmutacién y una seccidn de cuerpo
para impulsar la barra.

la seccidn de cuerpo se une a la cubre culata y

labarraes soportadapor la cubre culata



6.

18

El motor de acuerdo con la Reivindicacién 5,
en donde la culata incluye una pared de soporte que
soporta el eje de levas y el eje de balancines y

la pared de soporte incluye una seccién céncava que

se opone a la barra.
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measures that they may deem pertinent to the safeguard of
my (our) interest(s) with all the other necessary legal powers.

This power includes the faculty to ratify or confirm desist,
settle and compromise on my (our) behalf, and to substitute
this power in whole or in part and to revoke substitutions. At
the same time | (We) hereby appoint JUAN PABLO CADENA
SARMIENTO and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN
and/or MARTIN E. TORRES CARDOZO, domiciled in Calle
7T0A #4 - 41, my (our) aftorney(s) in fact, with powers to
receive notifications and to designate judicial and extrajudicial
attorneys.

Granted and signed in
this day 2F of 4y 2012
Name Makoto OGURI

Titte  General Manager of Legal
& Intellectual Property Division

Signature




DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned Yoshitaka NAGAI and Kensuke
YAMAMOTO

acting as Inventor

of Colombian Patent Application No.

Titled: ENGINE

with domicile in c¢/o Yamaha Hatsudoki Kabushiki
Kaisha, 2500, Shingai, lwata-shi, Shizuoka 4388501,
JP;

hereby declares that he assigns all rights of
ownership as well as all rights and privileges relating
thereto without exception over the following patent
application in Colombia:

No.

Titled: ENGINE

to YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA

domiciled in 2500, Shingai, Shizuoka

4388501 JP.

lwata-shi,

The assignor and the assignees sign this document
as proof of their acceptance of the assignment.

Given and signed on the

/[ day of fef/(/h ber
of 2013 |

Yoshitaka NAGAI

Signature of Assignor
Yoshitaka NAGAI

A, Gs..-

Signature of Assignee
Makoto OGURI
General Manager
Legal & Intellectual Property Division
YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKi KAISHA

DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION

El Suscrito,

en calidad de Inventor

de la solicitud de patente en Colombia No.

Titulada: ik

con domicilio en c/o Yamaha Hatsudoki Kabushiki
Kaisha, 2500, Shingai, Iwata-shi, Shizuoka 4388501,
JP;

declara por el presente documento que cede todos los
derechos de propiedad que le correspondan, asi como
las prerrogativas, sin excepcion alguna, sobre la
siguiente solicitud de patente en Colombia No.

Titulada:{lo¥Or

a YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI KAISHA

domiciliada en 2500, Shingai, lwata-shi, Shizuoka
4388501 JP.

El cedente y el cesionario firman este documento
como prueba de su aceptacién de la cesion.

Dado y fimado a los dias del mes de

de 200_

Kensule JAMAKOTO

Signature of Assignor
Kensuke YAMAMOTO
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‘SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
-/ -

¥

RECIBO DE CAJA

X

No. 13 - 0077813

Industria y Comercio
SUPER!NTENDENCI/\

Bogota D.C., Agosto 05 de 2013 - 16:48:39

RECIBIDO DE : BRIGARD & CASTRO S A.

NI 860.047.372

*** Soporte del Pago ***

TIPQ PAGO BANCO CUENTA No. PAGO FECHA PAGQO VR PAGQO
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 599250551 05/08/2013 37.908.000.00
*** Conceptos Pagados ***
CANT. RENTISTICO CONCEPTO Ve UNDITARIO ~ Vr CONCFPTO
1 50005-01-01 SOLICITUDES 7 TTLOS-TRAMITES DE SOL. DE DISENOS 500.000.00 500.000.00
INDUSTRIALES $500.000.00

SON: *QUINIENTOS MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

39§£9”§ab‘[)

e-(%jal Aplicado al Expediente No.

Recibo

SUPERINTEN

USTRAYC ER

/WI/III//IWIWIMIWIII//II/IWMlllﬂlllIIIJ//II!II/HI/)IIMIIMIWIIWIIWIMI//W/

Fecha: 20 013-10- 29 17:44.:5

Tra.2 PATENTES

Act. 411 PRESENTACION

Sede Centro: Carl
e-mai: info@sic.gov.co

a 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co

Dep 2020 DIR NUEVASCR

ve: 1 REGD
Folios: gg EPOsITO

————
T L .

Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240
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\ SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO q /[

NIT : 800.176.089-2
-/ -

RECIBO DE CAJA No. 13 - 0057449
Industria y Comercio

SUPERINTENDENCIA

Bogota D.C., Junio 12 de 2013 - 16:48:56

RECIBIDO DE : BRIGARD & CASTRO S.A. NI 860.047.372

*** Soporte del Pago ***
TIPO PAGO BANCO CUENTA No PAGO

FECHA PAGQ VR PAGQ
CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 426513301

12/06/2013 18.800.500.00

*** Conceptos Pagados ***

CANT. RENTISTICO CONCEPTO VEUNDITARIO  Vr CONCEPTO
1 50005-01-01 SOLICITUDES 82INVOCACION DE UNA PRIORIDAD 175.000.00 175.000.00

$175.000.00

SON: "*CIENTO SETENTA Y CINCO MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

I!lllllhIIJIHIWIMWHIIINNHHMII!IIHIIHMMElﬂlﬂfﬁll!ltlﬂ!ﬂlﬂlllﬁIIM!||1NINJllilﬂlﬂlllﬁllﬁllﬂllﬂlllf

Facha: 2013 10 29 17 44 53 Dep 2020 DIR NUEVASCR

Tra.2 PATENTES Eve: 1 REGDEPOS
Act. 411 PRESENTACION Folios: 90 o

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240




Iodustria v ere mercio o ADMISION A TRAMITE - NUEVAS CREACIONES

SUPER‘INTEN'D.ENCIA

- R . .. .
? Fwe S LISTA DE CHEQUEO

—

—— e .
MODELo DE’ UTfL SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERC

"PATENTE DE istNc:ON ] i
| . it
Indicacién que se solicita una patente. . 10- :44:53  Dep. 2 :
Datos de identificacién del solicitante odela $?:h2a ' 23,1:13'513”2?517 ) Eve;.i;nos?goe PEposITe

Act 411 PRESENTACION
Descripcién de la invencién » -

Dibujos de ser estos pertinentes

OO0

Completa - D ' - Incc;mp!eta D

PATENTE DEINVENCION Pt L] mobeLo o urLioap pey [ ] Art.33 Decisién 436/00, Circular Unica

D Indicacion que se solicita ung PCT

D Copia de Ia solicitud en espaiiol, tal como 'fue presentada Inicialmente (capitulo descriptivo,
reivindicatorio, resumen) .

D Dibujos de ser estos pertinentes

D ' Comprobante de Pago de las tasag establecidas (de ser ¢ caso formato de descuento)

Completa ™[] Incompieta [ ]

DISENO INDUSTRIAL  [] ™ (Art. 119 Decisisn 486/00)

D Indicacién que se solicita Diserio industrial ,
Datos de identificacién del solicitante o de I3 persona que presenta g solicitud

D Representacisn gréfica y fotografica del Disefio Industrial 0 n'juéstra del materia} que incorpora ef
disefio- ' ' ' :

| D Comprobante-de Pago de las tasas establecidas
Completa D : " Incompleta D

- ESQUEMA DE TRAZADO ] | (At 92 Decision 4gs/00)

Indicacién que se solicita un esquema de trazado
Datos de~identiﬁcaq16n del solicitante o de Ia persbna que presenta la solicitug-
Representacisn gréafica de yn €Squema de trazado

Comprobante de Pago de las tagas establecidas

Completa D C , Incomj?leta D

Uooo

P102-F08 (2009-1 1-18)




