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(54} Titulo: ESTRUCTURA DE CUBRETABLERQO DELANTERQ PARA MOTOCICLETAS

(55} Reivindicacion(es):

1. Una estructura de cubretablero delantero para motocicletas que comprende:
un faro delantero que esta acoplado a un chasis con su anqulo de los ejes opticos ajustable; y

CONTINUA AL RESFALDO ...




una tapa del faro delantero que esta acoplada de manera
integral al faro delantero, Ia tapa del faro delantero conslituye
al menos parte del cubrelablero delantero, que cubre un drea
alrededor del faro delantero,

donde una cubierta delantera de la carroceria que tiene
una abertura frontai se acopla al chasis detras del faro
delantero de forma tal de cubrir un area alrededor de un tubo
de cabeza de manera lransversal;

una extension posterior que se extiende hacia afras esta
dispuesta en la parle trasera de la tapa del faro delaniero;

la extension posterior se inserla a través de la abertura
frontal en la cubierta delantera de la carroceria; y

la extension posterior se superpone con la cubieria
delantera de la carraceria, en la vista lateral, en un rango de
ajuste del &ngulo de los ejes opticos del faro delantero

La eslruciura de cubretablero delantero para motocicletas
segtn Ia reivindicacion 1, donde un reborde que se extiende
hacia atras estd dispuesio de manera integral en la base de la
parte {rasera de la tapa del faro delantero, y esle reborde que
se extiende hacia alras se ubica entre las luces de giro sobre
los lados izquierdo y derecho de la carroceria de un vehiculo
para hacer que el reborde que se extiende hacia alras y las
luces de giro se superpongan en {a vista lateral.
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(54) Titulo:  ESTRUCTURA DE CUBRETABLERO DELANTERQO PARA MOTQCICLETAS

(55) Reivindicacion(es):

1 Una estructura de cubretablero delantero para motocicletas que comprende:

un faro delantero que esta acoplado a un chasis con su angulo de los ejes dpticos ajustable; y

una tapa del faro delantero que esta acoplada de manera integral al faro delantero, la tapa del faro delantero
constituye al menos parte del cubretablero delantero, que cubre un area alrededor del faro delanterg,

donde una cubierta delantera de la carroceria que tiene una abertura frontal se acopla al chasis detras del faro
delantero de forma tal de cubrir un area alrededor de un tubo de cabeza de manera transversal,

una extensién posterior que se extiende hacia atras estd dispuesta en la parte trasera de la tapa del faro
delantero;

la extension posterior se inserta a través de la abertura frontal en la cubierta delantera de la carroceria; y

la extension posterior se superpone con la cubierta detantera de la carroceria, en la vista lateraf, en un rango de
ajuste del angulo de los ejes opticos del faro delantero.

5. La estructura de cubretablero defantero para motocicletas segin la reivindicacion 1, donde un reborde que se
extiende hacia atras estd dispuesto de manera integral en |a base de fa parte trasera de la tapa del faro delantero, y
este reborde que se extiende hacia atras se ubica entre las luces de giro sobre los lados izquierdo y derecho de la

carroceria de un vehiculo para hacer que el reborde que se extiende hacia atras y las fuces de giro se superpongan
en la vista lateral.



[Denominacion del documento] Memoria

[Titulo de la invencién] ESTRUCTURA DE CUBRETABLERO DELANTERO PARA
MOTOCICLETAS

[Campo técnico]

[0001]

La presente invencidn se refiere a una estructura de cubretablero delantero que
cubre un drea alrededar de un faro delantero en una motocicleta y, mds particularmente, a
unc que no conforma una hendidura visible detras de faro delantero, ni siquiera durante el
ajuste de los ejes aopticos del faro delantero, en la vista lateral.

[Arte previo]
[0002]

Se sabe que -a modo de estructura de cubretablero delantero cerca de un faro
delantero para motocicletas- en el arte relacionado se proporciona una tapa del faro
delantero separada de la cubierta delantera de la carroceria del vehiculo detras del faro
delantero que constituye un cubretablero delantero, y esta tapa del faro delantero esta
acoplada al faro delantero.

[Documento de Patente 1) JP-AN®2007-186128
[Descripcién de la invencidn]

[Problemas que se resolveran con la invencion]
[0003]

En el arte relacionado expresado previamente, dado que los ejes opticos del faro
delantero se ajustan haciendo girar el cubretablero delantero junto con el faro delantero de
manera integral con €l cubretablero delantero, la lampara del faro delantero, el amés vy
demds elementos quedan expuestos durante el ajuste de los ejes dpticos debido a que queda
una hendidura en el cubretablero delantero cuando se observa el vehiculo desde los laterales

y debe ponerse especial cuidado en evitar que se deteriore el aspecto cuando se observa el

i
¥



vehiculo desde los laterales. Igualmente, existe el problema de que al hacer el intento de
ocultar la hendidura con un cubretablero delantero mds grande, debe ponerse especial
cuidado de no hacer que el cubretablero delantero interficra con la carroceria del vehiculo,
por ejemplo cuando se ajusta el angulo del faro delantero, y ello limita el rango de ajuste
del angulo.

[Medios para resolver el problema]

[0004]

A fin de encarar el problema descripto, la reivindicacion 1 de la invencion
referida a una estructura de cubretablero delantero para motocicletas, se caracteriza porque
una estructura de cubretablero delantero para maotocicletas incluye un faro delantero
acoplado a un chasis, que tiene su dngulo de los ejes opticos ajustable, y una tapa del faro
delantero acoplada de manera integral al faro delantero; la tapa del faro delantero constituye
al menos parte de un cubretablero delantero que cubre un drea alrededor del faro delantero,
donde la cubierta delantera de la carroceria que tiene una abertura frontal estd acoplada al
chasis detrds del faro delantero cubriendo un area alrededor del tubo de cabeza de manera
transversal; se dispone una extension posterior que se extiende hacia atrds en la parte trasera
de la tapa del faro delantero, la extension posterior se inserta a través de la abertura frontal
en la cubierta delantera de la carroceria, y la extensién posterior se superpone con la
cubjerta delantera de ia carroceria, en la vista lateral, en un rango de ajuste del angulo de los
ejes opticos del faro delantero.

[0005]

La reivindicacién 2 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacion | la
extension posterior cubre una parte superior de un eje de ajuste del angulo que sostiene el
faro delantero de manera que gira en sentido vertical y permite que el ajuste del angulo de
los ejes dpticos se haga libremente.

[0006]



La reivindicacion 3 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacién 1 el
ancho transversal de la tapa del faro delantero es mas grande que ta abertura frontal de la
cubierta delantera de la carroceria en la vista frontal.

[0007]

La reivindicacion 4 de la invencidn se caracteriza porque en la reivindicacion 1 la
cubierta delantera de la carroceria puede dividirse en las secciones izquierda y derecha; y el
¢je de ajuste del angulo se ubica dentro de la cubicrta delantera de la carroceria.

[0008]

La reivindicacion 5 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacion |
un reborde que se extiende hacia atras estd dispuesto de manera integral en la base de la
parte trasera de la tapa del faro delantero y este reborde que se extiende hacia atras se ubica
entre las luces de giro, sobre los lados izquierdo y derecho de la carroceria de un vehiculo
para hacer que el reborde que se extiende hacia atrds y las luces de giro se superpongan en
la vista lateral.

(0009

La reivindicacién 6 de la invencidn se caracteriza porque en la reivindicacion 1 la
extensién posterior se conforma de mancra integral con la seccion superior de la parte
trasera de la tapa del faro delantero.

[0010]
La reivindicacion 7 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacion 5 el

reborde que se extiende hacia atras se conforma de manera integral con la base de la parte

trasera del faro delantero.
[Efecto de la invencion]
[0011]
Segin la reivindicacion 1 de la invencién, parte del frente de la cubierta de la

carroceria que estd acoplada cubriendo el drea alrededor del tubo de cabeza estd abierta, v




una extension dispuesta en la parte superior de la parte trasera de la tapa del faro delantero
se inserta a través de este espacio abierto en la cubierta de la carroceria, de modo tal que la
extension posterior de la unidad de faro delantero y la cubierta de la carroceria se
superponen, cuando se observa el vehiculo desde los laterales.  Por lo tanto, cuando se hace
un ajuste del angulo para ajustar los ejes opticos del faro delantero, la tapa del faro
delantero y la cubierta delantera de la carroceria siempre se superponen en el rango de
ajuste del dngulo, lo cual impide la formacion de una hendidura visible entre la tapa del faro
delantero y la cubierta delantera de la carroceria, en la vista lateral. Del mismo modo, dado
que la cubierta delantera de la carroceria esta abierta en su frente, se evita la interferencia
entre la unidad de faro delantero y la cubierta de la carroceria mientras s¢ asegura un amplio
rango de ajuste del éngulo del faro delantero.

[0012]

Segin la reivindicacion 2 de la invencion, la extension posterior cubre la parte
superior del eje de ajuste del angulo, de manera que la hendidura y la parte trasera del faro
delantero son invisibles para el motociclista y se megjora el aspecto. Igualmente, en dias
lluvioses, se evita que el agua de lluvia que cae ingrese a la parte trasera del faro delantero.
[0013]

Segiin la reivindicacion 3 de la invencion, la unin entre la tapa del faro delantero
y la cubierta delantera de la carroceria es invisible cuando se observa desde el frente, de
modo que mejora el aspecto. Ademds, durante el andar se evita que ingresen elementos
extrafios, como polvo u otros, a través de la union,

[0014]

Segun la reivindicacién 4 de la invencidn, la cubierta delantera de la carroceria
puede dividirse en las secciones izquierda y derecha, y se puede realizar el mantenimiento
del eje de ajuste del 4ngulo de manera simple al retirar la cubierta delantera de la carroceria.

Ademis, el eje de ajuste del dngulo se ubica en el interior de la cubierta delantera de la



carroceria, lo cual impide el ingreso de elementos extrafios, como es el polvo u otros, desde

el exterior,
[0015]

Segln la reivindicacion 5 de la invencidn, durante el ajuste del angulo del faro
delantero, se impide la formacion de una hendidura entre un area debajo del faro delantero
y la carroceria del vehiculo, y ello mejora el aspecto del vehiculo en la vista lateral.
Igualmente, el reborde que se extiende hacia atras cubre el area que esta debajo del faro
delantero, lo cual protege el faro delantero del polvo y otros elementos extrafios que
provienen del neumitico.

[0016]

Segiin la reivindicacion 6 de la invencidn, la extension posterior estd dispuesta de
manera integral en la parte superior de la parte trasera de la tapa del faro delantero, de modo
que aumenta ¢l grado de libertad para conformar la extension posterior.

[0017]

Segtin la reivindicacion 7 de la invencidn, el reborde que se extiende hacia atras
pucede conformarse de manera integral en la base de la parte trasera del faro delantero, de
modo que el reborde que se extiende hacia atras puede conformarse facilmente y se reduce
la cantidad de componentes.

(El mejor modo de poner en practica la invencion]
[0018]

A continuacién, se describird una forma de realizacion con referencia a los
dibujos. La Figura | es una vista lateral de una motocicleta segin esta forma de
realizacién. Una rueda delantera 1 y una rueda trasera 2 estdn sostenidas por el chasis 3.
Las secciones superiores de un par de horquillas delanteras -izquierda y derecha- 4 que
sostienen la rueda delantera 1 por sus extremos inferiores estan sostenidas de manera

giratoria en el tubo de cabeza 5, dispuesto en el extremo delanterc del chasis 3, y son



\

dirigidas por un manubrio 6 que se encuentra en los extremos superiores de las horquillas
delanteras 4.
[0019]

Una caja de almacenamiento 7 estd sostenida en la carroceria 3 detrds del tubo de
cabeza 5 y un asiento 8 estd ubicado detrds de €ste y un tanque de combustible 9 esta
ubicado debajo del asiento 8. El tanque de combustible 9 esta sostenido en un riel de
asiento 10, y el asiento 8 esta acoplado -de manera que pueda girar- en la cara superior del
tanque de combustible 9 por medio de una bisagra, de modo que cuando el asiento 8 se abre
haciéndole girar hacia arriba, queda expuesta una tapa para permitir cargar combustible en
el tanque 9. Cuando se cierra el asiento 8 haciéndolo girar hacia atrds, éste cubre la parte
superior del tanque de combustible 9. Un agarradero 11 se ubica en el extremo trasero del
asiento 8 y esta sostenido en el extremo trasero del riel de asiento 10,

[0020]

Un motor enfriado con agua 12 se ubica entre la rueda delantera 1 y Ia rueda
trasera 2, y estd sostenido por el chasis 3. E]l motor 12 se enfria con un radiador 13 que se
ubica mas adelante y oblicuamente sobre aquél. El radiador 13 se ubica cerca del tubo de
cabeza 5 y detrés y oblicuamente encima de la rueda delantera 1 y esta sostenido debajo del
chasis 3. El frente del cilindro 12a del motor 12 queda cubierto por la tapa del cilindro 12b.
El cilindro 12a se ubica en la seccidn superior delantera de una caja de cigiiefial 12c y esta
inclinado hacia adelante.

[0021]

El cilindro 12a del motor 12 capta el aire del depurador de aire 15 ubicado debajo
del tanque de combustible 9 a través de un carburador 14 que estd detrds, y el aire se
descarga a través del tubo de escape 16 que se extiende hacia la seccion delantera del
cilindro 12a. El tubo de escape 16 se extiende hacia atrds desde la parte delantera del

cilindro 12a a través de un drea debajo de la caja de cigiieial 12 para unirse a un silenciador



ubicado ¢n el costado de la rueda trasera 2. Un tubo de calor 18 que contiene catalizador se
ubica delante del silenciador 17 y su parte superior queda cubierta por un alambre de
proteccién 19,

[0022]

El extremo delantero de un brazo oscilante trasero 20 se acopla a la parte trasera
del chasis 3 de manera que pueda oscilar en sentido vertical y un amortiguador trasero 21 se
ubica de manera vertical entre su parte intermedia y el riel de asiento 10. La rueda trasera 2
esta sostenida de manera que pueda girar en el extremo trasero del brazo oscilante trasero
20.

La rueda trasera 2 tiene una rueda dentada impulsada 22 que es accionada por
~una cadena 24 colocada alrededor del pifion motriz 23.

[0023]

La referencia numérica 25 representa un faro delantero; 26 una luz de giro
delantera; 27 un parabrisas; 28 un contador y 29 un faro trasero.

Un par de luces de giro delanteras -izquierda y derecha- 26 se ubican sobre
ambos lados del tubo de cabeza 5 detrds del faro delantero 25 y estin sostenidas por la
cubierta de la carroceria.

El faro trasero 29 se ubica debajo del agarradero 11 y estd sostenido sobre el
extremo trasero del riel de asiento 10.

[0024]

El faro delantero 25 se ubica adelante del tubo de cabeza 5 v estd sostenido por el
tubo de cabeza 5; un parabrisas 27 esta dispuesto sobre €ste; y una tapa del faro delantero
30 se acopla sobre el lado trasero del faro delantero 25 y el parabrisas 27. El faro delantero
25, el parabrisas 27 y la tapa del faro delantero 30 estan integrados, y asi conforman la
unidad del faro delantero 31. E! parabrisas 27 y la tapa del faro delantero 30 constituyen un

cubretablero delantero que cubre las cercanias del faro delantero como parte de la cubierta



de la carroceria. Este cubretablero delantero y la cubierta de la carroceria (que se describira
mas adelante) se fabrican en resina.
[0025]

La cubierta de la carroceria que cubre la carroceria del vehiculo detrég de la
unidad del faro delantero 31 incluye: una cubierta del manubrio 32 que cubre un area
alrededor del manubrio 6 y el contador 28; un cubretablero superior 33 que cubre el espacio
entre las luces de giro delanteras 26 debajo de éste; un cubretablero lateral 34 que cubre los
lados laterales del radiador 13 y la caja de almacenamiento 7, y funciona como la boveda
del radiador; una cubierta del lado delantero 35 que cubre -de manera que se pueda
desmontar- una abertura lateral en el cubretablero lateral 34; una cubierta central 36 que se
extiende detrds de las luces de giro delanteras 26 y cubre el espacio entre el cubretablero
superior 33 y el cubretablero lateral 34; una tapa de la caja 37 sobre la cubierta central 36
que cubre la parte superior de la caja de almacenamiento 7, de modo que pueda abrirse y
cerrarse libremente; y una cubierta lateral 38 detras del cubretablero lateral 34 que cubre el
lado derecho (o izquierdo) de la carroceria del vehiculo. El cubretablero superior 33 es
equivalente a la cubierta delantera de la carroceria en la presente invencion.

[0026]

La Figura 2 es una vista lateral del chasis 3. El chasis 3 incluye: un par de
cuadros principales 40 que se extienden oblicuamente hacia abajo y hacia atras mientras
que se expanden hacia la izquierda y hacia la derecha desde el tubo de cabeza 5 en su
extremo delantero; un par de rieles de asiento -izquierdo y derecho- 10 que estdn soldados a
sus extremos traseros, que se extienden oblicuamente hacia arriba y hacia atrds; un par de
cuadros centrales -izquierdo y derecho- 41 que se curvan hacia abajo desde los extremos
traseros de los cuadros principales 40 y se extienden oblicuamente hacia abajo y hacia atrés;
y un cuadro trasero 42 que conecta oblicuamente los extremos traseros de cada cuadro

central 41 y cada riel de asiento 10.



(0027

El cuadro principal 40 tiene un esquinero 43 soldado entre el extremo delantero y
el tubo de cabeza 3; los refuerzos 44, 45; y un soporte corlgante para ¢l motor 46 para
sostener el motor.

El riel de asiento 10 tiene un refuerzo 47 para sostener el tanque de combustible
en su lado delantero y un refuerzo 48 para sostener el agarradero por su extremo trasero.

El cuadro central 41 tiene un tubo de pivote 41a a través del cual se hace pasar un
eje de pivote {que no se muestra) para adosar el extremo delantero del riel de asiento 10.

Un soporte colgante para el motor 49 y demas elementos estan dispuestos en el
extremo inferior del cuadro trasero 42,

[0028]

La Figura 3 muestra abrazaderas y demads elementos similares (que no se
muestran en la Figura 2) dispuestos en la parte delantera del tubo de cabeza 5 donde se
dispone un refuerzo 50 que sobresale oblicuamente hacia arriba y hacia adelante en la parte
inferior delantera del tubo de cabeza 5, y un refuerzo vertical 51 que se inclina
oblicuamente hacia arriba y hacia adelante esta sostenido por su extremo delantero,

El extremo superior del refuerzo 51 sostiene la parte central de un ¢je de
orientacion 52 como el gje de ajuste del angulo ubicado horizontalmente en la direccién del
ancho dei vehiculo (direccion izquierda-derecha o transversal) donde ambos extremos se
extienden hacia la izquierda y hacia la derecha con una abrazadera 53 adosada a cada punta.
La referencia 54 representa una tuerca para acoplar el faro delantero que se ubica a lo largo
de una extensién del eje de orientacidén 52. La referencia 55 representa una tuerca para
acoplar una luz de giro delantera,

[0029]
Un refuerzo 56 que se extiende hacia adelante y oblicuamente hacia abajo esta

dispuesto en la seccién inferior delantera del refuerzo 51 con su extremo inferior



sosteniendo la seccion inferior del faro delantero de manera ajustable en sentido
longitudinal. La parte intermedia de un alambre de sostén 57 esta sostenido en el extremo
inferior del refuerzo 51. El alambre de sostén 57 se extiende hacia la izquierda y la
derecha, y cada uno de sus extremos se curva oblicuamente hacia abajo y hacia atrds con
una abrazadera 58 en la punta. La abrazadera 58 tiene un orificio pasante 58a sobre el cual
se sostiene el extremo delantero del cubretablero lateral de manera resistente a las
vibraciones.

[0030]

A continuacion se describe la estructura de las areas cercanas al faro delantero.
La Figura 4 es una vista lateral ampliada del drea cercana al faro delantero; la Figura 5 es
una vista frontal de éste; la Figura 6 es una vista en planta de éste y la Figura 7 es una vista
en despiece que incluye vistas laterales de los componentes. En estas Figuras, e parabrisas
27 se coloca a lo largo y sobre el borde superior del faro delantero 25, y la tapa del faro
delantero 30 se extiende sobre la parte trasera del parabrisas 27 y la parte superior de la
parte trasera del faro delantero 25.

[0031]

La tapa del faro delantero 30 es una cubierta ubicada detras del parabrisas 27 v ¢l
faro delantero 25 tiene una extension posterior 60 que cubre la hendidura entre el parabrisa
27 y el faro delantero 25, y el cubretablero superior 33 esta detras de ellos.

La extension posterior 60 tiene una seccion de techo 62 y paredes laterales 63 que
se extienden de manera integral en gran medida hacia atrds desde una seccién delantera 61
con parte del extremo trasero de la extensidn posterior 60 inserta dentro de la parte
delantera del cubretablero superior 33. La seccion delantera 61 de la tapa del faro delantero
30 esta acoplada a los lados traseros del parabrisas 27 y el faro delantero 25.

[0032]

Las partes sobresalientes 64, 64a que se extienden de manera integral hacia atrds



estdn dispuestas en la parte superior de la parte trasera del faro delantero 25 y la parte
sobresaliente 64a estd acoplada a la pared lateral 63 de la extenston posterior 60, y la parte
sobresaliente 64 se acopla al eje de orientacién 52 colocandola en un realce 54 de la
abrazadera 53 y sujetandola con un perno 34a (Figura 7).

Las partes sobresalientes 64a y 64 estan conformadas de manera integral, pero a
diferentes alturas a lo largo de la direccion del ancho del vehiculo, de modo que estan
dispuestas en sentido vertical como un elemento de una pieza similar a un reborde.

El eje de orientacion 52 se encuentra ubicado dentro de la extension posterior 60
con sus lados izquierdo y derecho rodeados por el cubretablero superior 33 y su parte
superior cubierta por la seccion de techo 62, de modo que es invisible para el motociclista.

Un reborde que se extiende hacia atras 65 se encuentra ubicado en la base de la
parte trasera del faro delantero 25 con su seccidn trasera inserta en la seccion delantera de la
luz de giro delantera 26,

[0033]

El cubretablero superior 33 es equivalente a la cubierta delantera de la carroceria
en la presente invencion; y el borde inferior de su seccién de brazo 33a se extiende sobre el
borde superior 26a de la luz de giro delantera 26, y el extremo delantero 33b de la seccién
de brazo 33a -que se ubica cerca de la parte trasera del faro delantero 25- estd adosado de
manera desmontable a través de su realce con un perno 66 sobre el exterior de una parte
sobresaliente para el acople 67, conformada de manera integral con la tuz de giro delantera
26; y cuando se saca el perno 66 y se desatornillan las otras piezas, s6lo se puede retirar el
cubretablero superior 33 (Figura 7). La parte sobresaliente de acople 67, que sobresale
hacia arriba desde el borde superior de la luz de giro delantera 26, se acopla a la tuerca 55
(Figura 3) de la abrazadera 53 con un perno 55a (Figura 7).

[0034]

Como se aprecia a partir de la Figura 4, la hendidura entre la parte trasera del faro



delantero 25 y las secciones delanteras del cubretablero superior 33 y la luz de giro
delantera 26 queda cerrada por medio de la tapa del faro delantero 30 y el reborde que se
extiende hacia atras 65, y un nicho trasero 68 sobresale hacia la parte trasera del faro
delantero 25 segun se aprecia desde los laterales, de modo que no quede hendidura visible
en las vistas laterales. El nicho trasero 68 sobresale hacia atras de modo que se superpone
con el interior de la parte sobresaliente de acople 67.

Como se abserva en la vista en corte ampliada de la Figura 4, el cubretablero 33
se abre hacia adelante a través de una abertura frontal 77 que estd rodeada por un borde
delantero 33d y el lado trasero de la seccion de techo 62 constituye la extensién posterior 60
que se extiende a través de la abertura frontal 77 dentro del cubretablero superior 33 y el
extremo trasero 62a de la seccién de techo 62 se ubica mas hacia atras que el borde
delantero 33d.

Del mismo modo, la seccion de techo 62 se extiende oblicuamente hacia arriba
adelante de la abertura frontal 77, cerrando la abertura frontal 77 en 1a vista frontal.

[0035]

Como se muestra en la Figura 5, la tapa del faro delantero 30 es mas grande que
la abertura frontal 77 del cubretablero superior 33 en la vista frontal y la hendidura en la
union entre la tapa del faro delantero 30 y el cubretablero superior 33 es invisible. En
particular, con respecto al ancho transversal de la tapa del faro delantero 30, se expande
hacia la izquierda y la derecha, de modo que es mas grande que la abertura frontal del
cubretablero superior 33 en la vista frontal. En consecuencia, la unién entre la tapa del faro
delantero 30 y el cubretablero superior 33 es invisible en la vista frontal v, asi, se mejora el
aspecto. Ademas, esto evita que -durante el andar- ingresen elementos extrafios, como
polvo u otros, a través de la unidn.

[0036]

La abertura frontal 77 esta rodeada por el borde delantero 33d del cubretablero



superior 33 y la linea que indica el contorno de la abertura frontal 77 sigue al borde
delantero 33d, yendo desde un punto designado con la referencia numérica 33d en la
seccion superior de la Figura a través de los puntos designados con los simbolos de
referencia A, B, C y D hacia la seccion del extremo delantero 33b. La parte superior de la
abertura frontal 77 estd en una posicion maés elevada que el extremo trasero de la seccion de
techo 62 de la tapa del faro delantero 30 y en sentido transversal es casi tan ancho como el
faro delantero 25 con sus extremos izquierdo y dereche ubicados en la parte exterior de las
paredes laterales 63.  Debido a la presencia de la abertura frontal 77, que esta ampliamente
abierta hacia adelante como se describid, la extension posterior 60 de la tapa del faro
delantero 30 puede alojarse dentro del cubretablero superior 33 y con éste asi alojado, la
tapa del faro delantero 30 puede oscilar de manera longitudinal durante el ajuste de
orientacién.

[0037]

El faro delantero 25 tiene virtualmente forma de V en la vista frontal, y es del tipo
de dos lamparas, y el extremo inferior que tiene virtualmente forma de V 69 del parabrisas
27 se extiende sobre la seccion de paragolpe 25a conformada en el borde del extremo
superior del faro delantero 25 desde el exterior.

Las cubiertas de la visera 70, que son piezas decorativas de material plastico
ubicadas en sentido aproximadamente paralelo en la direccién vertical, se extienden sobre
los lados izquierdo y derecho de la superficie del parabrisas 27 y estan sujetas con tornillos
71 que se atornillan en los extremos inferiores de las cubiertas de la visera 70 desde
adelante, junto con el parabrisas 27 y un refuerzo para la visera 72 (Figura 4), Las
secciones superiores de las cubiertas de la visera 70 se aseguran desde la parte trasera del
parabrisas 27 con tornillos 71 (Figura 7).

[0038]

Ll faro delantero 25 tiene un par de bombillas -izquierda y derecha- 73 sobre la

13



izquierda y la derecha. Las luces de giro 26 se ubican sobre la izquierda y la derecha del
faro delantero 25 donde sus secciones superiores ingresan en los lados izquierdo y derecho
del faro delantero 25 y las lamparas de posicién 74 y las lamparas de giro 75 estin
dispuestas de manera vertical y se ubican hacia afuera a la izquierda y a la derecha del faro
delantero 25, en la vista frontal, y son visibles.

[0039]

Los extremos delanteros 26b de Ja luz de giro delantera 26 se ubican casi en el
centro del ancho del vehiculo en la seccion inferior del faro delantero 25 y queda espacio
entre los extremos delanteros izquierdo y derecho 26b con el centro de la seccién inferior
del faro delantero 25 que sobresale hacia abajo en este espacio.

Las secciones de brazo 33a que se extienden hacia adelante sobre la izquierda y la
derecha del cubretablero superior 33 se extienden a lo largo de los bordes izquierdo y
derecho del parabrisas 27 y el faro delantero 25 por encima de las luces de giro delanteras
26 con sus extremos delanteros insertos dentro del faro delantero 25.

[0040]

En la Figura 6 el cubretablero superior 33 puede dividirse en las secciones
izquierda y derecha, y las secciones izquierda y derecha se unen a lo largo de la linea
central del vehiculo CL y se conectan de manera integral en dos puntos {delantero y trasero)
con un sujetador 76a y un tornillo 76b. Su superficie superior -que incluye la unién- forma
una seccién virtualmente plana 33c. El borde delantero 33d de la seccién virtualmente
plana 33c, en combinacion con las secciones de brazo -izquierda y derecha- 33a conforma
una abertura frontal grande 77, El ancho de la abertura frontal 77 es suficientemente grande
como para abarcar la extension posterior 60 de la tapa del faro delantero 30. E! extremo
trasero de la seccidn de techo 62 se extiende debajo de la seccion virtualmente plana 33c, en

todo el ancho del borde delantero 33d y el extremo trasero 62 a.

Por lo tanto, la hendidura entre ¢l parabrisas 27 y el borde delantero 33d del



cubretablero superior 33 queda cerrada por la seccidn de techo 62, cuando se observa desde
arriba. Ademss, la seccion de pared lateral 63 conforma una seccidn trasera de la pared
lateral 63a que sobresale hacia afuera desde la seccién delantera 61 y cubre la abertura
frontal 77.

[0041]

La Figura 8 es una vista en corte lateral, que muestra de manera esquemadtica el
mecanismo de ajuste de orientacion del faro delantero 25. La unidad de faro-delantero 31
estd sostenida de manera que pueda girar en el lado del tubo de cabeza 5 mediante el eje de
orientacién 52, y una placa de guia (que se describe més adelante) en la base de la unidad
de faro delantero 31 se ubica de manera que es ajustable longitudinalmente con respecto al
extremo inferior del refuerzo 56 con un perno de ajuste 79 (Figura 7), de modo que al
apretar el perno de ajuste 79, se fija la posicidn de la unidad de faro delantero 31 y también
se fija el dngulo de los ejes opticos.

Por ¢l contrario, cuando se afloja el perno de ajuste 79, la placa de guia puede
moverse libremente en sentido longitudinal con respecto al refuerzo 56, de modo que el gje
optico de la unidad de faro delantero 31 puede hacerse girar libremente en el eje de

orientacién 52 de manera vertical, y el dngulo de los ejes Opticos puede ajustarse

libremente.
[0042]

La linea imaginaria A en la Figura indica una condicidon en que la unidad de faro
delantero 31 estd en su posicion mds recta o el angulo de los ejes opticos (angulo de
elevaciéon con respecto a la linea horizontal) es ¢l minimo. La linea sélida indica su
posicidn estandar correspondiente a un dngulo de los ejes dpticos en un vehiculo terminado
que cumple con las _disposiciones reglamentarias. La linea imaginaria B indica una
condicién en que la unida de faro delantero 31 estd mas inclinada hacia atras o el angulo de

las ¢jes Opticos cs el maximo.



El eje 6ptico de la unidad de faro 31 puede ajustarse en el rango desde la linea
imaginaria A a B mediante el mecanismo de ajuste de orientacion. El eje éptico puede
ajustarse facilmente haciendo funcionar el perno de ajuste 79 con una mano colocada a
través del espacio que esta debajo del faro delantero 25, entre las luces de giro izquierda y
derecha 26.

[0043]

Del mismo modo, como se indica por la trayectoria de giro de la linea del
contorno C de la parte trasera de la unidad de faro delantero 31 -visto desde el lateral-
durante el ajuste de orientacion (CO corresponde a la posicion estandar, C1 corresponde a A
o el dngulo minimo, C2 corresponde a B o el dngulo mdximo), la linea de contorno C se
superpone a la linea de contorno D de los exiremos delanteros del cubretablero superior 33
y las luces de giro delanteras 26, fijas sobre la carroceria del vehiculo e inmdviles, en la
vista lateral, y la linea del contorno C de la parte trasera de la unidad de faro 31, en la vista
lateral, nunca va mds alla de la linea de contorno D durante el ajusie de orientacion; por lo
no tanto no hay ninguna posibilidad de que se conforme una hendidura entre la parte trasera
de la unidad de faro 31 y la linea de contorno D, y no se forma ninguna hendidura visible en
la parte trasera de la unidad de faro delantero 31 durante el ajuste de orientacién en la vista
lateral, lo cual permite que se pueda mantener un buen aspecto. Los elementos que
constituyen la linea de contorno C, en la vista lateral, son las secciones del lado trasero de la
tapa del faro delantero 30 y el faro delantero 25; en particular la seccion de techo 62 y el
borde que se extiende hacia atras 65 influencian en gran medida la seccién superior y la
seccidn inferior, respectivamente.

[0044]

La Figura 9 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 9-9 de la Figura 4.

Las partes sobresalientes 64a que sobresalen hacia atras estan conformadas de manera

integral en los laterales izquierdo y derecho del faro delantero 25 y las secciones traseras de



las paredes laterales 63 de la tapa del faro delantero 30 se extiende sobre la parte exterior de
los extremos traseros, y estd conectada de manera integral con los tornillos roscadores 80
desde la parte exterior. Cada una de las paredes laterales 63 estd ubicada entre el faro
delantero 25 y la seccion de brazo 33a, cerrando la hendidura entre el faro delantero 25 y la
seccion de brazo 33a.

(0045]

La Figura 10 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 10-10 de la Figura
4. Las partes sobresalientes 64 que sobresalen hacia atras 64 estin formadas de manera
integral sobre los lados izquierde y derecho de la parte trasera del faro delantero 25 con sus
extremes traseros acoplados -de manera que puedan girar- a ambos extremos axiales del eje
de orientacidn 52 con los pernos 54a. Los pernos 54a son concéntricos respecto del eje de
origntacién 52 y el faro delantero 25 puede girar libremente alrededor de los realces 54 con
respecto a la linea central axial del eje de orientacion S2. La hendidura entre el faro
delantero 25 y la luz de giro 26 en la direccion axial del eje de orientacion 52 queda cerrado
por la seccion de brazo 33a. La posicion de la seccion de brazo 33a queda determinada al
colocarlo en la seccidén escalonada 26c de la luz de giro delantera 26.

[0046]

El extremo delantero del refuerzo 56, que se extiende hacia abajo (hacia adelante
en la Figura) desde el eje de orientacidn 52, se acopla con la placa de guia 78 dispuesta en
el nicho trasero 68.

La referencia numérica 81 en la Figura representa un apoyo para montaje para la
tapa del faro delantero 30 y un refuerzo para la visera 72, y una seccion coéncavo-convexa
esta dispuesta adelante de los apoyos para montaje 81 en el centro, de modo que ¢l extremo
de acople que estd curvado hacia adentro (que no se muestra) formado en el extremo central
mas inferior del parabrisas 27,se inserta y se acopla en éste.

[0047]



A

La Figura 11 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 11-11 de la Figura
4, donde el reborde que se extiende hacia atras 65, extendiéndose hacia atras desde la base
del faro delantero 25, se extiende hasta una posicidn mds hacia atrds que la linea E que
conecta los bordes superiores izquierdo y derecho 26a, cerrando la hendidura entre ¢l faro
delantero 25 y el borde superior 26a de la luz de giro delantera 26, visto desde el lateral. El
reborde que se extiende hacia atrds 65, conformado de manera integral con el nicho trasero
68 del faro delantero 25, se extiende hacia atrds y se expande en la direccién del ancho del
vehiculo; se forma una ranura 82 a lo largo de la linea central del vehiculo CL y la placa de
guia 78 se coloca en la ranura 82. La ranura 82 permite €] movimiento longitudinal del faro
delantero 25 durante el ajuste de los gjes dpticos, segun se puede observar en la figura.
[0048]

Como se ve en la Figura 12, una vista en corte tomada a lo largo de la linea 12-12
en la Figura 11, la seccién de la pared vertical 78a de la placa de guia 78 en su extremo
delantero se acopla al faro delantero 25 con un tornillo 78b y una seccidn que se extiende
hacia atras con un radio desde la seccion de la pared vertical 78a constituye una seccion de
guia 78c donde una ranura de guia 78d en forma de una ranura larga se conforma en la
direccion de la linea central del vehiculo CL (Figura 10).

[0049)]

Por otro lado, el extremo inferior del refuerzo 56 conforma una seccidn receptora
56a que se comba y se extiende hacia adelante y un orificio pasante 56b y una tuerca
soldada estan dispuestos aqui de manera concéntrica. Esta seccidn receptora 56a se ubica
por encima de la seccion de guia 78c y se sujetan con la tuerca soldada 83 haciendo
atravesar el perno de ajuste 79 por la ranura de guia 78d y por el orificio pasante 56b desde
la parte de abajo, de modo que la placa de guia 78 se acopla con la seccién receptora 56a de
manera longitudinalmente ajustable o movil.

[0050]



71

La Figura 13 es uﬁa vista frontal del faro delantero 25; la Figura 14 es una vista
en planta de éste; y la Figura 15 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 15-15 de
la Figura 14. En estas Figuras, el nicho trasero 68 estd conformado de manera integrat con
una seccidn periférica de nicho 68a y la periferia de un lente 68b se acopla a la seccién
periférica del nicho 68a (Figura 15).

[0051]

Como surge de la Figura 14, el reborde que se extiende hacia atras 65 esta
formado en la seccidn inferior de la parte trasera de la seccidn periférica del nicho
68acurvada en forma convexa hacia abajo y abierta hacia arriba, y el mecanismo de ajuste
de orientacién se ubica dentro y por encima del reborde que se extiende hacia atras de
manera de impedir la entrada de barro, agua v otro elemento desde la parte de abajo o en
direccion eblicua desde abajo

Los realces 84 estan formados por encima del reborde que se extiende hacia atrds
65 y en la seccién escalonada de la seccion inferior central de la parte trasera del faro
delantero 25, y la pared vertical 78a de la placa de guia 78 se atornilla sobre ella. Los
extremos izquierdo y derecho del reborde que se extiende hacia atrds 65 son

suficientemente altos como para alcanzar las cercanias de una cavidad 85 del nicho trasero

68.
[0052]

La Figura 16 ¢s una vista frontal de la tapa del faro delantero 30 combinada con
los refuerzos de la visera 72. La tapa del faro delantero 30 tiene secciones delanteras con
forma de cuerno 61 que sobresalen por izquierda y por derecha hacia arriba con una
entalladura 61a conformada en la base de cada una de las secciones delanteras 61.

Una placa de sostén 86 para el refuerzo de la visera 72 se extiende dentro de esta
entalladura 61a. La placa de soporte 86 es una pieza placoidea verticalmente larga que se

inserta en la entalladura 61a con tuercas cilindricas 87, que sobresale hacia adelante, y esta



"l

fija por sus partes superior ¢ inferior. Se conforma un orificio pasante 61b en la seccion
superior de cada seccidn delantera 61.
[0053]

Las secciones delanteras 61 se ponen en contacto con el parabrisas y lo sostienen;
las secciones delanteras 61 se atornillan al colocar la parte trasera del parabrisas sobre ellas
y ajustar los tornillos 71 (Figura 17) desde e! lado delantero del parabrisas a través de las
tuercas 87. El tomillo superior de los tornillos superior ¢ inferior 71 se ajusta con una pieza
de goma que se inserta para absorber la vibracion. El parabrisas se atornilla insertando
tornillos roscadores desde atras, a través de los orificios pasantes 61b dispuestos en los
extremos superiores de las secciones delanteras 61 (Figura 7).

[0054]

Como se aprecia en la Figura 16, una seccion de base 30a, que continua las
paredes laterales izquierda y derecha 63, se dispone dentro de las secciones delanteras
izquierda y derecha 61 esta seccién de base 30a es una seccion virtualmente plana que se
inclina hacia adelante en un patrén escalonado con un realce 30b formado en su punta, Un
borde de la punta 30c, que se ubica mas hacia adelante que ¢l realce 30b, tiene una forma
convexo-céncévo y debe engraparse con la base central del parabrisas.

La parte trasera de la seccion de base 30a continua la pared trasera 30d y el
espacio entre las paredes laterales izquierda y derecha 63 queda cerrada por la pared trasera
30d. La parte superior de la pared trasera 30d continua la seccién de techo 62.

La seccién de techo 62, que se extiende hacia atras, tiene un extremo
virtualmente ondulade y sus lados izquierdo y derecho constituyen las secciones traseras de
la pared lateral 63a que sobresalen hacia afuera de las secciones delanteras 61.

[0055]
El refuerzo de la visera 72 incluye una seccién de brazo oblicua 88a, una seccidn

de brazo horizontal 88b, y un refuerzo 89, y las placas de refuerzo izquierda y derecha 86
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quedan sostenidas por las secciones superiores de las secciones de brazo oblicuo izquierda y
derecha 88a que se expanden hacia arriba, v el extremo inferior de cada seccion de brazo
oblicua 88a estd acoplado con el brazo horizontal 88b, que se ubica horizontalmente en la
direccion del ancho del vehiculo. El extremo trasero del refuerzo 89 se suelda al centro de
la seccion inferior de la seccion de brazo horizontal 88b.

Dado que la placa de sostén 86 se enfrenta a la entalladura 61a, la cara del
extremo delantero de la tuerca 87 puede nivelarse aproximadamente con la seccion
delantera 61 pero la seccion de brazo horizontal 88b puede colocarse debajo de la seccidn
de base 30a con la seccidn de brazo oblicua 88a dentro de la entalladura 61a.

[0056]

La Figura 17 muestra la relacion de posicion entre el refuerzo de la visera 72 y la
tapa del faro delantero 30, en la vista lateral. La seccién de brazo horizontal 88b se
extiende curvandose hacia adelante y el refuerzo 89 dispuesto en su base se extiende alin
mas hacia adelante y su punta 89a, que se comba hacia arriba en un patron escalonado, esta
en contacte con la cara inferior de la seccion de base 30a haciendo que el reaice 30b y la
tuerca 89b coincidan entre si.

Al colocar la tuerca 89b en el apoyo para montaje 81 (Figura 10) junto con la
seccion de base 30a para llevar la tuerca 89b al apoyo para montaje 81 y ajustando el perno
desde arriba del realce 30b; el perno, habiendo pasado a través del realce 30b y el apoyo
para montaje &1, se sujeta a la tuerca 89b, de modo que las tres piezas, la tapa del faro
detantero 30, el faro delantero 25 y el refuerzo para la visera 72, pueden sujetarse juntos sin
tuerca en el apoyo para montaje 81 y el realce 30b.

[0057]

La Figura 18 es una vista frontal del cubretablero superior 33 donde el

cubretablero superior 33 conforma una abertura grande 77 que esta rodeada por las

secciones de brazo -izquierda y derecha- 33a y las secciones virtualmente planas 33b en su



parte superior y los lados izquierdo y derecho y estd abierto hacia abajo y hacia
adelante/hacia atras. El cubretablero superior 33 esta conectado en la unién 90 a lo largo
del centro de la carroceria del vehiculo CL con los tornillos 76 (Figura 6). La referencia 95
representa €l punto de conexion.

[0058])

La Figura 19 es una vista que ilustra la estructura de conexidn de las secciones
virtualmente planas izquierda y derecha 33b una seccion escalonada deprimida 92 se
conforma sobre una de las secciones virtualmente planas 33b a lo largo del borde de unién
91 y alli se conforma un apoyo.

El apoyo 93, que esta deprimido desde la superficie escalonada 92, incluye un
orifico pasante 93a y una seccién de anillo a su alrededor.

[0059]

El borde de unidn 94 de la otra seccion sustancialmente plana 33b tiene una base
delgada, de modo que cuando se extiende sobre la seccion escalonada 92, se nivela con la
seccion virtualmente plana 33b sobre el costado la seccion escalonada 92 y una conexién 935
para engraparse con el apoyo 93 y alli se conforma un orificio pasante 95a.

El orificio pasante 95a es concéntrico con el orifico pasante 93a y tiene un
diametro mas reducido que éste; se hace atravesar un tornillo 76 para sujetarlo. Como lo
indican los tornillos 76 de la Figura 6, hay dos conexiones 95, una conexion delantera y una

conexion trasera, donde la conexién trasera se sujeta a la cubierta central 36 con el tornillo

76.
[0060]

Por lo tanto, al retirar los tornillos frontal y trasero 76 que atraviesan los orificios
pasantes 95a y al retirar los pernos 66 que fijan los extremos delanteros de las secciones de
brazo 33aen las partes sobresalientes de acople 67 de las luces de giro delanteras 26, las

secciones virtualmente planas izquierda y derecha 33b pueden retirarse por separado, de
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modo que el cubretablero superior 33 puede adosarse o desacoplarse de manera
independiente sin afectar las luces de giro delanteras 26, la tapa del faro delantero 30 y
demas. Se pueden realizar tareas de mantenimiento sobre el eje de orientacion 52 y sobre
las luces de giro delanteras 26. En particular, respecto de ias luces de giro delanteras 26, se
pueden reemplazar facilmente las bombillas dado que éstas se colocan de manera horizontal

y estdn diseiiadas de modo que se acoplan o desacoplan desde la parte interior de la

carroceria del vehiculo.
[0061]

A continuacion, se explicar como funciona esta forma de realizacion. A fin de
ajustar el eje dptice del faro delantero 25, como se muestra en la Figura 8, el perno de ajuste
79 se afloja desde abajo del faro delantero 25, y el faro delantero 25 se hace girar de manera
vertical sobre el eje de orientacion 52; cuando se alcanza el dngulo de los ejes dpticos
previsto, el faro delantero se fija al apretar el perno de ajuste 79 para terminar el ajuste de
los ejes apticos.

[0062]

En este punto, cuando gira el faro delantero 25, teda la unidad de faro delantero
31 también lo hace; sin embargo parte del frente del cubretablero superior 33 estd abierta y
constituye una abertura frontal 77 y la extension posterior 60 sobre la parte superior de la
parte trasera de la tapa del faro delantero 30 se inserta a través de este espacio abierto en el
cubretablero superior 33, de modo que la extension posterior 60 de la tapa del faro

delantero 30 y el cubretablero superior 33 se superponen cuando se observa el vehiculo

desde ¢l lateral.
(0063]

Por lo tanto, cuando se hace un ajuste del angulo para ajustar el eje éptico del
faro delantero 25, la tapa del faro delantero 30 y el cubretablero superior 33, que constituye

la cubierta delantera de la carroceria, siempre se superponen en el rango de ajuste del
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dngulo, lo cual impide la formacion de una hendidura visible entre la unidad de faro
delantero 31 y el cubretablero superior 33, visto desde el lateral.

Del mismo modo, dado que el cubretablero superior 33 tiene el frente abierto, se
gvita la interferencia entre la unidad del faro delantero 31 y el cubretablero superior 33
mientras se asegura un amplio rango del ajuste del angulo del faro delantero 25.

[0064]

Dado que la seccion de techo 62 de la extensién posterior 60 cubre la parte
superior del eje de orientacidn 52, la hendidura y la parte trasera del faro delantero quedan
invisibles para el motogiclista y se mejora el aspecto. Sumado a ello, en dias de lluvia, se
evita que el agua que cac ingrese a la parte trasera del faro delantero.

[0065]

Ademas, como se muestra en la Figura 5, dado que la hendidura en la unién entre
la unidad de faro 31 y el cubretablero superior 33 es invisible cuando se observa desde el
frente, mejora el aspecto. Ademas, durante el andar se evita que ingresen elementos
extrafios, coma polvo u otros, a través de la union,

[0066]

Igualmente, dado que el cubretablero superior 33 puede dividirse en secciones
izquierda y derecha, como se observa en las Figuras 18 y 19, se pueden realizar facilmente
las tareas de mantenimiento del eje de orientacion 52 y de las partes circundantes,
simplemente al retirar el cubretablero superior 33, como se observa en la Figura 4.
Ademas, dado que el eje de orientacidn 52 se ubica dentro del cubretablero superior 33, se
evita el ingreso de elementos extrafios, como por ejemplo el polvo, desde el exterior.

[0067]

Igualmente, el reborde que se extiende hacia atrs 65 estd dispuesto para cerrar el

espacio entre la seccién inferjor del faro delantero 25 y la seccion delantera de la luz de giro

delantera 26 que esta detrds, Jo cval evita que s¢ forme una hendidura entre el area debajo
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del faro delantero 25 y el costado de la carroceria del vehiculo, incluyendo la luz de giro
delantera 26 durante el ajuste del ngulo, y mejora el aspecto cuando se observa el vehiculo
desde el lateral. Igualmente, el reborde que se extiende hacia atras 65 cubre el 4rea que esta
debajo del faro delantero 25, que protege al faro delantero 25 del polvo y otros elementos
extrafios que provienen del neumatice,

[0068]

Ademsds, dado que la extensidn posterior 60 esta dispuesta de manera integral en
la parte superior de la parte trasera de la tapa del faro delantero 30, la extension posterior
puede conformarse de forma independiente al faro delantero 23, lo cual aumenta el grado de
libertad para conformar Ja extensién posterior 60.

[gualmente, dado que el reborde que se extiende hacia atras 65 estd conformado
de manera integral en la base de la parte trascra del faro delantero 25, el reborde que se
extiende hacia atras 65 puede conformase facilmente y no existe necesidad de conformar
una pieza independiente y, de este modo, se puede reducir la cantidad de componentes.
[0069]

La presente invencion no se halla limitada a las formas de realizacidn descriptas
previamente, sino que puede modificarse o aplicarse de diversas maneras dentro del
principio de la invencién. Por ejemplo, no siempre es necesario que la tapa del faro
delantero 30 esté separada del faro delantero 25, sino que la tapa del faro delantero 30
puede conformarse de manera integral como parte del nicho trasero 68 del nicho del faro
delantero 25. En este caso, la extension posterior 60 sobresale hacia atras de manera
integral con el faro delantero 25.

Como alternativa, el reborde que se extiende hacia atras 65 puede no conformarse
de manera integral con la base de la parte trasera del faro delantero 25; en cambio es otra la
pieza, por ejemplo parte de la tapa del faro delantera 30, que se extiende hacia abajo.

Adicionalmente, la cubierta delantera del vehiculo que aloja la extensitn
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posterior 60 no se limita al cubretablero superior 33, sino que puede ser la luz de giro 26, el
cubretablero 34 u otra pieza, segin la estructura del vehiculo.

[Breve descripcidn de los dibujos]

[0070]

La Figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segin esta forma de realizacion.

La Figura 2 es una vista lateral de la carroceria.

La Figura 3 es una vista donde se observan las abrazaderas y demas elementos dispuestos
en la seccidn frontal del tubo de cabeza.

L.a Figura 4 es una lateral vista ampliada del faro delantero y del area cercara a éste.

La Figura 5 es una vista frontal del faro delantero y del drea que lo circunda.

La Figura 6 es una vista en planta del faro delantero y del drea que lo circunda.

l.a Figura 7 es una vista en despiece de los componentes en ¢l area que rodea al faro
delantero.

La Figura 8 es una vista en corte lateral, que muestra de manera esquematica el mecanismo
de ajuste de orientacidn del faro delantero,

La Figura 9 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 9-9 de la Figura 4.

La Figura 10 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 10-10 de la Figura 4.

La Figura 11 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 11-11 de la Figura 4.

La Figura 12 es una vista en corte tomada a lo largo de ta linea 12-12 de la Figura t1.

L.a Figura 13 es una vista frontal deil faro delantero.

a Figura 14 es una vista en planta del faro delantero,

La Figura 15 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 15-15 de la Figura 4.

La Figura 16 es una vista que muestra la tapa del faro delantero y los refuerzos de la visera.
La Figura 17 muestra la relacién de posicion entre el refuerzo de la visera y la tapa del faro
delantero, en la vista lateral.

La Figura 18 es una vista frontal del cubretablero superior.
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La Figura 19 es una vista que muestra la estructura de conexion de las secciones izquierda y
derecha del cubretablero superior.

[Descripcion de las referencias numéricas)

3 Chasis

5 Tubo de cabeza

7 Caja de almacenamiento
25 Faro delantero

26 Luz de giro delantera

27 Parabrisas

30 Tapa del faro delantero
33 Cubretablero superior
30 Cubretablero lateral

50 Tirante

52 Eje de orientacién

56 Tirante

60 extensidn posterior

62 Seccion de techo

65 Reborde que se extiende hacia atras
72 Tirante de [a visera

17 Abertura frontal

78 Placa de guia

79 Perno de ajuste
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[Denominacién del documento] Alcance de las reivindicaciones
[Reivindicacidn 1]

Una estructura de cubretablero delantero para motocicletas que comprende:

un faro delantero que esta acoplado a un chasis con su dngulo de los gjes dpticos
ajust;able; y

una tapa del faro delantero que esta acoplada de manera integral al faro delantero,
la tapa del faro delantero constituye al menos parte del cubretablero delantero, que cubre un
area alrededor del faro delantero,

donde una cubierta delantera de la carroceria que tiené una abertura frontal se
acopla al chasis detras del faro delantero de forma tal de cubrir un drea alrededor de un tubo
de cabeza de manera transversal;

una extensién posterior que se extiende hacia atrds estd dispuesta en la parte
trasera de la tapa del faro delantero;

la extension posterior se inserta a través de la abertura frontal en la cubierta
delantera de la carroceria; y

la extensidn posterior se superpone con la cubierta delantera de la carroceria, en
la vista lateral, en un rango de ajuste del angulo de los ejes dpticos del faro delantero.
[Reivindicacién 2]

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segiin la reivindicacion
1, donde la extension posterior cubre una parte superior de un eje de ajuste del angulo que
sostienc el faro delantero de manera que puede girar en sentido vertical, y permite que el
ajuste del angulo de los ejes dpticos se haga libremente.
[Reivindicacion 3]

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segan la reivindicacién
I, donde el ancho transversal de la tapa del faro delantero es mas grande que la abertura

frontal de la cubierta delantera de la carroceria en la vista frontal.
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[Reivindicacion 4]

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segin la reivindicacion 1,

donde la cubierta delantera de la carroceria puede dividirse en las secciones
izquierda y derecha; y

el eje de ajuste del dngulo se ubica en el interior de la cubierta delantera de la
carroceria.
[Reivindicacion 5]

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segiin la reivindicacion
1, donde un reborde que se extiende hacia atrds esta dispuesto de manera integral en la base
de la parte trasera de la tapa del faro delantero, y este reborde que se extiende hacia atrés se
ubica entre las luces de giro sobre los lados izquierdo y derecho de la carroceria de un
vehiculo para hacer que el reborde que se extiende hacia atrds y las luces de giro se
superpongan en la vista lateral.
[Reivindicacion 6]

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segin la reivindicacion
1, donde la extension posterior se conforma de manera integral con la tapa del faro
delantero.
[Reivindicacidn 7]

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segin la reivindicacion

5, donde el reborde que se extiende hacia atras se conforma de manera integral con la parte

trasera del faro delantero.

29



=

75

[Denominacion del documento] Resumen de la explicacion

[Resumen]

[Objeto] Evitar que se deteriore el aspecto debido a que se conforma una hendidura entre un
faro delantero y la cubierta de la carroceria detrds de éste cuado se hace el ajuste de
orientacioén del faro delantero.

[Conformacién] Una tapa del faro delantero 30 se acopla en la parte superior de la parte
trasera de un faro delantero 23 y sé dispone una extension posterior 60 sobre su parte
trasera y se inserta en la abertura frontal 77 sobre el frente de un cubretablero superior 33
que se ubica detras del faro delantero 25. Un reborde que se extiende hacia atrds 65 se
encuentra dispuesto en la base de la parte trasera del faro delantero 25, y se ubica en un area
interna delantera entre las luces de giro delanteras izquierda y derecha 26,

Atln cuando el faro delantero 25 se haga girar sobre el eje de orientacion 52
cuando se hace el ajuste de orientacién, la extension posterior 60 y el reborde que se
extiende hacia atras 65 se sitian en el interior del cubretablero superior 33 v la luz de giro
delantera 26, de modo que no se forma ninguna hendidura, cuando se observa desde el
lateral.

[Dibujo seleccionado] Figura 4
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{Document Name]-Scope of Claims
{Claim 1)

A motorcycle front cowl structure comprising:

4 headlight which is fitted to a body frame with its
optical axis angle adjustable; and

a headlight cover which is integrally fitted to the
headlight, the headlight cover constituting at least part
of a front cowi covering an area around the headlight,

wherein: a front body cover with a front opening is
fitted to the body frame behind the headlight in a way to
cover ah area around a head pipe transversely;

a back extension extending backward is provided on
the headlight cover’s hack;

the baék extension is inserted through the front
opening into the front body cover; and

the back extension overlaps the front body cover as

viewed sideways 1in an optical axis angle adjustment range

of the headlight.
[Claim 2]

The motorcycle front cowl structure according to
Claim 1, wherein'the back extension covers a top of an
angle adijusting shaft which supports the headlight in a
vertically turnable manner and permits an optiéal axis
angle adjustment toc be freely made.
(Claim 3]

The motorcycle front cowl structure according to
Claim 1,‘wherein the headlight cover’s transverse width is

larger than the front opening of the front body cover as
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viewed frontally 
[Claim 4]

The motorcycle front cowl structure according to
Claim 1,

wherein: the front body cover can be split into left
and right parts; and

the'angle adjusting shaft 1s located inside the front
body cover.
[Claim 5]

The motorcycle front cowl structure according to
Claim 1, wherein a backward extending rib extending
backward is integrally provided under the headlight cover
and this backward extending rib is located between winkers
on left and right sides of a vehicle body to make the

backward extending rib and the winkers overlap as viewed

sideways.

[Claim 6]

The motorcycle front cowl structure according to
Claim 1, wherein the back extension is formed integrally
with the headlight cover.
[Claim 7]

The motocrcycle front cowl structure according to
Claim 5, wherein the backward extending rib is formed

integrally with the headlight’s back.
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[Document Name] Specification
[Title of the Invention] MOTORCYCLE FRONT COWL STRUCTURE
{Technical Field]

[0001]

The present invention relates to a front cowl
structure covering an area around a headlight in a
mbtorcycle and more particularly to one which does not form
a visible gap behind the headlight even during headlight
optical axis adjustment as viewed sideways.

[Background Art]
[0002]

It is known that as a front cowl structure in the
vicinity of a motorcycle headlight in related art, a
headlight cover is provided separately from a front vehicle
body cover behind the headlight which constitutes a front
cowl and this headlight cover is fitted to the headlight.
[Patent Document 1] JP-A No. 2007-186128
[Disclosure of the Invention]

[Problem to be Solved by the Invention]
[0003]

In the above related art, since an optical axis
adjustment of the headlight 1is made by turning the front
aowl‘together with the Headlight integrally with the front
cowl, a headlight fitting, harness and so on are exposed
during optical axis adjustment due to a gap in‘the front
cowl as the vehicle is viewed sideways and care must be
taken to prevent deterioration in the Appearance as the

vehicle 1s viewed sideways. RAlso there is a problem that
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in an .attempt to hide the gap by a larger front cowl, care
must be taken not to cause the front cowl to interfere with
a vehicle body member, for example, a cowl when adjusting
the headlight angle and the angle adjustment range is thus
limited.

[Méans for Solving the Problem]

(0004]

In order to address the above problem, the invention
in Claim 1 concerning a motorcycle front cowl structure is
characterized in that a motorcycle-front cowl structure
includes a headlight fitted to a body frame with its
optical axis angle adjustable, and a headlight cover
integrally fitted to the headlight, the headlight cover
constituting at least part of a front cowl covering an area
around the headlight, where a front body cover with a front
opening is fitted to the body frame behind the headlight in
a way to cover an area around a head pipe transversely, a
back extension extending backward 1s provided on the
headlight cover’s back, the back extension is inserted
through the front opening into the front body cover, and
the back extension overlaps the front body cover as viewed

sideways in an optical axis angle adjustment range of the

headlight.
[(0005]

The invention in Claim 2 is characterized in that in
Claim 1, the back extension covers a top of an angle |
adjusting shaft which supports the headlight in a

vertically turnable manner and permits an optical axis
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angle adjustment to be freely made.

[0006]

The invention in Claim 3 is

chaeracterized in that 1in

Claim 1, the headlight cover’s trénsverse width is larger

than the front opening of the front body cover as viewed

frontally.
(0Q07]
The invention in Claim 4 is

Claim 1, the front bhedy cover can

characterized in that in

be split into left and

right parts and the angle adjusting shaft is located inside

the front body cover.
[GDOB]

The invention in Claim 5 is
Claim'1l, a backward extending rib
integrally provided on the bottom
headlight cover and this backward

between winkers on left and right

characterizéd in that in
extending backward is

of the back of the
extending rib i1s located

sides of a vehicle body

to make the backward extending rib and the winkers overlap

as viewed sideways.

[0009]

The invention in Claim & 1s characterized in that in

Claim 1, the back extension is formed integrally with the

upper part of the back of headlight cover.

[0010]

The invention in Claim 7 1s characterized in that in

Claim 5, the backward extending rib is formed integrally

with the bottom of the back of the headlight.

[Pffart nf the ThnventimAnl
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(00111

According to the invention in Claim 1, part of the-
front of the body cover fitted in a way toc cover the area
around the head pipe is open and a back extension provided
on the top of the back of the headlight cover is inserted
through this open space into the body cover, so the back
extension of the headlight unit and the hody cover overlap
as the vehicle is viewed sideways. Therefore, when an
angle adjustment is made for optical axis adjustment of the
headlight, the headlight cover and the front body cover
always overlap in the angle adjustment range, which
prevents formation of a visible dgap between the headlight
cover and the front body cover as viewed sideways.
Furthermore, since the front body cover is cpen on 1its
front side, interference between the headlight unit and the
body cover is preﬁented while a wide angle adjustment raﬁge
of the headlight 1s assured.

[0012]

According to the invention in Claim 2, the back
extension covers the top of the angle adjusting shaft, so
the gap and the back of the headlight are invisible to the
rider and the appearance 1s improved. Moreover, in raiﬁy

weather, rain water from above 1s prevented from reaching

the back of the headlight.
(00137

According to the invention in Claim 3, the joint
between the headlight cover and the front body cover is

invisible as viewed frontally, so the appearance is
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improved. In addition, during a run, entry of foreign
matter, dust or the like through the joint 1is prevented.
[0014]

Rccording to the invention in Claim 4, the front body
cover can e split into left and right parts, maintenance
of the angle adjuéting shaft can be done simply by removing
the front body cover. 1In addition, the angle adjusting *
shaft 1s located inside the front body cover, which
prevents entry of foreign matter, dust or the like from
outside.

[0015]

According to the invention in Claim 5, during angle
adjustment of the headlight, formation of a gap between an
area under the headlight and the vehicle body is prevented
and the appearance is improved as the vehicle isxviewed
sideways. Furthermore, fhe backward extending rib covers
the area under the headlight, which protects the headlight
from dust or foreign matter coming from the tire.

[0016]

According to the invention in Claim 6, the back
extension 1is integrally provided on the top of the back of
the headlight cover, so the degree of freedom in forming
the back extension is increased.

[0017]

According to the invention in Claim 7, the backward
extending rib can be integrally formed on the bottom of the
back of the headlight, so the backward extending rib can be

easily formed and the number of components is decreased.
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[Rest Mode for Carrying Out the Invention]
[0018]

Next, one embodiment will be described referring to
drawings. Fig. 1 1s a side view of a motorcycle according
to this embodiment. A front wheel 1 and a rear wheel 2 are
supported by a body frame 3. The upper parts of a pair of
left and right front forks 4 supporting the front wheel 1
at their lower ends are turnably supported on a head pipe 5
provided at the front end of the body frame 3 and steered
by a handlebar 6 at the upper ends of the front forks 4.
[0019)

A storage box 7 1is supported on the body frame 3
behind the head pipe 5 and a seat 8 is located behind it
and a fuel tank 9 is located under the seat 8. The fuel
tank 9 1is supported on a seat rail 10 and the seat 8 is
turnably fitted on the upper face of the fuel tank 9 by a
hinge so that when the seat 8 1is opened by turning it
upward, a fueling cap is exposed to allow fuel supply to
the fuel tank 9. As the seat 8 is closed by turning it
backward, 1t covers the top of the fuel tank 9. A gfab
rail 11 is located at the rear end of the seat 8 and
supported on the rear end of the seat rail 10.

[0020]

A water-cooled engine 12 is located between the front
wheel 1 and rear wheel 2 and supported by the body frame 3.
The engine 12 is cooled by a radiator 13 located ahead and
obliquely above it. The radiator 13 is located near the

head pipe 5 and behind and obliquely above the front wheel
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1 and supported under the hody frame 3. The front of the
cylinder 12a of the engine 12 is covered by a cylinder
cover 12b. The cylinder 12a is lccated in the front upper
part of a crankcase 12¢ and tilted forward.

(0021]

The cylinder 12a of the engine 12 takes in air from
an air cleaner 15 located under the fuel tank 92 through a
carburetor 14 behind it and air is discharged through an
exhaust pipe 16 extending toward the front part of the
cylinder 1Za. The exhaust pipe 16 extends backward from
the front part cf the cylinder 12a through an area under
the crankcase 12 to join a muffler 17 located on a lateral
side of the rear wheel 2. A heat tube 18 which contains
catalyst is located in front of the muffler 17 and its top
is ccvered by guérd wire 19.

(0022]

The front end of a.rear swing arm 20 is attached to
the rear of the body frame 3 in & vertically swingable
manner and a rear cushion 21 is vertically located between
its middle part and the seat rail 10. The rear wheel 2 is
rotatably supported on the rear end of the rear swing arm
20.

The rear wheel 2 has a driven sprocket 22 which 1is
driven by a chain 24 put around a drive sprocket 23.

[(0023]

Reference numeral 25 represents a headlight, 26 a

front winker, 27 a screen, 28 a meter and 29 a tail lamp.

A pair of left and right front winkers 26 are located
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on the both sides of the head pipe 5 behind the headlight
25 and supported by the body cover.

The tail lamp 29 is located under the grab rail 11
and supported on the rear end of the seat rail 10.

(00241

The headlight 25 1s located in front of the head pipe
5 and supported by the head pipe 5 and a screen 27 is
provided above 1t and a headlight cover 30 is attached on
the back side of the headlight 25 and screen 27. The
headlight 25, screen 27 and headlight cover 30 are
integrated, constituting a headlight unit 32. The screen
27 and headlight cover 30 constitute a front cowl which
covers the vicinity of the headlight as part of the body
cover. This front cowl and the body cover {(which will be
described later) are made of fesin.

[(0025]

The body cover which covers the vehicle body behind
the headlight unit 31 includes: a handlebar cover 32 which
covers an area around the handlebar 6 and the meter 28; an
upper cowl 33 which covers space between the front winkers
26 under it; a side cowl 34 which covers lateral sides of |
the radiator 13 and storage box 7 and functions as a
radiator shroud; a front side cover 35 which detachably
covers a side opening in the side cowl 34; a center cover
36 which lies behind the front winkers 26 and covers space
between the upper cowl 33 and the side cowl 34; a box lid

37 on the center cover 36 which covers the top of the

storage box 7 in a way that it can be freely opened or
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closed; and a side covers 38 behind the side cowl 34 which
covers the right (or left) side of the vehicle body. The
upper cowl 33 is eguivalent to the front body cover in the
present invention.

[(0026]

Fig. 2 1s a side view of the body frame 3. The body
frame 3 includes: a pailr of main frames 40 which extend
obliguely downward and backward while expanding left and
right from the head pipe 5 at its front end; a pair of left
and right seat rails 10 which are welded to their rear ends,
extending obliquely upward and backward; a pair of left and
rigcht center frames 41 which curve downward from the rear
ends of the main frames 40 and extend obliquely downward
and backward; and a rear frame 42 which obliquely connects
the rear ends of each center frame 41 and each seat rail 10.
[0027]

The main frame 40 has a gusset 43 welded between the
front end and the head pipe 5; stays 44, 45; and an engihe
hanger 46 for supporting the engine.

The seat rail 10 has a stay 47 for supporting the
fuel tank at its front side and a stay 48 for supporting
the grab rail at its rear end.

The center frame 41 has a pivot pipe 4la through
which a pivot shaft (not shown) for attachment of the front

end of the seat rail 10 is to be passed.

An engine hanger 49 and so on are provided at the

\

lower end of the rear frame 42,

[0028]
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Fig. 3 shows brackets and the like (not shown in Fig.

2) provided on the front part of the head pipe 5 where a

stay 50 protruding obliquely upward and forward is provided
on the front lower part of the head pipe 5 and & vertical
;tay 51 tilting obliguely upward and forward is supported
on its front end.

The upper end of the stay 51 suppcrts the central
part of an aimiﬁg shaft 52 as an angle adjusting shaft
located horizontally in the vehigcle width direction (left-
right or transverse direction) where both the ends extena
left and right with a bracket 53 attached to each tip. 54
represents a nut for fitting the headlight which is located
along an extension of the ailming shaft 52. 55 represents a
nut for fitting a front winker.

[0029]

R stay 56 extending forward and obliquely downward is
provided on the front lower part of the stay 51 with its
lower end supporting the lower part of the headlight in a
longitudinally adjustable manner. The middle part of a
supporting wire 57 is supported on the lower end of the
stay 51. The supporting wire 57 extends left and right and
each of its ends curves obliguely downward and backward
with a bracket 58 at its tip. The bracket 58 has a through
hole 58a on which the front end of the side cowl is
supported in a vibration-proof manner.

(0030]

Next, the structure of the vicinity of the headlight

will be described. Fig. 4 1s an enlarged side view of the
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vicinity of the headlight, Fig. 5 is a front view thereof,
Fig. 6 is a plan view thereof, and Fig. 7 is an exploded

view including side views of components. In these figures,
the screen 27 is placed along and on the upper edge of the
headlight 25 and the headlight cover 30 lies over the back

of the screen 27 and the top of the back of the headlight

25.

[0031]

The headlight cover 30 is a cover located behind the
screen 27 and the headlight 25 and has a back extension &0
which covers the gap between the screen 27 and headlight 25,
and the upper cowl 33 behind them.

The back gxtension 60 has a ceiling part 62 and side
walls 63 which integrally extend long backward from a frént
part 61 with part of the rear end of the back extension 60
inserted inside the front part of the upper cowl 33. The
front part 61 of the headlight cover 30 is fitted to the

back sides of the screen 27 and headlight 25.

(0032]

Procjecticons 64, 64a integrally exﬁending backward are
provided on the top of the back of the headlight 25 and the
‘projection 64a is coupled with the side wall 63 of the back
extension 60 and the projection 64 is fitted to the aiming
shaft 52 by putting it on a boss 54 of the bracket 53 and
fastening with a bolt 54a (Fig. 7).

The projections 64a and 64 are formed integrally but
at different heights along the vehicle width direction so

that they are vertically arranged as a one-piece rib-like
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member.

The aiming shaft 52 is located inside the back
extension 60 with its left and right sides surrounded by
the upper cowl 33 and its top covered by the ceiling part
62 so that it is invisible to the rider.

A backward extending rib 65 which extends backward is
located on the bottom of the back of the headlight 25 with
its rear part inserted inside the front part of the front
winker 26.

[0033]

The upper cowl 33 is equivalent to the front bhaody
cover in the present invention; and the lower edge of its
arm part 33a lies over the upper edge 26a of the front
winker 26 and the arm part 33a’s front end part 33b located
near the back of the headlight 25 1s detachably attached
through its boss with a bolt é6 over the outside of a
fitting projection 67 formed integrally with the front
winker 26 and by removing the bolt 66 and unscrewing other
parts; only the upper cowl 33 can be removed (Fig. 7); The
fitting projection €7, protruding upward from the upper -
edge of the front winker 26, is fitted to the nut 55 (Fig.
3} of the bracket 53 with a bolt 55a (Fig. 7).

[0034]

As apparent from Fig. 4, the gap between the back of
the headlight 25 and the front parts of the upper cowl 33
and front winker 26 is closed by the headiight cover 30 and
backward extending rik 65 and a rear housing é8 protruding

toward the back of the headlight 25 as viewed sideways so

SR N
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that there is no visible gap as viewed sideways. The rear
housing 68 protrudes backward so that it overlaps the
inside of the fitting projection 67.

As shown in the enlarged sectional view of Fig. 4,
the upper cowl 33 is open forward through a front opening
77 rimmed with a front edge 33d and the rear side of the
ceiling part 62 constituting the back extension 60 extends
through the front opening 77 into the inside of the upper
cowl 33 and the rear end 62a of the ceiling part 62 1is
locéted more backward‘than the front edge 33d.

Also, the ceiling part 62 extends obliquely upward in

front of the front opening 77, closing the front opening 77

-as viewed frontally.

(0035]

As shown 1in Fig. 5, the headlight cover 30 is larger
than the front opening 77 of the upper cowl 33 as viewed
frontally and the gap in the joint between the headlight
cover 30 and the.upper cowl 33 is invisible. Particularly,
regarding the transverse width of the headlight cover 30,
it stretches left and right sc¢ that it is larger than the
front opening of the upper cowl 33 as viewed frontally.
Consegquently, the joint between the headlight cover 30 and
the upper cowl 33 is invisible as viewed frontally and the
appearance is thus improved. In addition, this prevents
entry of foreign matter, dust or the like through the joift
during running.

[0036]

The front opening 77 is surrounded by the front edge

P S
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33d of the upper cowl 33 and the line indicating the
contour of the front opening 77 follows the front edge 33d,
going from a point designated by reference numeral 33d in
the upper part of the figure through points designated by
reference symbols A, B, C and D down to the front end part
33b. The top of the front opening 77 is in a higher
position than tﬁe rear end of the ceiling part 62 of the
headlight cover 30 and transversely it 1s almost as wide =as
the headlight 25 with its left and right ends located
outside the side walls 63. Due to the presence of the
front copening 77, which is widely open forward as described
above, the back extension 60 of the headlight ccver 30 can
be housed inside the upper cowl 33 and with it thus housed,
the headlight cover 30 can oscillate longitudinally during
aiming adjustment.

[0037]

The headlight 25 is wvirtually V-shaped as viewed
frontally and is of the two-lamp type and the virtually V-
shaped lower end 69 of the screen 27 lies over a bump part
25a formed on the upper end edge of the headlight 25 from
outside.

Visor covers 70, which are plastic decorative members
approximately parallel in the vertical direction, lie over
the left and right sides of the screen 27 surface and are
fastened with screws 71 screwed into the lower ends of the
visor covers 70 from ahead, together with the screen 27 and
visor stay 72 (Fig. 4). The upper parts of the visor

covers 70 are fiwed from the back of the screen 27 with
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screws 71 (Fig. 7).
[0038]

The headlight 25 has a pair of left and right bulbs
73 on the left and right. The front winkers 26 are located
on the left and right of the headlight 25 where their upper
parts come  inside the left and right sides of the headlight
25 and position lamps 74 and winker lamps 75 are vertically
arranged and these are located outward left and right of
the headlight 25 as viewed frontally and are visible.

[0039]

The front ends 26b of the front winker 26 are located
almost in the center of the vehicle width at the lower part
of the headlight 25 and there 1s space between the left and
right front ends 26b with the center of the lower part of
the headlight 25 protruding downward in this space.

| The érm parts 33a extending forward on the left and
right of the upper cowl 33 stretch along the left and right
edges of the screen 27 and headlight 25 above ﬁhe front
winkers 26 with their front ends inserted inside the
headlight 25.
[0040]

In Fig. &, the upper cowl 33 can be split into left
and right parts and the left and right parts are joined
along vehicle body centerline CL and integrally connected
at two {front and rear) points with a fastener 76a and a
screw 76b. Its upper surface including the joint forms a
virtually flat part 33c. The front edge 33d of the

virtually flat part 33¢, in combination with the left and
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right arm parts 33a, forms a large front opening 77. The
width of the front opening 77 is large enough to embrace
the back extension 60 of the headlight cover 30. The rear
end of the ceiling part 62 stretches under the virtually
flat part 33c, as wide as the width of the front edge 33d
and rear end 6Za.

Therefore, the gap betWeen the screen 27 and the
front edge 33d of the upper cowl 33 is closed by the
ceiling part 62 as viewed from above. Also, part of the
side wall 63 forms a side wall rear part 63a érotruding

outward from the front part 61 and covers the front opening

77 .

[0041]

Fig. 8 is a side sectional view which schematically
shows the aiming adj)usting mechanism of the headlight 25.
The headlight unit 31 1is turnably supported on the head
pipe 5 side by‘the aiming shaft 52, and a guide plate
(described later) at the bottom of the headlight unit 31 is
located in a way to be lengitudinally adiustable with
respect to the lower end c¢f the stay 56 with an adjust bolt
79 (Fig. 7), so that by tightening the adjust bﬁlt 79, the
position of the headlight unit 31 is fixed and the optical
axlis angle 1s fixed.

Conversely, by loosening the adjust bolt 7%, the
guide plate can be freely moved longitudinally with respect
to the stay 56, so the optical axis of the headlight unit
31 can be freely turned on the aiming shaft 52 vertically

and the optical axis angle can be freely adjusted.
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[0042) -

Imaginary line A in the figure indicates a condition
that the headligﬁt unit 31 1s in 1its most Upright positicn
or the optical axis angle (elevation angle with respect to
the horizontal line) is the minimum. The solid line
indicates its standard position corresponding to an optical
axis angle in a finished vehicle which complies with law.
Imaginary line B indicates & condition that the headlight
unit 31 is most tilted backward or the optical axis angle
is the maximum.

The optical axis of the headlight unit 31 can be
adjusted in the range from imaginary line A to B by the
aiming adjusting mechanism. An optical axis adjustment can
be easily made by cperating the adijust beclt 79 with a hand
inserted through the space under the headlight 25 between
the left and right front winkers 26.

[0043]

Furthermore, as indicated by the turning trajectory
of contour line C of the back of the headlight unit 231 as
viewed sideways during aiming adjustment (CO corresponds to
standard position, Cl corresponds to A or minimum angle, C2
corresponds to maximum angle), the contour line C overlaps
contour line D of the front ends of the upper cowl 33 and”
front winkers 26, fixed on the vehicle body and immovable,
as viewed sideways and the contour line C of the back of
the headlight unit 31 as viewed sideways never goes forward

beyond the contour line D during aiming adjustment;

therefore, there is no possibility of a gap being formed
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between the back of the headlight unit 31 and the contour
line D and no visible gap is formed on the back of the
headlight unit 31 during aiming adjustment as viewed

sideways, permitting maintenance ¢f a good appearance. The

elements which constitute the contour line C as viewed

sideways are the back side parts of the headlight cover 30
and headlight 25; in particular the ceiling part 62 and the
backward extending rib 65 largely influence the upper
portion and lower portion respectively.

[0044]

Fig. 9 is a sectional view taken along the line 9-9
in Fig. 4. Projections 64a protruding backward are
integrally formed on the left and right sides of the
headlight 25 and the rear parts ¢f the side walls 63 of the
headlight cover 30 lie over the outside of the rear ends
and integrally connected with tapping screws 80 from
outside. The side walls 63 are each located bhetween the
headlight 25 and the arm part 33a, closing the gap between
the headlight 25 and the arm part 33a.

[0045]

Fig. 10 is a sectional view taken along the line 10-
10 in Fig. 4. Projections 64 protruding backward 64 are
integrally formed on the left and right sides of the back
of the headlight 25 with their rear ends turnably fitted to
both axial ends of the aiming shaft 52 with bolts 54a.. The
bolts 54a are concentric with the aiming shaft 52 and the
headlight 25 can freely turn around the bosses' 54 with

respect to the axial center line of the aiming shaft 52.
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The gap between the headlight 25 and the front winker 26 in
the axial direction of the aiming shaft 52 is closed by the
arm part 33a. The position of the arm part 33a 1s
determined by putting it on the step part 26c of the front
winker 26.

[0046]

. The front end of the stay 56, extending downward
(forward in the figure) from the aiming shaft 52, is
coupled with & guide plate 78 provided in the rear housing
68.

Reference numeral 81 in the figure represents a
mounting seat for the headlight cover 30 and wvisor stay 72
and a concavo-convex part is provided ahead of the mounting
seats 81 in the center so that the inwardly curved fitting
end (not shown) formed on the central lowest end of the
screen 27 1is inéerted and fitted in it.

[(0047]

Fig. 11 is a sectional view taken along the line 11-
11 in Fig. 4, where the backward extending rib 65,
extending backward from the bottom of the headlight 25,
stretches to a more backward position than the line E
connecting the left and right upper edges 26a, closing the
gap between the headlight 25 and the upper edge 26a of the
front winker 26 as viewed sideways. The backward extending
rib 65, integrally formed with the rear housing 68 of the
headlight 25, extends backward and expandé in the vehicle
width direction, a groove 82 is formed along the vehicle

centerline CL and the guide plate 78 1is placed on the
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groove 82. The groove B2 enables longitudinal movement of
the headlight 25 during optical axis adjustment as seen in
the figure.

[0048]

As shown in Fig. 12, a sectional view taken along the
line 12-12 in Fig. 10, the guide plate 78’s vertical wall
part 78a at its front end is fitted to the headlight 25
with a screw 78b and a part stretching backward with a
radius from the vertical wall part 78a constitutes a guide
part 78c where a guide groove 78d in the form of a long
groove 1s formed in the direction of the vehicle center
line CL (Fig. 10).

[0049]

On the other hand, the lower end of the stay 56 forms
a recéiving part 56a which bends and extends forward and a
through hole 56b and a weld nut 83 are concentrically .
provided here. This receiving part 56a is placed over the
guide part 78c and fastened with the weld nut 83 by passing
the adjust bolt 79 through the guide groove 78d and through
hole 56b from under, so the guide plate 78 is coupled with
the receiving part S56a in a longitudinally adjustable or
movable manner.

{0050}

Fig. 13 is a front view of the headlight 25, Fig. 14
is a plan view of it, and Fig. 15 is a sectional view taken
along the line 15-15 in Fig. 14. 1In these figures, the
rear housing 68 1s integrally formed with a housing

peripheral part 68a and the periphery of a lens 68b is
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fitted to the hdusing peripheral part 68a (Fig. 15).
(00511

As apparent from Fig. 14, the backward extending rib
65 is formed on the lower part of the back of the housing
peripheral part 68a as curved in the shape of a downward
convex and open upward and the aiming adjusting mechanism
is located inside and above the backward extending rib 65
in a way to shut out mud, water or the like from under or
obliguely from under.

Bosses 84 are formed above the backward extending rib
65 and on the step part at the central lower part of the
back of the headlight 25 and the vertical wall 78a of the
guide plate 78 is screwed thereon. The left and right ends
of the backward extending rib 65 are high enough to reach
the vicinity of a socket 85 of the rear housing 68.

[0052]

Fig. 16 is a front view of the headlight cover 30
combined with the visor stays 72. The headlight cover 30
has horn-like ffbnt parts 61 protruding left and right
upward with a notch 6la made in the botteom of each front .
part 61.

A support plate 86 for the visor stay 72 lies inside
this notch 6la. The support plate 86 is a vertically long
plate member inserted in the notch 6la with cylindrical
nuts 87, protruding forward, fixed on its top and bottom.
A through hole 61b is made in the upper part of each front

part 61.

{0053]
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The front parts 61 contact and support the screen;
the front parts 61 are screwed by placing the back of the
screen over them and tightening screws 71 (Fig. 17) from
the front side of the screen through the nuts 87. The
upper one of the upper and loWer screws 71 1s tightened
with rubber inserted for vibration absorptioh. The screen
is screwed by inserting tapping screws from kehind through
‘the through holes ©6lb provided in the upper ends of the
front parts 61 (see Fig. 7).

[0054]

As apparent from Fig. 16, a bottom part 30a,
continucous with the left and right side walls 63, 1is
provided inside the left and right front parts 61 and this
bottom part 30a is a virtually flat part tilting down
forward in a stepwise pattern with a boss 30b formed on its
tip. A tip edge 30c, lbcated more forward than the boss
30b, has a convexo-concave shape and is to be engaged with
the center bottom of the screen.

The rear of the bottom part 30a is continuous with a
back wall 30d and the space between the left and right side
walls 63 is closed by the back wall 30d. The top of the
back wall 30d 1is continuous with the ceiling part 62.

The ceiling part 62, extending backward, has a
virtually wavy rear end and its left and right sides
constitute side wall rear parts 63a protruding outside of’
the front parts 61l.

[0055]

The visor stay 72 includes an obligque arm part 88a, a
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horizontal arm part B88b, and a stay 89, and the left and
right support plates 86 are supported by the top parts of
the left and right oblique arm parts 88a expanding upward,
and the lower end of each oblique arm part 88a is coupled
with the horizontal arm 88b placed horizontally in the
vehicle width difection. The rear end of the stay 89 is
welded to the center of the lower part of the horizontal
arm part 88b. -

Since the support plate 86 faces the notch 6la, the
front end face of the nut 87 can be approximately flush
with front part 61 but the horizontal arm part 88b can be
placed under the bottom part 20a with the oblique arm part
88a 1inside the nctch 6la.

[0056]

Fig. 17 shows the positicnal relation between the
visor stay 72 and the headlight cover 30 as viewed sideways.
The horizontal arm part 88b stretches curving forward and
the stay 8% provided on its bottom stretches further
forward and its tip 89a, bending upward in a stepwise
pattern, i1s in contact with the lower face of the bottom
part 30a, causing the boss 30b and the nut 89b to ccincide
with each other.

By putting the nut 89b on the mounting seat 81 (Fig.
10) together with the bottom part 30a to bring the nut 8%b
to the mounting seat 81 and tightening the bolt from above
the boss 30b, the bolt, having passed through the boss 30b
and the mounting seat 81, 1s fastened to the nut 8%bh, so

that three members, the headlight cover 30, headlight 25
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and visor stay 72, can be fastened together without any nut

on the mounting seat 81 and boss 30b.

Fig. 18 is a front view of the upper cowl 33 where
the upper cowl 33 forms a large opening 77 which is
surrounded by the left and rigﬁt arm parts 33a and the
virtually flat parts 33b on its top and left and right
sides and is open downward and forward/backward. The upper
cowl 33 is connected at the joint 90 along the vehicle body
center CL with the screws 76 (Fig. 6). 95 represents the
point of connection.

[0058]

Fig. 19 is a view illustrating the connection
structure of the left and right virtually flat parts 33b; a
depressed step part 92 is formed on one of the virtually
flat parts 33b along a joint edge 91 and a seat 93 is
formed there.

The seat 93, which is depressed from the surface like
the step part 92, includes a through hole 923a and a ring
part around it.

[0059]

The joint edge 94 of the other virtually flat part
33b has a thin bottom So that when it lies over the step
part 92, it is flush with the virtually flat part 33b on
the step part 22 side and a connection 85 to engage with

the seat 93 is formed and a through hole 95a is formed

there.

The through hole 9%5a is concentric with the through
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hole‘933 and has a smaller diameter than 1it; a screw 76 1is
passed through it for connection. As indicated by screws
76 in Fig. 6, thére are two connections 95, a front one and
a rear one, where the rear connection is fastened to the
center cover 36 with the screw 76 together.
(00601

Therefore, by removing the front and rear screws 76
passed through the through holes 85a and removing the bolts
66 fixing the front ends of the arm parts 33a on the
fitting projections 67 of the front winkers 26, the left
and right virtually flat parts 33b can be removed
separately, so the upper cowl 33 can be independently
attached or detached without affecting the front winkers 26,
headlight cover 30 and so on. Maintenance of the aiming
shaft 52 and maintenance of the front winkers 26 can be
done. Particularly, regarding the front winkers 26, bulb
replacement can be easily done since the bulb is
horizontally installed and designed to be attéched Cr
detached from inside the vehicle body.
[(0061]

Next, how this embodiment functions will be explained.
In order to make an optical axis adjustment of the
headlight 25, as shown in Fig. 8, the adjiust bolt 79 is
loosened from under the headlight 25 and the headlight 25
is»vertically turned on the aiming shaft 52; when a
prescribed optical axis angle is reached, the headlight 25
is fixed by tightening the adjust bolt 79 to finish the

optical axis adjustment.

BSUS
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[0062]

At this time, when the headlight 25 turns, the whole
headlight unit 31 also turns; however, part of the front of
the upper cowl 33 is open and constitutes a front opening
77 and the back extension 60 on the top of the back of the
headlight cover 30 is inserted through this open space into
the upper cowl 33, so the back extension 60 of the
headlight cover 30 and the upper cowl 33 overlap as the
vehicle 1s viewed sideways.

[0063])

Therefore, when. an angle adjustment is made for
optical axis adjustment of the headlight 25, the headlight
cover 30 and the upper cowl 33 constituting a front body
cover al@ays overlap in the angle adjustment range, which
prevents formation of a visible gap between the headlight
unit 31 and the upper cowl 33 as viewed sideways.

Furthermore, since the upper cowl.33 is open on its
front side, interference between the headlight unit 31 and
the upper cowl 33 is prevented while a wide angie
adjustment range of the headlight 25 is assured.

[0064]

Since the ceiling part 62 of the back extension 690
covers the top of the aiming shaft 52, the gap and the
headlight back are invisible to the rider and the
appéarance is improved. Besides, in rainy weather, rain
water from above is prevented from reaching the back of the
heédlight.

[0065]
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Also as shown in Fig. 5, since the gap in the joint
between the headlight unit 31 and the upper cowl 33 is
invisibhle as viewed frontaily, the appearance is improved.
In addition, during a run, entry of foreign matter, dust or
the like through the joint is prevented.

[0066]

Furthermore, since the upper cowl 33 can be split
into left and right parts as shown in Figs. 18 and 19,
maintenance of the aiming shaft 52 and surrcunding parts
can be easily done simply by removing the upper cowl 33 as
shown in Fig. 4. In additiocn, since the aiming shaft 52 is
located inside.the uppér cowl 33, entry of foreign matter,
dust or the like from outside is prevented.

[0067]

Alsc, the backward extending rib 65 is provided to
close the space between the lower part of thé headlight 25
and the front part of the front winker 26 behind it, which
prevents formation of a gap between the area under the
headlight 25 and the vehicle body side including the front
winker 26 during angle adjustment and improves the
appearance as the vehicle is viewed sideways. Furthermore,
the backward extending rib 65 covers the area under the
headlight 25, which protects the headlight 25 from dust or
foreign matter coming from the tire.

(0068]
In addition, since the back extension 60 is

integrally provided on the top of the back of the headlight

cover 30, the back extension 60 can be formed separately

S
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from the headlight 25, increasing the degree of freedom in
forming the back extension 60.

Also, since the bhackward extending rib 65 is
integrally formed on the bottom of the back of the
headlight 25, the backward extending rib €65 can be easily
formed and there is no need to form a separate member and
the number of components is thus decreased.

[0069]

The present invention is not limited to the above
embodiments but can be modified or applied in various ways
within the principle of the inventicn. For example, it i;
not always necessary that the headlight cover 30 is
separate from the headlight 25, but the headlight cover 30
may be integrally formed as part of the rear housing 68 of
the housing of the headlight 25. 1In this case, the back
extension 60 protrudes backward intégrally with the
headlight 25.

Alternatively the backward extending rib 65 may not
be formed integrally with the bottom of the back of the
headlight 25; instead, another member, for example, part of
the headlight cover 30 extends downward.

Furthnermore, the front'vehicle cover hcousing the back
extension 60 is not limited to the upper cowl 33 but it may
be the front winker 26, side cowl 34 or the like depending
on the vehicle structure.

(Brief Description of the Drawings]-

[(0070]

[Fig. 1] Fig. 1 is a side view of a motorcycle according to
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this embodiment.

[Fig. 2] Fig. 2 is a side view of the body frame.

[Fig. 3] Fig. 3 is a view showing brackets and so on
provided on the front part of the head pipe.

[Fig. 4] Fig. 4 is an enlarged side view of the headlight
and its vicinity.

(Fig. 5] Fig. 5 is a front view of the headlight and its
vicinity.

(Fig. 6] Fig. & is a plan view of the headlight and its
vicinity.

[Fig. 7] Fig. 7 1is an exploded view of components in the
vicinity of the headlight.

[Fig. 8] Fig. 8 is a side secticnal view which

schematically shows the aiming adjusting mechanism of the

headlight.

-

[Fig. 9] Fig. 9 is a sectional view taken along the line 89-

9 in Fig. 4.

[Fig. 10] Fig. 10 is a sectional view taken along the line

10-10 in Fig. 4.

[Fig. 11] Fig. 11 is a sectional view taken alcng the line

11-11 in Fig. 4.

[Fig. 12] Fig. 12 is a sectional view taken along the line
12-12 in Fig. 10.

[Fig. 13] Fig. 13 is a front view of the headlight.

[Fig. 14] Fig. 14 is a plan view of the headlight.

[Fig. 151 Fig. 15 is a sectional view taken along the line
15-15 in Fig. 14.

{Fig. 16] Fig; 16 1is a view showing the headlight cover and
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the visor stays.
[Fig. 17) Fig. 17 is a view showing the positional relation
between the visor stay and the headlight cover as viewed
sideways.
[Fig. 18] Fig. 18 is a front view of the upper cowl.
[Fig. 18] Fig. 19 is a view 1llustrating the connection
structure of the left and right parts of the upper cowl.
[Description of Reference Numerals]
3...Body frame
5...Head pipe
7...8%torage box
25...Headlight
26...Front winker
27...5creen
30...Headlight cover
33...Upper cowl
34...51de cowl
50...Stay
52...Aiming shaft
56...5tay
60...Back extension
.Headlight cover
62...Extension
65...Backward extending rib
72...Visor stay
77...Front opening
78...Guide plate

79...Adjust beclt
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[Document Name] Abstract of the Disclosure
[Abstract]
[Object] To prevent appearance deteriération due to a gap
formed between a headlight and a body cover behind it
during headlight aiming adjustment.
[Constitution] A headlight cover 30 is fitted to the top of
the back of a headlight 25 and a back extension 60 is
provided on its back and inserted into a front opening 77
on the front of an upper cowl 33 located behind the
headlight 25. A backward extending rib 65 extending
backward is provided on the bottom of the back of the
headlight 25 and placed in a front inner area between left
and right front winkers 26.

Even when the headlight 25 is turned on an aiming
shaft 52 during aiming adjustment, the back extension 60
and the backward extending rib 65 lie inside the upper cowl
33 and the front winker 26 and thus no gap is forméd as
viewed sideways.

(Selected Drawing] Fig. 4
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frontal de la cubierta delantera de la carroceria en la vista frontal.
[Reivindicacion 4i

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segun la reivindicacion 1,

~donde la cubierta delantera de la carroceria puede dividirse en las secciones

izquierda y derecha; y

el ¢je de ajuste del angulo se ubica en el interior de la cubierta delantera de la
carroceria.
[Retvindicacién 3

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segin la reivindicacion
I, donde un reborde que se extiende hacia atras esta dispuesto de manera integral en la base
de la parte trasera de la tapa del faro delantero, y este reborde que se extiende hacia atras se
ubica entre las luces de giro sobre los lados izquierdo y derecho de la carroceria de un
vehiculo para hacer que el reborde que se extiende hacia atras y las luces de giro se
superpongan en la vista lateral
[Reivindicacion 6]

La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segiin la retvindicacion

1, donde la extension posterior sc conforma de manera integral con la tapa del faro

delantero.
[Reivindicacidn 7]
La estructura de cubretablero delantero para motocicletas segin la reivindicacion

5, donde ¢l reborde que se extiende hacia atras se conforma de manera integral con la parte

trasera del faro delantero.
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[Denominacion del documento] Memoria
[Titulo de la invencién] ESTRUCTURA DE CUBRETABLERO bELANTERO PARA
MOTOCICLETAS
[Campo técnico]
[0001]

La presente invencion se refiere a una estructura de cubretablero delantero que
cubre un area alrededor de un faro delantero en una motocicleta y, mas particularmente, a
uno que no conforma una hendidura visible detras de faro delantero, ni siquiera durante el
ajuste de los ejes opticos del faro delantero, en la vista lateral.
[Arte previo]
10002}

Se sabe que -a modo de estructura de cubretablero delantero cerca de un faro
delantero para motocicletas- en el arte rclacionado se proporcioha una tapa del faro
delantere separada de la cubierta delantera de la carroceria del vehiculo detras del faro

delantero que constituye un cubretablero delantero, y esta tapa del faro delantero esta

acoplada al faro delantero.

[Documento de Patente 1] JP-AN2007-186128
Descripcion de la invencion)

[Problemas que se resolveran con la invencion)
[0003]

En el arte relacionado expresado previamente, dado que los ejes opticos del faro
delantero se ajustan haciendo girar el cubretablero delantero junto con el faro delantero de
manera illtggral con el cubretablero delantero, la lampara del faro delantero, el arnés vy
demas clementos quedan expuestos durante ¢! ajuste de los cj.es opticos debido a que queda
una hendidura en €l cubretablero delantero cuando se observa el vehiculo desde los laterales

y debe ponerse especial cuidado en evitar que se deteriore el aspecto cuando se observa el



vehiculo desde los laterales. Igualmente, existe el problema de que al hacer el intento de
ocultar la hendidura con un cubretablero delantero mas grande, debe ponerse especial
cuidado de no hacer que el cubretablero delantero interfiera con la carroceria del vehiculo,
por ejemplo cuando se ajusta ¢l angulo del faro delantero, v ello limita el rango de ajusfe
del angulo.

|Medios para resolver el problemal

10004]

A fin de encarar el problema descripto, la reivindicacion 1 de la invencion
referida a una estrucfura de cubretablero delantero para motocicletas, se caracteriza porque
una estructura de cubretablero delantero para motocicletas incluye un faro delantero

acoplado a un chasts, que tienc su angulo de los ejes Opticos ajustable, y una tapa del faro

delantero acoplada de manera integral al faro delantero; la tapa del faro delantero constituye

al menos parte de un cubretablero delantero que cubre un area airededor del faro delantero,
donde la cubierta delantera de la carroceria que tiene una abertura frontal estd acoplada al
chasis detras del faro delantero cubriendo un érea alrededor del tubo de cabeza de manera
transversal; se dispone una extension posterior que se extiende hacia atras en la parte trasera
de la tapa del faro delantero, la extension posterior se inserta a través de la abertura frontal
en la cublerta delantera de la carroceria, y la extension posterior se superpone con la

cubierta delantera de la carroceria, en la vista lateral, en un rango de ajuste de! angulo de los
ejes opticos del faro delantero.

[0005]
La retvindicacion 2 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacion | la
extension posterior cubre una parte superior de un eje de ajuste del angulo que sostiene el

faro delantero de manera que gira en sentido vertical y permite que el ajuste del angulo de
los ejes opticos se haga hibremente.

[0006]



La reivindicacion 3 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacion 1 el
ancho transversal de la tapa del faro delantero es mas grande que la abertura frontal de la
cubierta delantera de la carroceria en la vista frontal.

10007}

La reivindicacion 4 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacion 1 la
cubierta delantera de la carroceria puede dividirse en las secciones 1zquierda v derecha; y el
gje de ajuste del angulo se ubica dentro de la cubierta delantera de la carroceria.

[0008]

La reivindicacién 5 de la invencidn se caracteriza porque en la reivindicacion |
un reborde que se extiende hacia atrds esta dispuesto de manera integral en la base de la
partc trasera de la tapa del faro delantero y este reborde que se extiende hacia atras se ubica
entre las luces de giro, sobre los lados izquierdo vy derecho de 1a carroceria de un vehiculo

para hacer que el reborde que se extiende hacia atras y las luces de giro se superpongan en

la vista lateral.

0009}

La reivindicacion 6 de la invencion se caracteriza porque en la reivindicacion Lla
extension postenior se conforma de manera integral con Ja seccién superior de la parte
trasera de la tapa del faro delantero.

[0010]
La reivindicacion 7 de la invencion se caracteriza porque én la reivindicacion 5 el

reborde que se extiende hacia atras se conforma de manera integral con la base de la parte

trasera del faro delantero.
[Efecto de la invencion]

[0011]

Segin la reivindicacion | de la invencion, parte del frente de la cubierta de la

carroceria que estd acoplada cubriendo el area alrededor del tubo de cabeza estd abierta, v



una extension dispuesta en la parte superior de la parte trasera de la tapa del faro delantero
se nserta a traves ae este espacio abierto en la cubierta de la carroceria, de modo tal que la
extension posterior de la umdad de faro delantero y la cubierta de la carroceria se
superponen, cuando se observa el vehiculo desde los laterales. Por lo tanto, cuando se hace
un ajuste del angulo para ajustar los ejes opticos del faro delantero, la tapa del faro
delantero y la cubierta delantera de la carroceria siempre se superponen en ¢l rango de
ajuste del angulo, fo cual impide la formacién de una hendidura visible entre la tapa del faro
delantero v la cubierta delantera de la carroceria, en la vista lateral. Del mismo modo, dade
s

que la cubierta delantera de fa carroceria esta abierta en su frente, se evita la terferencia
entre la unidad de f"aro delantero y la cubierta de la carroceria mientras se asegura un amplio
rango de ajuste del angulo del faro delantero.

[0012]

Segun la reivindicacion 2 de la invencidsn, la extension posterior cubre la parte
superior del gje de ajuste del angulo, de manera que la hendidura y la parte trasera del faro
delantero son invisibles para el motociclista y se mejora el aspecto. Igualmente, en dias
ltuviosos, se evita que el agua de lluvia que cae ingrese a la parte trasera del faro delantero.
(0013]

Segtn la reivindicacion 3 de la invencion, la unién entre la tapa del faro delantero
y la cubierta delantera de la carrocel:ria es invisible cuando se observa desde el frente, de
modo que mejora el aspecto.  Ademas, durante el andar se evita que ingresen elemen_tos
cxtrafios, como polvo u otros, a través de la unidn.

[0014]

Segin la retvindicacion 4 de la invencion, la cubierta delantera de la carroceria
puede dividirse en las secciones izquierda y derecha, y se puede realizar el mantenimiento
del eje de ajuste del angulo de mancra simple al retirar la cubierta delantera de la carroceria.

Ademas, ¢l eje de ajuste del dngulo sc ubica en el interior de la cubierta detantera de la

PR Fe——



carroceria, lo cual impide el ingreso de elementos extrafios, como es el polvo u otros, desde
el exterior.

[0015]

Segun la retvindicacion 5 de la invencion, durante el ajuste del angulo del f&}ro
delantero, se impide la formacion de una hendidura entre un area debajo del faro delantero
y la carroceria del vehiculo, v ello mejora el aspecto del vehiculo en la vista lateral.
Igualmente, el reborde que sc extiende hacia atras cubre el area que esta debajo del faro
delantero, lo cual protege el faro delantero del polvo y otros clementos extrafios que
provienen del neumatico.

[0016]

Segln la reivindicacidn 6 de la invencion, la extension posterior esta dispuesta de

manera mntegral en la parte superior de la parte trasera de la tapa del faro delantero, de modo

que aumenta el grado de libertad para conformar la extension posterior.

[0017)

Segun la reivindicacidn 7 de la invencion, el reborde que se extiende hacia atras

puede conformarse de manera integral en la base de la parte trasera del faro delantero, de

modo que el reborde que se extiende hacia atras puede conformarse facilmente y se reduce

la cantidad de componentes.

[EEl mejor modo de poner en practica la invencion]

[0018]

A continuacion, se describird una forma de realizacién con referencia a los

dibujos. La Figura | es una vista lateral de una motocicleta segiin esta forma de realizacion.

Una rueda delantera 1 y una rueda trasera 2 estan sostenidas por el chasis 3. Las secciones
superiores dc un par de horquillas delanteras -izquierda y derecha- 4 que sostienen la rueda
delantera 1 por sus extremos inferiores estan sostenidas de manera giratoria en el tubo de

cabeza 5, dispuesto en el extremo delaritero del chasis 3, v son dirigidas por un manubrio 6



que se encuentra en los extremos superiores de las horquillas delanteras 4.
0019}

Una caja de almacenamiento 7 esta sostenida en la carroceria 3 detras del tubo de
cabeza 5 y un asiento 8 esta ubicado detras de éste y un tanque de combustible 9 esta
ubicado debajo del asiento 8. El tanque de combustible 9 esta sostenido en un riel de
asiento 10, y el asiento 8 esta acoplado -de manera que pueda girar- en la cara superior del
tanque de combustible 9 por medio de una bisagra, de modo que cuando ¢l asiento 8 se abre
haciéndolo girar hacia arriba, queda expuesta una tapa para permitir cargar combustible en
el tanque 9. Cuando se cierra el asiento 8 haciéndolo girar hacia atras, éste cubre la parte
supertor del tanque de combustible 9. Un agarradero 11 se ubica en ei extremo trasero del
asiento 8§ y esta sostenido en el extremo trasero del riel de asiento 10.

[0020]

Un motor enfriado con agua 12 s¢ ubica entre la rueda delantera 1 y la rueda
trasera 2, y esta sostenido por el chasis 3. El motor 12 se enfria con un radiador 13 que se
ubica mas adelante y oblicuamente sobre aquél. EJ radiador 13 se ubica cerca del tubo de
cabeza 5 y detras y oblicuamente encima de la rueda delantera | y esta sostenido debajo del
chasis 3. El frente del cilindro 12a del motor 12 queda cubierto por la tapa del cilindro 12b.
El cilindro 12a se ubica en la seccién superior delantera de una caj.a de cigiiefial 12¢c y esta
inclinado hacia adelante.

[0021]

El cilindro 12a del motor 12 capta el aire del depurador de aire 15 ubicado debajo
del tanque de combustible 9 a través de un carburador 14 que est:’xrdctras, y el aire se
descarga a través del tubo de escape 16 que se extiende hacia la seccion delantera del
cilindro 12a. El tubo de escape 16 se extiende hacia atras desde la parte delantera del
cilindro 12a a través de un area debajo de la caja de cigiiefial 12 para unirse a un silenciador

ubicado en el costado de la rueda trasera 2. Un tubo de calor 18 que contiene catalizador se

A



ubica delante del silenciador 17 y su parte superior queda cubierta por un alambre de
proteccion 19,
10022]

El extremo delantero de un brazo oscilante trasero 20 se acopla a Ia parte trasera
del chasis 3 de manera que pueda oscilar en sentido vertical y un amortiguador trasero 21 se
ubica de manera vertical entre su parte intermedia y el riel de asiento 10. _La rueda trasera 2
estd sostenida de manera que pueda girar en el extremo trasero del brazo oscilante trasero
20.

La rueda trasera 2 tiene una rueda dentada impulsada 22 que es accionada por
una cadena 24 colocada alrededor del pifién motriz 23.

[0023]

La referencia numérica 235 representa un faro delantero; 26 una fu:_/_' de giro
dclantera; 27 un parabrisas; 28 un contador y 29 un faro trasero.

Un par de luces de giro delanteras -izquierda v derecha- 26 se ubican sobre
ambos lados del tubo de cabeza 5 detrds del faro delantero 25 y estan sostenidas por la
cubierta de la carroceria.

El faro trasero 29 se ubica debajo dcl agarradero 11 y esta sostenido sobre el
extremo trasero del riel de asiento 10,

[0024]

El faro delantero 25 se ubica adelante del tubo de cabeza 5 y esta sostenido por el
tubo de cabeza 5; un parabrisas 27 esta dispuesto sobre éste; y una tapa del faro delantero
30 se acopla sobre ¢l lado trasero del faro delantero 25 y el parabrisas 27. El faro delantero
25, ¢l parabnisas 27 y la tapa del faro delantero 30 estan integrados, vy asi conforman la
unidad del faro delantero 31. El parabrisas 27 y la tapa del faro delantero 30 constituyen un
cubretablero delantero que cubre las cercanias del faro delantero como parte de la cubierta

de la carroceria. Este cubretablero delantero y la cubierta de la carroceria (que se describira



mas adelante) se fabrican en resina.
[0025]

La cubierta de la carroceria que cubre la carroceria del vehiculo detras de la
unidad del faro delantero 31 incluye: una cubierta del manubrio 32 que cubre un area
alrededor del manubrio 6 y el contador 28; un cubretablero superior 33 que cubre el espacio
entre las luces de giro delanteras 26 debajo de éste; un cubretablero lateral 34 que cubre los
lados laterales del radiador 13 y la caja de almacenamiento 7, y funciona como la boveda
del radiador; una cubierta del lado delantero 35 que cubre -de manera que se pueda
desmontar- una abertura lateral en el cubretablero lateral 34; una cubierta central 36 que se
extiende detrds de las luces de giro delanteras 26 y cubre el espacio entre el cubretablero
superior 33 y el Cl.lbretablcro lateral 34; una tapa de la caja 37 sobre la cubierta central 36
que cubre la parte superior de la caja de almacenamienta 7, de modo que pueda abrirse y
cerrarse libremente; y una cubierta lateral 38 detras del cubretablero lateral 34 que cubre el
lado derecho (o izquierdo) dc la carroceria del vehiculo. E! cubretablero superior 33 es
equivalente a la cubiérta delantera de la carroceria cn la presente invencidn,

[0026)

La Figura 2 es una vista lateral del chasis 3. El chasis 3 incluye: un par de
cuadros principales 40 que se extienden obliéuamente hacia abajo y hacia atrds mientras
que se expanden hacia la izquierda v hacia la derecha desde el tubo de cabeza 5 en-su
extremo delantero; un par de rieles de astento -izquierdo y derecho- 10 que estan soldados a
sus extremos traseros, que se extienden oblicuamente hacia arriba y hacia atras; un par de
cuadros centrales —iéquierdo y derecho- 41 que se curvan hacia abajo desde los extremos
traseros de los cuadros principales 40 y se extienden oblicuamente hacia abajo y hacia atras;

y un cuadro trasero 42 que conecta oblicuamente los extremos traseros de cada cuadro
central 41 y cada riel de asiento 10,

10027)



El cuadro principal 40 tiene un esquinero 43 soldado entre el extremo delantero y
el tubo de cabeza 5; los refuerzos 44, 45; y un soporte colgante para el motor 46 para

sostener el motor.

El ricl de asiento 10 tiene un refuerzo 47 para sostener el tanque de combustible
en su lado delantero y L_lh refuerzo 48 para sostener el agarradero por su extremo trasero.

El cuadro central 41 tiene un tubo de pivote 41a a través del cual se hace pasar un
eje de pivote (que no se muestra) para adosar el extremo delantero del riel de asiento 10.

Un soporte colgante para el motor 49 vy demas elementos estan dispuestos en el
extremo inferior del cuadro trasero 42.

[0028]

La Figura 3 muestra abrazaderas y demas elementos similares (que no se
muestran en la Figura 2) dispuestos en la parte delantera del tubo de cabeza 5 donde se
dispone un refuerzo 50 que sobresale oblicuamente hacia arriba y hacia adelante en la parte
inferior delantera del tubo de cabeza 5, y un refuerzo vertical 51 que se inclina
oblicuamente hacia arriba y hacia adelante esta sostenido por su extremo delantero.

El extremo superior del retuerzo 51 sostiene la parte central de un eje de
orientacion 52 como el eje de ajuste del angulo ubicado horizontalmente en la direccion del
ancho del vehiculo (direccion izquicrda-dcrecha o transversal) donde ambos extremos se
extienden hacia la izquierda y hacia la derecha con una abrazadera 53 adosada a cada punta.
La referencia 34 representa una tuerca para acoplar el faro delantero que se ubica a lo largo
de una extensién del eje de orientacion 52. La referencia 55 representa una tuerca para
acoplar una luz de giro delantera.

[0029]

Un refuerzo 56 que se extiende hacia adelante v oblicuamente hacia abajo esta

dispuesto en la seccién inferior delantera del refuerzo 51 con su extremo inferior

sosteniendo la seccion interior del faro delantero de manera ajustable en sentido
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longitudinal. La parte intermedia de un alambre de sostén 57 esta sostenido en el extremo
inferior del refuerzor 51. E! alambre de sostén 57 se extiende hacia la izquierda y la derecha,
y cada uno de sus extremos se¢ curva oblicuamente hacia abajo y hacia atrds con una
abrazadera 58 en la punta. La abrazadera 538 tiene un onficio pasante 38a sobre el cual se
sostiene et extremo delantero del cubretablero lateral de manera resistente a las vibraciones.
|‘i003011

A continuacion se¢ describe la estructura de las arcas cercanas al faro delantero.
La Figura 4 ¢s una vista lateral ampliada del area cercana al faro delantero; la Figura S'es
una vista frontal de éste; la Figura 6 ¢s una vista en planta de éste y la Figura 7 es una vista
en despiece que incluye vistas laterales de los componentes. En estas Figuras, el parabrisas
27 se coloca a lo largo Vy sobre el borde superior del faro delantero 25, y la tapa del faro

delantero 30 se extiende sobre la parte trasera del parvabrisas 27 y la parte superior de la
parte trasera del faro delantero 25.

[0031)

La tapa del faro delantero 30 es una cubierta ubicada detras del parabrisas 27 y el
faro delantero 25 tiene una extension posterior 60 que cubre la hendidura entre el parabrisa
27 y el faro delantero 25, y ¢l cubretablero superior 33 esta detras de ellos.

La extension posterior 60 ti‘ene una seccidn de techo 62'y paredes laterales 63 que
se extienden de manera integral en gran medida hacia atras desde una seccion delantera 61
con parte del extremo trasero de la extension posterior 60 inserta dentro de la parte
delantera del cubretablero superior 33. La seccion delantera 61 de 1a tapa del faro delantero

30 esta acoplada a los lados traseros del parabrisas 27 y ¢l faro delantero 25.
[0032]

Las partes sobresalientes 64, 64a que se extienden de manera integral hacia atras
estan dispuestas en la parte superior de la parte trasera del faro delantero 25 y la parte

sobresaliente 644 estd acoplada a la pared lateral 63 de la cxtension posterior 60, y la parte



sobresaliente 64 se acopla al eje de orientacion 52 colocandola en un realce 54 de la
abrazadera 53 y sujetandola con uti perno 54a (Figura 7).

Las pa&es sobresalientes 64a y 64 estan conformadas de manera integral, pero a
diferentes alturas a lo largo de la drmreccion del ancho del vehiculo, de modo que estan
dispuestas en sentido vertical como un elemento de una pieza similar a un reborde.

El eje de onentacion 52 se encuentra ubicado dentre de la extension posterior 60
con sus lados izquierdo y derecho rodeados por el cubretablero superior 33 y su parte
superior cubierta por la seccion de techo 62, de modo que es invisible para ¢l motociclista.

Un reborde que se extiende hacia atras 65 se encuentra ubicado en la base de la
parte trasera del faro delantero 25 con su seccidn trasera inserta en la seccion delantera de la
luz de giro delantera 26.

[0033]

El cubretablero superior 33 es equivalente a la cubierta delantera de la carroceria
en la presente invencion; y el borde inferior de su seccion de brazo 33a se extiende sobre el
borde superior 26a de la luz de giro delantera 26, y el extremo delantero 33b de la seccion
de brazo 33a -que se ubica cerca de la parte trasera del faro delantero 25- esta adosado de
manera desmontable a través de su realee con un perno 66 sobre ¢l exterior de una parte
sobresaliente para el acoplé 67, conformada de manera integral con la luz de giro delantera
26; y cuando se saca el perno 66 y se desatornillan las otras piezas, solo se puede retirar el
cubretablero supertor 33 (Figura 7). La partc sobresaliente de acople 67, que sobresale
hacia arriba desde el borde superior de la luz de gire delantera 26, se acopla a la tuerca 55
(Figura 3) de la abrazadera 53 con un perno 53a (Figura 7).

[0034]
| Como se aprecia a partir de la Figura 4, la hendidura entre la parte trasera del faro
delantero 25 y las secciones delanteras del cubretablero superior 33 y la luz de giro

delantera 26 queda cerrada por medio de la tapa del faro delantero 30 y el reborde que se



extiende hacia atras 65, v un nicho trasero 68 sobresale hacia la parte trasera del faro
delantero 25 seglin se aprecia desde los laterales, de modo que no quede hendidura visible
en las vistas laterales. Fl nicho trasero 68 sobresale hacia atras de modo que se superpone
con ¢l interior de lé parte sobresaliente de acople 67.

Como se observa en la vista en corte ampliada de la Figura 4, el cubretablero 33
se abre hacia adelante a través de una abertura frontal 77 que esta rodeada por un borde
delantero 33d y el lado trasero de [a seccion de techo 62 constituye fa extension posterior 60
que se extiende a través de la abertura frontal 77 dentro del cubretablero superior 33 vy ¢l
extremo trasero 62a de la seccion de techo 62 se ubica mas hacia atras que ¢l borde
delantero 33d.

Del mismo modo, la seccion de techo 62 se extiende oblicuamente hacia arriba
adelante de la abertura frontal 77, cérrando la abertura frontal 77 en la vista frontal.

10035)

Como se muestra en la Figura 5, la tapa del faro delantero 30 ¢s mas grande que
la abertura frontal 77 del cubretablero superior 33 en la vista frontal y la hendidura en la
union entre la tapa del faro delantero 30 y el cubretablero superior 33 es invisible. En
particular, con respecto al ancho transversal de la tapa del faro delantero 30, se expande
hacia la izquierda y la derecha, de modo que es mas grande que la abertura frontal del
cubretablero superior 33 en lél vista frontal. En consecuencia, la union entre la tapa del faro
delantero 30 y el cubretablero superior 33 es invisible en la vista frontal y, asi, se mejora el
aspecto. Ademas, esto evita que -durante el andar- ingresen elementos extrafios, como
polvo v otros, a través de la unidn.
|0036)

La aBertura frontal 77 esta rodeada por el borde delantero 33d del cubretablero
supcrior 33 y la linea que indica ¢l contorno de la aberiura frontal 77 sigue al borde

delantero 33d, yendo desde un punto designado con la referencia numérica 33d en fa



\

seccion superior de la Figura a través de los puntos designados con los simbolos de
referencia A, B, C y D hacia la seccidn del extremo delantero 33b. La parte superior de'la
abertura frontal 77 esta en una posicidén mas e¢levada que el extremo trasero de la seccion de
techo 62 de la tapa del faro delantero 30 y en sentido transversal es casi tan ancho como el
faro delantero 25 con sus extremos izquierdo y derecho ubicados en la parte exterior de las
paredes laterales 63. Debido a la presencia de la abertura frontal 77, que esta ampliamente
abicrta hacia adelante como se describid, la extensién posterior 60 de la tapa del faro
delantero 30 puede alojarse dentro del cubretablero superior 33 y con éste asi alojado, la
tapa del faro delantero 30 puede oscilar de manera longitudinal durante el ajuste de
origntacion,

[0037)

El faro delantero 25 tiene virtualmente forma de V en la vista frontal, y es del tipo
de dos lamparas, y el extremo inferior que tiene virtualmente forma de V 69 del parabrisas
27 se extiende sobre la seccidén de paragolpe 25a conformada en el borde del extremo
supertor del faro delantera 235 desde el exterior.

Las cubiertas de la visera 70, que son piezas decorativas de material plastico
ubicadas en sentido aproximadamente paralelo en la direccidn vertical, se extienden sobre
los lados izquierdo y derecho de la superficie del parabrisas 27 y estan sujetas con tornillos
71 que se atornillan en los extremos inferiores de las cubiertas de la visera 70 desde
adelante, junto con el parabrisas 27 vy un refuerzo para la visera 72 (Figura 4). Las
secciones superiores de las cubiertas de la visera 70 se aseguran desde la parte trasera del
parabrisas 27 con tormilos 71 (Figura 7).

[0038)

El faro delantero 25 tiene un par de bombillas -izquierda y derecha- 73 sobre la

izquierda y la derecha. Tas luces de gire 26 se ubican sobre la izquierda y la derecha del

faro delantero 23 donde sus secciones superiores ingresan en los lados izquicrdo y derecho



\b

del faro delantero 235 y las lamparas de posicién 74 y las lamparas de giro 75 estan
dispuestas de manera vertical y se ubican hacia afuera a la izquierda y a la derecha del faro‘
delantero 23, en la vista frontal, y son visibles.

[0039]

Los extremos delanteros 26b de la luz de giro delantera 26 se ubican casi en ¢l
centro del ancho del vehiculo en la seccion inferior del faro delantero 25 y queda espacio
entre los extremos delanteros izquierdo y derecho 26b con el centro de la seccidn inferior
del faro delantero 235 que sobresale hacia abajo en este espacio.

Las secciones de brazo 33a que se extienden hacia adelante sobre la i1zquierda y la
derecha del cubretablero superior 33 se cxtienden a lo largo de los bordes izquierdo y
derecho del parabrisas 27 y el faro delantero 25 por encima de las luces de giro delanteras
26 con sus extremos delanteros insertos dentro del faro delantero 23,

[0040]

En la Figura 6 el cubretablero superior 33 puede dividirse en las secciones
1zquierda y derecha, y las secciones 1zquierda y derecha se unen a lo largo de la linea
central del vehiculo CL y se conectan de manera integral en dos puntos {delantero y trasero)
con un sujetador 76a y un tornillo 76b. Su supcrficie superior -que incluye la union- forma
una seccion virtualmente plana 33¢. El borde delantero 33d de la seccién virtualmente
plana 33¢, en combinacién con las secciones de brazo -izquierda y derecha- 33a conforma
una abertura frontal grande 77. El ancho de la abertura frontal 77 es suficientemente grande
como para abarcar la extension posterior 60 de la tapa del faro delantero 30. El extremo
trasero de la seccion de techo 62 se extiende debajo de la seccion virtualmente plana 33c, en
todo el ancho del borde delantero 33d vy el extremo trasero 62 a.

Por lo tanto, la hendidura entre el parabrisas 27 y el borde delantero 33d del
cubretablero superior 33 queda cerrada por la seccidn de techo 62 cuando s¢ obscrva desde

arrba. Ademas, la seccion de pared lateral 63 conforma una seccién trasera de la pared
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lateral 63a que sobresale hacia afuera desde la seccion defantera 61 y cubre la abertura
frontal 77.
[0041]

La Figura 8 es una vista en corte lateral, que muestra de manera esquematica el
mecanismo de ajuste de orientacion del faro delantero 25. La unidad de faro delantero 31
estd sostenida de manera que pueda girar en el lado del tubo de cabeza 5 mediante ¢l eje de
orientacion 52, y u.na placa de guia (que se describe mas adelante) en la base de la unidad
de faro delantero 31 se ubica de manera que es ajusiable longitudinalmente con respecto al
extremo infertor (iel refuerzo 56 con un perno de ajuste 79 (Figura 7), de modo que al
apretar el perno de ajuste 79, se fija la posicion de la umdad de faro delantero 31 y también
se fja el dngulo de los ejes dpticos.

Por el contrario, cuando se afloja el perno de ajuste 79, la placa de guia puede

moverse libremente en sentido longitudinal con respecto al refuerzo 56, de modo que el gje

Optico de la unidad de faro delantero 31 puede hacerse girar libremente en el eje de

orientacion 52 de manera vertical, y el angulo de los ejes dpticos puede ajustarse libremente.

[0042]

La linea imaginaria A en fa Figura indica una condicién en que la unidad de faro
delantero 31 esta éﬁ su posicion mas recta o el angule de los ejes opticos (Angulo de
elevacién con respecto a la linea horizontal) es el minimo. La linea solida indica su
posicion estandar correspondiente a un angulo de los ejes dpticos en un vehiculo terminado
que cumple con las disposiciones reglamentarias. La linea imaginaria B indica una
condicién en que la unida de faro delantero 31 esta mds inclinada hacia atras o el angulo de
los ejes dpticos es el maximo.

El eje dptico de la umidad de faro 31 pucde ajustarse en el rango desde la linea

mmaginaria A a B mediante el mecanismo de ajuste de orientacion.  El eje dptico puede

ajustarse facilmente haciendo funcionar el pemo de ajuste 79 con una mano colocada a



través del espacio que esta debajo del faro delantero 25, entre las luces de giro izquierda y
derecha 26.
[0043]

Del rnisrﬁo modo, como se indica por la trayectoria de giro de la linea del
contorno C de la parte trasera de la unidad de faro delantero 31 -visto desde el lateral-
durante ¢l ajuste de orientacion (CO corresponde a la posicion estandar, Cl corresponde a A
o ¢l angulo minimo, C2 corresponde a B o ¢l angulo maximo), la linea de contorno C se
superpone a la linea de contorno D de los extremos delanteros del cubretablero superior 33
y las luces de giro delanteras 26, fijas sobre la carroceria del vehiculo e tnmdviles, en la
vista lateral, y la linea del contorno C de la parte trasera de la unidad de faro 31, en la vista
lateral, nunca va mas alla de la linea de contorno D durante el ajuste de orientaciédn; por lo
no tanto no hay ninguna posibilidad de que se conforme una hendidura entre la parte trasera
de la unidad de faro 31 y la linea de contorno D, y no se forma ninguna hendidura visible en
la parte trasera de la unidad de faro delantero 31 durante el ajuste de orientacién en la vista
lateral, lo cual permite que se pueda mantener un buen aspecto. Los elementos que
constituyen la finca .de contorno C, en la vista lateral, son las secciones del lado trasero de la
tapa del faro delantero 30 y el faro delantero 25; en particular la seccion de techo 62 v el
borde que se extiende hacia atras 65 influencian en gran medida la seccion superior y -la
secclon inferior, respectivamente.

{0044}

La Figura 9 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 9-9 de la Figura 4.
Las partes sobresalientes 64a que sobresalen hacia atrds estan conformadas de mancra
integral en los laterales izquierdo y derecho del faro delantero 25 y las secciones traseras de
las paredes laterales 63 de la tapa del faro delantero 30 se extiende sobre la parte exterior de
los extremos traseros, y estd conectada de manera integral con los tornillos roscadores 80

desde la parte exterior. Cada una de las paredes laterales 63 estd ubicada entre el faro
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delantero 25 v la seccion de brazo 33a, cerrando la hendidura entre el faro delantero 25 y la
seccion de brazo 33a.
[00453)]
La Figura 10 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 10-10 de la Figura
4. Las partes sobresalientes 64 que sobresalen hacia atras 64 estin formadas de manera
integral sobre los lados izquierdo y derecho de la parte trasera del faro delantero 25 con sus
extremos traserog acoplados -de manera que puedan girar- a ambos extremos axtales del eje
de orientacién 52 con los pernos 54a. Los pernos 34a son concéntricos respecto del eje de
orientacion 52 y ¢l faro delantero 25 puede girar libremente alrededor de los realces 54 con
respecto a la linea central axial del eje de orientacion 52. La hendidura entre el faro
delantero 25 y 1a luz de giro 26 en la direccién axial del eje de orientacion 52 queda cerrado
por la seccion de brazo 33a. La posicion de la seccién de brazo 33a queda determinada al
colocarlo en la seccidn escalonada 26¢ de la luz de giro delantera 26.
[0046]

El extremo delantero del refuerzo 56, que se extiende hacia abajo (hacia adelante
en la Figura) desde el eje de orientacion 52, se acopla con la placa de guia 78 dispuesta en
el nicho trasero 68.

La referencia numérica 81 en la Figura representa un apoyo para montaje para la
tapa del faro delantero 30 v un refuerzo para la visera 72, y una seccién céncavo-convexa
esta dispuesta adelante de los apoyos para montaje 81 en el centro, de modo que el extremo

de acople que esta curvado hacia adentro (que no se muestra) formado en el extremo central

mas inferior del parabrisas 27,se inserta v se acopla en éste.
(0047]

- La Figura 11 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 11-11 de la Figura
4, donde el reborde que se extiende hacia atras 65, extendiéndose hacia a;rés desde la base

del faro delantero 25, se extiende hasta una posicion mas hacia atras que la linea E que



conecta los bordes superiores izquierdo y derecho 26a, cerrando la hendidura entre el faro
delantero 25 y el borde superior 26a de la luz de giro delantera 26, visto desde ¢l lateral. El
recborde que se extiende hacia atras 65, conformado de manera integral con el nicho trasero
68 del faro delantero 25, se extiende hacia atras y se expande en la direccion del ancho del
vehiculo; se forma una ranura 82 a lo largo de la linea central del vehiculo CL v a placa de
guia 78 se coloca en la ranura 82. La ranura 82 permite el movimiento longitudinal del faro
delantero 25 durante el ajuste de los ejes dpticos, segin se puede observar en la figura,
00481

Como se ve en la Figura 12, una vista en corte tomada a lo largo de la linea 12-12
en la Figura 11, la seccion de la pared vertical 78a de la placa de guia 78 en su extremo
delantero se acopla al faro delantero 25 con un tomnillo 78b y una secclon que se extiende
hacia atrds con un radio desde la seccidn de la pared vertical 78a constituye una seccion de
guia 78c donde una ranura de guia 78d en forma de una ranura Iafga se conforma en la
direccion de la linea central del vehiculo CL (Figura 10).

[0049]

Por otro lado, el extremo inferior del refuerzo 56 conforma una seccién receptora
56a que se comba y se extiende hacta adclante y un orificio pasante 36b v una tuerca
soldada estan dispuestos aqui de manera concéntrica. Esta seccién receptora 56a se ubica
por encima de la seccion de guia 78c y se sujetan con la tuerca soldada 83 haciendo
atravesar el pemo de ajuste 79 por la ranura de guia 78d y por el orificio pasante 56b desde
la parte de abajo, de modo que la placa de gnia 78 se acopla con la seccion receptora 56a de
manera longitudinalmente ajustable o movil.

[0050]

La Figura 13 es una vista frontal del faro delantero 25; la Figura 14 es una vista
en planta de éste; y la Figura 15 ¢s una vista en corte tomada 2 o largo de la linca 15-15 de

la Figura 14. En estas Figuras, ¢l nicho trasero 68 esta conformado de manera integral con



una seccidn periférica de nicho 68a y la periferia de un lente 68b se acopla a la seccion
periférica del nicho 68a (Figura 15).
[0051]

Como surge de la Figura 14, el rcborde que se extiende hacia atras 65 esta
formado en la seccion inferior de la parte trasera de la seccion periférica del nicho
6Racurvada en forma convexa hacia abajo y abierta hacia arriba, y el mecanismo de ajuste
de orientacion se ubica dentro y por encima del reborde que se extiende hacia atras de
manera de impedir la entrada de barro, agua u otro elemento desde la parte de abajo o en
direccion oblicua desde abajo

Los realces 84 estan formados por encima del reborde que se extiende hacia atras
65 y en la seccion escalonada de la seccion inferior central de la parte frasera del faro
delantero 25, vy la pared vertical 78a de la placa de guia 78 se atomilla sobre ella, l.os
extremos izquierdo y dereche del reborde que se extiende hacia atrds 65 son

suficientemente altos como para alcanzar las cercanias de una cavidad 85 del nicho trasero

o8,

[0052]

La Figura 16 es una vista frontal de la tapa del faro delantero 30 combinada con
los refuerzos de la visera 72. La tapa del faro delantero 30 tiene secciones delanteras con
forma de cuerno 61 que sobresalen por izquierda y por derecha hacia arriba con una

entalladura 61a conformada en la base de cada una de las secciones delanteras 61.

Una placa de sostén 86 para el refuerzo de la visera 72 se extiende dentro de esta

entalladura 61a. La placa de soporte 86 es una pieza placoidea verticalmente larga que se
inserta en la entalladura 61a con tuercas cilindricas 87, que sobresale hacia adelante, v esta

fija por sus partes superior ¢ inferior. Se conforma un orificio pasante 61b en la seccidon
superior de cada seccién delantera 61,

[0053]
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Las secciones delanteras 61 se ponen en contacto con el parabrisas y lo sostienen;
las secciones delanteras 61 se atornillan al colocar la parte trasera del parabrisas sobre ellas
y ajustar los tornillos 71 (Figura 17) desde el lado delantero del parabrisas a través de las
tuercas 87. El tornillo superior de los tornillos superior e inferior 71 se ajusta con una pieza
de goma que se inserta para absorber la vibracion. El parabrisas se atorilla inseytando
tornillos roscadores desde atras, a través de los orificios pasantes 61b dispucstos en los
extremos superiores de las sebcciones delanteras 61 (Figura 7).

{0054]

Como se aprecia en la Figura 16, una seccion de base 30a, que continua las
paredes laterales izquierda y derecha 63, se dispone dentro de las secciones delanteras
izquierda v derecha 61 esta seccion de base 30a es una seccion virtualmente plana que se
inclina hacia adelante en un patrén escalonado con un realce 30b formado en su punta. Un
borde de la punta 30c, que se ubica mas hacia adelante que el realce 30b, tiene una forma
convexo-concavo y debe engraparse con la base central del parabrisas,

La parte trasera de la seccion de base 30a continua la pared trasera 30d y el
espacio entre las paredes laterales izquierda v derecha 63 queda cerrada por la pared trasera
30d. La parte superior de la pared trasera 30d continua la seccion de techo 632. .

La seccién de techo 62, que se extiende hacia atras, tiene un extremo
virtualmente ondulado y sus lados izquierd.o y derecho constituyen las secciones traseras de
la pared lateral 63a que sobresalen hacia afuera de las secciones delanteras 61,

[0055]

El refuerzo de la visera 72 incluye una seccién de brazo oblicna 88a, una seccién
de brazo horizontal 88b, y un refuerzo 89, y las placas de refuerzo izquierda y derecha 86
quedan sostenidas por las secciones supertores de las secciones de brazo oblicuo izquierda y
derecha $8a que sc expanden hacia arriba, v el extremo inferior de cada seccion de brazo

oblicua 88a esta acoplado con el brazo horizontal 88b, que se ubica horizontalmente en la
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direccion del ancho del vehiculo. El extremo trasero del refuerzo 89 se suelda al centro‘de
la seccidn inferior de la seccion de brazo horizontal 88b.

Dado que la placa dc sostén 86 se enfrenta a la entalladura 6la, la cara del
extremo delantero de la tuerca 87 puede nivelarse aproximadalhente con la seccion
delantera 61 pero la seccidn de brazo horizontal 88b puede colocarse debajo de la seccidn
de base 30a con la seccion de brazo oblicua 88a dentro de la entalladura 61a.

[0056]

La Figura 17 muestra la relacion de posicion entre el refuerzo de la visera 72 y la
tapa del faro delantero 30, en la vista lateral. La seccidn de brazo horizontal 88b se
extiende curvandose hacia adelante y el refuerzo 89 dispuesto en sﬁ base se extiende atn
mas hacia adelante y su punta 89a, que se comba hacia arriba en un patron escalonado, esta
en contacto con la cara inferior de la seccion de base 30a haciendo que el realce 30b y la
tuerca 89b coincidan entre si.

Al colocar la tuerca 89b en el apoyo para montaje &1 (Figura 10) junto con la
seccion de base 30a para llevar la tuerca 89b al apoyo para montaje 81 y ajustando el perno
desde arriba del realce 30b; el perno, habiendo pasado a través del realce 30b y el‘ apoyo
para montaje 81, se sujeta a la tuerca 89b, de modo que las tres piezas, la tapa del faro
delantero 30, el faro delantero 25 y el refuerzo para la visera 72, pueden sujetarse juntos sin
tuerca en el apoyo para montaje 81 y el realce 30b.

[0057)

La Figura. 18 es una vista frontal del cubretablero superior 33 donde ¢l
cubretablero superior 33 conforma una abertura grande 77 que esti rodeada por las
secciones de brazo -izquierda y derecha- 33a y las secciones virtualmente planas 33b en su
parte superior y los lados izquierdo y derecho y esta abierto hacia abajo y hacia
adclantc/hacia atras. El cubretablero superior 33 estd concctado en la unidn 90 a lo largo

del centro de fa carroceria del vehiculo CL con los tornillos 76 (Figura 6). La referencia 93



representa el punto de conexion.
[0058]

La Figura 19 es una vista que ilustra la estructura de conexidn de las secciones
virtualmente planas izquierda y derecha 33b una seccidn escalonada deprimida 92 se
conforma sobre una de las secciones virtualmente planas 33b a lo largo del borde de unidn
91 y alli se conforma un apoyo.

El apoyo 93, que esta deprimido desde la superficie escalonada 92, incluye un
onfico pasante 93a y una seccion de amilo a su alrededor.

[0059]

El borde de union 94 de la otra seccion sustancialmente plana 33b tiene una base
delgada, de modo que cuando se extiende sobre la seccidn escalonada 92, se nivela con la
seccidn virtualmente plana 33b sobre el costado la seccidn escalonada 92 y una conexion 95
para engraparse con el apoyo 93 y alli se conforma un orificio pasante 95a.

El orificio pasante 95a es concéntrico con el orifico pasante 93a y tiene un
diametro mas reducido que éste; se hace atravesar un tomillo 76 para sujetarlo. Como lo
indican los tornillos 76 de la Figura 6, hay dos conexiones 95, una conexidn delantera y una

conexion trasera, donde la conexion trasera se sujeta a la cubierta central 36 con el tornillo

76.
{0060}

Por lo tanto, al retirar los tornillos frontal y trasero 76 que atraviesan los orificios
pasantes 95a y al retirar los pemos 66 que fijan los extremos delanteros de las secciones de
brazo 33aen las partes sobresalientes de acople 67 de las luces de giro delanteras 26, las
secciones virtualmente planas izquierda y derecha 33b pueden retirarse por separado, de
modo que el cubretablero superior 33 puede adosarse o desacoplarse de manera
independiente sin afectar las luces de giro delantoras 26, fa tapa del faro delantero 30 vy

demas. Se pueden realizar tareas dc maatcnimiento sobre ¢l eje de orientacion 52 y sobre



las luces de giro delanteras 26. En particular, respecto de las luces de giro delanteras 26, se
pueden reemplazar facilmente las bombillas dado que éstas se colocan de manera horizontal

y estan disefladas de modo que se acoplan o desacoplan desde la parte interior de la

carroceria del vehiculo.
10061]

A continuacidn, se explicar como funciona esta forma de realizacion. A fin de
ajustar el eje optico del faro delantero 25, como se muestra en la Figura 8, el perno de ajuste
79 se atloja desde abajo del faro delantero 23, y el faro delantero 25 se hace girar de manera
vertical sobre el eje de orientacidon 52; cuando se alcanza el angulo de los gjes oOpticos
previsto, el faro delantero sc fija al apretar el perno de ajuste 79 para terminar el ajuste de
los cjes Optlicos.

{0062]

En este punto, cuando gira ¢l faro delantero 25, toda la umdad de faro delantero
31 también lo hace; sin embargo parte del frente del cubretablero superior 33 esta abierta y
constituye una abertura frontal 77 y la extension posterior 60 sobre la parte superior de {a
parte trasera de la tapa del faro delantero 30 se nserta a través de este espacto abicrto en el
cubretablero superior 33, de modo que la extensidén posterior 60 de la tapa del faro
detantero 30 y el cubretablero superior 33 se superponen cuando se observa el vehiculo
desde el lateral.

[0063]

Por lo tanto, cuando se hace un ajuste del dngulo para ajustar el eje optico del
faro delantero 25, la tapa del faro delantero 30 y el cubretablero superior 33, que constituye
la cubierta delantera de la carroceria, siempre se superponen en el rango de ajuste del
angulo, lo cual mmpide la formacion de una hendidura visible entre.la unidad de faro

delantero 31 y el cubretablero superior 33, visto desde ¢l lateral.

Del mismo modo, dado que el cubretablero superior 33 tiene el frente abierto, se
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evita la interferencia entre la unidad del faro delantero 31 y el cubretablero superior 33
micntras se asegura un amplio rango del ajuste del angulo del faro delantero 25,
[0064]

Dado que la seccion de techo 62 de la extension posterior 60 cubre la parte
superior del eje de orientacion 52, la hendidura y la parte trasera del faro delantero quedan
invisibles para ¢! motociclista y se mejora el aspecto. Sumado a ello, en dias de lluvia, se
evita que el agua que cae ingrese a la parte trascra del faro delantero.

[0065]

Ademas, como se muestra en la Figura 5, dado que la llendiatlra en la unidn entre
la unidad de faro 31 y el cubretablero superior 33 es invisible cuando se observa desde el
frente, mejora el aspecto. Ademas, durante ¢l andar se evita que ingresen elementos
extrailos, como polvo u otros, a través de la union.

[0066]
Igualmente, dado que el cubretablero superior 33 puede dividirse en secciones

izquierda y derecha, como se¢ observa en las Figuras 18 y 19, se pueden realizar facilmente

las tarcas de mantenimiento del eje de ortentacion 52 y de las partes circundantes, .

sunplemente al retirar el cubretablero superior 33, como se observa en la Figura 4. Ademas,
dado que ¢l eje de orientacion 32 se ubica dentro del cubretablero superior 33, se evita el
ingreso de elementos extrafios, como por ejemplo el polvo, desde el exterior.

[0067]

Igualmente, el reborde que se extiende hacia atras 63 esta dispuesto para cerrar el
espacio entre la seccion inferior del faro delantero 25 y la seccion delantera de la luz de giro
delantera 26 que esta detras, lo cual evita que se forme una hendidura entre el area debajo
del faro delantero 25 y el costado de la carroceria del vehiculo, incluyendo la luz de giro
delantera 26 durante el ajuste del angulo, y mejora €l aspecto cuando se observa el vehiculo

desde el lateral. Tgualmente, el reborde que se extiende hacia atras 65 cubre el 4rea que est

SOUN S



debajo del faro delantero 25, que protege al faro delantero 25 del polvo y otros elementos
extrafios que provienen del neumatico.
[0068]

Ademas, dado que la extension posterior 60 esta dispuesta de manera mtegral ¢n
la parte superior de la parte trasera de la tapa del faro delanterc 30, la extensidn postertor
puede conformarse de forma independiente al faro delantero 23, lo cual aumenta el grado de
ltbertad para confoﬂnar la extension postertor 60.

Igualmente, dado que (?',1 reborde que se extiende hacia atrés 65 esta conformado
de manera integral en la base de la parte trasera del faro delantero 25, ¢l reborde que se
extiende hacia atras 65 puede conformase facilmente y no existe necesidad de conformar
una pieza independiente y, de este modo, se puede reducir la cantidad de componentes.
[0069]

La presente invencion no se halla limitada a las formas de realizacién descriptas
previamente, sino que puede modificarse o aplicarse de diversas maneras dentro del
- principio de la invencion. Por ejemplo, no siempre es necesario que la tapa del faro
delantero 30 esté separada del faro delantero 25, sino que la tapa del faro delantero 30
puedc conformarse de manera integral como parte del nicho trasero 68 del nicho del faro
delantero 25. En.este caso, la extension posterior 60 sobresale hacia atrds de manera
integral con el faro delantero 25.

Como alternativa, el reborde que se extiende hacia atras 65 puede no conformarse
de manera ntegral con la base de la parte trasera del faro delantero 23; en cambio es otra la
pieza, por ejemplo parte de la tapa del faro delantera 30, que se extiende hacia abajo.

Adicionalmente, la cubierta delantera del vehiculo que aloja la extension
posterior 60 no se limita al cubretablero superior 33, sino que puede ser la luz de giro 26, el
cubretablero 34 u otra pieza, segun la estructura del vehiculo.

[Breve descripeion de los dibujos)



[0070]

La Figura 1 es una vista lateral de una motocicleta segiin esta forma de realizacion.

La Figura 2 es una vista Iateré! de la carroceria.

La Figura 3 es una vista donde se observan las abrazaderas y demas elementos dispuestos
en la seccion frontal del tubo de cabeza.

La Figura 4 es una lateral vista ampliada del faro delantero y del area cercana a éste.

La Figura 5 es una vista frontal del faro delantero y del drea que lo circunda.

La Figura 6 es una vista en planta del faro delantero y del area que lo circunda.

La Figura 7 es una vista en despiece de los componentes en el area que rodea al faro
delantero.

La Figura 8 es una vista en corte lateral, que muestra de manera esquematica el mecanismo
de ajuste de orientacion del faro delantero.

La Figura 9 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 9-9 de la Figura 4.

La Figura 10 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 10-10 de la Figura 4.

La Figura 11 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 11-11 de la Figura 4.

La Figura 12 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 12-12 de la Figura 11.

La Figura 13 es una vista frontal del faro delantero.

La Figura 14 es una vista en planta del faro delantero.

La Figura 15 es una vista en corte tomada a lo largo de la linea 15-15 de la Figura 14.

La Figura 16 es una vista que muestra la tapa del faro delantero y los refierzos de la visera.

La Figura 17 muestra la refacion de posicion entre el refuerzo de la visera y la tapa del faro

delantero, en la vista lateral.
La Figura 18 es una vista frontal del cubretablero superior.

La Figura 19 es una vista que muestra la estructura de conexion de las secciones izquierda y

derecha del cubretablero superior.

[Descripcion de las referencias numéricas|



62

65

72

77

78

79

Chasts

Tubo de caheza

Caja de almacenamiento
Faro delantero

Luz de giro delantera
Parabrisas

Tapa del faro delantero
Cubretablero superior
Cubretablero lateral
Tirante

Eje de orientacién
Tirante

extension posterior

Seccidén de techo

Reborde que se extiende hacia atras

Tirante de la visera
Abertura frontal
Placa de guia

Perno de ajuste

o\

|



[Dénominacion del documento Resumen de ta explicacion
[Resumen]
[Objeto] Evitar que se deteriore el aspecto debido a que se conforma una hendidura entre un
faro delantero y la cubierta de la carroceria detras de éste cuado se hace cl ajuste de
orientacion del fafo_ delantero.
[Conformacién) Uha tapa del faro delantero 30 se acopla en la parte superior de la parte
trasera de un faro delantero 25 y se dispone una extension posterior 60 sobre su parte
trasera y se inserta en la abertura frontal 77 sobre el frente de un cubretablero superior 33
que se‘_ubica detras del faro delantero 25. Un reborde que se extiende hacia atras 65 se
encuentra dispuesto en la base de la parte trasera del faro delantero 23, y se ubica en un area
interna delantera entre las luces de giro delanteras izquierda y derecha 26.

Aun cuaﬁdo el taro delantero 235 se haga girar sobre ¢l eje de orientacion 32
cuando se hace el ajuste de orientacion, la extension posterior 60 y el reborde que se
extiende hacia atras 63 se sitiian en el interior del cubretablero superior 33 y la luz de giro

delantera 26, de modo que no se forma ninguna hendidura, cuando se observa desde_el

lateral.

|Dibujo seleccionado] Figura 4



Informacton reconocida, informacion agregada

(Solicitud de patente N%)
(Recepcion N%)

(Nombre del documento)
(Oficial a cargo)

(Fecha de presentacion de este documento)

Informacién reconocida, informacidn agregada

(Fecha de presentacidn de la solicitud)

2007-327845

30702637176

Solicitud para patente

Oficial a cargo del 2° depto. 0091

20 de diciembre de 2007

19 de diciembre de 2007
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Informacién para el historial del solicitante

N* de Identificacion (000005326)

1. Fecha de Inscripcion 6 de Septiembre de 1990
(Razodn de la Inscripeion) Nueva
Direccidn 1-1, Minam:aoyama 2-chome, Minato-ku, Tokio, Japén

Nombre HONDA MOTOR CO, LTD
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DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned
1. Hideki IKEDA,
2. Ken TOMIYASU,
3. Junichi NAKANG
4 Pholadej PHOLUANG
acting as
Inventors
of Colombian Patent Appin. No.
Tited: MOTORCYCLE FRONT COWL

) STRUCTURE
with domicile in

Inventors 1-3 :c/fo HONDA R&D CO., LTD., 4-1,
Chuo 1-chome, Wako-shi, Saitama, Japan
Inventor 4: c/o HONDA R&D SOUTHEAST ASIA
CO., LTD., 209 Moo 1Romklao 1 Road, Klong
Song Tonnun Ladkrabang, Bangkok, 10520
Thailand-

hereby declare(s) that they (it) assign(s) ail
rights of ownership as well as ali rights and
privileges relating thereto without exception
over the following patent application in
Colombia:

No.
Tte¢: MOTORCYCLE FRONT COWL
STRUCTURE

to HONDA MOTOR CO., LTD.

domiciled in

1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokyo, Japan

The assignor and the assignee sign this
document as proof of their acceptance of
the assignment.

Given and signed on the22nd day of Octcber

of 2008
&*@lé;s %gig:. Ken TOMIYA SV
Hideki IKEDA Ken TOMIYASU

Signature of Assignor

3 [

Mikio YOS |
Senior Managing Director

Signature of Assignee

/’//5*95(#3—7;”’///((‘—&”

AS /05937
=

DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION

El{los) Suscrito(s)

en calidad de

de la Sol. de Patente en Colombia No.
Titutada:

con domicilio en

declara(n) por el presente documento que
cede(n) todos los derechos de propiedad
que le(s) correspondan, asi como las
prerrogativas, sin excepcion alguna, sobre la
siguiente solicitud de patente en Colombia:
No.

Titulada:

a

domiciliada en

El cedente y el cesionario firman este
documento como prueba de su aceptacién
de la cesion.

Dado y firmado a los
de 200 _

dias del mes de

-

Junichi Nakeno PHOLATET PHOWAYG

Junichi NAKANO Pholadej PHOLUANG

Firma del Cedente

Firma del Cesionario



NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)

On this day of of
personally appeared before me

to me known, and known to me to be the person
who signed the foregoing instrument who being
by me duly sworn did depose and say that he
{(she) is the

of

Which is legally constituted for a term not yet
expired, that deponent is authorized by said
Campany to confer this Assignment document:
that the seal affixed hereunto by the deponent in
the name and on behal!f of said Corporation is
the corporate seal therecf; and that the purpose
for which this instrument is granted is included
within the corporate purpose of company.

The undersigned Notary Public attests that he
has seen the documents that prove the
existence of the company.

State of
under date of

and that he (she) who grants the present
Assignment document is its Representative.

Notary Public (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSON

On this day of of
personally appeared before me

who is(are) known to me and who | attest
executed the foregoing document and he (they)
declared he (they) grant(s) the document for the
uses and purposes therein expressed.

Notary Public (Seal)

LEGALIZATION BY APOSTILLE IS REQUIRED.

CERTIFICADO NOTARI.AL fSOCIEDADj .
Hoy de ds

personalmente compareci6 ante mi

a guien conozco, ¥y de quien me consta que firmé
el anterior documento, debidamente juramentado
declard y dijo que él (ella) es

de

Sociedad legalmente constituida para un pericdo
de duracién que aun ne ha terminadoe; que el
declarante estd autorizado por dicha compafiia
para conferir este documento de Cesion; que el
sello estampado por él al pie de tal cesidn, en
nombre y representacion de la expresada
compaiia, es el sello oficial de ella; y que el
objeto para el cual se confiere este instumento
estad comprendido dentro del objeto social de la
sociedad.

El suscrito Notario hace constar que tuvo a la
vista las pruebas de la existencia de la sociedad.

Estado de
con fecha

y que quien confiere el presente dacumento de
cesion es su representante.

Notario Publico (sello)

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy de de )
comparecié(eron) ante mi

a quien (es} conozco y me consta que es(son)
la{s) persona(s) firnante(s) del documento que
precede y quien{es) declara(n) que otorgan el
mismo para los fines y propositos que en él se
expresan.

Notario Plblico (sello)

LEGALIZACION POR APOSTILLA ES REQUERIDA.
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NOTARIAL CERTIFICATE Registration No 229 &

This is to certify that the signatures on the foregoing document

are geneine and authentic signatures of Hideki IKEDA, Ken TOMIYASU,
Junichi NAKANO and Pholadej PHOLUANG.

QT 30 2%

Torvo LecaL AFEARS BUREAT
NOTARY
N\ 2-2-2, UCHISAIWAICHO
CHIYODA-KU
TOKYO JAPAN-

HIROSHI NAKAJIMA
NOTARY




NOTARTAL CERTIFICATE Registration No 229%&

This is to certify that the signature on the foregoing document
is genuine and authentic signature of

Mikio YOSHIMI, Senior Managing Director of HONDA MOTOR CO., LTD.,

a corporation existing and organized under the laws of Japan,
who has produced sufficient proof of his power to execute the

said instrument on behalf of the above-mentioned corporation.

0CT 3 0 2008

Touvo LeaL ArFAIRS BUREAU /E z g ) .

 NOTARY ) T himosai vaKAJIMA

7-2-2. UCHISAIWAICHO '
CHIYODA-KU NOTARY
TOKYO JAPAN .
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APOSTILLE
(Convention de La Haye du 5 octobre 1961)

1. Country: JAPAN

This public document

2. has been signed by Hl'ROSHl NAKAJIMA
3. acting in the capacity of Notary of the Tokyo Legal Affairs Bureau

4. bears the seal/stamp of HIROSHI NAKAJIMA, NOTARY
Certified v
at Tokyo 6. OCT 3 0 Zlm

by the Ministry of Foreign Affairs

08-NO 003133

Seal/stamp: 10. Signature :

[ 4y obes

Kazutoyo OYABE

For the Minister for Foreign Affairs
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TRADUCCION AL ESPANOL del documento de Cesion a HONDA MOTOR CO.,

LTD., firmado por el cedente y el cesionario.

CERTIFICADO NOTARIAL Registro No. 2296

El presente es para certificar que las firmas del documento precedente son las
firmas genuinas y auténticas de Hideki IKEDA, ken TOMIYASU, Junichi
NAKANO y Pholadej PHOLUANG..

OCTUBRE 30 DE 2008

(firma)
HIROSHI NAKAJIMA
NOTARIO

Hay un sello que dice:

Agencia de Asuntos Legales de Tokio
NOTARIO

2-2-2, UCHISAIWAICHO
CHIYODA-KU,

TOKIO, JAPON
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CERTIFICADO NOTARIAL Registro No. 2296

El presente es para certificar que la firma del documento precedente es la firma
genuina y auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente General y Director
Representante de HONDA MOTOR Co., Ltd,

una compafia existente y organizada bajo las leyes de Japdn, que ha
demostrado pruebas suficientes de su facultad para ejecutar dicho instrumento
en nombre de la mencionada compaiiia.

OCTUBRE 30 DE 2008

Hay un sello que dice:

Agencia de Asuntos Legales de Tokio Firma

NOTARIO TOICHI FUJIWARA
2-2-2, UCHISAIWAICHO NOTARIO
CHIYODA-KU,

TOKIO, JAPON



APOSTILLA
(Convencion de la Haya de Octubre 5 de 1961)
Pais: JAPON
Este documento publico
ha sido firmado por HIROSHI NAKAJIMA
actuando en capacidad de Notario de la Agencia de Asuntos Legales de Tokio
lleva el sello/timbre de  HIROSHI NAKAJIMA, Notario
Certificado
. en Tokio 6 30 de octubre de 2008
por el Ministerio de Relaciones Exteriores
.v 08 N° 003133

Sello/timbre: 10. Firma
Hay un sello que dice:

MINISTERIO DE ASUNTOS (firma)
EXTERIORES

Kazutoyo OYABE
JAPON Para el Ministro de Relaciones Exteriores
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BOGOTA - COLOMBIA

PODER

Yo (nosotros)

domiciliado{s) en

Brigard &« Castro oo
POWER OF ATTORNEY
| {(We) HONDA MOTORCO,, LTD.
domiciled  1-1, Minami-Aoyama 2-chome,

Nombro(amas) a; JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
y/o CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/io MARTIN E.
TORRES CARDOZQ, de Bogota, Colombia, apoderadas
verdaderos y .legales con poder especial, amplio y
suficiente, para recabar de las oficinas y autoridades
colombianas administrativas, judiciales y de policia, en
cualquier instancia o recurso, la obtencién de patentes de
invencién, registros de marcas, disefios industriales,
modelos de utilidad, depositos de nombres comerciales,
lemas comerciales y ensefias, registros de derechos de
autor y contratos sobre los mismos, obtencion de
certificados de obtentor de variedades vegetales, asi
como sus prorrogas, renovaciones, anotaciones de
traspaso, cambios de nombre y/o domicilio; elaborar,
tramitar y registrar contratos de licencia y licencias de
cualesquiera clases; intervenir como demandante o como
demandado en cualquier instancia y recurso ante
cualquier juez, corporacién, funciopario publico o
autoridad en acciones judiciales, administrativas y de
policia tales como. oposiciones al registro de marcas;
acciones de caducidad, cancelacion y nudlidad; acciones
reivindicatorias, acciones derivadas de la obtencitn o
explotacion de licencias, acciones de competencia
desleal; demandas penhales; acciones de indemnizacion de
perjuicios, reclamos y- observaciones a solicitudes de
patentes, disefios industriales, modelos de utilidad, en el
ejercicioc de medidas cautelares y en otras acciones o
medidas similares.

A este efecto, lo(s) faculto(amos) para etevar solicitudes,
formular descripciones, enmiendas, protestas,
declaraciones, -oposiciones, cancelaciones, nulidades,
apelaciones y reclamaos; pagar impuestos, cuotas vy
gravamenes prescritos por la ley; renunciar o desistir a
derechos concedidos o en curso de concesion; recibir toda
clase de documentos y valores, dando el descargo
respectivo, y,'en general, para dar ante dichas autoridades
todos los pasos necesarios al efecto indicado y tomar
todas las medidas que creyeren conducentes al resguardo
de mis (nuestros intereses), con todas las demas
facultades legales necesarias.

Este poder comprende la facultad de ratificar o confirmar
en mi (nuestro) nombre lo actuada asi como La facultad
de desistir, transigir, comprometer, y la de sustituirlo, en
todo o en parte y revocar sustituciones, AZimismo
nombro(amos) a:
y/lo CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E.
TORRES CARDOZO, domiciliado{s) en la Carrera 7 No.
16-56 Piso 9, mis ({nuestros) apoderados en Colombia, .
con facultades para recihir notificaciones y designar
apoderados judiciales o extrajudiciales,

Otorgado y firmadc en

hoy de de 200_
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Nombre
Cargo

NOTARIO Cu. TA?
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JUAN PABLO CADENA SARMIENTO .

Title

-

Minato-ku, Tokyo, Japan

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
andfor CARLOS H. PALACIO EASTMAN andfor
MARTIN E. TORRES CARDOZO, of Bogota, Colombia,
my (our) true and lawful attorneys with special, ample
and sufficient power to obtain from the Colombian
administrative, judicial and police offices and authorities,
in any instance, privileges of patents of invention,
registration of trademarks, industrial designs and utility
madels; registration of commercial names, slogans and
emblems, registration of copyright and contracts related
thereto, certificates of obtainers of vegetables varieties,
as well as extensions, renewals and recordal of
assignments and changes of name and domicile related
to the above; to prepare, prosecute and register licenses
of any kind; to act as plaintiff or defendant in any instance
or recourse, and before any judge, corporation, public
officiai or authority in judicial, administrative and police
actions, such as: oppositions to the registration of
traderharks; caducity, cancellation and nullity actions;
claim actions derived from the obtaining or exploitation of
licenses, action of unfair competition; criminal
proceedings, actions for payment of damages: claims or
observations on patent applications, models, industrial
designs and utility models; in the exercise of preventive
measures and in other actions or similar proceedings.

To that effect they hereby empowered to file applications,
formulate descriptions, amendments, protests,
declarations, oppositions, cancellations, nullities, appeals
and claims; to pay taxes, quotas and assessments
prescribed by law, renounce or waive the rights granted
or in the process of granting; to receive all kinds of
documents and valuabies, giving the respective release
of receipt, and, in general, to take before said authorities
the necessary steps to such effect, and any measures
that they may deem pertinent to the safeguard of my
{our) interest(s) with all the other necessary legal powers,

This power includes the faculty to ratify or confirm desist,
settle and compromise on my (our) behalf, and to
substitute this-power in whole or in part and to revoke
substitutions. , At the same time | (We) hereby appoint
JUAN PABLO.CADENA SARMIENTO andfor CARLOS
H. PALACIO EASTMAN and/or MARTIN E. TORRES

. CARDOZO, dorticiled in Carrera 7 Na. 16-58, Piso 9, my

(ou‘r) attorney(s) in fact with powers to receive
notifications and to designate judicial and extrajudicial
attermeys.

I
Granted and signed in Tokyo, Japan

th ' day of PV )

X 1 .
Slgnature W"Oy e e

Mikio YOSHIMI
Senior Managing and Representative Director

Name



CERT!FIC;(\DO NOTARIAL (SOCIEDAD)

Hoy de de
personalmente compareci6 ante mi

a quien conozco, y de quien me consta que fimé el
anterior documento, debidamente juramentado declaré y
dijo que él {ella) es

de

Sociedad legalmente constituida para un periodo de
duracién que aln no ha terminado; que el declarante esta
autorizade por dicha compafia para conferir este poder,
que el sello estampado por él al pie de tal poder, en
nombre y representacion de la expresada compania, es el
sello oficial de ella; y que el objeto para el cual se confiere
este instrumento estad comprendido dentro del objeto
social de la sociedad.

El suscrito Notario hace constar que tuvo a la vista las

pruebas de [a existencia de la sociedad.

Estado de
con fecha

y que quien confiere el presente poder es su representante.

Notario Publico (sello)

CERTIFICADO NOTARIAL
PERSONA NATURAL

Hoy de de
mi

, comparecid(eron) ante

a quien (es) conozco y me consta que es(son) la(s)
persona(s) firmante(s) del documento que precede y
quien(es) declara(n) que otorgan el mismo para los fines
y propoésitos que en él se expresan.

Notario Pablico (selic)

LEGALIZACION POR APOSTILLA ES REQUERIDA.

NOTARIAL CERTIFICATE (CORPORATION)

On this day of of
personally appeared before me

to me known, and known to me to be the person who
signed the foregoing instrument who being by me duly
sworn did depose and say that he (she) is the

t
of

" Which is legally constituted for a term not yet expired, -
that deponent is authorized by said Company to confer
this Power of Attorney: that the seal affixed hereunto by
the deponent in the name and on behalf of said
Corporation is the corporate seal thereof, and that the
purpose for which this instrument is granted is included
within the corporate purpose of company.

The undersigned Notary Public attests that he has seen
the documents that prove the existence of the company.

State of
under date of

and that he (she) who grants the present power of
aftorney is its Representative.

.Public Notary (Seal)

NOTARIAL CERTIFICATE
NATURAL PERSON

On this day of af
personally appeared before me

who is(are) known to me and who | attest executed the
foregoing document and he (they) declared he (they)
grant(s) the document for the uses and purposes therein
expressed.

Notary Public (Seal)

LEGZLIZATION BY APOSTILLE IS REQUIRED.

Bogatd, -

£n la Notasia Coarento f!e 2
coteid lo presente fotocopio QUKD
o original quesehniemdu )

‘NOTARIQ CUAR

(., Colombia

Mmmdo Mora
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NOTARIAL CERTIFICATE Registration No ﬁcf£§

This its Lo certify thal the signature on the loregoing document

is genuine and authenlic signalure of

Mikio YOSIIMI, Senior Managing and Represenlalive Director of
HONDA MOTOR €O., LTD.

a corporation existing and organized under Lhe laws of Japan,
who has produced sulficient prool of his power to execule the

said instrument on hehalf of the above-mentioned corporation.

FEB 1 2 2008
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APOSTILLE
{Convention de La Haye du 5 octobre 1961)

1. Country: JAPAN
_ Thts public document
2. has been signed by HIROSHI NAKAJIMA
3. acting in the capacity of Nolary of the Tokyo Legal Affairs Bureau
4. bears the seal/stamp of HIROSHI NAKAJIMA, NOTARY
Certified /

5. at Tokyo 6. FEB 1 2 m .. mla Hoteria mde este

wisié la presertte fatocopig Que (il

7. by the Ministry of Foreign Affairs eferiginalque e ha tenico ol v
8 08-NO 002487 | 21
9. Seal/stamp: 10. Signature NOT;&S}?
féf/#fm@ﬁ —
L5 - & /t"' v -

Bazutovo OYABL

¥or the Minister for Foreign Affairs
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TRADUCCION AL ESPANCL del documento de Poder otorgado por HONDA

MOTOR CO., LTD con domicilio en 1-1, Minami-Aoyama 2-chome, Minato-ku,
Tokio, Japon

CERTIFICADO NOTARIAL

Esto es para certificar que la firma del documento adjunto es la firma genuina y
auténtica de Mikio YOSHIMI, Gerente Senior y Director Representante de HONDA
MOTOR CO., LTD., compania organizada y existente conforme con las leyes de
Japdn, que ha producido suficiente prueba de su facultad para ejecutar dicho
instrumento a nombre de la compania arriba mencionada.

Febrero 12 de 2008.

Firma
HIROSHI NAKAJIMA
NOTARIO

Hay un sello que dice: Oficina de Asuntos legales de Tokio
NOTARIO
2-2-2, UCHISAIWACHO
CHIYODA-KU
TOKIO, JAPON
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2.

3.

APOSTILLA
(Convencion de La Haya del 5 de Julio de 1961)-

PAIS: JAPON
ESTE DOCUMENTO PUBLICO
HA SIDO FIRMADO POR HIROSHI NAKAJIMA

ACTUANDO EN CAPACIDAD DE NOTARIO DE LA OFICINA DE

ASUNTOS LEGALES DE TOKIO.

4. LLEVA EL SELLO/TIMBRE DE HIROSHI NAKAJIMA, NOTARIO
CERTIFICADO
5. EN TOKIO 6. FEBRERO 12 DE 2008
7. POR EL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
8. NO. 002487
Q. SELLO/TIMBRE 10. FIRMA
(FIRMA)
KAZUTOYO OYABE _
POR EL MINISTRO DE ASUNTOS EXTERIORES
Hay un sello que dice: En la Notario Cuorenta do este (igg

Ministerio de Asuntos Exteriores de Japon

to?sio' _la presente fotacopia que coingtp
elongmolquesehatenidoaluvislu !
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REPUBLICA DE COLOMBIA
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

Folio 217
2020
Bogotd D.C.,

Doctor (a)

CADENA SARMIENTO JUAN PABLO
Apoderado(a) y/o Representante de
HONDA MOTOR CO., LTD.

REFERENCIA Radicacién No. 8 124810
Tramite 2
Evento 1
Actuacidn 416
Oficio No. 7522
Folios 1

Teniendo en cuenta que la sclicitud de privilegic de patente gque se tramita bajo el
expediente indicado en la referencia, relne los requisitos de forma establecidos en
los articuleos 26 y 27 de la Decigidén 486 de la Comigién de la Comunidad Andina, y
en las demds disposiciones vigentes sobre la materia, se envia el extracto de la
solicitud a la Oficina de Comunicaciones para efecto de su publicacién en la Gaceta
de Propiedad Industrial, conforme lo establece el articulo 40 de la misma Decisién.

Siendo manifestacidn expresa del interesado, la solicitud no serad publicada antes
de los seis (6} meses contados a partir de la fecha de presentacidn, por lo tanto
la publicacidn en este caso no se hard antes del dia 24 del mes de mayo de 2009,

Clhmplase
Dado en Bogotd DC,

30 ENE-700g

ALTX CARMENZA CESPEDES DE VERGEL
Jefe de la divigidn de Nuevas Creaciones

jfernand



Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

DIVISION DE NUEVAS CREACIONES

RADICACION EXPEDIENTE No.08-124810

EL EXTRACTO DE LA PRESENTE SOLICITUD DE PATENTE DE INVENCION
FUE .PUBLICADO EN LA GACETA DE PROPIEDAD INDUSTRIAL No 604 DE
FECHA 29 DE MAYO DE 2009 EL TERMINO HABIL SENALADO POR LA LEY

EXPIRA EL 31 DE AGOSTO DEL 2009

NOTA: Dentro del plazo de los seis (6) meses siguientes a partir de la fecha de publicacién
en la gaceta de Propiedad Industrial, debera solicitar y cancelar el examen de
patentabilidad so pena de que la solicitud caiga en abandono, de acuerdo con lo
establecido en el Articulo 44 de la Decisién 486/2000.

SE PRESENTARON OPOSICIONES POR PARTE DE TERCEROS.
Si X NO
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