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[Name of Document) Claims
[(Claim 1]

A straddle-type vehicle comprising:

a body frame;

an under cowl attached to a lower portion of said body”
frame and forming an external shape of both of left and right
sides of a lower portion of the vehicle;

a side cover provided in rear of an upper side of said
under cowl and forming an external shape of each of both of left
and right sides of an intermediate portion of the vehicle; and

a tail cover provided in rear of said side cover and
forming an external shape of eachiof both of left and right sides
of a rear portion of the vehicle,

wherein a rear portion of said side cover is superimposed
on an inside of a front portion of said tail cover,

said side cover is arranged to be movable fcrward on a
lower side, and

a gap enabling said side cover to move forward on the lower
side and the rear portion of said side cover to be detached from
the inside of the front portion of said tail cover is formed
between said side cover and said under cowl.

[Claim 2]

The straddle-type vehicle according to claim 1,

wherein a guide guiding said side cover to move forward
on the lower side is formed on said side cover and said tail
cover.

[Claim 3]
The straddle-type vehicle according to claim 1,

wherein said guide has a guide groove provided on one of



of the tail cover to guide forward on the lower side and has
a protrusion engaged with said guide groove and the protrusion
is provided on the other of the one of the outer side surface
of the side cover and the inner side surface of the tail cover.
[Claim 4]

The straddle-type vehicle-according to claim 1,

wherein edges on which said under cowl faces said side
cover have shapes longitudinally coincident with each other
when sald side cover moves forward on the lower side.
[Claim 5]

The straddle-type vehicle according to claim 1,

wherein an engine is provided inside of‘said.under cowl,
and

a gap for passing an air introduced from a front side of
said under cowl to an inside of said under cowl and passing the
air through the inside of said under cowl during running to
rearward of said under cowl is formed in rear of said under cowl.
[Claim 6]

The straddle-type vehicle according to claim 5,

wherein a gap for emitting the air heated by the engine
on the inside of the under cowl to upward of the under cowl during
halt is formed at an upper side of said under cowl.
[Claim 7]

The straddle-type vehicle according to claim 1,

wherein a battery unit containing a battery is provided
between said left and right side covers.
[Claim 8]

A straddle-type vehicle comprising:

a body frame;

an engine supported by a lower portion of said body frame;
4



an under cowl attached to the lower portion of said body
frame and forming an external shape of each of both of left and
right sides of a lower portion cf the vehicle; and

a side cover provided in rear of an upper side of said
under cowl and forming an external shape of each of both of left
and right sides of an intermediate portion of the'ﬁehicle,

wherein a gap through which air passed through an inside
of the under cowl during running escapes is formed between said
under cowl and said side cover.
[Claim 9]

The straddle-type vehicle according to claim 8,

wherein a gap through which the air heated by the engine
during halt is passed upward is formed in an upper portion of

said under cowl.



[Name of Document] Specification

[Title c¢f the Invention] Straddle-Type Vehicle
[Technical Field of the Invention]

[OOOl]l

The present invention relates to a straddle-type vehicle
and particularly relates to structures of an under cowl and a
side cowl.

[Background Art]
(0002]

Some straddle-type vehicles are equipped with a cowl for
reduction of air resistance and as a windshield during running.
Examples of the cowl include a cowl called bikini cowl attached
to a handle portion and covering up a headlamp. There is also
known a straddle-type vehicle including the bikini cowl and
configured to also include an under cowl covering up
surroundings of a cylinder block and a cylinder head of the
engine (see, for example, Japanese Examined Patent Publication
No. 3-62590). In such a vehicle, the under cowl is provided
to cover up both of left and right sides of the engine on which
a lower connection fin passing transversely across front sides
of lower portions of a crankcase and an exhaust pipe is built.
The under cowl of this type can advantageously introduce cooling
air into the engine during running.

[Patent Document 1] JP-A-3-62590
[Disclosure of the Invention]

[Problems to be Solved by the Invention]
[0003])
The straddle-type vehicle is often configured so that a

side cover is provided in rear of an upper side of the under
6



cowl to form an external shape of each of both of left and right
sides of an intermediate portion of the vehicle. Furthermore,
if a component (such as an electric component) to be frequently
subjected to maintenance is arranged inside of the side cover,
it is desirable that the side cover is easily detachable. On
the other hand, if an attachment structure of the side cover
is easily recognizable from the appearance, the straddle-type
vehicle often looks cheap in terms of design. The present
invention proposes an attachment structure of a side cover that
can facilitate attaching and detaching the side cover while
concealing the attachment structure apparently.

[Means for Solving the Problems]

[0004]

A straddle-type vehicle according to the present
invention includes a body frame; an under cowl attached to a
lower portion of the body frame and forming external shapes of
both of left and right sides of a lower portion of the vehicle;
a side cover provided in rear of an upper side of the under cowl
and forming an external shape of each of both of left and right
sidesofan1interﬁediateporthnrofthevehicle;andeatailcover
provided in rear of the side cover and forming an external shape
of each of both of left and right sides of a rear portion of
the vehicle. A rear portion of the side cover is superimposed
on an inside of a front portion ¢of the tail cover, the side cover
is arranged to be movable forward on a lower side, and a gap
enabling the side cover to move forward on the lower side and
the rear portion of the side cover to be detached from the inside
of the front portion of the tail cover is formed between the
side cover and the under cowl.

[Advantages of the Invention]
7



[0005]

According to this straddle-type vehicle, the side cover
is provided to be movable forward on the lower side, and the
gap enabling the side cover to move forward on the lower side
and the rear portion of the side cover to be detached from the
inside of the front portion of the tail cover is formed between
the side cover and the under cowl. This can facilitate
detaching the side cover.

[Best Mode for Carrying out the Invention]
[0006]

A straddle-type vehicle according to one embodiment of
the present invention will be described hereinafter based on
drawings. In the drawings, members or regions exhibiting the
same functions are denoted by the same reference symbols,
respectively. Further, the present invention is not limited
to the following embodiment. Moreover, if expressions such as
“front”, “rear”, “left”, “right”, “upper”, and “lower” are used
for the straddle-type vehicle, they are according to directions

as seen from a rider in a state in which the rider rides on the

" straddle-type vehicle in an ordinary riding posture,

respectively. Furthermore, a front side of the vehicle is
denoted by “Fr”, a rear side thereof is denoted by “Rr”, a left
side thereof is denoted by “L”, and a right side thereof is
denoted by “R” as necessary. Each drawing is shown on premise
that the drawing is seen in a direction of reference symbols.
[0007]

As shown in Fig. 1, a straddle-type vehicle 1000 according
to one embodiment of the present invention includes an under
cowl 300, a side cover 410, and a tail cover 420. More

specifically, in this embodiment, the straddle-type vehicle
8
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1000 includes a small-sized cowl 530 (bikini cowl) covering up
a headlamp 520 attached tc a handle 510 as shown in Fig.l. A
fuel tank 540 is provided in rear of a head pipe 101 of a body
frame 100 to which the handle 510 is attached and a seat 542
is provided in rear of the fuel tank 540. Moreover, small-sized
side cowls 550 are attached to both side of a front portion of
the fuel tank 540, respectively.

[0008)

Fig. 2 shows the straddle-type vehicle 1000 with the under
cowl 300 detached. As shown in Fig. 2, the engine 200 is
arranged below the fuel tank 540. TIn this embodiment, the
engine 200 is attached to the body frame 100 in a space between
a front wheel 601 and a rear wheel 602 of the straddle-type
vehicle 1000 and below the fuel tank 540. The engine 200 is
arrandged so that a crankcase 201 is located at a lower position
and a cylinder 202 is located at an upper position. An oil
reservoir 210 in which o0il circulating in the engine 200 is
accumulated is provided below the engine 200. A crankshaft is
arranged in the crankcase 201 to be oriented in a vehicle width
direction. The engine 200 is attached to the body frame 100
via a plurality of brackets 121, 122, and 123. In this
embodiment, a lower portion of the engine 200 is attached to
the brackets 121 and 123 and an upper portion of the cylinder
202 of the engine 200 is attached to the bracket 122. Although
not shown, a pair of left and right brackets 122 is provided
to attach the upper portion of the cylinder 202 to the body frame
100, respectively. In this engine 200, a plurality of fins are
provided outside of the cylinder 202. Brackets (footrest
brackets 132) to which each footrest 131 is attached are

attached to a lower portion of the body frame 100. Further,
9
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attachment portions 133 to which the under cowl 300 is attached
are provided in the left and right footrest brackets 131,
respectively. Moreover, as shown in Fig. 1, an operation pedal
250 performing transmission operation from a position at which
each footrest 131 is attached toward a front side is provided.
[0009]

As shown in Fig. 3, in this embodiment, the under cowl
is provided with a left side member 301, a right side member
302, a front side member 303 and a stay 304.

[0010]

As shown in Fig. 1, the left side member 301 covers up
at least a part of a left side of the engine 200. More
specifically, in this embodiment, the left side member 301
partially covers up a left side of the cylinder 202 of the engine
200 and a front side of a left side of the crankcase 201. The
region is formed into a gently curved shape slightly projecting
outwa:d. Further, a lower portion of the left side member 301
extends forward of the lower portion of the body frame 100 and
has a vertical width smaller as they get closer to the front
side, thus being designed so that it appears to a person seeing
the straddle-type vehicle 1000 that the straddle-type vehicle
1000 sharply hurtles. Furthermore, as shown in Fig. 4, a rear
side 301la of the lower portion of the left side member 301 extends
between the side portion of the engine 200 and the pedal portion
253 of the operation pedal 250. 1In this embodiment, the lower
portion 316 of the left side member 301 is attached to a bracket
attached to the body frame 100 (to be specific, the attachment
portion 133 provided on each footrest bracket 312 in this
embodiment) .

[0011]
10
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As shown in Fig. 3, the right side member 302 is formed
to be substantially bilaterally symmetric to the left side
member 301 and covers up at least a part of a right side of the
engine 200. 1In this embodiment, although not shown, the right
side member 302 partially covers up a right side of the cylinder
of the engine 200 and a front side of a right side of the crankcase
201. The region is formed into a gently curved shape slightly
protruding outward. Moreover, similarly to the left side
member 301, a lower portion of the right side member 302 extends
beyond the front of the lower portion of the body frame 100,
and a rear side of the lower portion of the right side member
302 is fixed to the bracket attached to the body frame 100 (to
be specific, the attachment portion 133 provided on one footrest
bracket 312 in this embodiment). Rigidity of the under cowl
300 and attachment position accuracy can be thereby improved.
[0012]

As shownvin Fig. 3, the front side member 303 is attached
to the body frame 100, extends transversely on the front side
of the body frame 100, and connected with the left side member
301 and the right side member 302 respectively. 1In this
embodiment, the front side member 303 includes a rib 331, first
winged porticons 332 and 333, and second winged portions 334 and
335. An attachment porticn 341 attached to the body frame 100
is provided on the rib 331. In this embodiment, the attachment
portion 341 is fastened to the bracket 121 by a bolt. The rib
331 extends forward and downward from a region attached to the
bedy frame 100. Further, left and right side surfaces 351 and
352 of the rib 331 are inclined outward in a left and right width
direction as being closer to a rear portion, respectively.

[0013]
11
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The first winged portions 332 and 333 extend leftward and
rightward from a tip end of the rib 331 in the width direction,
respectively. The second winged portions 334 and 335 extend
leftward and rightward from a base end portion of the rib 331
at the upper side of the first winged portions 332 and 333. The
left first winged portion 332 and the second winged portion 334
are connected to the left side member 301. The right first
winged portion 333 is connected to the right side member 302.
This front side member 303 is designed to introduce flowing air
from the front side of the vehicle into appropriate regions of

the engine 200, Namely, in this embodiment, the under cowl 300

is designed to introduce the flowing air into both of right and

left sides of the engine 200 through a space surrounded by the
left and right side surfaces 351 and 352 of the rib 331, the
left and right first winged portions 332 and 333, and the left
and right second winged portions 334 and 335. Furthermore, this
under cowl 300 is designed sco that the flowing air introduced
by upper surfaces of the left and right second winged portions
334 and 335 is struck against a plurality of fins provided on
an outside of the cylinder 202 of the engine 200. As shown in
Fig. 3, the stay 304 is attached tc the body frame 100 above
the front side member 303 and supports upper portions of the
left side member 301 and the right side member 302.

[0014]

As shown in Fig. 1, the side cover 410 is arranged rearward
of an upper side of the under cowl 300 and forms an external
shape of each of both of left and right sides of an intermediate
portion of the vehicle. The tail cover 420 is arranged in rear
of the side cover 410 and forms an external shape of each of

both of left and right sides of a rear portion of the vehicle.
12
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[0015]

In this embodiment, as shown in Fig. 4, a gap S1 is provided
between an upper edge 311 of the left side member 301 and a lower
edge 551 of the side cowl 550 and a gap S2 is provided between
an upper edge 312 of the right side member 302 and a front edge
411 of the side cover 410, thus facilitating releasing heat
generated in the engine 200 upward. In this embodiment, the
engine 200 is arranged inside the under cowl 300. During
running, the air introduced from the front side of the under
cowl 300 to the inside of the under cowl 300 and passed through
the inside of the under cowl 300 passes through rearward of the
under cowl 300 by the gap S2 formed in rear of the under cowl
300. 1t is thereby possible to efficiently take in the flowing
air to the inside of the under cowl 300 during running and to
efficiently cool the engine 200 by the flowing air. Furthermore,
in this embodiment, the air heated by the engine 200 inside of
the under cowl 300 mainly during halt is emitted to upside of
the under cowl 300 by the gap 51 formed upside of the under cowl
300. During the halt, the air can be taken in from downward
of the under cowl 300 to follow emission ¢f the air heated by
the engine 200 to the upside of the under cowl 300. 1In this
straddle-type vehicle 100, the engine 200 can be thereby
efficiently cooled even during halt.

[0016]

In this embodiment, the upper edges 311 and 312 of the
left side member 301 and the right side member 302 face the lower
edge 551 of the above-stated small-sized side cowl 550 and the
front edge 411 of the side cover 410 at substantially constant
distances, respectively. Further, the edges facing each other

(311 and 551 and 312 and 411) are substantially in parallel.
13
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The small-sized side cowl 550, the side cover 410, and the under
cowl 300 are designed to appear as if they are connected to each
another although these members are apart from each another.
[6C17]

Moreover, as shown in Fig. 5, a rear portion 412 of the
side cover 410 is superimposed on the inside of a front portion
421 of the tail cover 420. In this straddle-type vehicle 1000,
the side cover 410 is arranged tc be movable forward on a lower
side. Namely, in this embodiment, a guide 430 guiding the side
cover 410 tomove obliquely forward on the lower side is provided
on the frame 131 for attaching the tail cover 420. A part 412a
of the rear porticon 412 of the side cover 410 is engaged with
the guide 430. By thus engagement, the side cover 410 is guided
to the frame 131 and, as shown in Fig. 6, moved obliquely forward
on the lower side with respect to the tail cover 420. Moreover,
as shown in Fig. 6, in a state in which the side cover 410 moves
forward on the lower side, the part 412a of the rear portion
412 of the side cover 410 is disengaged from the guide 430 of
the frame 131. Further, when the side cover 410 is attached,
it suffices to engage the part 412a of the rear portion 412 of
the side cover 410 with the guide 430 of the frame 131 and, as
shown in Fig. 4, to move the side cover 410 rearward on an upper
side. In this embodiment, as shown in Figs. 4 and 5, the side
cover 410 is moved rearward on the upper side with respect to
the tail cover 420 and the rear portion 412 of the side cover
410 is fixed in a state of being superimposed on the inside of
the front portion 421 of the tail cover 420. 1In this embodiment,
as shc;wn in Fig. 4, a fastening portion 416 of the side cover
410 is fastened to a bracket (not shown) fixed to the body frame

100.
14
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[0018]

More specifically, in this embodiment, with the edge 312
of the under cowl 300 facing the edge 411 of the side cover 410,
the side cover 410 moves forward cn the lower side as shown in
Fig. 6. When the side cover 410 moves forward on the lower side,
the edges 312 and 411 of the under cowl 300 and the side cover
410 longitudinally coincide with each other. 1In this
embodiment, as shown in Fig. 6, the edge 411 of the side cover
410 does not completely coincide in shape with the edge 312 of
the under cowl 300 but it suffices that the edges 411 and 312
are formed to be substantially longitudinally'superimposéd on
each cther when the side cover 410 moves forward on the lower
side. It is thereby possible to set a moving amount of the side
cover 410 when the side cover 410 moves forward on the lower
side large as compared with the gap S2 between the under cowl
300 and the side cover 410.

[0019])

In this embodiment, as shown in Fig. 5, an electronic
component such-as a battery unit 561 containing therein a
battery and an air cleaner, although not shown, are provided
between the left and right side covers 410. Such electronic
components are subjected to frequent maintenance, for example,
need of checking a state of the component during maintenance
or need of reqgular replacement. Likewise, elements of the air
cleaner and the like are components to be replaced frequently.
As stated above, according to this straddle-type vehicle 1000,
the rear portion 412 of the side cover 410 is superimposed on
the inside of the front portion 421 of the tail cover 420. As
shown in Fig. 5, the side cover 410 is provided to be movable

forward on the lower side. The gap $S2 enabling the side cover
15
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410 to move to the forward of the lower side and the rear portion
412 of the side cover 410 to be detached from the inside of the
front portion 421 of the tail cover 420 is formed between the
side cover 410 and the under cowl 300. As shown in Fig. 6, it
is thereby possible to move the side ccver 410 to the forward
of the lower side, to detach the side cover 410, and to facilitate
detaching the side cover 410. Moreover, in this embodiment,
the attachment structure of the side cover 410 does not appear
to be easily recognizable but looks expensive to the
straddle-type vehicle 1000 in terms of design.

[0020]

The straddle-type vehicle according to one embodiment of
the present invention has been described so far based on the
drawings. However, the present invention is not limited to the
above-stated embodiment.

[0021]

For example, structures and the like cf the under cowl
and the tail cover are not limited to the above-stated
embodiment and can-be variously changed as long as they do not
deviate from the concept of the present invention. Further,
the present invention is not limited to the above-stated
embodiment but can be applied to various types of straddle-type
vehicles.

[Brief Description of the Drawings]

[0022]

[Fig. 1] Fig. lis aleft sideviewof astraddie-type vehicle
according to one embodiment of the present invention.

[Fig. 2] Fig. 2 is a left side view of the straddle-type
vehicle with an under cowl detached according to one embodiment

of the present invention.
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[Fig. 3] Fig. 3 is a front view of the straddle-type vehicle
with the under cowl attached to the body according to one
embodiment of the present invention is attached to a body frame.
[Fig. 4] Fig. 4 is a left side view showing parts of the under
cowl, a side cowl, and a side cover of the straddle-type vehicle
according to one embodiment of the present invention.

[Fig. 5] Fig. 5 is a cross-sectional view taken along V-V
and showing the side cover and an attachment structure of the
tail cover of the straddle-type vehicle according to one
embodiment of the present invention.

[Fig. 6] Fig. 6 is a left side view of the straddle-type
vehicle with the side cover moved forward on a lower side
according to one embodiment of the present invention.
[Description of Reference Numerals]

[(0023]

100 Body frame

101 Head pipe

121, 122, 123 Brackgt

200 Engine -

201 Crankcase

202 Cylinder

210 0il reservoir

250 Operation pedal

253 Pedal portion

300 Under cowl

301 Left side member

30la Rear side of lower portion of left side member

302 Right side member

303 Front side member

304 Stay
17
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311, 312 Edge {upper edge) of under cowl
331 Rib

332, 333 First winged portion

334, 335 Second winged portion

341 Attachment portion

351, 352 Left and right side surfaces of rib
410 Side cover

411 Edge (front edge) of side cover
412 Rear portion of side cover

420 Tail cover

421 Front portion cof tail cover

430 Guide

510 Handle

520 Headlamp

530 Cowl (bikini cowl)

540 Fuel tank

542 Seat

550 Side cowl

551 Edge (lower edge) of side cowl
561 Battery unit

601 Front wheel

602 Rear wheel

1000 Straddle-type vehicle

51 Gap

52 Gap
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[Name of Document] Abstract

[Abstract]

[Problem] To provide a structure facilitating attaching and
detaching a side cover while concealing appearance of an
attachment structure of the side cover.

[(Solving Means] According to this straddle-type vehicle 1000,
a rear portion 412 of a side cover 410 is superimposed on an
inside of a front portion 421 of a tail cover 420. The side
cover 410 is provided to be movable forward con a lower side.
A gap 52 enabling the side cover 410 to move to the forward of
the lower side and the rear portion 412 of the side cover 410
to be detached from the inside of the front portion 421 of the
tail cover 420 is formed between the side cover 410 and the under
cowl 300. It is thereby possible to move the side cover 410
to the forward of the lower side and to detach the side cover
410.

[Selected Drawing] Fig. 6.
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[Nombre del Documento] Reivindicaciones
[Reivindicacion 1]

Un vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta que consta de: un bastidor de chasis;
una sub-cubierta adherida a 1a seccion inferior de dicho bastidor de chasis y que
constituye la forma externa de ambos costados izquierdo y derecho de la parte
inferior del vehiculo; una cubierta lateral ubicada en la parte posterior del lado
superior de dicha sub-cubierta y que constituye la forma externa de cada uno de
los costados izquierdo y derecho de la parte intermedia del vehiculo, y una
cubierta trasera ubicada en la parte posterior de dicha cubierta lateral y que
constituye la forma externa de cada uno de los costados izquierdo y derecho de la
parte trasera del vehiculo, en la que la seccion posterior de dicha cubierta lateral
esta superpuesta en el interior de la seccion frontal de dicha cubierta trasera,
dicha cubierta lateral esta adaptada para ser movible hacia adelante sobre la parte
inferior, y un espacio que permite que dicha cubierta lateral se mueva hacia
adelante sobre la parte inferior y que la seccion posterior de dicha cubierta lateral
sea desprendida del interior de la seccion frontal de dicha cubierta trasera esta

formado entre la cubierta lateral y la sub-cubierta mencionadas.
[Reivindicacion 2]

El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a la reivindicacion 1, en
donde una guia que sirve para mover hacia adelante dicha cubierta lateral sobre la
parte inferior esta dispuesta sobre la cubierta fateral y la cubierta trasera

mencionadas.

[Reivindicacidon 3]
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El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a la reivindicacion 1, en
donde dicha guia tiene una ranura guia dispuesta en una de las superficies
laterales exteriores de la cubierta lateral y una superficie lateral interior de la
cubierta trasera para guiar hacia adelante sobre la parte inferior y tiene una
protrusion acoplada con dicha ranura guia, y la protrusion esta dispuesta en la otra
superficie lateral exterior de dicha cubierta lateral y en la superficie lateral exterior

de la cubierta trasera.
[Reivindicacion 4]

El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a la reivindicacion 1, en
donde los bordes en los cuales dicha sub-cubierta da hacia dicha cubierta lateral
tienen formas longitudinalmente coincidentes la una con la otra cuando dicha

cubierta lateral se mueve hacia adelante sobre la parte inferior.
[Reivindicacion 5]

El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a la reivindicacion 1, en
donde un motor esta situado en el interior de dicha sub-cubierta, y un espacio para
hacer circular el aire infiltrado desde la parte frontal de dicha sub-cubierta al
interior de dicha sub-cubierta y hacer circular el aire a traves del interior de dicha
sub-cubierta durante la marcha hacia atras de dicha sub-cubierta esta formado en

la parte trasera de dicha sub-cubierta.
[Reivindicacion 6]

‘El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a la reivindicacion 5, en

donde un espacio para emanar el aire calentado por el motor en el interior de la




sub-cubierta hacia arriba de la sub-cubierta durante el frenado esta formado en la

parte superior de dicha cubierta.
[Reivindicacion 7]

El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a la reivindicacion 1, en
donde una unidad de bateria que contiene una bateria esta ubicada entre las

cubiertas laterales izquierda y derecha.
[Reivindicacion 8]

Un vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta que consta de: un bastidor de chasis, un
motor sostenido por la seccién inferior de dicho bastidor de chasis; una sub-
cubierta adherida a la seccion inferior de dicho bastidor de chasis y que constituye
la forma externa de ambos costados izquierdo y derecho de la parte inferior del
vehiculo; y una cubierta lateral ubicada en la parte posterior del lado superior de
dicha sub-cubierta y que constituye la forma externa de cada uno de los costados
izquierdo y derecho de la parte intermedia del vehiculo, en donde un espacio por
entre el cual pasa el aire que circula a través del interior de la sub-cubierta durante

el arranque esta formado entre la sub-cubierta y la cubierta lateral nombradas.
[Reivindicacidon 9]

El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a la reivindicacion 8, en
donde un espacio a través del cual el aire que es calentado por el motor durante el
frenado es liberado hacia arriba esta formado en la seccion superior de dicha sub-

cubierta.
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[Titulo del Invento] Vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta
[Campo Técnico del Invento]
[0001]

El presente invento se relaciona con un vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta, y
en particular, se relaciona con las estructuras de una sub-cubierta y una

proteccion lateral.
[Tecnologia Basica]
[0002]

Algunos vehiculos Tipo-Chasis de Montura Alta estan equipados con una
proteccion para la reduccion de la resistencia del aire y que actua como un
parabrisas durante la marcha. Ejemplos de la proteccion incluyen una proteccion
llamada proteccion bikini adherida a la parte de la manija y que protege una luz
delantera. También se conoce un vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta que
incluye la proteccion bikini y esta especificado para incluir también una sub-
cubierta que cubra los extremos de un blogue de cilindros y la cabeza del cilindro
del motor (veéase, por ejemplo, la Publicacion de Patente Japonesa Revisada No.
3-62590 ). En tal vehiculo, la sub-cubierta esta especificada para cubrir el lado
izquierdo y derecho del motor en los cuales una aleta de conexion inferior pasa
transversalmente a través de los lados frontales de las secciones inferiores de un
carter y un tubo delantero hace parte de la estructura. La sub-cubierta de este tipo

puede introducir favorablemente aire refrigerante en el motor durante la marcha.

[Documento de Patente 1] JP-A-3-62590
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[Explicacion del Invento]
[Problemas a ser Resueltos por el Invento]
[0003]

El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta esta casi siempre especificado de manera
que una cubierta lateral esta ubicada en la parte posterior del lado superior de la
sub-cubierta para constituir la forma externa de cada uno de los costados
izquierdo y derecho de la parte intermedia del vehiculo. Ademas, si un
componente (tal como un componente eléctrico) que es sometido con frecuencia a
mantenimiento es ubicado en el interior de la cubierta lateral, es conveniente que
la cubierta lateral sea facilmente desmontabie. Por otra parte, si una estructura de
acople de la cubierta lateral es facilmente identificable por la apariencia, el
vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta a menudo parece economico en términos de
disefio. El presente invento propone una estructura de acople de una cubierta
lateral que pueda facilitar acoplar y desacoplar la cubierta lateral mientras se cubre

aparentemente la estructura de acople.

[Medios para Solucionar los Problemas]

[0004]

Un vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo al presente invento incluye
un bastidor de chasis; una sub-cubierta adherida a la seccion inferior del bastidor
de chasis y que constituye la forma externa de ambos costados izquierdo y
derecho de la parte inferior del vehiculo; una cubierta lateral soportada en la parte
posterior del lado superior de la sub-cubierta y que constituye la forma externa de

cada uno de los costados izquierdo y derecho de fa parte intermedia del vehiculo;




y una cubierta trasera ubicada en la parte posterior de la cubierta lateral y que
constituye la forma externa de cada uno de los costados izquierdo y derecho de la
parte trasera del vehiculo. La seccién posterior de la cubierta lateral esta
superpuesta en el interior de la seccion frontal de la cubierta trasera, la cubierta
lateral esta adaptada para ser movible hacia adelante sobre la parte inferior, y un
espacio que permite que la cubierta lateral se mueva hacia adelante sobre la parte
inferior y que la seccion posterior de la cubierta lateral sea desprendida del interior
de la seccién frontal de la cubierta trasera esta formado entre la cubierta lateral y

la sub-cubierta mencionadas.
[Ventajas del Invento]

De acuerdo a este vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta, la cubierta lateral esta
adaptada para ser movible hacia adelante sobre la parte inferior, y el espacio que
permite que la cubierta lateral se mueva hacia adelante sobre la parte inferior y
que la seccién posterior de la cubierta lateral sea desprendida de! interior de la
seccion frontal de la cubierta trasera esta formado entre la cubierta lateral y la sub-

cubierta mencionadas. Esto puede facilitar desacoplar ia cubierta [ateral.

[La Mejor Forma de Implementar el Invento]
[0006]

Un vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a un prototipo del presente
invento sera descrito a continuacién en base a dibujos. En los dibujos, las piezas o
regiones que presenten las mismas funciones se indican por los mismos simbolos
de referencia, respectivamente. Por otro lado, el presente invento no esta limitado
por el siguiente prototipo. Ademas, si se usan expresiones tales como "frontal",

“trasera”, "izquierdo", "derecho", "superior", e "inferior" para el vehiculo Ti




Chasis de Montura Alta, estas estan de acuerdo con ias instrucciones entendidas
por un motociclista en un caso en el cual el motociclista monta sobre el vehiculo
Tipo-Chasis de Montura Alta en una postura comun de manejo, respectivamente.
Adicionalmente, la parte frontal del vehiculo se denota por "Fr", la parte trasera del
mismo se denota por "Rr", el lado izquierdo del mismo se denota por "L", y el lado
derecho del mismo se denota por "R" cuando sea necesario. Cada dibujo es
mostrado sobre la premisa de que el dibujo es visto en el orden de los simbolos de

referencia.
[0007]

Como se muestra en la Figura 1, un vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000 de
acuerdo a un prototipo del presente invento incluye una sub-cubierta 300, una
cubierta lateral 410, y una cubierta trasera 420. Mas especificamente en este
prototipo, el vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000 incluye una proteccion de
tamano pequernio 530 (proteccidn bikini) que cubre una luz delantera 520 fijada a
una manija 510 como se muestra en la Figura 1. Un tanque de combustible 540
esta ubicado en la parte posterior de un tubo delantero 101 del bastidor del chasis
100 al cual esta fijjada la manija 510 y un sillin 542 esta ubicado en la parte
posterior del tanque de combustible 540. Ademas, protecciones laterales de
tamano pequeno 550 son fijadas a ambos lados de la seccion frontal del tanque de

combustible 540, respectivamente.

[0008]

La Figura 2 muestra el vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000 con la sub-
cubierta 300 desacoplada. Como se muestra en la Figura 2, el motor 200 esta

ubicado debajo del tanque de combustible 540. En este prototipo, el motor 200
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esta fijado al bastidor del chasis 100 en un espacio entre la rueda delantera 601 y
la rueda trasera 602 del vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000 y debajo del
tanque de combustible 540. El motor 200 esta ubicado de tal forma que un carter
201 esta localizado en la posicion inferior y un cilindro 202 esta ubicado en la
posicion superior. Un depdésito de aceite 210 en el cual el aceite que circula en el
motor 200 es almacenado esta ubicado debajo del motor 200. Un Cigliefal esta
adaptado en el carter 201 para estar orientado en la direccién del ancho del
vehiculo. EI motor 200 esta fijjado al bastidor del chasis 100 mediante una gran
variedad de soportes 121, 122, y 123. En este prototipo, la seccion inferior del
motor 200 esta fijada por los soportes 121 y 123 y la seccidn superior del cilindro
202 del motor 200 esta fijada por el soporte 122. Aungue no se muestre, un par de
soportes derecho e izquierdo 122 estan dispuestos para fijar la seccién superior
del cilindro 202 al bastidor del chasis 100, respectivamente. En este motor 200,
una variedad de aletas estan colocadas en la parte exterior del cilindro 202. Los
soportes (soportes del descansa pies 132) a los cuales cada descansa pie 131
esta fijado son acoplados a la seccidn inferior del bastidor del chasis 100. Por otro
lado, las secciones acopladas 133 en las cuales la sub-cubierta 300 es fijada
estan ubicadas en los soportes de descansa pie izquierdd y derecho,
respectivamente. Ademas, como se muestra en la Figura 1, un pedal de
accionamiento 250 que realiza la operacion de transmision desde la posicion en la

cual cada descansa pie 131 se conecta al lado frontal esta habilitado.
[0009]

Como se muestra en la Figura 3, en este prototipo la sub-cubierta esta adaptada
con una pieza lateral izquierda 301, una pieza lateral derecha 302, una pieza

lateral frontal 303 y un refuerzo 304.
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[(0010]

Como se muestra en la Figura 1, la pieza lateral izquierda 301 cubre al menos una
parte del costado izquierdo del motor 200. Mas especificamente en este prototipo,
la pieza lateral izquierda 301 cubre parcialmente el costado izquierdo del cilindro
202 del motor 200 y el parte frontal del lado izquierdo del carter 201. La region
estd formada dentro de una forma ligeramente curvada que sobresale levemente
hacia afuera. Por otra parte, la seccion inferior de la pieza lateral izquierda 301 se
prolonga hacia delante de la seccién inferior del bastidor del chasis 100 y tiene un
ancho vertical mas pequefio a medida que se aproxima a la parte frontal, de este
modo esta disefiada para que le parezca a una persona que esta viendo el
vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000 que el vehiculo Tipo-Chasis de
Montura Alta 1000 pasa velozmente. Ademas de esto, como se muestra en la
Figura 4, una parte trasera 301a de la seccion inferior de |a pieza lateral izquierda
301 se prolonga entre la seccion lateral del motor 200 y la parte del pedal 253 del
pedal de accionamiento 250. En este prototipo, la seccion inferior 316 de la pieza
lateral izquierda 301 esta sujeta a un soporte fijjado al bastidor del chasis 100 (para
ser especifico a la seccion acoplada 133 ubicada en cada soporte del descansa

pie 312 en este prototipo).
[0011]

Como se muestra en la Figura 3, la pieza lateral izquierda 302 es elaborada para
ser en buena medida simétrica bitateralmente a la pieza lateral izquierda 301 y
cubre al menos una parte del costado derecho del motor 200. En este prototipo,
aunque no se muestra, la pieza lateral derecha 302 parcialmente cubre el lado
derecho del cilindro del motor 200 y el lado frontal del lado derecho del carter 201.

La regidon esta formada dentro de una forma ligeramente curvada que sobresale
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levemente hacia afuera. Por otra parte, de forma similar a la pieza lateral derecha
301, una seccion inferior de la pieza lateral derecha 302 se prolonga mas alla de la
parte delantera de la seccion inferior del bastidor del chasis 100, y la parte trasera
de la seccion inferior de la pieza lateral derecha 302 esta sujeta al soporte
acoplado al bastidor det chasis 100 (para ser especifico a la seccion acoplada 133
ubicada en cada soporte del descansa pie 312 en este prototipo).La rigidez de la
sub-cubierta 300 y la exactitud de la posicién fijada pueden ser por consiguiente

mejoradas.
[0012]

Como se muestra en la Figura 3, la pieza lateral frontal 303 que esta fijada al
bastidor del chasis 100, se prolohga transversalmente hacia la parte frontal del
bastidor del chasis 100, y esta acoplada con la pieza lateral izquierda 301 y la
pieza lateral derecha 302 respectivamente. En este prototipo, la pieza lateral
frontal 303 incluye un armazoén 331, piezas de aletas primarias 332 y 333, y piezas
de aletas secundarias 334 y 335. Una seccion de acople 341 fijada al bastidor del
chasis 100 esta ubicada sobre el armazon 331. En este prototipo, la seccion de
acople 341 esta sujeta al apoyo 121 por un perno. El armazéon 331 se prolonga
hacia adelante y hacia abajo desde una region acoplada al bastidor del chasis
100. Ademas, las superficies laterales izquierda y derecha 351 y 352 del armazoén
331 estan inclinadas hacia afuera en la direccion del ancho izquierdo y derecho

como aproximandose a la seccion trasera, respectivamente.
[0013]

Las Piezas de Aleta primaria 332 y 333 se prolongan hacia la izquierda y hacia la

derecha desde el extremo final del armazon 331 en la direccién del ancho,
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respectivamente. Las Piezas de Aleta secundaria 334 y 335 se prolongan hacia la
izquierda y hacia la derecha desde el extremo de la base del armazén 331 en el
lado superior de las piezas de aleta primaria 332 y 333. La pieza de aleta primaria
izquierda 332 y la pieza de aleta secundaria 334 estan conectadas a la pieza
lateral izquierda 301. La pieza de aleta primaria derecha 333 esta acoplada a la
pieza lateral derecha 302. Esta pieza lateral frontal 303 esta disefiada para
introducir el flujo de aire desde la parte frontal del vehiculo dentro de las regiones
adecuadas del motor 200. Particularmente en este prototipo, la sub-cubierta 300
esta disefiada para introducir el flujo de aire dentro de los costados derecho e
izquierdo del motor 200 a través de un espacio rodeado por las superficies
laterales izquierda y derecha 351 y 352 del armazéon 331, las piezas de aleta
primaria izquierda y derecha 332 y 333, y las piezas de aleta secundaria derecha e
izquierda y derecha 334 y 335. Adicionalmente esta sub-cubierta 300 esta
disenada de tal forma que el flujo de aire introducido por las superficies superiores
de las piezas de aleta secundaria izquierda y derecha 334 y 335 sea goipeado por
una serie de aletas ubicadas por fuera del cilindro 202 y del motor 200. Como se
muestra en la Figura 3, el refuerzo 304 esta fijado al bastidor del chasis 100 scbre
Ia.pieza lateral frontal 303 y soporta las secciones superiores de la pieza lateral

izquierda 301 y de la pieza lateral derecha 302.

[0014]

Como se muestra en la Figura 1, la cubierta lateral 410 esta ubicada en la parte
trasera del lado superior de la sub-cubierta 300 y constituye la forma externa del
lado izquierdo y derecho de la parte intermedia del vehiculo. La cubierta trasera
420 esta ubicada en la parte trasera de la cubierta lateral 410 y constituye la forma

externa del lado izquierdo y derecho de la parte trasera del vehiculo.
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[0015]

En este prototipo, como se muestra en la Figura 4, un espacio S1 esta dispuesto
entre e! borde superior 311 de la pieza lateral izquierda 301 y el borde inferior 551
de la proteccion lateral 550, y un espacic S2 esta dispuesto entre el borde superior
312 de la pieza lateral derecha 302 y el borde frontal 411 de la cubierta lateral 410,
de esa manera facilitando la entrega de calor producido en el motor 200 hacia
arriba. En este prototipo, el motor 200 esta ubicado dentro de la sub-cubierta 300.
Durante la marcha, el aire introducido desde la parte frontal de la sub-cubierta 300
al interior de la sub-cubierta 300 y que cruza a traves del interior de la sub-cubierta
300 pasa por la parte trasera de la sub-cubierta 300 por el espacio S2 formado en
la parte trasera de la sub-cubierta 300. Por esta razon es posible llevar
eficientemente el flujo de aire al interior de la sub-cubierta 300 durante la marcha y
enfriar eficientemente el motor 200 por el flujo de aire. Adicionalmente, en este
prototipo, el aire calentado por el motor 200 dentro de la sub-cubierta 300 es
liberado especialmente durante el frenado hacia arriba de la sub-cubierta 300 por
el espacio S1 formado en la parte superior de la sub-cubierta 300. Durante el
frenado el aire puede ser llevado desde la parte inferior de la sub-cubierta 300
para seguir con la emision de aire calentado por el motor 200 a la parte superior
de la sub-cubierta 300. En este vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000 el

motor 200 puede por consiguiente ser enfriado durante el frenado.
[0016]

En este prototipo, los bordes superiores 311 y 312 de la pieza lateral izquierda 301
y la parte lateral derecha 302 que dan contra el borde inferior 551 de la cubierta
lateral pequefia 550 ubicada en la parte superior y el borde frontal 411 de la

cubierta lateral 410 estan a distancias considerablemente fijas, respectivamente.
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Ademas, los bordes que estan el uno contra el otro (311 y 511, y 312 y 411) estan
considerablemente en paralelo. La pequeiia cubierta lateral 550, la cubierta lateral
410, y la sub-cubierta 300 estan disefadas para dar la apariencia de que esta
acoplada la una a la otra a través de esas piezas que estan separadas la una de la

otra.
[0017]

Por otra parte, como se muestra en la Figura 5, la seccion posterior 412 de la
cubierta lateral esta superpuesta en el interior de la seccidon frontal 412 de la
cubierta trasera 420. En este vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000, la
cubierta lateral 410 esta adaptada para ser movible hacia adelante sobre la parte
inferior. Particularmente en este prototipo, una guia 430 que dirige la cubierta
lateral 410 para moverse oblicuamente hacia adelante sobre la parte inferior esta
ubicada sobre el bastidor 131 para fijar |la cubierta trasera 420. Una pieza 412a de
la seccion posterior 412 de la cubierta lateral 410 esta acoplada con la guia 430.
Por medio de este acoplamiento la cubierta lateral 410 es guiada hacia el bastidor
131 y, como se muestra en la Figura 6, movida oblicuamente hacia delante sobre
la parte inferior con respecto a la cubierta trasera 420. Ademas, como se muestra
en la Figura 6, en el caso en el que la cubierta lateral 41a se mueva hacia
adelante sobre la parte inferior, la pieza 412a de la seccion posterior 412 de la
cubierta lateral 410 es desacoplada desde la guia 430 del bastidor 131. Por otra
parte, cuando la cubierta lateral 410 es fijada, esta es adecuada para acoplar la
pieza 412a de 1a seccion anterior 412 de la cubierta lateral 410 con la guia 430 del
bastidor 131 y, como se muestra en la Figura 4, para mover la cubierta lateral 410
hacia atras sobre el lado superior. En este prototipo, como se muestra en las
Figuras 4 y 5, la cubierta lateral 410 es movida hacia atras sobre ia parte superior

con respecto a la cubierta trasera 420 y a la seccion anterior 412 de la cubierta
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lateral 410 que es fijada en caso de ser superpuesta en el interior de la seccidn
frontal 421 de la cubierta trasera 420. En este prototipo, como se muestra en la
Figura 4, una pieza de fijacion 416 de la cubierta lateral 410 es fijada a un soporte

(no mostrado) fijo al bastidor del chasis 100.

[0018]

Mas especificamente, en este prototipc, con el borde 312 de la sub-cubierta 300
que da contra el borde 411 de la cubierta lateral 410, la cubierta lateral 410 se
mueve hacia adelante sobre la parte inferior como se muestra en la Figura 6.
Cuando la cubierta lateral 410 se mueve hacia adelante sobre la parte inferior, los
bordes 312 y 411 de la sub-cubierta 300 y de la cubierta lateral 410 coinciden
longitudinalmente el uno con el otro. En este prototipo, como se muestra en la
Figura 6, el borde 411 de la cubierta lateral 410 no coincide completamente en
forma con el borde 312 de la sub-cubierta 300 pero es suficiente que los bordes
411 y 312 esten alineados para estar en buena medida superpuestos
longitudinalmente el uno sobre el otro cuando la cubierta lateral 410 se mueve
hacia adelante sobre la parte inferior. Por consiguiente es posible fijar una medida
de movimiento de la cubierta lateral 410 cuando la cubierta lateral 410 se mueva
hacia adelante sobre la parte inferior, amplia en comparacion con el espacio S2

entre la sub-cubierta 300 y la cubierta lateral 410.
[0019]

En este prototipo, como se muestra en la Figura 5, un componente electronico tal
como una unidad de bateria 561 contiene en su interior una bateria y un filtro de
aire, que aungue no se muestran, estan ubicados entre las cubiertas laterales

izquierda y derecha 410. Tales componentes electronicos son sometidos a




mantenimiento frecuente, por ejemplo, necesitan revisién de la condicién durante
el mantenimiente o necesitan el reemplazo regular. Asi mismo, los elementos del
filtro de aire y similares son componentes que son reemplazados frecuentemente.
Como se definid arriba, de acuerdo a este vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta
1000, la seccidén trasera 412 de la cubieria lateral 410 esta superpuesta en el
interior de la seccidn frontal 421 de |a cubierta trasera 420. Como se muestra en la
Figura 5, la cubierta lateral 410 esta adaptada para ser movible hacia adelante
sobre la parte inferior. El espacio S2 permite a la cubierta lateral moverse hacia
delante de la parte inferior y a la seccidn trasera 412 de la cubierta lateral 410 ser
desprendida del interior de la seccion frontal 421 de la cubierta trasera 420 que
esta formada entre la cubierta lateral 410 y la sub-cubierta 300. Como se muestra
en la Figura 6, en ese sentido es posible mover la cubierta lateral 410 hacia
delante de la parte inferior para separar la cubierta lateral 410 y facilitar el
desacople de la cubierta lateral 410. Ademas, en este prototipo, la estructura de
acople de la cubierta lateral 410 no parece ser faciimente reconocible pero parece

costosa en el vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta 1000 en términos de disefo.
[0020]

El vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a un prototipo del presente
invento ha sido descrito hasta el momento en base a dibujos. Sin embargo, el

presente invento no esta limitado al prototipo definido arriba.
[0021]

Por ejemplo, las estructuras y similares de la sub-cubierta y de la cubierta anterior
no estan limitadas al prototipo definido arriba y pueden ser modificadas de distinto

modo siempre y cuando no se desvien del concepto del presente invento.




Ademas, el presente invento no esta limitado al prototipo definido arriba pero

puede ser aplicado a varios tipos de vehiculos Tipo-Chasis de Montura Alta.
[Breve Descripcion de los Dibujos]

[0022]

[Figura 1} La Figura 1 es una vista iateral izquierda de un vehiculo Tipo-Chasis de

Montura Alta de acuerdo a un prototipo del presente invento.

[Figura 2] La Figura 2 es una vista lateral izquierda de un vehiculo Tipo-Chasis de
Montura Alta con una sub-cubierta separada de acuerdo a un prototipo del

presente invento.

[Figura 3] La Figura 3 es una vista frontal de un vehiculo Tipo-Chasis de Montura
Alta con una sub-cubierta fijada a la carroceria de acuerdo a un prototipo del

presente invento que esta acoplada al bastidor del chasis.

[Figura 4] La Figura 4 es una vista lateral izquierda que muestra las partes de la
sub-cubierta, una proteccion lateral, y una cubierta lateral del vehiculo Tipo-Chasis

de Montura Alta de acuerdo a un prototipo del presente invento.

[Figura 5] La Figura 5 es una vista en corte transversal tomada a lo largo de v-v y
que muestra la cubierta lateral y una estructura de acople de la cubierta trasera del
vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta de acuerdo a un prototipo del presente

invento.

[Figura 6] La Figura 6 es una vista lateral izquierda del vehiculo Tipo-Chasis de
Montura Alta con la cubierta lateral movida hacia adelante sobre la parte inferior

de acuerdo a un prototipo del presente invento.
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100 Bastidor del Chasis

101 tubo delantero
121,122,123 soporte
200 motor

201 carter

202 cilindro

210 depdsito de aceite

250 pedal de accionamiento
253 parte del pedal

300 sub-cubierta

301 pieza lateral izquierda
301a parte trasera de la seccion inferior de la pieza lateral izquierda
302 pieza lateral derecha
303 pieza lateral frontal

304 refuerzo

311,312 borde (borde superior) de la sub-cubierta
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armazon

332,333 pieza de aleta primaria

334,335 pieza de aleta secundaria

341

pieza de fijacion

351, 352 superficies laterales izquierda y derecha del armazon

410

411

412

420

421

430

510

520

530

540

542

cubierta lateral

borde (borde frontal) de la cubierta iateral

seccion posterior de la cubierta lateral

cubierta trasera

seccion frontal de la cubierta trasera

guia

manija

luz delantera

proteccidn (proteccion bikini)

tanque de combustible

sillin
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550 proteccion lateral

551 Dborde (borde inferior) de la proteccion lateral
561 madulc de bateria

601 rueda delantera

602 rueda trasera

1000 vehiculo Tipo-Chasis de Montura Alta

S$1 espacio

S2 espacio

[Nombre del Documento] Resumen
[Resumen]

[Problema] Proveer una estructura que facilite el acople y desacople de una
cubierta lateral mientras se disimula la apariencia de la estructura de acople de la

cubierta lateral.

[Medios de Solucién] De acuerdo a este vehiculo Tipo-Chasis de Montura
Alta 1000, una seccion posterior 412 de una cubierta lateral 410 es superpuesta
en el interior de una seccion frontal 421 de una cubierta trasera 420. La cubierta
lateral 410 esta adaptada para ser movible hacia adelante sobre la parte inferior.
Un espacio S2 que le permite a la cubierta lateral 410 moverse hacia adelante

sobre la parte inferior y a la seccion posterior 412 de la cubierta lateral 410 ser

desprendida del interior de la seccion frontai 421 de la cubierta trasera 420 esta
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formado entre la cubierta lateral 410 y la sub-cubierta 300. Por ello es posible
mover la cubierta lateral 410 hacia adelante de la parte inferior y desacoplar la
cubierta lateral 410.

[Dibujo Seleccionado] Figura 6

CERTIFICADO DE AUTENTICIDAD: Ei suscritc Traductor e Interprete Oficial juramentado, debidamente
registrado ante el Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia, con et presente certifica que esta es una
traduccidn al Idioma Castellano, del documento en Inglés anexo para efectos de verificacion.

FIDEL ANTONO MURCIA MURC1A
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' SUPERINTENDENCIA

REQUISITOS MINIMOS PARA ADMISION ATRAMITE

PCT
PATENTE DE INVENCION [/ " 'MOBELODE UTILIDAD [ ]
@ Indicacion de que se solicita la concesi6n de una patente T
¢ Datos de identificaclon del solicitante o de la persona que prasenta la solicitud  [*]
¢ Descripcién de la Invencién
¢ Dibujos de ser estos pertinentas - v
¢ Comprobante de pago ds las tasas establecidas | %l
COMPLETA [ ] ... INCOMPLETA [ ]

DISERO INDUSTRIAL [ ]

Indicacién de que se solicita sl registro de Disefio Industrial (
Datos de identificaclén del solicitante o de la persona que presenta la solicitud |
Representacion grafica y fotograflca del Diseho lndustnal 0 muestra de! [
material que Incorpora el disefio '

Comprobante de page de las tasas establecidas - {

¢ & o

COMPLETA [ ] - o INCOMPLETA [ ]

ESQUEMA DE TRAZADO | ]

4 Indicacién de que se solicita el registro de un- Esquema de Trazado {
@ Datos de Identiflcacion dal solicitante o de Ja persona;quepresenta la sohcltud [
¢ Representacién gréfica del esquema trazado (
¥ Comprobante de pago de las tasas establecldas [

COMPLETA [ ] INCOMPLETA |

@ Qudic INea Gor‘cex

Firma Responsable

—

Fecha ‘ Carrera:13 Noi:27-00-Riso 5, 7 y 10
Conmutador: 3 8208 40
Fax: 350 62 20
E-mall: [nfo@sic.gov.co
www.sle.gov.co
Bogot4a, D.C., Colombla




