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VEHICULO DEL TIPO PARA MONTAR A HORCAJADAS

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

1. Campo de la Invencién
[0001] La presente invencion se relaciona con un vehiculo del tipo para montar a

horcajadas.

2. Descripcién de la Técnica Relacionada

[0002]El documento JP 2011-006028 A describe una motocicleta como un
ejemplo de un vehiculo del tipo para montar a horcajadas. En esta motocicleta, los
componentes eléctricos se disponen sobre un motor y, de acuerdo con lo anterior,

probablemente son influenciados térmicamente por el motor.

[0003] Adicionalmente, en el documento JP 2011-006028 A, los componentes
electricos se disponen entre un tanque de combustible y un chasis de vehiculo en
la direccién de arriba hacia abajo, y los componentes eléctricos superponen el
tanque de combustible en una vista lateral. Por lo tanto es necesario hacer
cavidad hacia arriba de la superficie inferior del tanque de combustible y
proporcionar un espacio que se va a utilizar para disponer los componentes
eléctricos entre el tanque de combustible y el chasis de vehiculo. Adicionalmente,
en razon a que los componentes eléctricos se cubren de esta manera con el
tanque de combustible, no es facil tener acceso a los componentes eléctricos, lo

que resulta en pobre capacidad de manejo.

RESUMEN DE LA INVENCION

[0004] Es un objeto de la presente invencidn proporcionar un vehiculo del tipo para
montar a horcajadas que incluye una unidad de componente eléctrico
probablemente menos influenciada térmicamente por un motor y que tiene una
alta capacidad de mantenimiento. De acuerdo con la presente invencién, dicho
objeto se resuelve por un vehiculo del tipo para montar a horcajadas que tiene las .
caracteristicas de la reivindicaciéon independiente 1. Las realizaciones preferidas

se establecen en las reivindicaciones dependientes.



[0005]Un aspecto de la presente invencidn proporciona un vehiculo del tipo para
montar a horcajadas que incluyen un tubo colector, un armazén principal que se
extiende hacia atras desde el tubo colector, un par de armazones de silla izquierdo
y derecho que se extienden hacia atras desde el armazodn principal, un elemento
transversal que conecta el par de armazones de silla entre si y por lo menos una
porcién del elemento transversal dispuesto en una posicién mayor que aquella del
par de armazones de silla, un motor que incluye una culata de cilindro dispuesta
en una posicion mas baja que aquella del armazén principal y el par de armazones
de silla, un filtro de aire dispuesto en la parte posterior de la culata de cilindro y por
debajo del par de armazones de silla, un tanque de combustible que incluye una
porcidn de tanque hueca dispuesta para almacenar combustible alli, el tanque de
combustible se dispone sobre el par de armazones de silla, el tanque de
combustible se apoya sobre el elemento transversal, y una unidad de componente
eléctrico dispuesta, en una vista en plano del vehiculo, entre una porcién de
extremo delantera del filtro de aire y una porcibn de extremo posterior del
elemento transversal en la direccién adelante- atras y por lo menos una porcion de
la unidad de componente eléctrico dispuesta, en una vista lateral del vehiculo,
entre la porcién de tanque y el par de armazones de silla en la direccién de arriba

hacia abajo.

[0006] De acuerdo con esta disposicion, por lo menos se dispone una porcién de la
unidad de componente eléctrico, en la vista lateral del vehiculo, entre la porciéon de
tanque y el par de armazones de silla en la direccién de arriba hacia abajo. El filtro
de aire se dispone por debajo del par de armazones de silla. La unidad de
componente eléctrico de acuerdo con lo anterior se dispone entre el filtro de aire y
el tanque de combustible en la direccién de arriba hacia abajo. El espacio entre el
filtro de aire y el tanque de combustible se aisla térmicamente probablemente con
el fin de ser menos influenciados térmicamente por el motor. Adicionalmente, en
razén a que el aire que se va a suministrar al motor fluye a través del filtro de aire,

el filtro de aire tiene una temperatura relativamente baja. Por estas razones, la |
unidad de componente eléctrico probablemente es menos influenciada

térmicamente por el motor.

[0007]Por otro lado, en dicho vehiculo del tipo para montar a horcajadas
convencional como se describe en el documento JP 2011-006028 A, los

componentes eléctricos se disponen sobre la culata de cilindro y de este modo



probablemente son influenciados térmicamente por el motor. Adicionalmente, se
considera que dicho vehiculo del tipo para montar a horcajadas convencional no
tiene un espacio que se va a utilizar para disponer los componentes eléctricos
entre el filiro de aire y el tanque de combustible. Es por lo tanto imposible para
dicho vehiculo del tipo para montar a horcajadas convencional disponer los
componentes eléctricos entre el filtro de aire y el tanque de combustible. De
acuerdo con lo anterior, los componentes eléctricos del vehiculo del tipo para
montar a horcajadas convencional probablemente se consideran influenciados

térmicamente por el motor.

[0008] Mas aun, de acuerdo con el aspecto de la presente invencion, el elemento
transversal se forma de tal manera que un espacio que se va a utilizar para
disponer la unidad de componente eléctrico se fija entre el filtro de aire y el tanque
de combustible. Con este espacio, no solo se proporciona la disposiciéon de la
unidad de componente eléctrico sino también alta capacidad de mantenimiento
para el acceso lateral por un usuario 0 un mecanico. Es decir, se proporciona un
espacio (disposicion) con alta capacidad de mantenimiento lo que significa que

existe un espacio libre vertical entre el tanque de combustible y los armazones de
silla. Esto permite a los usuarios, etc., realizar mantenimiento del tanque de
combustible y la unidad de componente eléctrico faciimente a través del espacio.
El vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con el aspecto de la
presente invencion puede por lo tanto tener no solo una influencia térmica
reducida sobre la unidad de componente eléctrico sino también capacidad de

mantenimiento mejorada.

[0009] En un aspecto de la presente invencion, el vehiculo del tipo para montar a
horcajadas puede incluir adicionalmente una silla que sobrepone la unidad de
componente eléctrico en la vista lateral del vehiculo, la silla montable y/o

desmontables sobre/desde el par de armazones de silla.

[0010] De acuerdo con esta disposicion, por lo menos una porcién de la silla se
dispone lateralmente hacia la unidad de componente eléctrico y, en la vista lateral
del vehiculo, se sobrepone la unidad de componente eléctrico. Es decir, cuando se
monta la silla sobre el par de armazones de silla, la unidad de componente
eléctrico se oculta por la silla de tal manera que no sea visible. La silla es
montable y desmontable sobre/desde el par de armazones de silla. Cuando los



usuarios, etc., desmontan la silla, la unidad de componente eléctrico se abre y
expone lateralmente. Esto permite a los usuarios, etc., observar la unidad de
componente eléctrico. Los usuarios, etc, por lo tanto pueden realizar
mantenimiento de la unidad de componente eléctrico faciimente al desmontar la

silla.

[0011]En un aspecto de la presente invencién, por lo menos una porcién de la
unidad de componente eléctrico se puede disponer en la parte delantera del
elemento transversal, por debajo del tanque de combustible, y por encima del par

de armazones de silla.

[0012] De acuerdo con esta disposicién, por lo menos se dispone una porcion de la
unidad de componente eléctrico en la parte delantera del elemento transversal en
la vista lateral del vehiculo. Adicionalmente, por lo menos se dispone una porcion
de la unidad de componente eléctrico por debajo del tanque de combustible.
Adicionalmente, por lo menos se dispone una porcién de la unidad de componente
eléctrico en una posicién mayor que aquella del par de armazones de silla. Esta
disposicion de acuerdo con lo anterior asegura que el acceso a la unidad de
componente eléctrico desde un lado del vehiculo no se bloquee facilmente por los
otros componentes, y de este modo el vehiculo del tipo para montar a horcajadas
tiene alta capacidad de mantenimiento. Adicionalmente, en razén a que por lo
menos se dispone una porcion de la unidad de componente eléctrico en una
posicién mayor que aquella de los armazones de silla, se aumenta la distancia
vertical desde el motor hasta la unidad de componente eléctrico, de tal manera
que el calor desde el motor probablemente se transfiere menos a la unidad de

componente eléctrico.

[0013]En un aspecto de la presente invencién, la superficie superior del elemento
transversal se puede inclinar de tal manera que el extremo delantero de la
superficie superior se posiciona mas arriba que el extremo posterior de la
superficie superior, y por lo menos una porcion de la superficie superior del
elemento transversal se puede disponer en una posicion mayor que aquella del .

par de armazones de silla.

[0014]De acuerdo con esta disposicion, la superficie superior del elemento

transversal se inclina hacia atras, y por lo menos una porciéon de la superficie



superior se dispone en una posicion mayor que aquella del par de armazones de
silla. Esto puede asegurar un espacio que se va a utilizar para disponer la unidad
de componente eléctrico en la parte delantera del elemento transversal y en una

posicién mayor que aquella del par de armazones de silla.

[0015]En un aspecto de la presente invencion, por lo menos una porcién de la
unidad de componente eléctrico se puede disponer por debajo de la porcion de

tanque.

[0016] De acuerdo con esta disposicién, por lo menos se dispone una porcion de la
unidad de componente eléctrico por debajo de la porcidon de tanque del tanque de
combustible con el fin de no traslapar la porcién de tanque en la vista lateral. No
es por lo tanto necesario proporcionar una gran porcién de cavidad en la superficie
inferior del tanque' de combustible para disponer la unidad de componente
eléctrico. Esto puede mejorar la capacidad de formacion de la superficie inferior
del tanque de combustible, lo que resulta en una reduccién en el costo del
vehiculo del tipo para montar a horcajadas. Adicionalmente, en razén a que por lo
menos se dispone una porcién de la unidad de componente eléctrico por debajo
de la porcidn de tanque del tanque de combustible, es facil el acceso a la unidad
de componente eléctrico.

[0017] En un aspecto de la presente invencion, la'unidad de componente eléctrico
puede incluir una porcién de montaje de arnés dispuesta en una posicién mas baja

que aquella del tanque de combustible.

[0018] De acuerdo con esta disposicién, se proporciona la porcion de montaje de
arnés para montar un arnés en esta en la unidad de componente eléctrico. La
porcion de montaje de arnés se dispone en una posicidn mas baja que aquella del
tanque de combustible con el fin de no traslapar el tanque de combustible en la
vista lateral. Por lo tanto, el tanque de combustible no interferira con el montaje y
desmontaje del arnés sobre/desde la porcion de montaje de arnés. Esto puede

mejorar la viabilidad del montaje y desmontaje del arnés.

[0019] En un aspecto de la presente invencion, la porcion de montaje de arnés se

puede disponer en una posicidbn mayor que aquella del par de armazones de silla.



[0020]De acuerdo con esta disposicion, la porcion de montaje de arnés para
montar un arnés en esta se dispone en una posicién mayor que aquella del par de
armazones de silla con el fin de no traslapar el par de armazones de silla en la
vista lateral. Por lo tanto, el par de armazones de silla no interferira con el montaje
y desmontaje del arnés sobre/desde la porcién de montaje de arnés. Esto puede

mejorar la viabilidad de montaje y desmontaje del arnés.

[0021]En un aspecto de la presente invencién, el vehiculo del tipo para montar a
horcajadas puede incluir adicionalmente un arnés que se extiende hacia la unidad
de componente eléctrico a través de un espacio lateral del par de armazones de

silla y acoplado a la unidad de componente eléctrico.

[0022] De acuerdo con esta disposicion, el arnés se extiende en una forma que
pasa por el par de armazones de silla hacia la unidad de componente eléctrico. De
acuerdo con lo anterior, es menos probable que se limite la postura del arnés por
los otros componentes que incluyen el par de armazones de silla. Esto puede

evitar que el arnés se doble en un pequefio radio de curvatura.

[0023] En un aspecto de la presente invencion, el vehiculo del tipo para montar a
horcajadas puede incluir adicionalmente un acoplador desmontable que acopla el

arnés a la unidad de componente eléctrico.

[0024] De acuerdo con esta disposicion, el acoplador se adhiere a una porciéon de
extremo del arnés, y el arnés se acopla a la unidad de componente eléctrico a
través del acoplador. El acoplador es acoplable y desmontable hacia/desde la
unidad de componente eléctrico. Por lo tanto es facil montar y desmontar el arnés

hacia/desde la unidad de componente electrico.

[0025]En un aspecto de la presente invencion, el tanque de combustible puede
incluir adicionalmente un soporte de montaje fijo al elemento transversal. En este
caso, el soporte de montaje se puede extender hacia abajo desde la superficie

inferior del tanque de combustible.

[0026] De acuerdo con esta disposicidn, el soporte de montaje del tanque de
combustible se extiende hacia abajo desde la superficie inferior del tanque de

combustible y se fija al elemento transversal. En comparacién con la caja de .



montar la porcion de tanque hueca que almacena combustible en ella sobre el
elemento transversal, es mas facil montar y desmontar el tanque de combustible
sobre/desde el elemento transversal. Adicionalmente, la porcién de tanque se
puede disponer en una posicion mas alta que en la caja de montar la porcion de
tanque sobre el elemento transversal, por lo que es posible asegurar un espacio
mas grande que se va a utilizar para disponer la unidad de componente eléctrico.
No es por lo tanto necesario proporcionar una gran porciéon de cavidad en la
superficie de fondo (inferior) del tanque de combustible para alojar la unidad de
componente eléctrico. Esto puede mejorar la capacidad de formacién de la
superficie inferior del tanque de combustible, lo que resulta en una reduccién en el

costo del vehiculo.

[0027]En un aspecto de la presente invencion, la unidad de componente eléctrico

se puede disponer sobre el filtro de aire.

[0028] De acuerdo con esta disposicion, la unidad de componente eléctrico se -
dispone sobre el filtro de aire. El filtro de aire se dispone detras del motor y por
debajo de los armazones de silla. Adicionalmente, en razén a que el aire a ser
suministrado al motor fluye a través del filtro de aire, el filtro de aire ha mantenido
una temperatura constantemente mas baja que aquella del motor. Como
resultado, se bloquea el calor del motor por el filtro de aire que tiene una
temperatura mas baja con el fin de ser mucho menos propenso a ser transferido a
la unidad de componente eléctrico. Por lo tanto es posible evitar completamente

que se caliente la unidad de componente eléctrico.

[0029] En un aspecto de la presente invencion, se puede disponer parcialmente el
borde delantero de la unidad de componente eléctrico, en la vista lateral del
vehiculo, entre el borde inferior del tanque de combustible y el borde superior de
los armazones de silla. Se puede disponer completamente el borde delantero de la
unidad de componente eléctrico, en la vista lateral del vehiculo, entre el borde
inferior de la porcién de tanque y el borde superior de los armazones de silla. De
acuerdo con esta disposicién, en razén a que aumenta un area expuesta de la
unidad de componente eléctrico en la vista lateral del vehiculo y el acceso a la
unidad de componente eléctrico se hace mas facil, se puede mejorar la capacidad

de mantenimiento del vehiculo del tipo para montar a horcajadas.
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[0030] En un aspecto de la presente invencion, se puede disponer parcialmente el
borde posterior de la unidad de componente eléctrico, en la vista lateral del
vehiculo, entre el borde inferior del tanque de combustible y el borde superior de
los armazones de silla. Se puede disponer completamente el borde posterior de la -
unidad de componente eléctrico, en la vista lateral del vehiculo, entre el borde
inferior de la porcién de tanque y el borde superior de los armazones de silla. De
acuerdo con esta disposicion, se expone la unidad de componente eléctrico, en la
vista lateral del vehiculo, en un area ampliada para hacer mas facil el acceso, lo
cual mejora adicionalmente la capacidad de mantenimiento del vehiculo del tipo

para montar a horcajadas.

[0031] Los anteriores y otros objetos, caracteristicas y ventajas de la presente
invencion seran evidentes a partir de la siguiente descripcion de las realizaciones
preferidas con referencia a los dibujos acompariantes.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

[0032]La Figura 1 es una vista lateral de una motocicleta de acuerdo con una

realizacién preferida de la presente invencion.

[0033]La Figura 2 es una vista lateral de la motocicleta con componentes ‘

exteriores y similares que se desmontan.

[0034]La Figura 3 es una vista en plano de la motocicleta con componentes

exteriores y similares que se desmontan.

[0035]La Figura 4 es una vista en plano que muestra armazones de silla, un

elemento transversal posterior, y un elemento transversal delantero.

[0036]La Figura 5 es una vista lateral que muestra los armazones de silla, el

elemento transversal posterior, y el elemento transversal delantero.

[0037]La Figura 6 es una vista lateral que muestra una caja de bateria y una

unidad de componente eléctrico montada sobre un chasis de vehiculo.
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[0038] La Figura 7 es una vista en plano que muestra la caja de bateria, la unidad

de componente eléctrico, y un filtro de aire montado sobre el chasis de vehiculo.

[0039] La Figura 8 es una vista lateral que ilustra un estado de conexién de un

tanque de combustible y el elemento transversal posterior.

[0040] La Figura 9 es una vista en seccion transversal parcial que ilustra el estado

de conexién del tanque de combustible y el elemento transversal posterior.

[0041]La Figura 10 es una vista en perspectiva que muestra la unidad de

componente eléctrico montada sobre el chasis de vehiculo.

[0042] La Figura 11 es una vista en plano que muestra la unidad de componente

eléctrico montada sobre el chasis de vehiculo.
DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES PREFERIDAS

[0043] Las direcciones de delantera-posterior arriba-abajo (superior/inferior), e
izquierda-derecha en la siguiente descripcion se definen sobre la base de un punto
de vista de un usuario que observa hacia el frente de la motocicleta 1, que es un
ejemplo de un tipo de vehiculo del tipo para montar a horcajadas, en una postura
de referencia en la que la motocicleta 1 se desplaza en linea recta sobre un plano
horizontal. La direccion izq'uierda-derecha corresponde a una direccion del

vehiculo.

[0044] La Figura 1 es una vista lateral de la motocicleta 1 de acuerdo con una
realizacion preferida de la presente invencion. La Figura 2 es una vista lateral de la
motocicleta 1 con componentes exteriores y similares que se desmontan. La
Figura 3 es una vista en plano de la motocicleta 1 con componentes exteriores y
similares que se desmontan. La Figura 4 es una vista en plano que muestra
armazones de silla 9, un elemento transversal posterior 10, y un elemento
transversal delantero 11. La Figura 5 es una vista lateral que muestra los
armazones de silla 9, el elemento transversal posterior 10, y el elemento

transversal delantero 11.
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[0045]Como se muestra en la Figura 1, la motocicleta 1 incluye un chasis de
vehiculo tipo armazén 2, una rueda delantera Wf y una rueda posterior Wr
mantenida de forma giratoria sobre el chasis de vehiculo 2, y un motor 3 que
produce la potencia requerida para que se desplace la motocicleta 1. La
motocicleta 1 incluye adicionalmente un tanque de combustible 4 que almacena
alli el combustible que se va a suministrar al motor 3 (motor de combustion
interna), una silla 5 se apoya sobre el chasis de vehiculo 2, y escalones S1 en los

qgue se colocan los pies de un usuario que se sienta en la silla 5.

[0046]Como se muestra en la Figura 1, el motor 3 se dispone por debajo del
tanque de combustible 4. EI motor 3 incluye una culata de cilindro 3a que define
una camara de combustion, un bloque de cilindros 3b que define un cilindro con la
culata de cilindro 3a, y un carter 3c que aloja alli un cigliefial conectado a un
piston que se dispone en el cilindro. La culata de cilindro 3a se fija a una porcion
de extremo superior del bloque de cilindros 3b, mientras que el carter 3¢ se fija a
una porcién de extremo inferior del bloque de cilindros 3b. Los escalones S1 se -

fijan al motor 3.

[0047]Como se muestra en la Figura 1, la silla 5 se dispone en una posicidon mas
alta que aquella del motor 3. La silla 5 se dispone en la parte posterior del tanque
de combustible. La porcion de extremo delantera de la silla 5 tiene una
configuracion en forma de U que se abre hacia adelante en la vista en plano de la
motocicleta 1, que tiene un par de porciones de extremo principal izquierda y
derecha. La porcion de extremo delantera de la silla 5 se dispone a lo largo de la
porcion de extremo posterior del tanque de combustible 4. Se disponen el par de
porciones de extremo principal izquierda y derecha de la silla 5, respectivamente,
sobre los lados derecho e izquierdo del tanque de combustible 4. La porcion de
extremo posterior del tanque de combustible 4 por lo tanto traslapa la porciéon de

extremo delantera de la silla 5 en la vista lateral de la motocicleta 1.

[0048]Como se muestra en la Figura 2, el chasis de vehiculo 2 incluye un tubo
colector 7 en el que se inserta un eje de direccién 6 (ver Figura 1), un armazén
principal 8 que se extiende hacia atras y hacia abajo desde el tubo colector 7, y un
par de armazones de silla izquierdo y derecho 9 que se extienden hacia atras
desde el armazén principal 8. Como se muestra en la Figura 3, el chasis de

vehiculo 2 incluye adicionalmente un elemento transversal posterior 10 que
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conecta el par de armazones de silla 9 y un elemento transversal delantero 11 que
conecta el par de armazones de silla 9 en la parte delantera del elemento
transversal posterior 10 (ver también la Figura 4). El elemento transversal posterior
10 es un ejemplo de un elemento transversal de acuerdo con una realizacién
preferida de la presente invencion. El motor 3 se dispone por debajo del armazon
principal 8. El armazén principal 8 se extiende a lo largo de un centro C1 en la
direccion a lo ancho (un plano vertical que pasa a traves del centro del chasis de

vehiculo 2 en la direccion a lo ancho) sobre el motor 3.

[0049] Como se muestra en la Figura 3, el par de armazones de silla 9 se disponen
en posiciones mas altas que aquellas del motor 3. El par de armazones de silla 9
se disponen sobre los lados derecho e izquierdo dal ancho del centro C1. El par
de armazones de silla 9 también se disponen de forma simétrica con respecto al
ancho del centro C1. El par de armazones de silla 9 se disponen a la misma altura
en una forma separada en la direccion del vehiculo. El par de armazones de silla 9
incluye un par de armazones inclinados izquierdo y derecho 12 que se extiende
hacia atras desde el armazdén principal 8 y un par de armazones paralelos
izquierdo y derecho 13 que se extienden hacia atras, respectivamente, desde los
extremos posteriores del par de armazones inclinados 12. El par de armazones
inclinados 12 se inclinan en una manera en forma de V en la vista en plano de la
motocicleta 1, mientras que el par de armazones paralelos 13 se oponen en
paralelo entre si en una forma separada en la direccién del vehiculo. Como se
muestra en la Figura 2, los armazones inclinados 12 son horizontales en una vista
lateral, mientras que se inclinan los armazones paralelos 13 en una vista lateral de
tal manera que los extremos delanteros de los armazones paralelos 13 se
posicionan mas abajo que los extremos posteriores de los armazones paralelos
13. Los armazones inclinados 12 se pueden inclinar en una vista lateral de tal
manera que los extremos delanteros de los armazones inclinados 12 se
posicionan mas abajo que los extremos posteriores de los armazones inclinados
12.

[0050]Como se muestra en la Figura 4, el par de armazones inclinados 12 se
conectan entre si a través del elemento transversal posterior 10. De forma similar,
el par de armazones inclinados 12 se conectan entre si a través del elemento
transversal delantero 11. El elemento transversal posterior 10 se extiende desde

uno de los armazones inclinados 12 hasta el otro, y el elemento transversal
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delantero 11 también se extiende desde uno de los armazones inclinados 12 hasta
el otro en la parte delantera del elemento transversal posterior 10. El elemento
transversal posterior 10 y el elemento transversal delantero 11 se fijan a los
armazones de silla 9 por ejemplo, mediante soldadura. El método para fijacion
entre el elemento transversal posterior 10 y los armazones de silla 9 no se limita a
soldadura, y se puede aplicar otro método, tal como atornillado. La muestra aplica

al elemento transversal delantero 11.

[0051]Como se muestra en la Figura 5, el elemento transversal delantero 11 se
dispone en la parte delantera del elemento transversal posterior 10. El elemento
transversal delantero 11 se extiende hacia adelante y hacia abajo desde el |
elemento transversal posterior 10. El elemento transversal posterior 10 y el
elemento transversal delantero 11 cada uno se compone de una placa de acero
prensado. El elemento transversal posterior 10 tiene, por ejemplo, una forma de
caja abierta hacia abajo, mientras que el elemento transversal delantero 11 tiene,
por ejemplo, una forma de T en una vista en plano (ver Figura 4). Sin limitarse a la
forma de caja, el elemento transversal posterior 10 se puede formar en una forma
diferente a caja. De forma similar, sin limitarse a la forma en T en una vista en
plano, el elemento transversal delantero 11 también se puede formar en una forma
diferente a T en una vista en plano. Como se muestra en la Figura 4, el elemento
transversal posterior 10 tiene una forma simétrica con respecto al centro a lo
ancho C1, el centro (en la direccion del vehiculo) del elemento transversal
posterior 10 se posiciona sobre el ancho del centro C1. De forma similar, el
elemento transversal delantero 11 tiene una forma simétrica con respecto al centro
a lo ancho C1, el centro del elemento transversal delantero 11 se posiciona sobre

el ancho del centro C1.

[0052] Como se muestra en la Figura 5, el elemento transversal posterior 10 -
incluye una porcion de extremo delantero 10a que se extiende en la direccién
adelante- atras, una porcion inclinada delantera 10b que se extiende hacia atras y
hacia adelante desde una porcién de extremo posterior de la porciéon de extremo
delantero 10a, y una porcidn superior 10c que se extiende hacia atras y hacia
abajo desde una porcidon de extremo superior de la porcion inclinada delantera
10b. El elemento transversal posterior 10 incluye adicionalmente una porcién
inclinada posterior 10d que se extiende hacia atras y hacia abajo desde una

porcion de extremo posterior de la porcion superior 10c, una porcion de extremo
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posterior 10e que se extiende hacia atras desde una porcién de extremo inferior
de la porcion inclinada posterior 10d, y un par de porciones laterales derecha e
izquierda 10f que se extienden hacia abajo desde las porciones laterales derecha
e izquierda de la porcién superior 10c, respectivamente. La porcion de extremo
delantero 10a y la porcién de extremo posterior 10e se disponen entre el par de
armazones de silla 9 y se fijan a los armazones de silla 9 por ejemplo, mediante
soldadura. El par de porciones laterales 10f se disponen, respectivamente, sobre
el par de armazones de silla 9 y también se fijan a los armazones de silla 9 por
ejemplo, mediante soldadura. La porcioén superior 10c se dispone en una posicién
mayor que aquella del par de armazones de silla 9. El elemento transversal
posterior 10 de acuerdo con lo anterior se proyecta hacia adelante desde los
armazones de silla 9. La superficie superior 10g de la porcion superior 10c
(superficie superior del elemento transversal posterior 10) se inclina de tal manera
que el extremo delantero se posiciona mas arriba que el extremo posterior. La
porcion de extremo delantera de la superficie superior 10g constituye una porcion

de extremo superior del elemento transversal posterior 10.

[0053]Como se muestra en la Figura 4, el elemento transversal delantero 11
incluye una porcién de placa lateral 11a que se extiende en la direccion del
vehiculo y una porcién de placa longitudinal 11b que se extiende hacia atras
desde una porcién central (en la direcciéon del vehiculo) de la porcién de placa
lateral 11a. Las porciones de extremo derecha e izquierda de la porcion de placa
lateral 11a se fijan al par de armazones de silla 9 por ejemplo, mediante
soldadura. La porcién de extremo posterior de la porcién de placa longitudinal 11b
se fija al elemento transversal posterior 10 por ejemplo, mediante soldadura. La
porcidbn de extremo posterior del elemento transversal delantero 11 de esta
manera se fija al elemento transversal posterior 10. La porcién de extremo
posterior de la porcion de placa longitudinal 11b traslapa el elemento transversal
posterior 10 en una vista en plano. Como se muestra en la Figura 5, la porcion de
placa longitudinal 11b se inclina de tal manera que el extremo delantero se
posiciona mas abajo que el extremo posterior. La porcidén de extremo posterior de
la porcion de placa longitudinal 11b se dispone en una posicién mas baja que
aquella de la porcion de extremo superior del elemento transversal posterior 10. La
porcion de extremo posterior de la porcion de placa longitudinal 11b constituye una
porcion de extremo superior del elemento transversal delantero 11. De acuerdo

con lo anterior, el elemento transversal delantero 11 se dispone en una posicién
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mas baja que aquella de la porcion de extremo superior del elemento transversal

posterior 10.

[0054] La Figura 6 es una vista lateral que muestra una caja de bateria 15 y una
unidad de componente eléctrico 17 montada éobre el chasis de vehiculo 2. La
Figura 7 es una vista en plano que muestra la caja de bateria 15, la unidad de
componente eléctrico 17, y un filtro de aire 18 montado sobre el chasis de vehiculo
2.

[0055]Como se muestra en la Figura 6, la motocicleta 1 incldye una caja de
bateria 15 que aloja alli una bateria 14 y una unidad de componente eléctrico 17
dispuesto sobre un circuito eléctrico que conecta un generador 16 (ver Figura 1)
incluido en el motor 3 y la bateria 14. Como se muestra en la Figura 7, la
motocicleta 1 incluye adicionalmente un filtro de aire 18 que limpia el aire que se

va a suministrar al motor 3.

[0056] Como se muestra en la Figura 7, el filtro de aire 18 y la caja de bateria 15
se disponen en la direccién del vehiculo (en la direccion de arriba hacia abajo en
la Figura 7). El filtro de aire 18 y la caja de bateria 15 se disponen en la parte
posterior del motor 3. El armazén de silla derecho 9 se dispone sobre el filtro de
aire 18, mientras que el armazén de silla izquierdo 9 se dispone sobre la caja de
bateria 15. El filtro de aire 18 tiene un ancho (distancia en la direccion del
vehiculo) mayor que aquel de la caja de bateria 15. El filtro de aire 18 se cruza con
el ancho del centro C1. Como se muestra en la Figura 6, la caja de bateria 15 se
cubre desde la izquierda con una cubierta lateral 19 montada de forma
desmontable sobre el chasis de vehiculo 2. De forma similar, el filtro de aire 18 se
cubre desde la derecha con una cubierta lateral 19 montada de forma
desmontable sobre el chasis de vehiculo 2.

[0057] Como se muestra en la Figura 7, la unidad de componente eléctrico 17 se
dispone sobre el elemento transversal delantero 11. El elemento transversal
delantero 11 se dispone sobre el filtro de aire 18. De acuerdo con lo anterior, la
unidad de componente eléctrico 17 se dispone sobre el filtro de aire 18. El filtro de
aire 18 se dispone por debajo de los armazones de silla 9. La porcién de extremo
delantero 18a del filtro de aire 18 se dispone antes del elemento transversal

delantero 11 y la unidad de componente eléctrico 17, mientras que la porcion de
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extremo posterior 18b del filtro de aire 18 se dispone posterior al elemento
transversal posterior 10. De forma similar, la porcién de extremo delantera de la
caja de bateria 15 se dispone anterior al elemento transversal delantero 11y la
unidad de componente eléctrico 17, mientras que la porcion de extremo posterior

de la caja de bateria 15 se dispone posterior al elemento transversal posterior 10.

[0058] Como se muestra en la Figura 6, la unidad de componente eléctrico 17 se
dispone posterior al extremo delantero de la silla 5 indicada por las lineas
discontinuas alternas dos cortas y una larga en la Figura 6. La unidad de
componente eléctrico 17 se posiciona sobre la caja de bateria 15 en la vista lateral
del vehiculo. Esto proporciona acceso lateral del vehiculo mejorado a la unidad de
componente eléctrico 17 y la bateria 14. Adicionalmente, en razén a que la unidad
de componente eléctrico 17 se posiciona sobre la caja de bateria 15 en la vista
lateral del vehiculo, se puede reducir la distancia desde la unidad de componente
eléctrico 17 hasta la bateria 14, por lo que es posible reducir la longitud de un

arnés que conecta la unidad de componente eléctrico 17 y la bateria 14.

[0059] La Figura 8 es una vista lateral que ilustra un estado de conexién del tanque
de combustible 4 y el elemento transversal posterior 10. La Figura 9 es una vista
en seccion transversal parcial que ilustra el estado de conexion del tanque de -
combustible 4 y el elemento transversal posterior 10. La Figura 10 es una vista en
perspectiva que muestra la unidad de componente eléctrico 17 montada sobre el
chasis de vehiculo 2. La Figura 11 es una vista en plano que muestra la unidad de

componente eléctrico 17 montada sobre el chasis de vehiculo 2.

[0060] Como se muestra en la Figura 8, el tanque de combustible 4 incluye una
porcidn de tanque hueca 20 que almacena combustible alli, una porcidén de unién
21 dispuesta alrededor de la porcion de tanque 20, y un soporte de montaje 22
que se extiende hacia atras desde una porcion de extremo posterior de la porcion
de tanque 20. Es decir, el tanque de combustible 4 incluye un cuerpo de tanque
hueco, por lo menos una porcién del cual se dispone en una posicion mas alta que
aquella de los armazones de silla 9 y el soporte de montaje 22 que se extiende
hacia atras desde el cuerpo de tanque. El cuerpo de tanque incluye la porcion de
tanque 20 y la porcion de union 21.



18

[0061]Como se muestra en la Figura 8, se dispone completamente el borde
delantero 17a de la unidad de componente eléctrico 17 (indicado por la linea
gruesa en la Figura 8), en la vista lateral del vehiculo, entre el borde inferior 20a
de la porcién de tanque 20 y el borde superior 9a de los armazones de silla 9. El
borde delantero 17a se dispone parcialmente, en la vista lateral del vehiculo, entre
el borde inferior 4a del tanque de combustible 4 y el borde superior 9a de los
armazones de silla 9. De forma similar, el borde posterior 17b de la unidad de
componente eléctrico 17 (indicado por la linea gruesa en la Figura 8) se dispone
completamente, en la vista lateral del vehiculo, entre el borde inferior 20a de la
porcién de tanque 20 y el borde superior 9a de los armazones de silla 9. El borde
posterior 17b se dispone parcialmente, en la vista lateral del vehiculo, entre el
borde inferior 4a del tanque de combustible 4 y el borde superior 9a de los

armazones de silla 9.

[0062]Como se muestra en la Figura 9, el tanque de combustible 4 incluye
adicionalmente un elemento superior similar a taza abierto hacia abajo 23 y un
elemento inferior 24 que cierra la abertura del elemento superior 23. El elemento
superior 23 y el elemento inferior 24 cada uno se componen de una placa de acero
prensado. El elemento superior 23 se dispone sobre el elemento inferior 24. La
porcion de borde del elemento superior 23 se une herméticamente contra aire y
liquido a la porcién de borde del elemento inferior 24. La porcion de tanque 20
incluye el elemento superior 23 y el elemento inferior 24, y la porcién de unién 21
incluye las porciones de borde del elemento superior 23 y del elemento inferior 24.
El combustible se almacena en el espacio entre el elemento superior 23 y el

elemento inferior 24.

[0063]Como se muestra en la Figura 9, el tanque de combustible 4 se apoya
sobre el chasis de vehiculo 2 a través del soporte de montaje 22 y el elemento
transversal posterior 10. El soporte de montaje 22 se extiende hacia abajo desde
la superficie inferior de la porcién de tanque 20, es decir, la superficie inferior del
elemento inferior 24. El soporte de montaje 22 también se extiende desde abajo
de la porcion de tanque 20 sobre la unidad de componente eléctrico 17 hasta una
posicion sobre el elemento transversal posterior 10. Por lo menos una porcion de
la unidad de componente eléctrico 17 se dispone sobre los armazones inclinados
12 de los armazones de silla 9. El soporte de montaje 22 se compone de una

placa que tiene una seccién transversal en forma de U abierta hacia abajo (corte
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en seccién transversal por un plano paralelo con la direccion del vehiculo). Sin
limitarse a la seccion transversal en forma de U del soporte de montaje 22 puede

tener una forma diferente a U.

[0064] Como se muestra en la Figura 9, el soporte de montaje 22 incluye una
porcion fija 22a que se fija a la porcién de tanque 20, una porcién inclinada 22b
que se extiende hacia atras y hacia abajo desde una porcién de extremo posterior
de la porcioén fija 22a, y una porcién de montaje 22¢ que se extiende hacia atras y
hacia abajo desde una porcion de extremo posterior de la porcién inclinada 22b.
La superficie superior de la porcidn inclinada 22b se inclina de tal manera que el
extremo delantero se posiciona mas arriba que el extremo posterior. De forma
similar, la superficie superior de la porcion de montaje 22¢ se inclina de tal manera
que el extremo delantero se posiciona mas arriba que el extremo posterior. El
angulo de inclinacion de la porcién inclinada 22b con respecto a un plano
horizontal es mayor que el angulo de inclinacidén de la porcion de montaje 22¢ con |
respecto al plano horizontal. La porciéon de montaje 22¢ se dispone posterior a la
porcion inclinada 22b. La porcidén de montaje 22¢ se dispone sobre la porcidon

superior 10c del elemento transversal posterior 10.

[0065] Como se muestra en la Figura 9, la motocicleta 1 incluye una estructura de
montaje 25 con la que la porcién de extremo posterior del soporte de montaje 22,
es decir, la porcibn de montaje 22c se monta sobre el elemento transversal
posterior 10. La estructura de montaje 25 incluye un amortiguador principal 26 que
soporta la porcion de montaje 22¢ y un subamortiguador 27 que mantiene la -
porcidbn de montaje 22c verticalmente con el amortiguador principal 26. La
estructura de montaje 25 incluye adicionalmente un manguito 28 que sostiene el
amortiguador principal 26, una placa de impulsién 29 que presiona el sub-
amortiguador 27 contra la porcién de montaje 22c, y un perno B1 que fija la placa
de impulsion 29 al manguito 28. El amortiguador principal 26 y el sub-amortiguador

27 cada uno se compone de un material elastico tal como caucho o resina.

[0066] Como se muestra en la Figura 10, el amortiguador principal 26 se dispone
sobre el elemento transversal posterior 10. La porcidén de extremo delantera del
amortiguador principal 26 se dispone sobre la porcidén de extremo delantera de la
porcion superior 10c, mientras que la porcion de extremo posterior del

amortiguador principal 26 se dispone sobre la porcién de extremo posterior de la
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porcion superior 10c. Como se muestra en la Figura 11, el amortiguador principal
26 tiene una forma simétrica con respecto al centro a lo ancho C1, el centro del
amortiguador principal 26 se posiciona sobre el ancho del centro C1. El
amortiguador principal 26 tiene un ancho mas pequeno que aquel del elemento -
transversal posterior 10. De acuerdo con lo anterior, las porciones de extremo
derecha e izquierda del elemento transversal posterior 10 se disponen

lateralmente fuera del amortiguador principal 26.

[0067] Como se muestra en la Figura 10, el amortiguador principal 26 incluye una
porcion de placa 26a dispuesta sobre el elemento transversal posterior 10 y una
porcidn cilindrica 26b que sobresale hacia adelante desde la porcién de placa 26a.
La porcidn de placa 26a tiene una forma rectangular que se extiende en la -
direccion del vehiculo. La porcién de placa 26a incluye multiples saliente 26¢
proporcionados aqui. Las protrusiones 26c se extienden en la direccién adelante-
atras. Las multiples protrusiones 26¢ se disponen paralelas entre si en una forma
separada en la direccién del vehiculo. Como se muestra en la Figura 9, la porcién
de montaje 22c se dispone sobre las mditiples protrusiones 26c¢c. La porcién
cilindrica 26b se inserta en un agujero 30 que penetra la porcion de montaje 22c
en la direccién de grosor. La porcion cilindrica 26b se proyecta hacia adelante

desde la porcion de montaje 22¢.

[0068] Como se muestra en la Figura 9, el amortiguador principal 26 se forma con
un agujero de instalacién 31 que se extiende a lo largo del eje central de la porcion
cilindrica 26b. El agujero de instalacién 31 penetra el amortiguador principal 26 en
la direccion de grosor. El manguito 28 se inserta en el agujero de instalacion 31.
La porcion de extremo superior del manguito 28 se dispone en una posiciéon mas
alta que aquella de la porcién de montaje 22¢. La porcion de extremo superior de
la porcién cilindrica 26b rodea la porciéon de extremo superior del manguito 28
sobre la porcidén de montaje 22c. El manguito 28 se extiende hacia adelante desde
la porcion superior 10c del elemento transversal posterior 10. La porcion de
extremo inferior del manguito 28 se fija al elemento transversal posterior 10. El
amortiguador principal 26 se mantiene sobre el manguito 28. De acuerdo con lo
anterior, el amortiguador principal 26 se mantiene sobre el elemento transversal
posterior 10 a través del manguito 28.
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[0069] Como se muestra en la Figura 9, el sub-amortiguador 27 rodea la porcién
de extremo superior de la porcion cilindrica 26b sobre la porcion de montaje 22c.
La placa de impulsion 29 se dispone sobre el manguito 28, la porcién cilindrica
26b, y el sub-amortiguador 27. El perno B1 penetra la placa de impulsién 29, y la
porcién de cabeza del perno B1 se dispone sobre la placa de impulsion 29. El
perno B1 se enrosca en la porcién roscada hembra formada sobre la porcion
periférica interna del manguito 28. La placa de impulsion 29 se sostiene entre la
porcion de cabeza del perno B1 y la cara de extremo superior del manguito 28 con
el fin de que se fije al manguito 28 y presiones el sub-amortiguador 27 contra la
porciobn de montaje 22c. De acuerdo con lo anterior, la porcion de extremo
posterior del soporte de montaje 22 se fija al chasis de vehiculo 2 a través de la

estructura de montaje 25.

[0070] Como se muestra en la Figura 8, la unidad de componente eléctrico 17 se
dispone por debajo del tanque de combustible 4. La porcion de extremo inferior de
la unidad de componente eléctrico 17 se dispone en una posicidén mas baja que
aquella de la porcion de tanque 20. La unidad de componente eléctrico 17 se
puede disponer completamente o parcialmente en una posiciébn mas baja que
aquella de la porcion de tanque 20. La Figura 8 muestra una caja donde la unidad
de componente eléctrico 17 se dispone completamente en una posiciéon mas baja
que aquella de la porcidén de tanque 20. En razén a que la porcion de extremo
inferior de la unidad de componente eléctrico 17 se dispone en una posicion mas
baja que aquella de la porcién de tanque 20, por lo menos una porcién de la
unidad de componente eléctrico 17 no traslapa el tanque de combustible 4 en una

vista lateral en ninguno de los casos anteriores.

[0071]Como se muestra en la Figura 10, la unidad de componente eléctrico 17 |
incluye un regulador 32 que regula el voltaje de la potencia generado por el
generador 16 (ver Figura 1) y una caja 33 que aloja el regulador 32 alli. Se
suministra potencia desde el generador 16 a la bateria 14 a través del regulador
32. La caja 33 incluye una pluralidad de aletas de refrigeracién 34. El calor
generado en los dispositivos, que incluye el regulador 32, en la caja 33 que se va
a liberar fuera de la unidad de componente eléctrico 17 a través de las aletas de
refrigeracion 34. El regulador 32 es un ejemplo de un componente eléctrico. Sin
limitarse al regulador 32, el componente eléctrico puede ser un rectificador. El

componente eléctrico puede ser una combinacién del regulador 32 y el rectificador -
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o una ECU (Unidad Electronica de Control ) que controla los dispositivos incluidos
en la motocicleta 1. Se entendera que se pueden emplear diferentes dispositivos

al regulador 32, el rectificador, y la ECU como componentes eléctricos.

[0072] Como se muestra en la Figura 8, la unidad de componente eléctrico 17 se
dispone sobre el elemento transversal delantero 11. La unidad de componente
eléctrico 17 se dispone en la parte delantera del elemento transversal posterior 10. |
La unidad de componente eléctrico 17 se dispone en una posicién mayor que
aquella del par de armazones de silla 9. Como se muestra en la Figura 11, la
unidad de componente eléctrico 17 (case 33) tiene una forma simétrica con
respecto al centro a lo ancho C1, el centro (en la direccién del vehiculo) de la
unidad de componente eléctrico 17 se posiciona sobre el ancho del centro C1. La
unidad de componente eléctrico 17 se dispone entre el par de armazones de silla
9 en una vista en plano. La porcion de extremo posterior de la unidad de
componente eléctrico 17 traslapa la porcion de extremo delantero 10a del
elemento transversal posterior 10 en una vista en plano. De acuerdo con lo
anterior, la unidad de componente eléctrico 17 se dispone en la parte delantera de

y en la vecindad del elemento transversal posterior 10.

[0073] Como se muestra en la Figura 11, la unidad de componente eléctrico 17 se
fija de forma desmontable al elemento transversal delantero 11 que utiliza dos
pares de pernos B2 y tuercas N2. Los pares de pernos B2 y tuercas N2 son un
ejemplo de un elemento de fijacion. Los dos pares de pernos B2 y tuercas N2 se
disponen en el ancho del centro C1 en una forma separada en la direccion
adelante- atras. Como se muestra en la Figura 9, el perno delantero B2 penetra
verticalmente la porcién de placa lateral 11a del elemento transversal delantero
11, mientras que el perno posterior B2 penetra verticalmente la porcién de placa
longitudinal 11b del elemento transversal delantero 11. Las porciones de cabeza
de los pernos B2 se disponen bajo el elemento transversal delantero 11, y las
porciones de tornillo macho de los pernos B2 sobresalen hacia adelante desde el
elemento transversal delantero 11. Las porciones de cabeza de los pernos B2
también se fija al elemento transversal delantero 11. De acuerdo con lo anterior,
los pernos B2 se fijan al elemento transversal delantero 11 en una postura
invertida donde las porciones de tornillo macho se posicionan mas altas que las

porciones de cabeza.
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[0074]Como se muestra en la Figura 9, las porciones de tornillo macho de los
pernos B2 se insertan en los ag‘ujeros de instalacién 35 proporcionados en la caja
33 de la unidad de componente eléctrico 17. El agujeros de instalacion 35
penetran verticalmente la caja 33, y las porciones de extremo superior de los -
pernos B2 sobresalen hacia adelante desde el agujeros de instalacién 35. Las
tuercas N2 se roscan sobre las porciones de extremo superior de los respectivos
pernos B2. Las tuercas N2 se disponen sobre la caja 33. La caja 33 y el elemento
transversal delantero 11 se aseguran verticalmente utilizando los dos pares de
pernos B2 y tuercas N2, por lo que la unidad de componente eléctrico 17 se fija al
elemento transversal delantero 11. Cuando la unidad de componente eléctrico 17
se monta sobre el elemento transversal delantero 11, la caja 33 se dispone sobre
el elemento transversal delantero 11 de tal manera que se insertan los dos pernos
B2 en los dos respectivos agujeros de instalacién 35. Las tuercas N2 luego se

enroscan sobre los respectivos pernos B2.

[0075] Como se muestra en la Figura 10, la motocicleta 1 incluye un arnés 36, que
incluye multiples derivaciones y un aislador tubular que cubre las mdltiples
derivaciones, y un acoplador 37 que acopla de forma desmontable el arnés 36 a la
unidad de componente eléctrico 17. La unidad de componente eléctrico 17 se
conecta al generador 16 y la bateria 14 a través del arnés 36. El acoplador 37 se
adhiere a una porcidén de extremo del arnés 36 y se dispone lateralmente hacia la
unidad de componente eléctrico 17. La unidad de componente eléctrico 17 incluye
una porcion de montaje de arnés 38 a la que se adhiere el acoplador 37. La
porcion de montaje de arnés 38 se proporciona sobre un lado de la caja 33. La
porcion de extremo del arnés 36 se monta de forma desmontable sobre la porcion
de montaje de arnés 38 a través del acoplador 37. La porciéon de extremo del
arnés 36 se puede acoplar directamente a la unidad de componente eléctrico 17

sin utilizar el acoplador 37.

[0076]Como se muestra en la Figura 10, la porcidn de extremo del arnés 36 se
dispone alrededor de uno de los armazones de silla 9. La porcién de extremo del
arnés 36 desvia el armazén de silla 9 desde abajo hasta encima. El arnés 36 se
extiende en una forma que pasa por el par de armazones de silla 9 hacia la unidad
de componente eléctrico 17. Como se muestra en la Figura 8, el arnés 36 traslapa
los armazones de silla 9 en una vista lateral. La porciéon de montaje de arnés 38 se

dispone en una posicién mas baja que aquella de la porcion de tanque 20 con el
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fin de no traslapar el tanque de combustible 4 en una vista lateral. Adicionalmente,
la porcién de montaje de arnés 38 se dispone en una posicién mayor que aquella
de los armazones de silla 9 con el fin de no traslapar los armazones de silla 9 en

una vista lateral.

[0077]Como se observara a partir de una combinacién de las Figuras 1 y 8, la
porcion de extremo del arnés 36 y el acoplador 37 se cubren con la silla 5 y la
cubierta lateral 19 lateralmente hacia el chasis de vehiculo 2. Cuando la silla5y la
cubierta lateral 19 se desmontan del chasis de vehiculo 2, se exponen la porcién
de extremo del arnés 36 y el acoplador 37. Esto permite a los usuarios acoplar y
desacoplar el arnés 36 hacia/desde la unidad de componente eléctrico 17 al
desmontar la silla 5 y la cubierta lateral 19 desde el chasis de vehiculo 2.
Adicionalmente, los pernos B2, que fijan la unidad de componente eléctrico 17 al
elemento transversal delantero 11, se cubren por encima con el tanque de
combustible 4. Esto permite a los usuarios montar y desmontar la unidad de
componente eléctrico 17 sobre/desde el elemento transversal delantero 11 al
desmontar el tanque de combustible 4, silla 5 y la cubierta lateral 19 desde el

chasis de vehiculo 2.

[0078] En la realizacién preferida descrita anteriormente, la unidad de componente
eléctrico 17 de esta manera se dispone en la parte delantera del elemento
transversal posterior 10 de acuerdo con una realizaciéon preferida de la presente
invencion. Por lo menos una porcién de la unidad de componente eléctrico 17 se
dispone por debajo del tanque de combustible 4. Adicionalmente, por lo menos
una porcion de la unidad de componente eléctrico 17 se dispone en una posicion
mayor que aquella del par de armazones de silla 9. Es por lo tanto facil tener
acceso a la unidad de componente eléctrico 17, lo que permite que la motocicleta
1 tenga alta capacidad de mantenimiento. Adicionalmente, la distancia desde el
motor 3 hasta la unidad de componente eléctrico 17 se incrementa en
comparacion con aquella en las motocicletas convencionales, de tal manera que la
unidad de componente eléctrico 17 probablemente es menos influenciada
térmicamente por el motor 3. Esto puede evitar que la unidad de componente

eléctrico 17 alcance una alta temperatura.

[0079] Aunque se ha descrito anteriormente la realizacion preferida de la presente

invencién, la presente invencidon no se limita al contenido de la realizacion
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preferida descrita anteriormente, y se pueden variadamente modificar dentro del

alcance de las reivindicaciones adjuntas.

[0080] Por ejemplo, la realizacién preferida anterior describe la caja donde la
superficie superior 10g del elemento transversal posterior 10 se inclina hacia atras.
Sin embargo, la superficie superior 10g del elemento transversal posterior 10 se
puede inclinar de tal manera que el extremo delantero se posiciona mas abajo que

el extremo posterior o puede ser horizontal.

[0081] La realizacion preferida anterior también describe la caja donde la porcion
de montaje de arnés 38 se dispone en una posicidn mas baja que aquella de la
porcion de tanque 20 con el fin de no traslapar el tanque de combustible 4 en una
vista lateral. La realizacion preferida anterior describe adicionalmente la caja
donde la porcion de montaje de arnés 38 se dispone en una posicion mayor que
aquella de los armazones de silla 9 con el fin de no traslapar los armazones de
silla 9 en una vista lateral. Sin embargo, la porcién de montaje de arnés 38 puede -
traslapar el tanque de combustible 4 en una vista lateral o puede traslapar los
armazones de silla 9 en una vista lateral. En este caso, la porcién de montaje de
arnes 38 se puede proporcionar sobre un lado de la caja 33 o, alternativamente,
no se puede proporcionar sobre un lado sino en una ubicacién tal como una

porcion de extremo delantero o una porcién de extremo posterior del case 33.

[0082] La realizacién preferida anterior también describe la caja donde el vehiculo
del tipo para montar a horcajadas es una motocicleta tipo sport 1. Sin embargo, el
vehiculo del tipo para montar a horcajadas puede ser de una motocicleta del tipo
fuera de carretera, o puede ser un ciclomotor. Mas atn, el vehiculo del tipo para
montar a horcajadas no puede ser sélo una motocicleta sino también un vehiculo

todo terreno o moto de nieve.

[0083] Se pueden hacer diversas otras modificaciones de disefio dentro del

alcance de las cuestiones descritas en el alcance de las reivindicaciones.

[0084] Aunque se han descrito en detalle las realizaciones preferidas de la
presente invencion, estos son simplemente ejemplos especificos utilizados para
aclarar los contenidos técnicos de la presente invencion, y la presente invencion

no se debe interpretar como limitada solamente a estos ejemplos especificos, y el
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espiritu y el alcance de la presente invencion solo estara limitado por las

reivindicaciones adjuntas.

[0085] La presente solicitud corresponde a la Solicitud de Patente Japonesa No.
2012-173330 presentada el 3 de agosto de 2012 en la Oficina de Patentes de
Japon, y la descripcién completa de esta solicitud se incorpora aqui por referencia.
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REIVINDICACIONES
Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas que comprende:

un tubo colector;

un armazoén principal que se extiende hacia atras desde el tubo
colector;

un par de armazones de silla izquierdo.y derecho que se extienden
hacia atras desde el armazén principal;

un elemento transversal que conecta el par de armazones de silla
entre si y por lo menos una porcion del elemento transversal dispuesto en |
una posicidn mayor que aquella del par de armazones de silla;

un motor que incluye una culata de cilindro dispuesta en una posicion
mas baja que aquella del armazén principal y el par de armazones de silla;

un filtro de aire dispuesto en la parte posterior de la culata de cilindro
y por debajo del par de armazones de silla;

un tanque de combustible que incluye una porcién de tanque hueca
dispuesta para almacenar combustible alli, el tanque de combustible se
dispone sobre el par de armazones de silla, el tanque de combustible se
apoya sobre el elemento transversal; y

una unidad de componente eléctrico dispuesta, en una vista en plano
del vehiculo, entre una porcién de extremo delantera del filtro de aire y una
porcion de extremo posterior del elemento transversal en una direccion
delantera- posterior del vehiculo y dispuesta, en una vista lateral del
vehiculo, entre la porcién de tanque y el par de armazones de silla en una

direccién hacia arriba-abajo del vehiculo.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 1, que comprende adicionalmente una silla que sobrepone la
unidad de componente eléctrico en la vista lateral del vehiculo, la silla es
montable y desmontable sobre/desde el par de armazones de silla.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde una superficie superior del elemento transversal
se inclina de tal manera que un extremo delantero de la superficie superior

se posiciona mas arriba que un extremo posterior de la superficie superior,
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y por lo menos una porcién de la superficie superior se dispone en una

posicion mayor que aquella del par de armazones de silla.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde por lo menos se dispone una porcién de la

unidad de componente eléctrico por debajo de la porcidén de tanque.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la -
reivindicacion 1, en donde la unidad de componente eléctrico incluye una
porcion de montaje de arnés dispuesta en una posicibn mas baja que

aquella del tanque de combustible.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 5, en donde la porcidn de montaje de arnés se dispone en

una posicion mayor que aquella del par de armazones de silla.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 1, que comprende adicionalmente un arnés que se extiende
hacia la unidad de componente eléctrico a través de un espacio lateral del

par de armazones de silla y acoplado a la unidad de componente eléctrico.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 7, que comprende adicionalmente un acoplador desmontable

que acopla el arnés a la unidad de componente eléctrico.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacién 1, en donde el tanque de combustible incluye adicionalmente
un soporte de montaje fijo al elemento transversal, y

el soporte de montaje se extiende hacia abajo desde una superficie
de fondo del tanque de combustible.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicaciéon 1, en donde la unidad de componente eléctrico se dispone
sobre el filtro de aire.
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Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde un borde delantero de la unidad de componente
eléctrico se dispone por lo menos parcialmente, en la vista lateral del
vehiculo, entre un borde inferior del tanque de combustible y un borde

superior de los armazones de silla.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 11, en donde el borde delantero de la unidad de componente
electrico se dispone completamente, en la vista lateral del vehiculo, entre el
borde inferior de la porcién de tanque y el borde superior de los armazones

de silla.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 1, en donde a borde posterior de la unidad de componente
eléctrico se dispone por lo menos parcialmente, en la vista lateral del |
vehiculo, entre el borde inferior del tanque de combustible y el borde

superior de los armazones de silla.

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas de acuerdo con la
reivindicacion 13, en donde el borde posterior de la unidad de componente
eléctrico se dispone completamente, en la vista lateral del vehiculo, entre el
borde inferior de la porcién de tanque y el borde superior de los armazones

de silla.
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RESUMEN DE LA DESCRIPCION

Un vehiculo del tipo para montar a horcajadas incluye un par de armazones |
de silla que se extienden hacia atras desde un armazon principal, un elemento
transversal que conecta el par de armazones de silla entre si y por lo menos una
porcidon del elemento transversal dispuesto en una posicién mayor que aquella del
par de armazones de silla, un filtro de aire dispuesto en la parte posterior de una
culata de cilindro y por debajo del par de armazones de silla, la culata de cilindro
dispuesta en una posicién mas baja que aquella del armazén principal y el par de
armazones de silla, una porcién de tanque se dispone sobre el par de armazones
de silla, y una unidad de componente eléctrico dispuesta entre una porcién de
extremo delantera del filtro de aire y una porcién de extremo posterior del -
elemento transversal y por lo menos una porciéon de la unidad de componente

eléctrico dispuesta entre la porcion de tanque y el par de armazones de silla.
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[Document Name] Claims
[Claim 1]
A saddle type vehicle comprising:
a head pipe:;
a main frame extending rearward frqm the head pipe;
a pair of left and right seat frames extending rearward from the
main frame;
a cross member connecting the pair of seat frames to each other
and at least a portion of the cross member disposed at a position
higher than those of the pair of seat frames;
a fuel tank supported on the cross member; and
an electrical component unit disposed in front of the cross member,
at least a portion of the electrical component unit is disposed
beneath the fuel tank, and at least a portion of the electrical
component unit is disposed at a position higher than those of the

pair of seat frames.

[Claim 2]
The saddle type vehicle according to claim 1, wherein the cross
member is inclined such that a front end is positioned higher than
a rear end, and at least a portion of the crossmember is disposed

at a position higher than those of the pair of seat frames.

[Claim 3]
The saddle type vehicle according to claims 1 or 2, wherein the

fuel tank includes a hollow tank portion that stores fuel therein,
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and

at least a portion of the electrical component unit is disposed

at a position lower than that of the tank portion.

5 [Claim 4]
The saddle type vehicle according to any of claims 1 to 3, wherein
theelectricalcomponentunitincludeseaharnessnmuntingportion

disposed at a position lower than that of the fuel tank.

10 [Claim 5]

The saddle type vehicle according to claim 4, wherein the harness
mounting portion is disposed at a position higher than those of

the pair of seat frames.

15 [Claim 6]

The saddle type vehicle according to any of claims 1to 5, further
comprising a harness extending toward the electrical component
unit through a lateral space of the pair of seat frames and coupled

to the electrical component unit.

20
[Claim 7]
The saddle type vehicle according to claim 6, further comprising
a coupler detachably coupling the harness to the electrical
component unit.
25

[Claim 8]
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The saddle type vehicle according to any of claims 1 to 7, wherein
the fuel tank includes a mount bracket fixed to the cross member;
and

the mount bracket extends downward from a bottom surface of the

fuel tank.

[Claim 9]
The saddle type vehicle according to any of claims 1 to 8, wherein
the saddle type vehicle further includes the engine and the air
cleaner disposed behind the engine that cleans air to be supplied
to the engine, and the electrical component unit is disposed over

the air cleaner.
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Yo (nosotros): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciliado(s) en,

Nombro{amos) a: JUAN PABLO CADENA SARMIENTO y/o
CARLOS H. PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E. TORRES
CARDOZO, de Bogota, Colombia, apoderados verdaderos y
legales con poder especial, amplio y suficiente, para recabar
de las oficinas y autoridades colombianas administrativas,
judiciales y de policia, en cualquier instancia o recurso, Ia
obtencion de patentes de invencion, registros de marcas,
disefios industriales, modelos de utilidad, depositos de
nombres comerciales, lemas comerciales y ensefias,
registros de derechos de auitor y contratos sobre los mismos,
obtencion de certificados de obtentor de variedades vegetales,
asi como sus promrogas, renovaciones, anotaciones de
traspaso, cambios de nombre, domicilio y/lo direccion;
elaborar, tramitar y registrar contratos de ficencia y licencias
de cualesquiera clases; intervenir como demandante o como
demandado en cualquier instancia y recurso ante cualquier
juez, corporacion, funcionario publico o autoridad en acciones
judiciales, administrativas y de policia tales como:
oposiciones al registro de marcas; acciones de caducidad,
cancelacion y nulidad; acciones reivindicatorias, acciones
derivadas de la obtencion o explotacion de licencias; acciones
de competencia desleal; demandas penales; acciones de
indemnizacién de perjuicios, reclamos y observaciones a
solicitudes de patentes, disefios industriales, modelos de
utilidad, en el ejercicio de medidas cautelares y en ofras
acciones o medidas similares.

A este efecto, lo(s) faculto{amos) para elevar solicitudes,
formular descripciones, enmiendas, protestas, declaraciones,
oposiciones, cancelaciones, nulidades, apelaciones vy
reclamos; pagar impuestos, cuotas y gravamenes prescritos
por 12 ley, renunciar o desistir a derechos concedidos o en
curso de concesién; recibir toda clase de documentos y
valores, dando el descargo respectivo, y, en general, para dar
ante dichas autoridades todos los pasos necesarios al efecto
indicado y tomar todas las medidas que creyeren
conducentes al resguardo de mis (nuestros intereses), con
todas las demas facultades legales necesarias.

Este poder comprende la facultad de ratificar o confirmar en
mi (nuestro) nombre lo actuado asi como la facultad de
desistir, transigir, comprometer, y la de sustituirlo en todo o en
parte y revocar sustituciones. Asimismo nombro (amos) a:
JUAN PABLO CADENA SARMIENTO y/o CARLOS H.
PALACIO EASTMAN y/o MARTIN E. TORRES CARDOZO,
domiciliado(s) en la Calle 70A #4 - 41, mis (nuestros)
apoderados en Colombia, con facultades para recibir
notificaciones y designar apoderados judiciales o
extrajudiciales.

Otorgado y firmado en
hoy de de 2012

Firma

Nombre
Cargo

POWER OF ATTORNEY

| (We): Yamaha Hatsudoki Kabushiki Kaisha
domiciled in,

Hereby appoints JUAN PABLO CADENA SARMIENTO
and/or CARLOS H, PALACIO EASTMAN and/or MARTIN E.
TORRES CARDOZO, of Bogota, Colombia, my (our) true
and lawful attorneys with special, ample and sufficient power
to obtain from the Colombian administrative, judicial and
police offices and authorities, in any instance, privileges of
patents of invention, registration of trademarks, industrial
designs and utility models; registration of commercial names,
slogans and emblems, registration of copyright and contracts
refated thereto, plant breeder rights, as well as extensions,
renewals and recordal of assignments and changes of name,
domicile and/or address related to the above; to prepare,
prosecute and register licenses of any kind; to act as plaintiff
or defendant in any instance or recourse, and before any
judge, corporation, public official or authority in judicial,
administrative and police actions, such as: oppositions to the
registration of trademarks; caducity, cancellation and nullity
actions; claim actions derived from the obtaining or
exploitation of licenses, action of unfair competition; criminal
proceedings, actions for payment of damages: claims or
observations on patent applications, models, industrial
designs and utifity models; in the exercise of preventive
measures and in other actions or similar proceedings.

To that effect they hereby empowered to file applications,
formulate descriptions, amendments, protests, declarations,
oppositions, cancellations, nullities, appeals and claims; to pay
taxes, quotas and assessments prescribed by faw, renounce
or waive the rights granted or in the process of granting; to
receive all kinds of documents and valuables, giving the
respective release of receipt, and, in general, to take before
said authorities the necessary steps to stch effect, and any
measures that they may deem pertinent to the safeguard of
my (our) interesi(s) with all the other necessary legal powers.

This power includes the faculty to ratify or confirm desist,
settle and compromise on my (our) behalf, and to substitute
this power in whole or in part and to revoke substitutions. At
the same time | (We) hereby appoint JUAN PABLO CADENA
SARMIENTO and/or CARLOS H. PALACIO EASTMAN
and/or MARTIN E. TORRES CARDOZO, domiciled in Calle
T0A #4 - 41, my (our) attorney(s) in fact, with powers to
receive notifications and to designate judicial and extrajudicial
attormeys.

Granted and signed in
this day 2F of 4# 2012
Name Makoto OGURI

Tile  General Manager of Legal
& Intellectual Property Division

Signature




DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned
Eiki ISHIHARA

acting as Inventor
of Colombian Patent Application No.
Titled: SADDLE TYPE VEHICLE

with domicile in c/lo YAMAHA MOTOR
ENGINEERING CO., LTD., 3622-8,
Nishikaizuka, Iwata-shi, Shizuoka 438-0026,
Japan

hereby declares that he assigns all rights of
ownership as well as all rights and privileges
relating thereto without exception over the
following patent application in Colombia:

No.

Titled: SADDLE TYPE VEHICLE

to YAMAHA MOTOR ENGINEERING CO.,
LTD.

domiciled in 3622-8, Nishikaizuka, iwata-shi,
Shizuocka 438-0026, Japan.

The assignor and the assignees sign this
document as proof of their acceptance of the
assignment.

Given and signed on the J day of
Ju /y of 2013

tiki 1shihara

Signature of Assignor
Eiki ISHIHARA

Lo Zee i

Signature of Assignee
Shinji TERASHITA
President and Representative Director
YAMAHA MOTOR ENGINEERING
CO,, LTD.

Your pf. (25292 F2

ouy P—(ﬁ— 234¢-CO
DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION
Los Suscritos
Eiki ISHIHARA

en calidad de Inventor
de la solicitud de patente en Colombia No.
Titulada: SADDLE TYPE VEHICLE

con domiciio en c¢/o YAMAHA MOTOR
ENGINEERING CO., LTD., 3622-8,
Nishikaizuka, Iwata-shi, Shizuoka 438-0026,
Japén

declara por el presente documento que cede
todos los derechos de propiedad que le
correspondan, asi como las prerrogativas, sin
excepcidn alguna, sobre la siguiente solicitud
de patente en Colombia No.

Titulada: SADDLE TYPE VEHICLE

a YAMAHA MOTOR ENGINEERING CO,,
LTD. '

domiciliada en 3622-8, Nishikaizuka, lwata-shi,
Shizuoka 438-0026, Japén.

El cedente y el cesionario firman este
documento como prueba de su aceptacion de
la cesién.

Dado y firmado a los dias del mes de
de 201 _

Firma del Cedente

Firma del Cesionario



DOCUMENT OF ASSIGNMENT OF
PATENT APPLICATION

ASSIGNMENT

The Undersigned YAMAHA = MOTOR
ENGINEERING CO., LTD.

acting as Owner
of Colombian Patent Application No.
Titled: SADDLE TYPE VEHICLE

with domicile in 3622-8, Nishikaizuka, Iwata-
shi, Shizuoka 438-0026, Japan

hereby declares that he assigns all rights of
ownership as well as all rights and privileges
relating thereto without exception over the
following patent application in Colombia:

No.

Titled: SADDLE TYPE VEHICLE

to YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI
KAISHA

domiciled in 2500 Shingai, lwata-shi, Shizuoka
438-8501, Japan.

The assignor and the assignees sign this
document as proof of their acceptance of the
assignment.

Given and signed on the g day of
T (y 0f2013

=
S W

Signature of Assignor
Shinji TERASHITA
President and Representative Director
YAMAHA MOTOR ENGINEERING
CO., LTD.

D Gt

Signature of Assignee
Makoto OGURI
General Manager of Legal &
Intellectual Property Division
YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI
KAISHA

Yow[uﬁ‘ \A’.Sﬂ'
Dur p.,,ﬁ 234y, CO

DOCUMENTO DE TRASPASO DE
SOLICITUD DE PATENTE

CESION

El Suscrito YAMAHA MOTOR
ENGINEERING CO., LTD.

en calidad de Propietario
de la solicitud de patente en Colombia No.
Titulada: SADDLE TYPE VEHICLE

con domicilio en 3622-8, Nishikaizuka, Iwata-
shi, Shizuoka 438-0026, Japdn

declara por el presente documento que cede
todos los derechos de propiedad que le
correspondan, asi como las prerrogativas, sin
excepcion alguna, sobre la siguiente solicitud
de patente en Colombia No.

Titulada: SADDLE TYPE VEHICLE

a YAMAHA HATSUDOKI KABUSHIKI
KAISHA

domiciliada en 2500 Shingai, Iwata-shi,

Shizuoka 438-8501, Japén.

El cedente y el cesionario firman este
documento como prueba de su aceptacion de
la cesion.

Dado y firmado a los dias del mes de
de 201_

Firma del Cedente

Firma del Cesionario
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIAY COMERCIO

E A

!

. 0130801 16:10:27  Dep. 2020 DIR NUEVASCR
??:h % ZSA%ENTES Eve: 1 REGDEPOSITO

Act. 411 PRESENTACION Folics: 77

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240

. Junio 12 de 2013 - 16:49:04
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SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA Y COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
-/-

RECIBO DE CAJA

Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

No. 13 - 0033544

Bogota D.C., Abril 10 de 2013 - 16:38:11

RECIBIDO DE : BRIGARD & CASTRO S.A.

NI 860.047.372

*** Soporte del Pago ***
TIPO PAGO BANCO CUENTA No PAGO

FECHA PAGO VR PAGO

CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 492506206

10/04/2013

37.342.000.00

*** Conceptos Pagados ***

CANT. RENTISTICO CONCEPTO VrUNDITARIO Vr.CONCEPTO
1 50005-01-01 SOLICITUDES 82 INVOCACION DE UNA PRIORIDAD 175.000.00 $1 ;gggggg

SON: **CIENTO SETENTA Y CINCO MIL PESOS MONEDA CORRIENTE***

Responsable:

Recibo de Caja Aplic%xpediente No.

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIAY COMERCIO

AR MG L

No. 82067- -!IJOO 0-

MULRDE
000

0

Fecha: 2013-08-01 16:10:27 _ Dep. 2020 DIR.NUEVASCR
Tra.2 PATENTES Eve: 1 REGDEPOSITO

Act. 411 PRESENTACION Folios: 77

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia
Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-910165 Call Center: (571) 6513240

» Abril 10 de 2013 - 16:38:20




1252722

SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIAY COMERCIO

NIT : 800.176.089-2
ol

26 RECIBO DE CAJA
Industria y Comercio
SUPERINTENDENCIA

No. 13 - 0054527

Bogota D.C., Junio 06 de 2013 - 08:23:12

RECIBIDO DE : BRIGARD & CASTRO S.A.

NI 860.047.372

*** Soporte del Pago ***

TIPO PAGO BANCO CUENTA Nao. PAGO

FECHA PAGQ VR PAGO

CONSIGNACION BANCO DE BOGOTA 062754387 426513290

05/06/2013 21.138.000.00

*** Conceptos Pagados **

CANT. RENTISTICO CONCEPTO

Ve UNDITARIQ Ve CONCEPTO

4 50005-01-01 SOLICITUDES 1607 REIVINDICACION PATENTE UNITARIA
ADICIONAL A LAS 10 INIC

SON: **CIENTO V7/r Mlé PESOS MONEDA CORRIENTE***
Responsable: 7/

74
Recibo de Caja Aplica oﬁ(;ediente No.

R

Fecha: 2013-08-01 16:10:27  Dep. 2020 DIR.NUEVASCR
Tra.2 PATENTES Eve: ‘? REGDEPOSITO
Act. 411 PRESENTACION Folios: 77

30.000.00 120.000.00
$120.000.00

Sede Centro: Carrera 13 No. 27 - 00 Pisos 3,4,5 y 10 Bogota, D.C.- Colombia

Web: www.sic.gov.co e-mai: info@sic.gov.co
. Junio 6 de 2013 - 08:23:21

Conmutador: (571) 5870000 Fax: (571) 5870284 Linea: 018000-310165 Call Center: (571) 6513240
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"?aj““’%i - LISTA DE CHEQUEO
Industria y Comercio ' ADMISION A TRAMITE - NUEVAS CREACIONES

o s S Sy

SU P ERWNTEN'D‘E‘TQ%IA

PATENTE DE INVENGION [ﬁ MODELO DE' UTiLIDAD ] Art 33 Declsion 486/00

. Vs .

Descripcidn de I3 invencién

_ % Dibujos de ser estos P rtin_enfes ' '
. Comprobante de PAgo de las tasas establecidas (De ser el caso formato de descuento) '

Completa - ' o Incompleta I:]

_ Indicacion que se solicita una patente,
/ Datos de Identificacién del solicitante o de la persona que presenta la solicitud
/

PATENTE DE VENCION PeT | opeLo b uiioa per [ ] arss Decisién 486100, Circular Unica

Indicacién que se solicita una PCT

Copia de la solicitud en espafiol, tal como 'fue presentada inicialmente (capitulo descriptivo,
reivindicatorio, resumen)
Dibujos de ser estos pertinentes

NINEREN

Comprobante de pago de las tasas establecidas (de ser ¢ caso formato de descuento)

Completa ™ D ‘Incompleta D

DISENO INDUSTRIAL [ (Art. 119 Decisién 486/00)
' D Indicacion que se solicita Disefio industrial
D Datos de identificacién dej solicftante 0 de la persona que presenta la solicitud ,
D Representacion gréfica y fotografica del Disefio Industrial o rhuestra del material que incorpora el
disefio ' '

' D Comprobante-de Pago de las tasas establecidas

Completa D : "~ Incompleta D

- ESQUEMA DE TRAZADO ] ~ (Art.92 Decision 4g6/0)

Indicacién que se solicita un esquema de trazado
Datos de-identificacién del solicitante o de Ia persbna que presenta Ia solicitud-
Representacign gréfica de un €squema de trazado

Comprobante de pago de las tasas establecidas

Completa D o ‘ lncompleta D

Uooo

P102-F08 (2001 1-18)

» » RCIO
SUPERINTENDENCIA DE INDUSTRIA'YY COME

RS EA AR

No. 13-18 UEVASCR
o 2020 DIRN
Fecha: 2013.0501 16:1027 _ Dsp. 2020 DR NUEVA

PATENTES \
Xr; 3«11 PRESENTACION Folios. 77




